Intervju agencije MINA sa ministrom saobraéaja i pomorstva Osmanom Nurkovi¢éem

1. Kako ste zadovoljni dinamikom radova na izgradnji prioritetne dionice autoputa Bar
Boljare? Koje aktivnhosti Ministarstvo preduzima kada je rije¢ o nastavku realizacije
narednih dionica autoputa Bar - Boljare?

ViSe puta sam isticao i ponovi¢u: ovako veliki razvojni projekat podrazumijevaju visok stepen
odgovornosti i posvecenosti i sve dok se projekat realizuje po vazeéim propisima koji ¢e
osigurati kvalitet, dugotrajnost i bezbjednost mogu re¢i da sam zadovoljan. Cesto je postavljano
pitanje dinamike radova na izgradnji prvih kilometara autoputa u Crnoj Gori i u tu ¢u biti vrlo
jasan, dinamika nije prioritet na ustrb kvaliteta ovog kapitalnog saobrac¢ajnog projekta.

Od pocetka realizacije projekta na prvom mjestu bilo je misSljenje i stav struke, dok se prema
Izvodacéu radova insistiralo na dosljednom postovanju ugovornih odredbi, kao i na dosljednoj
primjeni relevantih domacih i evropskih propisa, procedura i standarda.

Rekao bih da je upravo poznavanije legislative i procedura u poetnom periodu realizacije ovog
projekta bio prili¢an izazov sa kojim se suo€avao Izvodac radova, kao nov na evropskom trzistu
u tom trenutku.

Cinjenica je da je to svakako u odredenoj mjeri imalo i svoj uticaj na tempo projektovanja i
kasnije posljedicno na izvodenje radova na terenu. Medutim, od strane menadZzmenta
kompanije CRBC kontuirano dobijamo uvjeravanja da ¢e angaZovati sve svoje raspoloZive
resurse na nacin koji ¢e osigurati realizaciju projekta u ugovorenom roku, koji ipak ne
postavljamo kao svoj prioritet ukoliko on znaci bilo kakav kompromis sa kvalitetom.

Ovo je projekat koji je bio san generacijama prije nas. Ovoj generaciji je pripala Cast i
zadovoljstvo da ga realizuje, a u dobrobitima od njegove realizacije ¢e uzivati generacije iza
nas. Ovaj put je put uspjeha ka daljem odrzivom razvoju Crne Gore, primjerenom potrebi i
privrede i gradana, kojima u naslede Zelimo da ostavimo ono Sto ¢Ce biti odraz posvecenosti,
profesionalizma i kvaliteta koji ni¢im ne Zelimo da dovedemo u pitanje.

Odgovorno nastavljamo aktivnosti na stvaranju preduslova za realizaciju i ostalih dionica
autoputa Bar-Boljare. U toku je priprema idejnih projekata i prate¢e dokumentacije za dionice
MateSevo-Andrijevica i Smokovac-ToloSi-Farmaci (obilaznica oko Podgorice), koje su Detaljnim
prostornim planom autoputa Bar-Boljare i definisane kao druga etapa realizacije projekta. Izrada
ovih projekata se finansira iz bespovratnih sredstava Evropske Unije obezbijedenih kroz
mehanizam Investicionog okvira za Zapadni Balkan i rezultat je intezivnhe spoljne politike u
oblasti saobracaja koju vodimo u ministarstvu.

U martu je sa kompanijom China Road and Bridge Corporation (CRBC) potpisan "Memorandum
0 razumijevanju i saradnji za projekat izgradnje autoputa Bar-Boljare na principima privatno-
javnog partnerstva", ¢ime kompanija CRBC nije dovedena u povlas¢eni polozaj. To je samo
kompanija koja je prva izrazila interesovanje za realizaciju i ostalih dionica autoputa Bar-Boljare, sto
je i razumiljivo jer je ista ve¢ prisutna na domacem trzistu, na projektu.

Svi zainteresovani subjekti su pozvani da ispolije svoje namjere i predloZze uslove i modele za
realizaciju ostalih dionica autoputa Bar-Boljare, na principima privatno-javnog partnerstva, na bazi
najbolie medunarodne prakse i uz postovanje principa jednakog tretmana, slobodne konkurencije i
nediskriminacije. U toj utakmici nece biti povlaScenih igraca, a cijena i rokovi, te kvalitet rada,
iskustvo i referentnost ce biti jedine preporuke koje ¢emo cijeniti kao Investitor.



Pred nama je obiman i odgovoran posao kako bismo multidisciplinarno sagledali pripremne
aktivnosti realizacije i ostalih dionica ovog projekta, te definisali optimalne uslove, modele i
procedure realizacije u skladu sa najboljom medunarodnom praksom, oslanjajuéi se kao i do sada
prioritetno na misljenja, stavove i preporuke struke. Prepoznali smo i znacaj regionalnog nastupa i
radimo na sagledavanju mogucnosti zajedni¢kog nastupa sa kolegama iz Republike Srbije.

2. Koji je stav Ministarstva povodom situacije u nacionalnom avioprevozniku Montenegro
Airlines-u i na koji nac¢ine ¢e se rijeSiti pitanje dugovanja te kompanije?

Stanje u nacionalnom avioprevozniku Montenegro Airlines-u i njegova sudbina s obzirom na
dugovanja te kompanije je jedan od velikih izazova kako za Vladu tako i za mene kao ministra
saobracaja. Situaciju kakvu imamo potrebno je rjeSavati ozbiljno i potrebno je vrijeme kako bi se
sumirali svi podaci i donijele vaZzne odluke vezano za nastavak poslovanja naseg
avioprevoznika.

Imajuci u vidu znacaj nacionalnog avioprevoznika generalno, o ¢emu najbolje govore brojni
pokazatelji koliko je ova kompanija vazna za Crnu Goru i jedinstven stav Vlade, a to je i moje
misljenje, koje smo vise puta saopstili, ne razmatramo opciju stec¢aja.

Podaci pokazaju da je Montenegro Airlines kompanija koja vrSi transfer oko 550 hiljada putnika,
a prema istrazivanjima nekih agencija doprinos nacionalne aviokompanije ukupnim prihodima u
turisti¢koj privredi Crne Gore iznosi oko 117 miliona eura. Montenegro Airlines na nivou godine
prevozi gotovo treéinu ukupnog broja putnika sa crnogorskih aerodroma, a u periodu zimskih
mjeseci i do 45 odsto.

Od plata u ovoj kompaniji Zivi vise od 400 zaposlenih i njihovih porodica. Gotovo dvije trecine
zaposlenih u kompaniji je licencirano letacko, tehnicko i drugo operativno osoblje, u €iju su
obuku i trening uloZena znaCajna sredstva.

Dakle, vjerujem da ovi podaci dovoljno govore, koliko je ova kompanija vazna za Crnu Goru.

Gore?

Aerodromi stalno biljeze rastuci broj opsluzenih letilica i putnika, stoga moramo nacéi bolji model
ulaganja i koncipirati projekat modernizacije koji ¢e dugoro¢no pruzati kvalitet i brzinu usluge i
pratiti dinamiku rastuéeg broja turista koji ovim vidom saobracaja dolaze u Crnu Goru.

U Vladi dijelimo miSljenje da kapaciteti vazdusnih luka u Crnoj Gori, iako posluju dobro, prosto
nijesu dovoljno iskorid¢eni. Cilj nam je da obezbjedimo visok kvalitet usluge putnicima, ali i
odredene benefite drzavi i budzZetu.

Planirani model finansiranja za realizaciju ove investicije je, kako sam viSe puta do sada sam
isticao, putem JPP (nalazenje strateSkog partnera/ulaganje privanog investitora) gdje ¢e biti
minimalna obaveza drzave (npr. pokrivanje troSkova eksproprijacije).



Kao 3sto znate radimo na konceptu buduceg razvoja crnogorskih vazdusnih luka. Dakle,

koji se u okruzenju i Sire pokazao kao uspjeSan model.

4. Koji su znacéajni projekti u ovoj godini kada je rije¢ o razvoju drumske i Zeljeznicke
infrastrukture?

U sektoru zeljeznice postoje brojni izazovi, prije svega u poslovanju preduzeca i s obzirom da
se u mom resoru intezivno radilo na realizaciji obaveza vazno je spomenuti da je usvojena
Strategija razvoja Zeljeznice za period 2017-2027 godina, po prvi put kao posebna
strategija za oblast Zeljeznice u Cmoj Gori.

Na polju bezbjednosti zeljeznitkog saobracaja uraden je i objavljen odreden broj podzakonskih
akata. Radi se na izradi izmjena i dopuna Zakona o Zeljeznici ¢ime Ce se stvoriti uslovi za
ispunjenje mjerila za zatvaranje poglavlja 14.

Takode, kada je rijeC o obezbjedivanju investicija ostvaren je znacCajan napredak tokom
2017.godine, u aprilu je potpisan ugovor za sredstva iz fonda za Zapadni Balkan (WBIF) u
iznosu od 40 miliona eura (20+20)na nacin da je 50 odsto sredstava bespovratno iz ovog fonda
za projekte na Zeljeznici.

UspjeSno su realizovana dva tendera, za ugradnju novog sighalno-sigurnosnog uredaja u
stanici Podgorica i sanaciju Sest kosina na sjevernom dijelu barske pruge, predata je i
odobrena aplikacija za novi aranzman 20+20 miliona eura, ( polovina sredstava ¢e biti
namijenjena za nabavku novih vozova i opremanje i modernizaciju radionica i depoa za
odrzavanje voznih sredstava), zavrSien je projekat generalnog remonta gornjeg stroja
tunela Sozina i ugradnja novog elektro postrojenja “EVP” u stanici Trebesica.

Adaptacijom staniCne zgrade u stanici Bijelo Polje, stvoriCe se uslovi za pocCetak rada
zajedniCke grani¢ne stanice, a pomenuo bih i investicione aktivnhosti koja se odnosi na trajno
rieSavanje pruznih prelaza za koje se moralo nadi alternativho rjeSenje nakon zavrSetka
generalnog remonta pruge NikSi¢-Podgorica.

Moze se reci da je 2017. godinu u segmentu poslovanja ZeljezniCkih firmi obiljezilo stabilnije
poslovanje iz razloga zna€ajnog povecanja obima prevoza u terethom saobraéaju od 38,5
odsto.

Ministarstvo saobrac¢aja | pomorstva ¢e tokom 2018. godine, za oblast Zeljeznic¢kih kompanija,
predloziti poboljanja u organizacionom smislu, kako bi proces restruktuiranja ucinili efikasnijim.

Sto se tite mreze drzavnih puteva i ove godine, ali i u narednom periodu o&ekuje nas puno
posla, posebno Ce sjeverna regija naSe drzave biti veliko aktivno gradiliSte, a nas koncept je
rekonsktrukcija i modernizacija drzavnih puteva od grani¢nih prelaza prema unutradnjosti Crne
Gore. Podsjetiéu na kompetno rekonstruisan putni pravac PG-CT-BD, koji je primjer kvalitetno
uradene viSegodiSnje sanacije, a namjera nam je da | ostale vazne pravce u drzavi proSirimo |
rekonstruiSemo na sli€an nacin. Puno je izazova na terenu, ali niSta manje posla ni u
administrativnom dijelu. Sama izrada projektne dokumentacije i procedure odabira najpovoljnijih



izvodaca radova su veliki dio posla koji predstoji izvodenju radova i predstavljaju vazan segment
u Citavom procesu. Kao aktuelne projekte nabrojaéu nekoliko dionica na kojima se izvode
radova: Petrovici-Vracenovici (grani¢ni prelaz sa BiH), Krstac — lvanova Korita, KoSljun —
Zavala, Podgorica — Petrovac, Ulcinj-Krute, Lubnice — Jezerine, bulevar kroz Donju Goricu,
Crkvice — Vrulja, Slijepaé most — Pavino Polje, Ribarevina — Mojkovac, obilaznica oko
Rozaja....

Dodao bih | to da ¢e u fokusu nase paznje u narednom periodu biti | pomorska privreda, gdje
¢emo pokrenuti neke nove projekte. Takode razgovaramo | oko drugacije organizacije
preduzeca u vecinskom vlasniStvu drzave, u oblasti pomorske privrede, a od ¢ega oCekujemo
znacajnije efekte, kako za lokalnu upravu tako | na nacionalnom nivou.



