Na osnovu Clana 55 stav 5, ¢lana 57 stav 7, ¢lana 63 stav 2 i Clana 64 stav 5 Zakona o putevima ("Sluzbeni list CG", broj
82/20), Ministarstvo kapitalnih investicija donijelo je

Pravilnik o nacinu ocjene uticaja drzavnih puteva na bezbjednost
saobracaja, reviziji i provjeri bezbjednosti drzavnog puta

Pravilnik je objavljen u "Sluzbenom listu CG", br. 122/2021 od 24.11.2021. godine, a stupio je na snagu
2.12.2021.

Predmet

Clan 1

Ovim pravinikom propisuje se nacin ocjene uticaja drzavnih puteva na bezbjednost saobracaja, bizi sastav stru¢ne komisije i
uslovi koje moraju da ispune clanovi strucne komisije za sprovodenje ocjene uticaja na bezbjednost saobracaja, sadrzaj
izvjestaja o ocjeni uticaja drzavnog puta na bezbjednost saobracaja, revizija bezbjednosti drzavnog puta, provjera bezbjednosti
drzavnog puta, sadrzaj izvjestaja o reviziji i provjeri bezbjednosti drzavnog puta, sastav stru¢ne komisije i uslovi koje ispunjavaju
¢lanovi stru¢ne komisije za sprovodenje revizije i provjere bezbjednosti drzavnog puta, pracenje stanja bezbjednosti saobracaja,
rangiranje i upravijanje putevima i uticaj puta na saobracajne nezgode, nacin polaganja i program strucnog ispita za revizora i
obrazac sertifikata za revizora bezbjednosti puteva.

Ocjena uticaja drzavnog puta na bezbjednost saobracaja

Clan 2

Ocjena uticaja drzavnog puta na bezbjednost saobracaja (u daliem tekstu: ocjena) obuhvata pregled idejnog rjesenja u
kojem se razmatraju razliite varijante rjeSenja trase puta.
Elementi ocjene dati su u Priogu 1.

Strucna komisija za ocjenu

Clan 3

Struna komisija za ocjenu je nezavisna i sastoji se od najmanje dva Clana, od kojih je jedan cln sertifikovani revizor
bezbjednosti puteva i jedan clan projektant iz oblasti putne infrastrukture.

Revizor bezbjednosti puteva koji je Clan strucnog tima za ocjenu mora da ima iskustvo u analzama bezbjednosti saobracaja i
saobracajnih nezgoda na putevima.

Projektant iz oblasti putne infrastrukture koji je ¢lan strune komisije za ocjenu je najmanje VII-1 nivoa nacionalnog okvira
kvalfikacija gradevinske struke (smjer saobracaj), odnosno saobracajne struke (smjer drumski saobracaj), sa licencom,
odnosno rjeSenjem o ispunjenosti uslova za projektovanje saobracajne signalizacije i opreme puta.

Nacin ocjene

Clan 4

Strucna komisija za ocjenu vrsi sistematsku, strucnu i detalinu ocjenu uticaja puta na bezbjednost saobracaja.

Strucna komisija z stava 1 ovog Clana analizira postojeca i buduéa saobracajna opterecenja, pjesacke i bicklisticke tokove,
ucescée javnog prevoza putnika u podrucju uticaja, povrsine namijenjene za kretanje pojedinih kategorija uCesnika, kao i povrSine
za parkiranje vozila.

Strucna komisija iz stava 1 ovog Clana provjerava varijantna rjeSenja (u daliem tekstu: varijante) iz idejnog rjeSenja izgradnje
puta, odnosno idejnog rjesenja rekonstrukcije puta, ukljucujuci varijante "ne raditi nista" i "uraditi minimum" radi pronakZenja
optimalnog rjesenja u odnosu na bezbjednost saobracaja.

Varijanta "ne radti niSta" podrazumieva da se stanje puta odrzava na postoje¢em nivou u okviru redovnog odrzavanja
puteva.

Varijanta "uraditi minimum" podrazumijeva da se u posmatranom periodu vrsi samo investiciono odrZzavanje puta.

Stru¢na komisija iz stava 1 ovog Clana, po potrebi, vrSi terenski obilazak radi sagledavanja pruzanja trase, topografije terena i
okoline puta.

Strucna komisija iz stava 1 ovog Clana priprema izvjestaj o ocjeni i rangira varijante u odnosu na bezbjednost saobracaja.

Izvjestaj o ocjeni

Clan 5



Izvjestaj o ocjeni sadrzi:

1) opis projekta i definisanje problema;

2) analizu podrudja uticaja;

3) postojece probleme u odnosu na bezbjednost saobracaja;

4) ciieve za unapredenje bezbjednosti saobracaja;

5) opise varijanti;

6) analizu uticaja varijanti na bezbjednost saobracaja;

7) uporedivanje prednosti i nedostataka varijanti, ukljucujuci i analizu troskova i benefite sa aspekta bezbjednosti saobracaja;
8) rangiranje varijanti u odnosu na bezbjednost saobracaja.

Izvjestaj o ocjeni potpisuju Clanovi strune komisije za ocjenu.

Preporuke iz izvjestaja o ocjeni

Clan 6

UpravliaC puta, odnosno investitor idejnog rjeSenja sa strucnom komisijom za ocjenu utvrduje ciieve projekta, podrucje
uticaja, ulazne, odnosno postojece podatke, rokove za sprovodenje ocjene i izradu izvjestaja o ocjeni.

Upravlia€ puta, odnosno investitor idejnog rieSenja analzira i donosi odluku o primjeni preporuka iz izvjestaja o ocjeni.

Na osnovu zvjestaja o ocjeni upravija¢ puta, odnosno investitor idejnog rjeSenja priprema preporuke:

1) koje su usvojene i koje Ce se primijeniti u okviru projekta;

2) koje su usvojene i koje ¢e se primijeniti prilkom implementacije mjera u fazama projektovanja;

3) koje se ne prihvataju, sa obrazloZenjem o razlozima neprihvatanja.

UpravijaC puta, odnosno investitor idejnog rjeSenja prati implementaciju preduzetih mjera.

Revizija bezbjednosti drzavnih puteva

Clan 7

Reviziia bezbjednosti drzavnih puteva (u daliem tekstu: revizija) sprovodi se za sve projekte izgradnje novog puta i za
projekte rekonstrukcije postojeceg puta, u svim fazama projektovanja i to:

1) za idejni projekat;

2) za glavni projekat;

3) neposredno prije pustanja u eksploataciju puta; i

4) u poCetnom periodu eksploatacije puta, najkasnije Sest mjeseci od dana pustanja puta u eksploataciju.

Revizija sadrzi elemente iz Prioga 2.

Revizija se sprovodi prije revizije tehnicke dokumentaciie u skladu sa propisom kojim se ureduje planiranje prostora i zgradnja
objekata.

Upraviia¢ puta, odnosno investitor infrastrukturnog projekta zgradnje novog ili projekata rekonstrukcije postojeceg puta
obavjeStava projektanta izgradnje novog, odnosno projektanta rekonstrukcije postojeceg puta o izabranoj strucnoj komisiji za
reviziju.

Strucna komisija za reviziju

Clan 8

Struna komisija za reviziju je nezavisna od upravlaca puta, odnosno investitora infrastrukturnog projekta i sastoji se od
najmanje dva ¢lana, od kojih je jedan rukovodiac stru¢ne komisie.

Rukovodilac i ¢lanovi strune komisije za reviziju, prije odiuke o imenovanju, dostavljaju upravijau puta, odnosno investitoru
infrastrukturnog projekta izjavu o nezavisnosti kojom potvrduju da nijesu bii ukljuceni u postupke projektovanja puta za koji se
vrsi revizija.

Rukovodilac stru¢ne komisije iz stava 1 ovog ¢lana mora da ima vazedi sertifikat za vrSenje revizie.

Clan stru¢ne komisiie iz stava 1 ovog ¢lana ne moze da bude lice koje je zaposieno kod upravija¢a puta, odnosno investitora
infrastrukturnog projekta.

Strutna komisija iz stava 1 ovog clana sastoji se od najmanje jednog revizora saobracajne struke i jednog revizora
gradevinske struke.

Pored revizora iz stava 5 ovog clana, u radu strucne komisije za reviziju, kao Clanovi mogu ucestvovati i strucnjaci
saobracajne i gradevinske struke koji nijesu sertifikovani za poslove revizije.

Ako se radi o specifitnim poslovima upravijaC puta, odnosno investitor infrastrukturnog projekta moze zahtijevati da se u rad
stru¢ne komisije za reviziju ukljuce i stru¢njaci elektro ii masinske struke, strucnjaci za odvodnjavanje i hortikulturu.

Izvjestaj o reviziji
Clan 9

Izvjestaj o reviziji sadrzi:

1) podatke o projektu, upravijacu puta, odnosno investitoru infrastrukturnog projekta i stru¢noj komisiji za reviziju, fazi
projekta u kojoj se vrsi revizija, jedinstveni broj dokumenta;

2) zmjene i dopune izvjestaja;

3) strukturu zvjestaja;



4) podatke o reviziji projekta: upravlja¢ puta, odnosno investitor infrastrukturnog projekta, nacin nabavke usluge, izabrana
strucna komisija za reviziju, datum sprovodenja nabavke, dostavljanja tehnicke dokumentacije na reviziju i predaje izvjestaja
revizije;

5) ime i prezime rukovodioca i Clanova strucne komisije za reviziju;

6) ime i prezime lica koja su prisutna na obilasku terena, datum i vrjeme obilaska, kao i uslove tokom posjete terena
(vremenske prilke, saobracajni uslovi);

7) pregledana dokumenta i crteZe tehnicke dokumentacije koriSéene za potrebe revizije;

8) koris¢ene prirucnike, uputstva i standarde;

9) opis projekta (duzina, racunska brzina, Sirine trake);

10) opis i obrazloZenje potencijainih problema bezbjednosti saobracaja u tehnickoj dokumentaci;

11) izvod iz projekta sa problemom za koji se daje predlog za otklanjanje, kao i fotografije sa terena;

12) predloge za otklanjanje i smanjenje negativnih uticaja problema (opis predloga, kao i fotografije i skicu);

13) probleme koji se odnose na bezbjednost saobracaja, ali njesu sastavni dio projekta, sa opisom problema i predlogom
mjera za otklanjanje uzroka ii umanjenje posliedica;

14) potpisane izjave Clanova strucne komisije za reviziju o vrSenju nezavisne, strucne i sistematske revizije projekta puta; i

15) prioge u okviru zvjestaja.

Specificni problemi bezbjednosti saobracaja z izvjestaja o reviziji odnose se na:

1) funkciju puta;

2) poprecni profil;

3) pruzanje puta (situacioni plan);

4) raskrsnice;

5) pristup javnim i privatnim objektima, odnosno sadrzajima (prikijucci);

6) posebne kategorije nemotorizovanih uCesnika u saobracaju;

7) saobracajnu signalizaciju i osvjetlienje;

8) opremu puta i elemente pasivne bezbjednosti; i

9) stanje putnog pojasa sa posebnim osvrtom na nepokretne prepreke.

Izvjestaj o reviziji Cini sastavni dio tehnicke dokumentacije koja se dostavla na reviziju u skladu sa propisima kojima se
ureduje planiranje i zgradnja objekata.

Sastavni dio zvjeStaja o revizii nakon pustanja puta u eksploataciju je i analza saobracajnih nezgoda koje su se dogodie
poslije pustanja puta u eksploataciju.

Izvjestaj o reviziji potpisuju ¢lanovi stru¢ne komisije za revizju.

Pregled izvjestaja o reviziji
Clan 10

Upravija puta, odnosno investitor infrastrukturnog projekta obezbjeduje stru¢noj komisiji za reviziju tehnicku dokumentaciju,
ukljuCujudi i izvjeStaje o ranijim provjerama, odnosno revizijama.

Nakon sprovedene revizije, upraviiaC puta, odnosno investitor infrastrukturnog projekta pregleda izvjestaj o reviziji, a naroCito
preporuke strune komisije za reviziju i:

1) dostavlia projektantu (u slucaju revizie projekta), odnosno projektantu i zvodacu radova na putu (ako se revizijia vrsi
neposredno prije pustanja puta u eksploataciju ii neposredno poslije pustanja puta u eksploataciju) zvjestaj o revizij

2) odluCuje o prihvatanju, djelimiénom prihvatanju ii neprihvatanju preporuka strucne komisije za reviziju i obrazlaZze svoju
odluku;

3) dostavlja stru¢noj komisiji za reviziju izjaSnjenja o preporukama; i

4) pokre¢e proceduru za otklanjanje nedostataka po prihvaéenim preporukama iz izvjeStaja o reviziji do sliedece faze
projektovanja.

Upravlja¢ puta donosi mislienje na kona¢nu odluku investitora.

Upravlja€ puta prati sprovodenje preporuka.

Izjasnjenje projektanta

Clan 11

Na zahtjev upravijaca puta, odnosno investitora infrastrukturnog projekta, u fazi idejnog i glavnog projekta, a nakon
dostavljanja izviestaja o reviziji, projektant se izjasSnjava o prediozenin mjerama unapredenja u odnosu na moguénost
izvodenja.

O predioZzenim mjerama unapredenja u odnosu na mogucnost izvodenja upravija¢ puta, odnosno investitor infrastrukturnog
projekta obavjesStava stru¢nu komisiju za reviziju.

Ponavljanje revizije

Clan 12

Revizija u fazi projektovanja se ponavlja u cjelosti, ako je doslo do znacajnih zmjena projekta u odnosu na prethodnu tehnicku
dokumentaciju za koju je uradena revizija, odnosno ako zmjene tehnicke dokumentacije mogu ugroziti bezbjednost saobracaja.

UpravliaC puta, odnosno investitor infrastrukturnog projekta moze prosiriti obim revizije radi sagledavanja bezbjednosti
saobracaja.



Izmjene tehnicke dokumentacije zahtijevaju reviziju projekta samo na elementima na kojima su vrSene zmjene.

Provjera bezbjednosti puta

Clan 13

Provjera bezbjednosti drzavnih puteva (u daliem tekstu: provijera) se odnosi na puteve u eksploataciji i vrsi se radi provjere
elemenata postojeceg puta u odnosu na bezbjednost saobracaja na putu, uticaja radova na putevima na bezbjednost
saobracaja, kao i radi spreavanja saobracajnih nezgoda i njihovih posliedica.

Provjere mogu biti:

1) periodicne; i

2) ciljane.

Periodicne provijere se vrSe najmanje jednom u periodu od pet godina.

Ciiane provijere se vrSe za djelove puteva sa vecim brojem saobracajnih nezgoda i posliedicama saobracajnih nezgoda
(mapiranjem rizika), odnosno vecim rizkom smrtnosti u saobracajnim nezgodama na putevima (mapiranjem rizika ii analzom
ocjene bezbjednosnih karakteristika puta po dionicama puteva).

Provjera iz stava 1 ovog Clana sadrzi elemente iz Prioga 3.

Strucna komisija za provjeru

Clan 14

Stru¢na komisija za provjeru je nezavisna i sastoji se od najmanje dva ¢lana, od kojih je jedan rukovodiac stru¢ne komisije.

Rukovodiac i ¢lanovi strucne komisije za provjeru, prije odluke o imenovanju, dostavljaju upravljacu puta izjavu o nezavisnosti
kojom potvrduju da nijesu bili ukljuceni u postupke projektovanja puta za koji se vrSi provjera.

Rukovodiac strucne komisije za provjeru mora da ima vazeci sertifikat za vrSenje provjere.

Clan stru¢ne komisije za provjeru ne moze da bude lice koje je zaposleno kod kod upravlja¢a drzavnog puta.

Stru¢na komisija iz stava 1 ovog Clana sastoji se od najmanje jednog provjerivaca saobracajne struke i jednog provjerivaca
gradevinske struke.

Pored provjerivaCa iz stava 5 ovog Clana, u radu strucne komisije za provjeru, kao Clanovi, mogu ucestvovati i strucnjaci
saobracajne i gradevinske struke koji nijesu licencirani za poslove provijere.

Ako se radi o specificnim poslovima, upraviiaC puta moze predloziti da se u rad strucne komisije za provjeru ukfjuce i strunjaci
elektro i masinske struke, strucnjaci za odvodnjavanje i hortikulturu.

Izvjestaj o provjeri
Clan 15

Izvjestaj o provijeri sadrzi:

1) podatke o putu, upravlacu puta, stru¢noj komisiji za provjeru, jedinstveni broj dokumenta, kao i status zvjestaja (radna ii
konacna verzija);

2) izmjene i dopune izvjeStaja o provijeri,

3) strukturu izvjestaja;

4) podatke o upraviiaCu puta, nac¢inu nabavke usluge, izabranoj strucnoj komisiji za provjeru, datumu (pokretanja nabavke,
dostavljianja dokumentacije, predaje izvjeStaja provjere);

5) ime i prezime rukovodioca i ¢lanova stru¢ne komisiie za provijeru;

6) ime i prezime lica koja su prisutna na obilasku terena, datum i vrjeme obiaska, kao i uslovi tokom posjete terena
(vremenske priike, saobraéajni uslovi);

7) dokumentaciju kori§¢enu za provjeru;

8) koriS¢ene prirucnike, uputstva i standarde;

9) opis puta, odnosno dionice puta;

10) analiza bezbjednosti saobracaja na putu, odnosno dionici puta (analza saobracajnih nezgoda i posliedica saobracajnin
nezgoda i analiza brzine);

10) opis problema bezbjednosti saobracaja na putu, odnosno dionici puta;

11) probleme u vezi sa odrZzavanjem puta (opis i obraziozenje problema);

12) predloge za otklanjanje ii umanjivanje negativnih uticaja problema (opis predloga, fotografije iii skica rjeSenja);

13) izjave o nezavisnosti ¢lanova struc¢ne komisije za provjeru.

Specifi¢ni problemi bezbjednosti saobracaja iz izvjestaja o provjeri se odnose na:

1) funkciju puta;

2) poprecni profil;

3) pruzanje puta;

4) raskrsnice;

5) pristup javnim i privatnim objektima/sadrzajima;

6) posebne kategorije nemotorizovanih ucesnika u saobracaju;

7) saobracajnu signalizaciju i osvjetlienje;

8) opremu puta i elemente pasivhe bezbjednosti; i

9) stanje putnog pojasa, sa posebnim osvrtom na nepokretne prepreke.

Izvjestaj o provijeri potpisuju svi clanovi stru¢ne komisije za provjeru.



Rangiranje drzavnih puteva prema bezbjednosti saobracaja

Clan 16

Rangiranje drzavnih puteva prema bezbjednosti saobracaja vrsi se radi odredivanja bezbjednosne karakteristike puta i da bi se
smanjio broj saobracajnih nezgoda na njima, utvrdivanjem dionica najveceg rizika (u daliem tekstu: mapiranje rizika), na
osnovu:

1) podataka o saobrac¢ajnim nezgodama i posljedicama saobracajnin nezgoda na dionicama drZavnih puteva;

2) analize ocjene bezbjednosnih karakteristika drZzavnog puta po dionicama drzavnih puteva; il

3) saobracajnih nezgoda koje su se dogodie na drzavnim putevima, osim saobracajnih nezgoda koje su obuhvacene
identifikacjom opasnih mjesta.

Dionice najveceg rizika na putevima se odreduju kao opasno mjesto i kao crne tacke.

Mapiranje rizika vrsi se u skladu sa Priogom 4.

Opasno mjesto

Clan 17

Opasno mjesto (u daljem tekstu: crna tacka) je svako mjesto na putu duzine od najvise 300 m u naselju, odnosno od najvise
1.000 m na putu van naselia na kojem se u prethodne tri godine dogodio najmanje dvije saobracajne nezgode sa poginulim,
odnosno povrijedenim licima, u kojima je jedan od uzroka nastanka nezgode bio put i na kojem je ponderisani broj saobracajnin
nezgoda (u daliem tekstu: PBSN) u prethodne tri godine veci od granicne vrijednosti PBSN.

Uzrok nastanka saobracajnih nezgoda se utvrduje na osnovu podataka z odgovarajucih karakteristika saobracajnih nezgoda iz
evidencije o saobracajnim nezgodama.

Nacin identifikacije i rangiranja crnih tacaka

Clan 18

Identifikacija i rangiranje crnih taCaka vrSi se na osnovu podataka o saobracajnim nezgodama i posliedicama saobracdajnih
nezgoda na putnoj mrezZi iz evidencije o saobracajnim nezgodama.

Pored podataka iz stava 1 ovog ¢lana, identifkacija i rangiranje crnih tacaka vrsi se i na osnovu podataka o:

1) vrsti saobracajne nezgode;

2) koordinatama, odnosno tacnoj lokaciji saobracajne nezgode;

3) uzrocima saobracajnih nezgoda, odnosno uzrocima nastanka saobracajne nezgode;

4) tipu saobracajne nezgode;

5) mjestu saobracajne nezgode.

Strucna komisija za identifikaciju i rangiranje crnih tacaka

Clan 19

Stru¢na komisija za identifikaciju i rangiranje crnih tacaka vrSi obilazak svake lokaciie identifikovane kao crna tacka i sacinjava
izvjestaj.

Izvjestaj iz stava 1 ovog Clana sadrzi:

- podatke o mrezi puteva na kojoj se sprovodi identifikacija i rangiranje crnih tacaka;

- podatke o licu koje zahtijeva indentifikaciju i rangiranja crnih tacaka;

- podatke o ¢lanovima stru¢ne komisije za indentifikaciju i rangiranje crnih tacaka;

- podatke o karakteristikama lokacije crnih tacaka: broj i Sirina saobracajnih traka, poprecni nagib, uzduzni nagib, radijus krivine,
ivicnjaci, trotoari, pjeSacke staze, bicikisticke trake, saobracajna signalizacija, javni servisi, stajaliSta javnog prevoza, parkiraliSta,
osvjetlienje, pasivni sistemi zastite, protok saobracaja;

- fotografije lokacija crnih tacaka;

- opise sa skicama saobracajnih nezgoda na crnim tackama;

- podatke o mjerenjima brzina na crnim tackama;

- preporuke za otklanjanje, odnosno smanjenja rizika crnih tacaka: urgentne, kratkoroCne i dugorocne.

Sastav strucne komisije za identifikaciju i rangiranje crnih tacaka

Clan 20

Strucna komisija za identifikaciju i rangiranje crnih tacaka se sastoji od najmanje dva clana, od kojih je jedan ¢lan rukovodiac i
jedan ¢lan revizor, odnosno provjerivac.

Rukovodilac i ¢lanovi stru¢ne komisije, prije odiuke o imenovanju, dostavijaju upraviiau puta izjavu o nepostojanju sukoba
interesa, kojom potvrduju da nijesu ucestvovali u projektovanju ili zgradnji puteva, kao ni u procesu odrzavanja mreze puteva
koji je predmet mapiranja rizika, odnosno identifikacije i rangiranja crnih tacaka.

Cuvanje i predstavljanje podataka o crnim tackama

Clan 21



Podaci o identifikovanim i rangiranim crnim tackama Cuvaju se u bazi podataka upravljaCa puta i predstaviiaju se na mapi
puteva u tabelama i grafikonima.

Izvjestaj o rizicima
Clan 22

Upravlia€ puta naruCuje projekte mapiranja rizika, odnosno identifikacije i rangiranja crnih tacaka.

Na osnovu mapiranja rizika, odnosno identifikacije irangiranja crnih taCaka, upravija¢ puta sacinjava zvjeStaj o rizicima na
putevima kojima upravija.

Izvjestaj iz stava 2 ovog Clana, pored mapiranja rizika, odnosno identifikacije i rangiranja crnih tacaka, sadrZi plan realizacije
aktivnosti radi smanjenja rizika, odnosno otklanjanja crnih tacaka.

Polaganje strucnog ispita

Clan 23

Strucno osposobljavanje za polaganje strucnog ispita za revizora, odnosno provjerivaca i strucno usavrSavanje za polaganje
ispita provjere znanja za revizora, odnosno provjerivaca, vrsi se u skladu sa Priogom 5.

Strucno osposobljavanje

Clan 24

Strucno osposobljavanje iz ¢lana 23 ovog pravinika vrsi se najmanje jednom godiSnje.

Prijava za revizora, odnosno provjerivaca podnosi se organu drZzavne uprave nadleznom za poslove saobracaja (u daliem
tekstu: Ministarstvo) najkasnije u roku od 30 dana prije poCetka sprovodenja strucnog osposobljavanija.

Uz prijavu iz stava 2 ovog Clana priaze se:

1) ovjerena kopija diplome o steCenom obrazovanju najmanje VII-1 nivoa nacionalnog okvira kvalifikacija saobracajne struke
(smjer drumski saobracaj), odnosno gradevinske struke (smjer saobracaj);

2) potvrda da lice koje podnosi prijavu ima najmanje pet godina radnog iskustva u oblasti bezbjednosti drumskog saobracaja,
odnosno projektovanja puteva il zvodenja radova na izgradnji puteva;

3) potvrdu da nije pravnosnazno osudivano u posliednjih pet godina za krivicna djela z oblasti bezbjednosti saobracaja na
putevima.

Licu koje je pohadalo najmanje 80% obima nastavnog sadrzaja za strucno osposobljavanje lica za polaganje stru¢nog ispita i
koje je za vrijeme stru¢nog osposobljavanja pripremio i odbranio najmanje jedan izvjestaj o provjeri bezbjednosti saobracaja na
putu, odnosno najmanje jedan izvjeStaj o reviziji projekta puta, izdaje se potvrda o uspjesno zavrSenom struCnom
osposobljavanju lica za polaganje strucnog ispita za revizora, odnosno provjerivaca.

Potvrda o zavrSenom strucnom osposobljavanju

Clan 25

Lice kome je izdata potvrda o uspjeSno zavrSenom strucnom osposobliavanju za polaganje strucnog ispita za revizora,
odnosno provjerivaCa, moze da polaZe strucni ispit, u roku od godinu dana od dana uspjesno zavrSenog strucnog
osposobljavanja.

Lice koje uspjesno zavrsi stru¢no osposobliavanje za polaganje stru¢nog ispita podnosi:

1) popunjenu prijavu za polaganje stru¢nog ispita;

2) potvrdu o uspjesno zavrSenom stru¢nom osposobljavanju za polaganje strucnog ispita za revizora, odnosno provjeravaca.

Komisija za polaganje strucnog ispita

Clan 26

Strucni ispit se polaze pred ispitnom komisijom za polaganje strucnog ispita koju obrazuje Ministarstvo.

Ispitna komisija za polaganje stru¢nog ispita sastoji se od predsjednika i dva clana.

Predsjednik ispitne komisije iz stava 1 ovog ¢lana je predstavnik Ministarstva.

Jedan ¢lan ispitne komisije iz stava 1 ovog Clana je saobradajne struke (smjer drumski saobracaj), a drugi gradevinske struke
(smijer saobracaj).

Strucni ispit
Clan 27

Strucni ispit se sprovodi u pisanom obliku, traje dva sata i sastoji se od:

1) teorijskog dijela: pitanja sa viSe ponudenih odgovora, pitanja koja zahtijevaju direktan odgovor i kombinacije pitanja; i

2) zadataka sa prakticnim primjerima (studija slu¢aja).

Ako lice ne pristupi polaganju stru¢nog ispita ii odustane od zapocCetog polaganja stru¢nog ispita smatrace se da nije polozio
ispit.

Ako lice na stru¢nom ispitu koristi nedozvoliena sredstva (udzbenik, biljeske, nedozvoliena tehnicka sredstva, komunikacija sa



drugim licem u toku ispita), ispitna komisija ¢e ga udaljiti sa ispita, pismeno evidentirati da je udalieno sa ispita i da nije poloZio
strucni ispit.

Licu koje je udalieno sa stru¢nog ispita, nece se dozvolti ponovno polaganje strucnog ispita u roku od godinu dana od dana
kada je udaljeno sa ispita.

Zapisnik o polaganju strucnog ispita

Clan 28

O polaganju strucnog ispita vodi se zapisnik o polaganju stru¢nog ispita za revizora, odnosno provjerivaca.

Zapisnik o polaganju strucnog ispita za revizora, odnosno provijerivaca ¢uva se na period od pet godina.

Lice je poloZilo strucni ispit ako je dobio najmanje 80% od ukupnog broja bodova.

Na zahtjev lica koje nije polozio strucni ispit, ispitna komisija omogucava uvid u test.

Licu koje nije polozio strucni ispit omogucava se da ponovo polaZze strucni ispit u narednim ispitnim rokovima do isteka roka iz
Clana 27 stav 4 ovog pravinika.

Sertifikat za revizora i provjerivaca

Clan 29

Licu koje polozi struCni ispit izdaje se sertifikat za revizora za obavljianje revizie projekta puta u odnosu na bezbjednosne
karakteristike puta, odnosno provjerivaca za obavljanje provjere bezbjednosti saobracaja na putu.

Sertifikat za revizora za obavljanje revizije projekta puta u odnosu na bezbjednosne karakteristike puta izdaje se na Obrascu
1

Sertifikat za provjerivaca za obavljanje provjere bezbjednosti saobracaja na putu izdaje se na Obrascu 2.

Provjera znanja za obnovu sertifikata

Clan 30

Revizor, odnosno provjerival prije polaganja ispita provjere znanja podnosi prijavu za polaganje ispita provijere znanja za
obnavlianje licence za revizora, odnosno provijerivaca, najkasnije 30 dana prije ispita provjere znanja za koji se prijavijuje.

Ispit provijere znanja za obnavlianje licence za revizora, odnosno provjerivaca sprovodi se u skladu sa ¢lanom 27 ovog
pravinika.

Ispit provjere znanja za obnavljanje licence za revizora, odnosno provjerivaca polaze se pred ispitnom komisijom &z ¢lana 26
ovog pravinika.

Uvjerenje o polozenom ispitu

Clan 31

Revizor, odnosno provjerivaC je polozZio ispit provjere znanja za obnavljanje licence za revizora, odnosno provjerivaca ako je
dobio najmanje 80% od ukupnog broja bodova.

Na zahtjev revizora, odnosno provijerivaca, koji nije polozio ispit iz stava 1 ovog Clana, ispitna komisija omogucava uvid u test.

Revizoru, odnosno provjeravacu koji polozi ispit z stava 1 ovog Clana izdaje se uvjerenje o polozenom ispitu provjere znanja
za revizora, odnosno provjerivaca.

Ako lice ne pristupi polaganju ispita provjere znanja i odustane od zapocetog polaganja ispita, smatrace se da nije polozio ispit.

Prilozi

Clan 32

Priozi 1 do 5 Cine sastavni dio ovog pravinika.
Obrasci 1 i 2 ¢ine sastavni dio ovog pravinika.

Stupanje na snagu

Clan 33

Ovaj pravinik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu Crne Gore".
Broj: 01-342/21-12654/1
Podgorica, 22. novembra 2021. godine
Ministar,
Mladen Bojanig, s.r.

PRILOG 1

ELEMENTI OCJENE UTICAJA NA BEZBJEDNOST SAOBRACAJA NA PUTEVIMA

Elementi ocjene uticaja na bezbjednost saobracaja na putevima su:



- definisanje problema,

- sadasnja situacija i scenario “bez promjena”,

- cijevi u podrucju bezbjednosti saobracaja na putevima,

- analiza uticaja predloZenih varijanti na bezbjednost saobracaja na putevima,

- uporedivanje varijanti, ukfjucujuéi i analizu troskova i benefita,

- predstavijanje mogucih rjesenja.

Podaci koje ocjena uticaja na bezbjednost saobracaja na putevima mora analizirati su:

- broj smrtno stradalih u saobracajnim nezgodama na putevima i broj saobracajnih nezgoda, cilievi smanjenja u poredenju sa
- scenarijom “bez promjena”,

- izbor trase i koriS¢enja saobracajnih rjesenja,

- moguci uticaji na postojec¢u putnu mrezu (npr. izlazi, raskrsnice, ukrstanja, prelazi preko pruge u istom nivou),
- ucesnici u saobracaju, ukljucujuci ranjive ucesnike u saobracaju (npr, pjesaci, bicklisti, motoristi),

- saobracajno opterecenje po kategorijama ucesnika (ukljucujuci npr. pjeSacke i biciklisticke tokove),

- uticaj sezonskih i kimatskih uslova u okruzenju,

- postojanje dovolinog broja mjesta za parkiranje, odnosno uticaj zahtjeva za stacionarni saobracaj,

- uticaj sezmickih aktivnosti u okruzenju.

PRILOG 2

ELEMENTI REVIZIJE BEZBJEDNOSTI NA PUTEVIMA

Za reviziju idejnog projekta razmatraju se sliedeci elementi:

- geografska lokacija (npr. mogucnost pojave kliziSta, poplave, lavine, sezonski i kimatski uslovi i sezmicke aktivnosti),

- tip raskrsnice i udalienosti zmedu raskrsnica,

- broj i vrsta saobracajnih traka,

- kategorija saobracaja koja je dozvoliena na novom putu,

- funkcionalnost puta unutar putne mreze,

- meteoroloski uslovi,

- brzine voznje,

- poprecni presjek puta (npr. Sirina kolovoza, bicklistickih staza, pjeSackih staza),

- horizontalno i vertikalno pruzanje trase,

- vidijivost,

- oblik raskrsnica,

- javni prevoz i infrastruktura,

- prelazi preko pruge u istom nivou,

- sadrZaj za ranjive uCesnike u saobracaju (sadrzaj za pjeSake; sadrZaj za bickliste; postojanje alternativnih ruta i odvajanje
od saobracaja motornih vozila koji se krecu velkim brzinama, sadrZaj za motorna vozia sa dva tocka; ucestalost i polozaj prelaza
za pjeSake i bickliste; sadrzaj za pjeSake i bickliste na posmatranim putevima u tom podrucju; odvajanje pjeSaka i bicklista od
saobracaja motornih vozila koji se kre¢u velkim brzinama ili postojanje direktnih alternativnih ruta na putevima nizeg reda).

Za reviziju glavnog projekta razmatraju se sliedeci elementi:

- trasa,

- vertikalna i horizontalna signalizacija,

rasvjeta na putevima i raskrsnicama,

- oprema puta,

- hortikulturalno uredenje uz put,

- Cvrste prepreke uz put,

- dostupnost bezbjednih parkiralista,

- sadrzaj za ranjive uCesnike u saobracaju (sadrzaj za pjeSake, sadrzaj za bicikliste, sadrzaj za motociliste),

- priagodavanje sistema zastite za korisnike (razdjelno ostrvo i zastitne odbojne ograde za spre¢avanje opasnosti za ranjive
korisnike puta).

Neposredno prije pustanja u eksploataciju puta razmatraju se sliedeci elementi:

- bezbjednost ucesnika u saobracdaju i vidijivost u razii¢itim uslovima npr. u mraku i uobi¢ajenim vremenskim uslovima,

- vidljivost vertikalne i horizontalne signalizacije,

- stanje kolovoza.

Nakon pustanja puta u eksploataciju vrsi se procjena bezbjednosti na osnovu stvarnog ponasanja korisnika puta.

PRILOG 3

ELEMENTI PROVIERE BEZBJEDNOSTI NA PUTEVIMA

Prilkom provjere bezbjednosti na putevima razmatraju se sliedeéi elementi:

- horizontalno i vertkalno pruzanje puta (vidljivost i preglednost; ogranicenje brzine i odredivanje brzinskih zona;
samorazumljivo pruzanje trase, odnosno sposobnost ucesnika u saobradaju da razumiju pruzanje trase; pristup susjednim
objektima; pristup interventnih i servisnih vozia; tretmani kod mostova i propusta; izgled podruéja uz put (bankine, razlka visine
povrsine uz kolovoz, nagib.)),

- raskrsnice i petlie (dobar odabir tipa raskrsnice/petlie; geometrija raskrsnice/petlie; vidljivost i razumljivost (percepcija)
raskrsnice; vidlivost na raskrsnici; raspored saobracajnih traka na raskrsnici; kontrola saobracaja na raskrsnicama (npr. kontrola



znakom za obavezno zaustavljanje, semaforima); postojanje bicikistickih i pjeSackih prelaza.),

- sadrzaji za ranjive ucesnike u saobracaju (sadrzaj za pjeSake; sadrzaj za bickliste; sadrzaj za motociiiste; javni prevoz i
infrastruktura; prelazi preko pruga (uz poseban osvrt na vrstu prelaza, u smislu da li su rucni i automatizovani),

- rasvjeta i vertikalna i horizontalna signalizacija (zaklonjenost saobracajnin znakova; Citljivost saobracajnih znakova (polozaj,
veli¢ina, boja); stubovi za oznaCavanje, horizontalna signalizacija (polozaj, dimenzije i retroreflektivha svojstva u suvim i viaznim
uslovima); osvijetlienje puta i raskrsnica; primjena opreme puta),

- svjetlosna signalizacija (rad i vidljivost semafora),

- objekti, putni pojas i zastitna oprema puta (okolina puta ukljucujuci vegetaciju, opasnost uz put i udalienost od ivice kolovoza
ii bicklisticke staze; priagodavanje zastitnih sistema korisnicima puta (razdjelna ostrva i zastitne odbojne ograde za vozia za
zastitu ranjivin ucesnika u saobracaju); zavrsni elementi zastitnih odbojnih ograda; primjena zastitnih sistema na mostovima i kod
propusta),

- kolovoz (oStecenja na kolovozu, prijanjanje, rasuti materijal/sljunak/kamjenje, zadrZzavanje vode na kolovozu),

- mostovi i tuneli (stanje mostova i njihov broj; stanje tunela i njihov broj; vizuelni elementi koji predstaviljaju opasnost za
bezbjednost infrastrukture),

- ostala pitanja (obezbjedenje sigurnih i bezbjednih parkiraliSta i odmoriSta; sadrzaj za teska vozia; odsjaj svjetla; radovi na
putu; nebezbjedne aktivnosti uz put; odgovarajuce informacije koje se daju putem inteligentnih transportnih sistema; vegetacia,
divlie i domace Zivotinje uz put; upozorenje u zoni Skola (ako je primjenjivo)).

PRILOG 4

MAPIRANjE RIZIKA NA OSNOVU PODATAKA O SAOBRACAINIM NEZGODAMA I
POSLJEDICAMA SAOBRACAINIH NEZGODA PO DIONICAMA PUTEVA

1. Mapiranje rizika na osnovu podataka o saobrac¢ajnim nezgodama

Za mapiranje rizka na osnovu podataka o saobracajnim nezgodama i posliedicama saobracajnih nezgoda po dionicama
drzavnih puteva koristi se evidencija o drzavnim putevima upravijaca puta kao i podaci o prosjecnom dnevnom saobracaju u
toku godine.

Mapiranje rizka na osnovu podataka o saobracajnim nezgodama i posliedicama saobracajnih nezgoda po dionicama drzavnih
puteva vrsi se na osnovu:

1) kolektivnog rizika, koji obuhvata rizk stradanja u odnosu na duzinu posmatrane dionice drzavnog puta; i

2) individualnog rizika, koji obuhvata rizk stradanja u odnosu na broj predenih kiometara na posmatranoj dionici drzavnog
puta.

Kolektivni rizik po dionicama drzavnih puteva (KRd) zracunava se po sliedecoj formuli:

(SNPOG + SNTTP)/3

KRd = Td

gdje je:

KRd — kolektivni rizik,

SNPOG - ukupan broj saobracajnih nezgoda u kojima je najteza posliedica bila poginulo lice, na posmatranoj dionici drzavnog
puta, u prethodne tri kalendarske godine,

SNTTP — ukupan broj saobracajnih nezgoda u kojima je najteza posliedica bio teSko povredeno lice na posmatranoj dionici
drzavnog puta, u prethodne tri kalendarske godine,

Ld — duzina posmatrane dionice drzavnog puta u kiometrima (km).

Individualni rizk po dionicama drzavnih puteva (IRd) izracunava se po sliedecoj formuli;

(SNPOG + SNTTP)
LdxXPGDS=365%3
107

IRd =

gdje je:

IRd - individualni rizik,

SNPOG - ukupan broj saobracajnih nezgoda u kojima je najteza posliedica bila poginulo lice, na posmatranoj dionici drzavnog
puta, u prethodne tri kalendarske godine,

SNTTP — ukupan broj saobracajnih nezgoda u kojima je najteza posliedica bio teSko povredeno lice na posmatranoj dionici
drzavnog puta, u prethodne tri kalendarske godine,

Ld — duzina posmatrane dionice drzavnog puta u kiometrima (km),

PGDS - prosjecan godisnji dnevni saobracaj na posmatranoj dionici drzavnog puta (vozia/dan).

Vrijednost PGDS-a se izracunava kao prosjek vrijednosti PGDS-a u prethodne tri godine.

Za mapiranje rizika koriste se podaci o saobracajnim nezgodama i posliedicama saobracajnih nezgoda na drzavnoj putnoj
mrezi iz evidencije o saobracajnim nezgodama koju vodi organ drZzavne uprave nadlezan za poslove unutrasnjin poslova.

2. Izracunavanje kolektivnog i individualnog rizika
U slucaju malog broja saobracajnin nezgoda sa poginulim i teSko povredenim licima na posmatranoj drzavnoj putnoj mrezi za
koju se vrSi mapiranje rizika, za izraCunavanje kolektivnog i individualnog rizika koriste se podaci o posliedicama saobracajnih
nezgoda, odnosno o nastradalim licima.
Za izraCunavanie rizika u slucaju iz stava 1 ovog Clana koristi se ponderisani broj nastradalih lica, koji se izracunava po formul



PBNL = LTPx1+TTPx13+ POG x99

gdje je:

PBNL — ponderisani broj nastradalih lica,

LTP — broj lica sa lakim tjelesnim povredama, u prethodne tri kalendarske godine,

TTP - broj lica sa teSkim tjelesnim povredama, u prethodne tri kalendarske godine,

POG - broj poginulih lica, u prethodne tri kalendarske godine,

Ponderisani broj nastradalih lica se koristi za zracunavanje kolektivnog rizka po sliedecoj formulii:

PBNL/3
Ld

KRd =

gdje je:

KRd — kolektivni rizik,

PBNL — ponderisani broj nastradalih lica na posmatranoj dionici,

Ld — duzina posmatrane dionice puta u kiometrima (km).

Ponderisani broj nastradalih lica se koristi za zracunavanje individualnog rizika po sliedeéoj formuli:

PBNL
T LdxPGDS%365x3
107

IRd

gdje je:

IRd — individualni rizik,

PBNL — ponderisani broj nastradalih lica na posmatranoj dionici,

Ld — duZina posmatrane dionice drzavnog puta u kiometrima (km),

PGDS - prosjecan godisnji dnevni saobracaj na posmatranoj dionici drzavnog puta (vozia/dan).

3. Rangiranje vrijednosti kolektivnog i individualnog rizika

Rangiranje vrijednosti kolektivnog i individualinog rizika po dionicama drzavnih puteva i njihova klasifikacja u grupe, odnosno
klase, vrsi se u skladu sa medunarodno priznatim metodologijama klasiranja, odnosno naucnim pristupom podjele rezultata na
klase rizika (utvrdivanje poCetnog praga i eliminacija ekstremnih vrijednosti; jednake klase i sl.).

Vrijednosti kolektivnog i individualnog rizika se klasiraju u pet klasa, prema stepenu rizika, koje su oznacene bojama.

Klase rizika u odnosu na nivo rizika i boje kojima se oznacavaju su:

1) vrlo nizak nivo rizika — zelena boja;

2) nizak nivo rizika — Zuta boja;

3) srednji nivo rizka — narandZasta boja;

4) visok nivo rizika — crvena boja;

5) vrlo visok nivo rizika — crna boja.

Na osnovu rezultata klasiranja izraduju se mape rizka, odnosno karte za mrezu drzavnih puteva za koju se vrSi mapiranje
rizika.
4. Mapiranje rizika na osnovu analize ocjene bezbjednosnih karakteristika puta po dionicama

puteva

Mapiranje rizka na osnovu analize ocjene bezbjednosnih karakteristika drzavnog puta vrsi se na osnovu:

1) evidencija upravljaca javnog puta o putnim pravcima;

2) snimaka drzavnog puta specijalzovanim voziom sa odgovaraju¢im GPS uredajima i kamerama, naknadnom analzom i
ocjenom snimljenih karakteristika puta.

Analiza, kodiranje i drugi elementi ocjene bezbjednosnih karakteristika dionice drzavnog puta, vrSe se u skladu sa EURO RAP /
iRAP procedurama ocjene bezbjednosti puta.

Proces ocjenjivanja sastoji se od snimanja drzavnog puta (snimak se vrsi na svakih 100 m dionice drzavnog puta), kodiranja i
analiziranja podataka od strane stru¢ne komisije za sprovodenje mapiranja rizika, pripreme podataka, racunanja rizika, ocjene
rizika, predlaganja i priagodavanja mjera.

Bezbjednost puta se ocjenjuje sa aspekta bezbjednosti svih korisnika puteva (vozaca i putnika u putnickim voziima, pjesSaka,
motocikiista i bicklista).

Najbezbjednije dionice puteva oznacavaju se sa pet zvjezdica, a najmanje bezbjedne sa jednom zvjezdicom.

5. Rangiranje crnih tacaka
PBSN za crnu tacku izracunava se mnozenjem broja saobracajnih nezgoda sa ponderima tezine posliedica saobracajnih

nezgoda koji se odreduju vrijednostima pondera 1, 10 i 85, primjenom sljedece formule:

PBSN = SNLTP x1+ SNTTP x10+ SNPOG = 85

gdje je:
PBSN — ponderisani broj saobracajnih nezgoda,



SNLTP — broj saobracajnih nezgoda lica kod kojih je najtezi stepen posliedica laka tjelesna povreda,
SNTTP - broj saobracajnih nezgoda lica kod kojih je najtezi stepen posliedica teska tjelesna povreda,
SNPOG - broj saobracajnih nezgoda sa poginulim licima

Granicnu vrijednost ponderisanog broja saobracajnin nezgoda k definiSe upravijac puta.

IzraCunate vrijednosti PBSN porede se sa granicnom vrijednoS¢éu PBSN k.

UpravliaC puta moZe promijeniti vrijednost granicne vrijednosti PBSN.

Ako je vrijednost PBSN veca il jednaka granicnoj vrijednosti k, lokacija se identifikuje kao crna tacka.
Rangiranje crnih tacaka vrsi se rangiranjem vrijednosti PBSN od najvece do najniZze vrijednosti PBSN.

PRILOG 5

PROGRAM STRUCNOG OSPOSOBLJAVAN]A T PROGRAM OBAVEZNIH OBLIKA STRUCNOG
USAVRSAVANjJA ZA POLAGAN]E STRUCNOG ISPITA I ISPITA PROVIERE ZNANjA ZA
REVIZORA, ODNOSNO PROVIERIVACA

Nastavni plan i program za usavrSavanje revizora i provjerivaCa sacinjen je na nacin da se ispune cilievi i zadaci obuke, u
skladu sa medunarodnom praksom, propisima i prakticnim znanjem.

Za realizaciju tema z nastavnog plana i programa, u trajanju od Sest, odnosno 12 dana, predvideno je najmanje 16+14=30
nastavnih jedinica, u okviru kojih se proucavaju teorijska osnova i medunarodna praksa i zraduje studija primjera — praktican
rad. Takode je predviden i samostalni rad.

Nastavni plan i program za usavrsavanje revizora i provjerivaca sadrZi nastavne jedinice u modulima: 1, 2, 3, 4, 5 i 6, koji se
odnose na upoznavanje sa nacionalnom i medunarodnom praksom u oblasti revizije i provjere bezbjednosti puta.

MODUL 1: Osnove revizije i provjere bezbjednosti puta (sedam nastavnih jedinica)

MODUL 2: Revizijia i provjera bezbjednosti puta, veza sa ostalim alatima za ocjenu bezbjednosti puta i analza saobracajnin
nezgoda

(dvije nastavne jedinice)

MODUL 3: Proces provjere bezbjednosti puta (Sest nastavnih jedinica)

MODUL 4: Prakti¢an dio — Provjera bezbjednosti saobracaja (jedna nastavna jedinica)

MODUL 5: Proces revizije bezbjednosti puta (13 nastavnih jedinica)

MODUL 6: Prakticni dio — Revizija bezbjednosti puta (jedna nastavna jedinica)

Program obaveznih oblika stru¢nog usavrSavanja provjerivaCa sadrzi najmanje po jednu nastavnu jedinicu z modula 2, 3 i 4,
namijenjenih osposobljavanju provijerivaca, ukupne duzine trajanja od najmanje sedam casova.

Nakon odslusanog programa, provjerivaC priprema i brani jedan izvjestaj o provjeri bezbjednosti saobracaja na putu.

Program obaveznih oblka stru¢nog usavrSavanja za revizora sadrzi najmanje po jednu nastavnu jedinicu z modula 2, 3, 4, 5 i
6, namijenjenih osposobljavanju revizora i provjerivaca, ukupne duzine trajanja najmanje 12 Casova.

Nakon odslusanog programa, revizor priprema i brani jedan izvjestaj o reviziji projekta puta.

NAPOMENA REDAKCIJE: Obrasce u PDF formatu moZete preuzeti kikom na skedeci lnk:

Obrazac 1 (Sertifikat revizora za obavljanje revizije projekta puta sa aspekta bezbjednosnih karakteristika puta)

Obrazac 2 (Sertifikat provjerivaca za obavljanje provjere bezbjednosti saobracaja na putu)
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