o DheVNEe mu mm

saobracaja i I
pomorstva 3
: p—

.+ RIJEC UREDNIKA jsse

- §

_:.1' . |

ZA DN GOVORE:

WANG HONGBO

direktor projekta
izgradnje =

= IVAN BRAJOVIC

ministar saobracaja
i pomorstva

e

FPRANIC A Projkt
Zﬂ'ﬁfﬁﬂﬂmm ( CRBC u

na projektu W, SVijetU




STRATESKI VAZAN Z

MORACICA VELIKI
|ZAZOV

Most na Moraci-

ci je uz tunel Vjeter-
nik kljuéni objekat na
auto-putu. Ispunjenje
plana projekta grad-

nje auto-puta, kako
istice Wang, direktno
zavisi od uspjesnosti
realizacije ove dvije

podsekcije.

_ KILOMETAR BI-
CE DUZINA MOSTA
MORACICA

vi radnici, masine i oprema CRBC-a su u potpunosti spre-
mni za pocetak gradnje auto-puta Bar-Boljare, koji je nasoj
kompaniji strateski vazan, kazao je Dnevnim novinama Wang
Hongbo, direktor projekta gradnje auto-puta.

DN: Kompanija CRBC je an-
gazovana kao izvodac nare-
alizaciji istorijskog i najve-
¢eg infrastrukturnog projek-
ta u Crnoj Gori. Koliko ovo
1Skustvo znaci u vasem po-
slovnom.portfoliju, imaju-
¢i uvidu specifican i veoma
zahtjevan teren za'gradnju?
WANG: Izgradnja auto-ptita.
Bar-Boljare jedan je od najvaz-
nijih projekata koji nasa kom-
panija realizuje. Znacaj ovom
projektu daju ne samo zahtjev-
nost u izvodenju radova, veé i
njegova strateska vaznost za
nas kao kompaniju. U sklopu
Saradnje 16+1 izmedu Kine i ze-
malja centralne i isto¢ne Evro-
pe, te “Jedan pojas, jedan put”,
inicijative projekat izgradnje
crnogorskog auto-puta dopri-
nijece prisutnosti naseg bren-
da, izgradnji dugoroc¢nih od-
nosa povjerenja sa poslovnim
partnerima, ali i nasem do-
brom pozicioniranju na regi-
onalnom trzistu.

DN: Sta je, po Vagem mislje-
nju, najveci izazov sa kojim
ste se susreli od pocetka ra-
da na ovom projektu i sta, u
gradevinskom smislu, sma-
trate da moze biti poseb-
no zahtjevno u narednom

periodu?

WANG: Kao najveéi izazov
do sada pokazala se priprema
projektne dokumentacije i do-
bijanje neophodnih dozvola.
Ako govorimo o realizaciji na
terenu, vjerujem da c¢e izgrad-
nja mosta-Moracica zahtijeva-
ti posebnu paznju. Takode, ve-
liki broj tunela ¢ini izgradnju
prioritetne dionice auto-puta
Bar-Beljare izazovnijom u od-
nosu na neke,druge gradevin-
ske poduhvate.

DN:u kojoj fazi je sada re=
alizacija projekta, da li su

hk

MINISTARSTVA UNUTRAS-
NJIH POSLOVA | ODRZIVOG
RAZVOJA | TURIZMA POKA-
ZALA SU SE KAO VEOMA EFI-
KASNE | NAMA SU BILE OD
VELIKE POMOCI. NADAMO

SE DA CE SE DOBRA SARAD-
NJANASTAVITI U BUDUCNO-
STI | PROSIRITI NA OSTALE
VLADINE INSTITUCIJE.
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aktivnosti na izgradnji pr-
ve dionice u skladu sa vasim
planom?

WANG: Most na Moragi-
ci (podsekcija 1.3) i tunel Vje-
ternik (podsekcija 2.3) pred-
stavljaju klju¢ne objekte na
auto-putu i ispunjenje pla-
na projekta direktno zavisi
od uspjesnosti realizacije ove
dvije podsekcije. Upravo je to
razlog Sto su glavni projekti za
ova dva objekta pripremljeni
kao prioritetni. Nedavno smo
dobili gradevinske dozvole za
tunel Vjeternik i most Mora-
¢ica i glavni radovi na ovim
objektima vec¢ su poceli. Pro-
jektna dokumentacija za osta-
le djelove auto-putaje.u za-
vrsnoj fazi pripreme i usa-
glasavanja sa Drzavnom ko=
misijom za reviziju tehnicke
dokumentaeije, dok ce se gra-
devinske dozvole'za preosta-
le podsekcije izdavati sukce-
sivno, tokom narednih Sest
mjeseci.

Zelim da poru¢im da su svi
nasi radnici, masine i oprema
u potpunosti spremni za poce-
tak glavnih radova.

DN: Koliko radnika, lokalnih
istranih, trenutno je uposle-
no na ovom projektu, a koli-
ko ocekujete da ¢e biti dodat-
no angazovano u jeku radova
na izgradnji auto-puta?

WANG: Kompanija CRBC
u Crnoj Gori sada zaposlja-
va ukupno 556 radnika, kako

domacih, tako istranih drzav-
ljana. U vrijeme najveceg obi-
ma radova ocekujemo da ce-
mo angazovati dodatnih oko
3.000 radnika, kako bismo u
potpunosti odgovorili zahtje-
vima projekta.

DN: Koliko lokalnih po-
dizvodaca je kompanija
CRBC do sada angazovala
na realizaciji projekta i dali
ocekujete da ¢cete premasiti
ugovorom definisan mini-
mum od 30 odsto?

WANG: Zaklju¢no sa 1. apri-
lom kompaniji CRBC je Mini-
starstvo saobracaja i pomor-
stva izdalo ukupno 50 prethod-
nih saglasnosti za angazova-
nje podizvodaca (domacih i
stranih kompanija) za rad na
auto-putu. Vrijednost ugovo-
renih radova koji'su.povje-
reni lokalnim kompanijama
(registrovanim u Crnoj Go-
ri prije 1. januara 2012.) u sa-
dasnjem trenutku iznosi 20,74
odsto. Imajuci u vidu Ugovor-
nu odredbu kojimsje propisa-
no da najmanje 30 odsto.ra-
dova mora biti povjereno do=
macim kompanijama, Zelim
da poru¢im da ¢e CRBC nasta-
viti u tom smjeru, kako bismo
ispunili definisano ucesce do-
macih kompanija u projektu.

DN: Projekat izgradnje au-
to-puta Bar-Boljare realizu-
je Vlada Crne Gore, na celu
sa resornim Ministarstvom



ta Bar-Boljare WANG HONGBO

, AUTO-PUTY

A KOMPANIU

za saobracaj i pomorstvo. Ka-
ko ste zadovoljni saradnjom
sa Vladom Crne Gore?

WANG: Do sada imamo ve-
oma dobru saradnju sa vladi-
nim institucijama. Saradivali
smo sa Ministarstvom unutras-
njih poslova, kao i Ministar-
stvom odrzivog razvoja i turiz-
ma na nekoliko bitnih pitanja,
kao $to su: procjena uticaja na
Zivotnu sredinu, odobrenja za
postavljanje skladista eksplo-
ziva, kvalifikacije za miniranje.
Ove Vladine institucije pokaza-
le su se kao veoma efikasne i
nama su bile od velike pomoci.
Nadamo se da ¢e se dobra sa-
radnja nastaviti u buduc¢nosti
i biti prosirena na ostale vladi-
ne institucije.

DN: 0d dolaska u Crnu Go-
ru, kompanija CRBC je iska-
zala interesovanje i inicija-
tivuzarealizaciju drugih ve-
likihinfrastrukturnih proje-
kata. O kojim se projektima
radi i kakve dugorocne pla-
nove kompanija ima kada je
njeno poslovanje u Crnoj Go-
ri u pitanju?

WANG: Kompanija CRBC je
specijalizovana za projekte
kao sto su'putevi, mostovi, lu-
ke, zeljeznicke pruge, aerodro-
mi, tuneli, projekti oéuwvanja
voda, komunalni radovi i po=
slovi na iskopavanjima. Ogra-
nak CRBC Montenegro bi Zelio
da ucestvuje u realizaciji infra-
strukturnih razvojnih projeka-

Wang Hongbo po
struci je gradevin-
ski inZenjer. Ima vi-
Se od osam godina
iskustva na poziciji
menadZera projeka-
ta gradnje auto-pu-
tau Crnoj Gori i da gradi dugo- teva i aer Od" shaLy
rocnu saradnju sa Vladom Cr- Kini i Africi.
ne Gore. Trenutno smo najvi-
Se zainteresovani za nastavak
projekta izgradnje auto-puta,
odnosno njegovu drugu fazu,
kao i za projekte razvoja Luke
Bar i rekonstrukeije zeljeznic-
ke pruge.

DN: Kompanija CRBC pre-
poznata je i po drustve-

nojodgovornosti i huma- i
nosti. Opremali ste Sko- <= -}
le, finansirali izgradnju .-

biciklisticke staze,da- . -
rivali bolnice, pomaga- .- -
lilokalnom stanovnis- . -
tvu.Daliimateupla- -

nu jos neku sli¢cnu
aktivnost?

WANG: 1akoje CRBC
inostrana kompanija,
mi u CRBC Montene-
gro vidimo sebe pri-
je svega kao kompa-
niju koja je prijatelji
Kkomsija lokalnoj za-
jednici. Putevi i mo-
stovi koje gradimo
¢e takode voditi do-
brim i ¢vrstim pri-
jateljstvima. Ia-
ko je trenutno sva
nasa paznja po-
svecena pocetku ¢
glavnih radova; .
to nas ne sprecava
dakonstantno-pra-
timo Stasu potrebe
lokalne zajednice, ¢i-
ji smodio.
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RADOVI

[DU U SKLADU
oA PLANOVIMA

lavni inZenjer gradnje prioritetne dionice auto-puta
Bar-Boljare Vlatko Ciprani¢ za Dnevne novine govo-
ri o kompleksnosti ovog projekta, preduzetim koraci-

ma i onome Sto slijedi.

DN: Sta konkretno proje-
katizgradnje auto-puta Bar-
Boljare ¢ini kompleksnim i
specificnim?

CIPRANIC: u prvom redu
to je zahtjevnost terena i veli-
ki broj objekata koje je potreb-
no izgraditi, kao Sto su tuneli i
mostovi, koji su najkompliko-
vaniji objekti u ovoj vrsti gra-
devinskih projekata. Samo tu-
neli ¢ine skoro polovinu uku-
pne prioritetne dionice Smoko-
vac-MateSevo. Primjera radi,
zeljeznicka pruga Bar-Bijelo
Polje jednom tre¢inom nala-
zi se u tunelima, a to je svoje-
vremeno bio jedan od zahtjev-
nijih gradevinskih poduhvata.
Druga karakteristika je brzi us-
pon auto-puta na visoku kotu.
Kod tunela Vjeternik, kojije na
oko 20 kilometara od Podgori-
ce, auto-put ¢e vec biti na oko
900 metara nadmorske visine,
Stoje planinska kota. Ako zna-
mo da ¢e auto-put krenuti sa
kote 50 i ve¢ nakon 20 kilome-
tara bitina 900 metara, onda je
jasno da savladavanje takvog
uspona zahtijeva i veoma spe-
cifi¢an pristup izvodenju rado-
va na kvalitetan nacin.

Treci razlog kompleksnosti
je Sto veéim dijelom dionica
prolazi pored rijeke Tare, koja
je zasti¢eno podrudje, Sto do-

datno usloZnjava gradnju, jer
se pazljivo vodi racuna o svim
ekoloskim aspektima.

DN:vu maju 2015. zapoceti
su pripremni radovi. Sta je
do sada uradeno na terenu,
koliko kampova, pristupnih
puteva, dobijanje dozvola i
slicno? |

CIPRANIC: 1ako javnost ne-
rijetko potcjenjuje znacaj pri-
premnih radova, oni su u gra-
devinskoj struci osnova za do-
bro uraden posao. Prethod-
nih skoro 12 mjeseci obiljezili
su veoma intenzivni radovi, u
svim oblastima.

bk

lako javnost nerijetko potcje-
njuje znacaj pripremnih rado-
va, oni su u gradevinskoj struci
osnova za dobro uraden posao.
Prethodnih skoro 12 mjese-
ci obiljeZili su veoma intenziv-
ni radovi, u svim oblastima. Iz-

gradeno je pet glavnih kam-
pova, a paralelno smo radilina
izgradnji ¢ak 40 kilometara pri-

stupnih puteva
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Izgradeno je pet glavnih
kampova - Moracica, Pelev
brijeg, Lopate, Jabuka i Bioce.
U toku je izrada manjih kam-
pova za smjestaj radnika u
neposrednoj blizini svih ve¢ih
objekata, jer planiramo da ra-
dimo non-stop, po smjenama.
Svi kampovi su veoma kvali-
tetno izgradeni, uz postovanje
gradevinskih i ekoloskih stan-
darda. U kampovima imamo
kancelarijske prostore, smje-
Stajne jedinice, kuhinje, kao i
bogate sportske sadrzaje za sve
zaposlene.

Paralelno smo radili na iz-
gradnji ¢ak 40 kilometara pri-
stupnih puteva. Ovo je biove-
oma vazan zadatak, jer se sko-
ro kompletna planirana trasa
auto-puta nalazi van domasa-
ja postojecih saobracajnica. Za
pocetak glavnih radova, predu-
slovje da imamo obezbijedene
prilaze svakom, kako mi to ka-
Zemo “napadnom mjestu’, od-
nosno tacki na kojoj radimo.
Za tunele su potrebna dva na-
padna mjesta, s ulazneiizla-
zne strane, Sto znaci da smo sa-
mo za ove gradevinske objek-
te morali da imamo pristupne
puteve za 38 razlicitih lokacija.
Posebna korist za lokalno sta-
novnistvo, ali i drzavu, jeste Ci-
njenica da je kompanija CRBC
u obavezi da izgradene pristu-
pne puteve odrzava tokom ci-
jele izgradnje auto-puta.

Pored ovoga, uraden je i
od nadleznih drZavnih orga-
na odobren Elaborat o procje-




ni uticaja na Zivotnu sredinu.
Bududi auto-put neée ni na ko-
ji nacin narusiti postoje¢i am-
bijent. Istakao bih da ¢e, pri-
mjera radi, svi tuneli na dioni-
ci Smokovac-MateSevo imati
unutrasnje odvode, Sto znaci
da ¢e sva voda sa kolovoza bi-
tiskupljana u kanalizaciju au-
to-putaipreciS¢avana prije iz-
bacivanja u okolinu.

DN: ovo je prvi auto-put u
Crnoj Gori. Mozete li poja-
sniti crnogorskoj javnosti
sve korake u izgradnji jed-
nog ovakvog projekta: od
planiranja, pripremnih ra-
dova, do asfaltiranja?
CIPRANIC: prvi korak je
usvajanje prostorno planske
dokumentacije kojom se defi-
nise koridor ili trasa auto-pu-
ta, Sto je drzava uradila 2008.
godine. Potom je uraden Idej-
ni projekat auto-puta, nakon
kojeg se radi Glavni projekat.
Glavni projekat precizno de-
finiSe auto-put i mi se nalazi-
mo u fazi izrade ovog projek-
ta. Najjednostavnije re¢eno, to
je postavljanje puta u prostor.
Ovoj fazi prethodili su izrada
geodetskih podloga u zoni ko-
ridora i obimna geotehnicka i
geolo$ka istrazivanja.

Nakon $to Drzavna revizi-
ona komisija usvoji Glavni
projekat trazimo gradevin-
sku dozvolu i po njenom do-
bijanju mogu poceti glavni ra-
dovi. Trasa prioritetne dionice
auto-puta je podijeljena na 15
podsekcija i za svaku od njih
¢emo dobijati gradevinske do-
zvole. Prve gradevinske do-
zvole za Vjeternik i Moracicu,
kao dva najzahtjevnija objekta
auto-puta, ve¢su dobijene. Tu-
nel Vjeternik je dug oko tri ki-
lometra (duzina tunela po osi
desne cijevi je 2852 metra, lije-
va cijevje dugacka 3039 meta-
ra), to ga ¢ini ne samo najdu-
zim tunelom na dionici Smo-
kovac-MatesSevo, ve¢idrugim
po duzini u cijeloj zemlji, na-
kon tunela Sozina. Vjeternik
¢e ulaznu stranu imati u mje-
stu Lutovo, dok je izlaz plani-
ran umjestu Duske. Izgradnja
tunela Vjeternik ¢e u ¢jelini bi-
ti obavljena kroz dvije grupe
razlicitih geoloskih formaci-

KILOMETARA PRISTU-
PNIH PUTEVA IZGRA-
DENO JE U PROTE-
KLIH 12 MJESECI

_]

)

BIOGRAFIJA

Vlatko Ciprani¢ je grade-
vinski inZenjer sa 24 go-
dine iskustva. Bio je ru-
kovodilac nadzora na iz-
gradnji tunela Sozina i
njegovih pristupnih pu-
teva. Kao predstavnik Di-
rekcije za saobraéaj ra-
dio je na vise infrastruk-
turnih projekata u Cr-
noj Gori, poput izgradnje
obilaznice u Bijelom Po-
lju, rekonstrukcije puta
Mioska - Kolasin, izgrad-
nju tunela lvica.

KINESKIH INZENJE-
RA TRENUTNO RA-
DI U CRNOJ GORI NA
AUTO-PUTU

ja:kre¢njaka i flisa.

Vazno je ista¢i da rad na
Glavnom projektu traje dok
traje izgradnja auto-puta - pa-
piroloski ¢e biti zavrSen u ovoj
godini, ali projektanti ostaju
sve vrijeme i prate realizaciju,
jer se uvijek moZze desiti nesto
neplanirano. To znaci da pro-
jektovanje traje sve vrijeme
izvodenja radova.

Kad poc¢nu, glavni radovi
obuhvataju sve zemljane, be-
tonske radove, izgradnju tu-
nela, mostova, zastitu kosina.
U finalnoj fazi, zavrsni rado-
vi obuhvatice asfaltiranje, po-
stavljanje horizontalne i verti-
kalne signalizacije, izgradnju
naplatnih rampi i elektro-ma-
sinskih instalacija u tunelima
Za provjetravanje.

Ono sto se ¢esto percipira
kaoizgraden auto-put - odno-
sno asfaltiranje, jeste zavrsna
faza jednog viseslojnog proce-
sa. Planirana kolovozna kon-
strukcija za auto-put prvi put
¢e biti postavljena u Crnoj Go-
ri, postavkom posebnog asfalta
kojije izuzetno otporan na ha-
banje. Kolovozna konstrukcija
sastoji se od sljedecih slojeva:
habajudi sloj split mastix asfal-
ta (debljina sloja oko 4 cm) koji
se prvi put korisiti u Crnoj Go-
ri, bitumenizirani noseci sloj
(debljina slojeva 2x7 cm) koji
zajedno Cine povrsinski sloj, is-
pod kog se nalazi tampon (ve-
zni sloj debljine 30 cm).

DN: Da i ste spremni za
gradnju mosta Moracica i
tunela Vjeternik koji su ja-
ko zahtjevni projekti?

CIPRANIC: radovi na ova
dva segmenta veé su poce-
li. Prema Zakonu o uredenju
prostora i izgradnji objeka-
ta postoji moguénost da se, za
vazne objekte koji imaju rado-
ve veceg obima, zemljani ra-
dovi izvode na osnovu Elabo-
rata o pripremnim radovi-
ma. Zahvaljujuci ovoj
moguc¢nosti, mi smo
i prije dobijanja
gradevinskih

~ POVREINSKI SLO)

na najzahtjevnijim objektima
auto-puta. Kod mosta Moraci-
ca poceli su iskopi temelja za
stubove, kojih ¢e biti pet. Te-
melji stubova mosta Moraci-
ca su dimenzija 30x30 meta-
ra i postavljaju se na dubini
od takode 30 metara. Ovi ra-
dovi obuhvataju obimna mi-
niranjaivec¢ se jasno moze vi-
djeti da je brdo zasjeceno na
tom dijelu dionice. Most Mo-
racica bice jedno od posebnih
obiljezja auto-puta, duzine po
osovini 960,19 metara, sraspo-
nom 95+70+3x190+125 m, dok
¢e najvisi stub biti 158,5 meta-
ra visine. Na tunelu Vjeternik
poceli su radovi sa juzne stra-
ne, a ocekujemo i pocetak ra-
dova na predusjeku tunela sa
suprotne strane.

DN: Koliko kineskih inze-
njera se trenutno nalazi u
Crnoj Goriidali je taj broj
dovoljan?

CIPRANIG: oko 300 kine-

skih inZenjera je sada u Cr-
noj Goriitoje dovoljan broj za
planirane radove. Svi odgo-
vorni inZenjeri licencirani su
i kod InZenjerske komore Cr-
ne Gore.

DN: Kako ocjenjujete sarad-
nju sa crnogorskim kom-
panijama ko-

= /v—***
i

dozvola, izvo-
dili odrede-
ne radove

VEZNISLOJ

je su podizvodaci u ovom
projektu? |

CIPRANIC: Izgradnja au-
to-puta je odli¢na prilika
za crnogorsku gradevinsku
struku, iz ugla iskustva koje
pruza ovaj projekat, ali i fi-
nansija. Saradujemo sa veli-
kim brojem domacih kompa-
nija. Neke od njih su zaduze-
ne za zaista veliki obim rado-
va. Pored toga, postoji veliki
broj manjih podizvodaca, ko-
ji su angazovani na radovi-
ma kao Sto su izrada pristu-
pnih puteva, izgradnja po-
mocnih objekata, betonira-
nje i slicno. Saradnja je na
veoma visokom nivou i svi
Smo usmjereni na uspjesnu
realizaciju ovog projekta.

DN: Rok za zavrsetak rado-
va na prvoj dionici auto-pu-
taje maj 2019. Ocekujetelida
¢e kompanija CRBC zavrsiti
planirane radove u predvi-
denom roku?

CIPRANIC: Kompanija
CRBC ce dati sve od sebe da
ih zavrsi u predvidenom ro-
ku. Rok za zavrsetak u najve-
¢oj mjeri zavisi od progresa na
dva klju¢na objekta - izgrad-
nji mosta Moracica i tunela
Vjeternik, a to su objekti koje
smo ve¢ poceli da radimo i ¢i-
jaizgradnja ide uskladusa
planovima.

Slojevi od
kojih ée bi-
ti sastav-
ljena kolo-
vozna kon-
strukcija na
auto-putu
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Zamjenik menadzera projekta ZHANG GUANGY]I

MOST NATARI
NAJVECA ATRAKCIJA

Kinezi su u Crnoj Go-
ri najvise impresionirani
spojem razli¢itosti. Ipak,
postoji jedna turistic-
ka atrakcija koju je veli-
ki broj Kineza znao i prije
nego Sto je dosao u Crnu
Goru. To je most na Dur-
devica Tari. Ova zname-
nitost je Kinezima posta-
la poznata zahvaljuju-
¢i filmu “Most" iz 1969.
godine, koji je svojevre-
meno bio veoma popula-
ran u nasoj zemlji.

ored gradnje auto-puta Bar-Boljare koja je CRBC dovela u Cr-
nu Goru, kineska kompanija usmjerena je na razvoj drustve-
ne odgovornosti i jacanju veza izmedu dvije drZave, o cemu
nam govori zamjenik menadZera projekta Zhang Guangyi.

CRBC u Crnoj Gori ne gra-
di samo mostove, vec je tu
u namjeri i da kulturno po-
veze dvije zemlje. Na koji
nacin to postizete?
GUANGY!I: Zelimo da nage
prisustvo u Crnoj Gori osta-
vi trajne vrijednosti. To su, s
jedne strane, infrastruktur-
ne gradevine poput auto-pu-
duktl biti po mnogo ¢emu je-
dinstveni u ovom dijelu Evro-
pe. S druge strane, zelimo da
prenesemo nasu veoma boga-
tuirazvnovrsnu kulturu, ali i
da se upoznamo sa lokalnim
nasljedem.

Veoma veliki utisak na jav-
nost je ostavio nastup nasih
kineskih kolega u kolasin-
skom Domu kulture, kada su
otpjevali tradicionalnu crno-
gorsku pjesmu “Bjelasicom

DN: vise puta ste istakli da pas!a staaa na vasem jezi-

ku. U saradnji sa Institutom
Konfucije crnogorskoj publi-
ci omogu¢ili smo da uziva u
jedinstvenom umjetni¢kom
performansu “Most prijatelj-
stva”, koji je prikazao karak-
teristiCne igre i melodije iz
razlicitih oblasti Kine. Sa lo-
kalnim stanovnistvom i par-
tnerima proslavili smo i dva
znacajna praznika - Praznik
sredine jeseni i Kinesku No-

HILJADA EURA DONIRAO
JE CRBC ZA RENOVIRA-
NJE KOLASINSKE OS “RI-
STO MANOJLOVIC"

[ MOSTOV.
pn;atq!;stva

vu godinu

Ovdje smo naredne Ceti-
ri godine i Crna Gora je sada
nasa druga domovina. Lokal-
no stanovnistvo posmatramo
kao nase komsije, sa kojima
gradimo dobre odnose. Zbog
toga imamo i drustveno od-
govornu dimenziju naseg po-
slovanja - donirali smo deset
hiljada eura za renoviranje
jednog podru¢nog odjeljenja
kolasinske Osnovne skole “Ri-
sto Manojlovi¢”, sa osamdeset
hiljada eura finansiramo iz-
gradnju druge biciklisticke
staze u Podgorici, a ove godi-
ne smo i generalni pokrovitelj
manifestacije Dani karijere,
usmjerene na studentsku po-
pulaciju i njihovo lakse pozi-
cioniranje na trziste rada. Na-
ravno, zaposleni u kompaniji
CRBCsu uvijek tu da priteknu
upomoc¢lokalnom stanovnis-
tvu, Sto smo do sada ve¢ neko-
liko puta pokazaliina djelu.

Gradimo mostove - s jed-
nog kraja rijeke na drugi,
ali i mostove od ¢ovjeka do
¢ovjeka.

DN: Kako provodite slobod-
no vrijeme u Crnoj Gori?

GUANGY!I: Rad u kompa-
niji CRBC zna da bude veo-
ma zahtjevan i intenzivan,
pa se trudimo da obogatimo
slobodno vrijeme nasih zapo-
slenih organizacijom razlici-
tih aktivnosti. Opremili smo
kampove terenima i sprava-
ma koji omogucéavaju nasim
zaposlenima da, u slobodno
vrijeme, praktikuju razne vr-
ste sportova i rekreacije (fit-
nes, bilijar, sportovi sa lop-
tom i sl.). Organizovali smo i
fudbalski kup, upravo kako bi
kroz igru povezali zaposlene
koji dolaze iz razli¢itih zema-
lja i rade na razlic¢itim sekci-
jama auto-puta. Pored toga,
Cesto organizujemo zajed-
nicke vikend aktivnosti u ci-
ljujacanja timskog duhaiza-
jedniStva i pove¢anja medu-
sobnog razumijevanja i rad-
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ucinka
. Dali ste posjetili neku

od znamenitosti u Crnoj Go-
riistaje na Vasostavilo naj-
veci utisak?
GUANGY!I: Do sada sam vi-
Se puta i$ao u turisticki obi-
lazak Crne Gore. Na mene su
ipak najveci utisak ostavili
primorski gradovi, poput Ko-
tora i Budve, koji su nestvar-
no lijepi tokom cijele godine.
Kinezi su u Crnoj Gori najvi-
Se impresionirani spojem ra-
zlicitosti, od kojih je svaka na
svoj nacin jedinstvenailijepa,
aistovremeno bogata kultur-
nim i istorijskim nasledem.

Ipak, postoji jedna turistic-
ka atrakcija koju je veliki broj
Kineza znaoiprije nego Stoje
dosao u Crnu Goru. To je most
na burdevica Tari. Ova zna-
menitost je Kinezima posta-
la poznata zahvaljujudi filmu
“Most” iz 1969. godine, koji je
svojevremeno bio veoma po-
pularan u nasoj zemlji. Upra-
vo zato, kao $to sam i ranije
rekao, mi volimo da kazemo
da je nasa misija u Crnoj Go-
ri ne samo da gradimo auto-
put, ve¢ i da stvaramo dugo-
rocne i ¢vrste mostove prija-
teljstva i kulturne razmjene
izmedu nasih zemalja.

bk

Zelimo da nase prisustvo u Cr-
noj Gori ostavi trajne vrijedno-
sti. To su, s jedne strane, infra-
strukturne gradevine poputau-

vuaduktl biti po mnogo cemu
jedinstveni u ovom dijelu Evro-
pe. S druge strane, Zelimo da
prenesemo nasu veoma boga-
tuirazvnovrsnu kulturu, aliida
se upoznamo sa lokalnim na-
sljedem. Gradimo mostove -s
jednogkraja rijeke nadrugi, alii
mostove od Covjeka do Covjeka.
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Prioritetni razvojni projektat u oblasti saobracaja u 2016. godini za Vladu
Projektovana brzina na ovoj dionici je 100 km/h, a vrijeme putovanja od




lada Qian Yuanjing, asistent direktora crnogorskog
ogranka CRBC, brzo se prilagodila Zivotu u Crnoj Go-
ri, u ¢emu joj je posebno pomoglo znanje naseq jezi-
ka koje je naucila na univerzitetu u Pekingu.

DN: Vi ste jedna od rijetkih
Kineskinja koja znaiodli¢no
govori nas jezik. Kako ste ga
naucili i odakle ideja za izu-
c¢avanje naseg jezika?

YUANJING: Hvala na kom-
plimentu, to je lijepo ¢uti. Iako
sam uspjes$no savladala jezik,
svjesna sam da imam jos do-
sta toga da nauc¢im i iskoristi¢u
maksimalno svoj boravak u Cr-
noj Gori da unaprijedim i usavr-
$im moje poznavanje crnogor-
skog jezika. Priliku da nau¢im
ovaj jezik sam dobila na univer-
zitetu u Pekingu gdje sam zavr-
Sila jezicke studije. Imala sam
sre¢u da ovaj jezik u¢im od pro-
fesora Nikole Grdinica, ¢ijim
se lekcijama i danas vra¢am,
jer mi mnogo pomazu u prak-
ti¢noj primjeni jezika. Upravo
iz tog razloga, dugujem mu ve-

liku zahvalnost za ulozeni trud,
ne samo da mi pomogne da lak-
Se savladam vas jezik, ve¢ida
ga zavolim.

DN: Dio zivota na kampujei
organizovani kurs kineskog
jezika za lokalce. Kako se sna-
laze sa izu¢avanjem vaseg
drevnogjezika, kojije poznat
kao izuzetno tezak?

YUANJING: Kada su nage

kolege iz Crne Gore saznale za
kurs kineskog jezika, prva po-
misao im je bila da je to nemo-
guca misija. Ipak, ¢im su poce-
li da savladavaju osnove jezi-
ka i usvajaju prva znanja, nji-
hov entuzijazam je porastao.
Angazovali smo odli¢nog pro-
fesora sa Instituta Konfucije,
koji se trudi da predavanja bu-
duzabavnaiinteraktivna, kroz

v

Asistent direktora QIAN YUANJING
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STRPLIJENJE

organizaciju brojnih kulturnih
aktivnosti i prezentacija, sa ci-
ljem da dodatno pribliZzimo lo-
kalcima kinesku kulturui tradi-
ciju i olakSavamo razumijeva-
nje jezika. Kako je kontunuitet
veoma vazan za ostvarivanje
napretka, insistiramo na re-
dovnom prisustvu svim preda-
vanjima. Dodatno, sva predava-
nja prate i tekstovi sa latinskom
transkripcijom, $to olak$ava ¢i-
tanje i doprinosi boljem tuma-
¢enju kineskih znakova. Kolege
iz Crne Gore koji pohadaju kurs
su ve¢ uvidjeli koliko je kineski
jezik ustvari koncizan ilogi¢an
injihov napredak u savladava-
nju jezika je evidentan. Upo-
treba kineskog jezika na dnev-
nom nivou je postala uobic¢aje-
na i medu lokalcima, pa se Ce-
sto deSava da se medusobno
pozdravljaju upravo na kine-
skom jeziku.

DN: Koliko je Kinezima tes-
ko da se uklope u nasu sredi-
nu i sta su najvece razlike, a
sta ste lako usvojili?

YUANJING: Mmi to posma-

tramo na drugaciji nacin. Ki-
nezi koji su angazovani na iz-
gradnji auto-puta su uigran tim,
sabogatim iskustvom rada ura-
zli¢itim sredinama, kulturama
ikontinentima, tako da se lako
prilagodavaju novim okolnosti-
ma i okruZenju. Osim toga, Cr-
na Gora je prelijepa zemlja sa
veoma ljubaznim i predusret-
ljivim ljudima, zbog ¢ega se mi
ovdje osje¢amo divno. Jezik je
jedna od najvecih razlicitostiiu
pocetku je trebalo malo vreme-
nadase naviknemo narazlicite
akcente. Ipak, mi se medusob-
noveoma dobro slazemoiolak-
$avamo komunikaciju tako Sto
se trudimo da budemo strpljivi
isavladamo jezike. Na primjer,
nijedan od nasih $efova kuhinje
ne govori engleski, ali bez ikak-
vih napora svakodnevno brizlji-
vo priprema ukusan jelovnik za
preko 100 ljudi koji su zaposleni
u kampu. Ono $to smo najlak-
Seusvojili suljubaznostipredu-
sretljivost Crnogoraca, zbog ce-

Kamp u Moracici, u kojem je zaposleno preko .
100 ljudi, raspolaZe i terenima za rekreaciju

bk

Jezik je jedna od najvecih ra-
zlicitosti i u pocetku je trebalo
malo vremena da se naviknemo
na razlicite akcente. Ipak, mise
medusobno veoma dobro sla-
Zemo i olakSavamo komunika-
ciju tako Sto se trudimo da bu-

demo strpljivi i savladamo jezi-
ke. Na primjer, nijedan od nasih
Sefova kuhinje ne govoriengle-
ski, ali bez ikakvih napora sva-
kodnevno briZljivo priprema
ukusan jelovnik za preko 100
ljudi koji su zaposleni u kampu.

ga istinski uzivamo u svemu $to
nam pruza vasa divna zemlja i
iskreno se nadamo da i Crno-
gorci uzivaju u nasem prisustvu
inovom duhu kulture koji smo
iz nase drevne Kine donijeli u
Crnu Goru.

Crne Gore je nastavak realizacije projekta izgradnje prve dionice auto-put Bar-Boljare.

Podgorice do Kolasina skracuje se sa sadasnjih sat i 30 minuta na svega 25 minuta.




ineksa kompanija China Road and Bridge Corporation

prepoznata je u svijetu po impozantnim projektima, a

ovom prilikom predstavljamo njih devet. Ova firma,

jedna od cetiri najvece drzavne gradevinske kompa-
nije u Kini, prva je krenula na medunarodna trzista.

Kineska kompanija China
Road and Bridge Corporation
(CRBC) specijalizovana je za
izgradnju infrastrukture, ne-
kretnine i investicije. Ova fir-
ma, jedna od Cetiri najvece dr-
zavne gradevinske kompani-
je u Kini, prva je krenula na
medunarodna trzista, sa foku-

>

som na izgradnju infrastruk-
ture, kao $to su auto-putevi i
mostovi, luke, Zeljeznicke pru-
ge, aerodromske piste i tuneli.

“Poslovanje takode uklju-
Cuje i investicije, industrijski
razvoj, trgovinu, lizing i dru-
ge usluge. Sa podruznicama
uskoro 50 zemalja Azije, Afri-

Most “Yangtaze” dugacak je 15,6 metara, sa rasponom
kablova od ¢ak 648 metara. Ovaj most Eeli€ne konstrukci-

jeijedinstvenog izgleda izgraden je za svega dvije godine.

>

Most Zemun - Boréa ;;reko i
tara otvoren je krajem prosle'godine=Mestje gradio

kilome=

CBRC, afinansiran je preko Kineske EXiM banke.

ke, Evrope i Juzne Amerike, u
CRBC-u smo uspostavili vrlo
efikasnu i brzu mrezu za sa-
radnju, razvoj i menadzment.
CRBC je sada klju¢na platfor-
ma za CCCC poslove u ino-
stranstvu’, isti¢cu u CRBC.

Ova kompanija prepoznata
je u svijetu po impozantnim
projektima, od kojih pred-
stavljamo njih devet. Izme-
du ostalog CRBC je ucestvo-
vao u izgradnji drugog po du-
zini tunela na svijetu Kuinling
Zongnansan (18 kilometara)
i najduzeg mosta na svije-
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tu preko mora Cin Dao bridz
duzine 41,5 kilometara. Od ak-
tuelnih projekata, fascinan-
tan je pet kilometara dugi tu-
nel ispod rijeke Jangcekjang,
ali i novi projekat premosca-
vanja 49,5 kilometara moreu-
za na relaciji Dzuhai-Makao-
Hong Kong, vrijedan ¢ak11,24
milijardi dolara. Izgradnjom
ovog sistema prevoz tereta sa
relacije Dzuhai-Makao-Hong
Kong sa Cetiri sata bi¢e sma-
njen na svega pola sata. CRBC
uNandjingu gradi dvospratni
tunel sa dvije cijevi duzine pet

i 5,5 kilometara. Impresivno
zdanje, sa supermodernom
tehnologijom izgradnje, tre-
balo bi da bude zavrseno na-
redne godine.

“Od danas pa zauvijek,
CRBC ¢e biti posveéena iz-
gradnji puteva i mostova, do-
prinositi zajednicama, vodi-
ti racuna o ljudima i teZiti sa-
vr$enstvu. CRBC se raduje
zajednickom radu sa prijate-
ljima i partnerima iz cijelog
svijeta uizgradnjiboljeisvje-
tlije budu¢nosti’, istakli su u
ovoj kineskoj kompaniji.

Prosjecni dnevni, odnosno godisnji saobracaj na postoje¢im putevima od Bara do
sezonskim intenzitetom i do 20.000 vozila. Za obezbjedenje zatvorenog sistema
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‘ “Xiamen Haicang” most je izgraden 1999. godine. Si-

rok je 32 metra, a dugacak 5,9 kilometara. Ispod mosta
ostavljen je raspon izmedu nosecih stubova od preko
kilometar kako bi nesmetano mogli da prolaze brodovi.
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Most “Surabaya-Madura” nalazi se u Indoneziji i do sada je najvedi infrastrukturni projekat koji je
J kompanija CRBC radila van Kine. Ono $to ovaj most €ini jedinstvenim u svijetu jesté pilon na mostu
S| visnie 140 metara i kablovi raspona 434 metra. Projekat je zapocet 2004., a zavrSen 2007. godine.
s =

granice sa Srbijom na pojedinim dionicama procijenjuje se od 5.100 do 8.300 vozila sa &
naplate putarine predvidena su dva ceona mjesta - poslije tunela Sozina i u Boljarima.
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VLADA JE VEOMA

/AHTIEVAN INVESTITOR

vjesni znacaja projekta izgradnje prve dionice auto-pu-
ta i novca koji se izdvaja za njega, visoko smo postavi-
li jestvicu izvodacu radova, rekao je za Dnevne novi-
ne ministar saobracaja Ivan Brajovic.

DN: Desetogodi$njicu neza-
visnosti Crne Gore definitiv-
no ce obiljeziti pocetak grad-
nje prve dionice auto-puta.
Kako teku dosadasnjiradovi?

BRAJOVIC: U trenutku ka-

da slavimo ovaj znacajan da-
tum, vjerujem da dijelim i za-
dovoljstvo gradana Crne Go-
re zbog pocetka realizacije na-
Seg najveceg infrastrukturnog
projekta u skorijoj istoriji. Vje-
rujem da se u ovom trenutku,
na specifi¢an nacin susrecu
osnovne tekovine nase pros-
losti oli¢ene u istrajnosti i od-
lu¢nosti naseg naroda, sa vizi-
jom daljeg razvojanase drza-
ve, koju pored ostalog realizu-
jemo iizgradnjom auto-puta.
Period od jedne decenije je
istorijski gledano veoma kra-
tak, ami smo u njemu ostva-
rili velike i dugoroc¢no gledano
istorijske rezultate. Slijedi peri-
od novog, jos intenzivnijeg ra-
zvoja Crne Gore, Cemu ¢e pose-
ban impulsipecat dati izgrad-
nja auto-puta Bar-Boljare.
Obnova nezavisnosti Cr-
nu Goru je stavila pred broj-
ne drustvene, politicke, eko-

nomske i kulturne izazove, ali
ipokazala da smo spremni da
preuzmemo odgovornost da
gradimo Crnu Goru po mje-
ri njenih gradana, u okviri-
ma sopstvenih razvojnih spe-
cificnosti i potencijala, prema
standardima evropske porodi-
ce. U tom procesu, kao jedan od
klju¢nih elemenata dostizanja
razvojnih i integracionih cilje-
va jeste izgradnja auto-puta
Bar-Boljare, koji je i prepoznat
kao projekat od strateskog in-
teresa za Crnu Goru i koji bi tre-
baloda sve potencijale nase dr-
zave stavi u funkciju kreiranja i
privlacenja robnih i saobracaj-

hk

Dosadasnjom saradnjom sa
CRBC-om smo uglavnom za-
dovoljni, sve probleme i neja-
snoce koje nastaju u svakom pa
i ovom posly, rjesavaju se za-
jednickim naporima

nih tokova, dinamicnijegiodr-
zivog ekonomskog rasta i bo-
ljeg Zivota za sve gradane.

Svaki veliki infrastrukturni
projekat, u sredinama i mno-
go ve¢im irazvijenim od Crne
Gore prateizazovi, ali zajednic-
kim naporima sve se moze pre-
vazici, a da se pri tome kvali-
tet, bezbjednosti dugotrajnost
radova nikada ne dovodi u pi-
tanje. Vodeci racuna o maksi-
malnoj zastiti interesa drzave
kao investitora, i uz puno po-
Stovanje svih relevantnih pro-
pisa, standarda i ugovornih
odredbi, dosli smo do trenutka
intenziviranja radova na tere-
nu, zavrSen je Elaborat procje-
ne uticaja na Zivotnu sredinu
za nivo Glavnog projekta kao
jedan od kljucnih uslova za iz-
davanje gradevinskih dozvo-
la. Nedavno smo dobili grade-
vinske dozvole za tunel Vje-
ternik i za most Moracica, za
cije je glavne projekte Drzav-
na komisija za reviziju tehnic-
ke dokumentacije dala pozi-
tivhu ocjenu. Ovo su dva naj-
veca objekta na trasi. U ovom
trenutku mogu sa gradanima
Crne Gore da podijelim ilicno
zadovoljstvo, kao i zadovolj-
stvo svih ¢lanova tima koji su
na strani Investitora.

Crna Gora jeste prostorno
malazemlja, alije izemlja am-
bicioznih planova.

5%

SAGLASNOSTI ZA ANGA-
ZOVANJE PODIZVODA-
CA IZDALO JE DO SADA

MINISTARSTVO

DN: Kakoste zadovoljni bro-
jem angaZovanih podizvoda-
caiz Crne Gore?

BRAJOVIC:sa posebnim za-
dovoljstvom Zelim da istaknem
¢injenicu da smo Ugovorom o
projektovanju iizgradnji uspje-
li da obavezemo izvodaca ra-
dova da mora angazovati naj-
manje 30 odsto pravnih lica
iz Crne Gore i to u odnosu na
ugovorenu cijenu radova. Ova
obaveza je ve¢ uglavnom rea-
lizovana. Dakle, skoro 250 mili-
ona eura ostaje u finansijskim
tokovima nase drzave, Sto ¢e
povratno dati dodatni pozitivni
impuls privrednim tokovima
u Crnoj Gori. Osim toga, obez-
bijedice se novi odgovarajuci
transfer znanja i tehnologijau
cilju unapredenja kvaliteta po-
slovanja domacih kompanija,
kao i sticanja odgovarajuceg

Zakonom o auto-putu Bar-Boljare kineska kompanija CRBC
poreza i doprinosa na inostrane radnike i poreza na dobit. Do



Bice vise od
3.500 radnika

Kada je rije o broju anga-
Zovanih radnika, njih je trenut-
no na gradilistu 556.

“Qvaj broj bi u predstoje-
¢em periodu trebalo da bu-
de znacajnije povecan. U vri-
jeme najveceq obima radova,
prema planovima lzvodaca ra-

dova, taj broj bitrebalo da na-
rasteinapreko3.500.
\ uovom segmentu,
. prepoznata je
N 3ansazaan-
gazovanje
domacih
radnika",
rekao je

Brajovic.

> DODATNI M-
PULS PRIVREDI

Skoro 250 milio-
na eura ostaje u
finansijskim to-
kovima nase dr-
Zave, Sto Ce po-
vratno dati do-
datni pozitivni
impuls privred-
nim tokovima u
Crnoj Gori.

iskustva i razvijanja odgova-
rajucih sposobnosti i vjestina,
koje ¢e doma¢im kompanija-
ma omoguciti, prije svega op-
stanak na trzistu u uslovima
sve ostrije konkurencije i sve
teze predvidivih trzi$nih kre-
tanja, a zatim i dalje unapre-
denje poslovanja, rastirazvoj.

Ministarstvo saobracaja i po-
morstva je u svojstvu investito-
radosada izdalo 53 puta sagla-
snost za angazovanje podizvo-
daca, a kojim je obuhvaceno 67
preduzeca, jer jednasaglasnost
moze da obuhvati vise preduze-
¢a ukoliko jedno preduzece za-
Kljucuje ugovor o peslovno-teh-
nickoj saradnji sa nekim dru-
gim, ¢ime je osigurano da se
na gradilistu moze nadi isklju-
¢ivo kompanija koja ima sagla-
snost Investitora. Od ovog bro-
ja, 61 preduzece je iz Crne Gore.

DN: Kada se moze ocekivati
pocetak glavnih radova?

BRAJOVIC: Nakorgto su is-
punjeni odgovarajuci zakon-
ski i ugovorni preduslovi, kao
datum pocetka radova odre-
den je 11. maj 2015. U skladu
sa Ugovorom od ovog datuma
pocinje da tece rok od 48 mje-
seci ukojem jeizvodac¢radova
duzan da izradi Glavni proje-
kat, predmetnu dionicu auto-
puta, nabavi i ugradi opremu
iinstalacije.

Vrlo Cesto se zaboravlja da
smo mi zakljucili ugovorio
projektovanju iizgradnji. Pro-
sjek projektovanja kod ovako
velikih kapitalnih projekata, sa
vrlozahtjevnom morfologijom
terena i velikim brojem obje-
kata na trasi je od devet do 12
mjeseci. Samo izrada potreb-
nih geodetskih podloga i izvo-
denje geotehnickih istraznih
radova sa odgovarajucéim ela-
boratima, traje oko Sest mjese-
ci.Iztih razloga, izrada projek-
tne dokumentacije za izgrad-
nju ove dionice auto-puta duzi-

ne 41 km odvija se sukcesivno,
po podsekcijama kojih ima 15,
na nacin da se prioritet daje
onim objektima za ¢iju izgrad-
nju je potrebno duZe vrijeme,
odnosno raniji pocetak, kako
bibili izgradeni u ugovorenom
roku. Projekti za izgradnju si-
stema napajanja, rasvjete, te-
lekomunikacija, komandnih

centara za upravljanje auto-
putem itd., koji su zajednicki
za cijelu dionicu, prakticnose
rade u drugom dijelu realizaci-
je projekta, paralelno sa izvo-
denjem gradevinskih radova.

Tempo i dinamika realiza-
cije radova jeste odgovornost
izvodaca radova. Kako surado-
Vi poceli u maju 2015. godine,
ocekujemo da ¢emo se prvim
kilometrima auto-puta voziti
12019. godini. U svim aktivno-
stima predstavnici investito-
ra dosljedno primjenjuju sve
relevantne propise Crne Go-
re, postuju ugovorne odredbe
irelevantne domace i medu-
narodne standarde i insistira-
mo da od svog partnera dobi-
jemo najveci stepen kvaliteta
uradu, asve sa ciljem obezbje-
denja dobijanja tehnickih rje-
Senja i kvaliteta izrade. Oni su
neophodni za potpunu, dugo-
trajnu funkciju i kompletnost
radova na ovom nasem naj-

vrednijem i najznacajnijem
razvojnom Projektu.

DN:paliste zadovoljni sarad-
njom sa kompanijom CRBC?

BRAJOVIC: Mi smo veoma
zahtjevan investitor. Svjesni
znacaja projekta i novca ko-
ji se izdvaja za ovaj projekat,
visoko smo postavili ljestvicu

izvodacu radova, kako u od-
nosu na dosljednost u primje-
ni evropskih standarda i kva-
liteta, tako i1 odnosu na sve
druge ugovorene obaveze. To
se neminovno podrazumijeva
uz visok stepen odgovornosti
iveoma veliku posvecenost, u
procesu odobravanja pojedi-
nih segmenata, ali i u proce-
su realizacije. Dosadasnjom
saradnjom sa CRBC-om smo
uglavnom zadovoljni, sve pro-
bleme i nejasnoce koje nastaju
usvakom paiovom poslu, rje-
Savaju se zajednickim napori-
ma. Vjerujem da ce ovaj izvo-
dac radova opravdati povjere-
nje koje mu je dato, imajuci u
vidu njegove reference.

Kao odgovoran investitor
obezbijedili smo Siroku lepe-
zu garancija, ali vjerujemo da
Ce svi poslovi biti zavrseni na
vrijeme i na obostrano zado-
voljstvo i investitora i izvoda-
¢aradova.

i njegovi podizvodaci oslobodeni su placanja poreza na dodatu vrijednost, carine,

sada CRBC je angaZovao kao podizvodaca 67 preduzeca, od ¢ega je 61 firma iz Crne Gore.




vi mostovi na prvoj dionici auto-puta su projektovani po

istom gradevinskom sistemu, osim mosta Moracica sa

ultravisokim stubovima, koji je projektovani kao poseb-

ni objekat, rekao‘je Dnevnim novinama direktor uprav-
ljaca projektom Goran Vujovic.

Ukupna Sirina mostova
za svaki smjer voznje je 9,62
metara. Na djelovima trase
sa poduznim nagibom veéim
od cetiri odsto, ukupna Sirina
mostova za svaki smjer vo-
Znje iznosi13,12 metara, kako
bi se omogucila treca traka.

B AHT JEVAN
PROJEKAT

Prema rijecima Vujovica,
geomorfoloske odlike terena

Planirani sistem naplate puta-
rine za auto-put je zatvorenog
tipa sa sljedec¢im naplatnim
mjestima: privcemena ¢eona
naplatna rampa na Gornjim
Mrkama, naplatna stanica na

petlji Pelev brijeg, naplatna sta-
nica na petlji Verusa, naplatna
stanica na petlji Matesevo.

duz prioritetne trase auto-pu-
ta veoma su slozene.
“Nadmorska visina vari-
ra od oko 50 do maksimalnih
1174 metara. Prva trecina tra-
se je u zoni nadmorske visine
od 50 do 500 metara, druga
trec¢ina od 500 do 1.000 meta-
raiposljednja tre¢ina 0od 1.000
do1174 metara. Konfiguracija
terenaje takvadasebrdaido-
line, nizije i jaruge smjenjuju
na veoma maloj udaljenosti’,
objasnio je Vujovic.
Kaorezultat toga, 41 kliome-
tar auto-puta ovog projekta,
kako istice Vujovi¢, obuhva-
ta veliki broj mostova i tunela.
“Cinjenica da na trasi posto-
ji19 mostova ukupne duzine
4,5 kilometara, 19 tunela du-
Zine 19,3 kilometara, $to ¢ini

58 odsto ukupne trase, govo-
ri oizazovimaizahtjevimaza
projektante, a sa druge strane
o stepenu odgovornosti i obi-
mu posla za Drzavnu komisiju
zareviziju tehnicke dokumen-
tacije’, tvrdi Vujovic.

Na otvorenoj trasi Sirina
kolovoza u jednom smjeru je
2x3,5, odnosno sedam meta-
ra. Ukupna $irina trase uklju-
¢ujuci zaustavne trake, hori-
zontalnu signalizaciju traka,
zastitne ograde i dvije kolovo-
zne trake je 27,10 m.

“Kosine nasipa ¢e biti izgra-
dene sa nagibom kosine 1:1,5.
Medutim, zbog visine nasipa
koja se krec¢e od 10 do 35 me-
tara bice obezbijedena zasti-
ta od erozije. Gradnja tunela
Ce se generalno odvijati u dvi-




MOSTOVA'BICE 1ZGRA-
DENO DUZ AUTO-PUTA
BAR-BOLJARE

/ahtijevamo najvise
tehnicke standarde

Predsjednik Drzavne komi-
sije za reviziju tehnicke do-
kumentacije prof. dr Mladen
Uli¢evié kazao je Dnevnim no-
vinama da je u drugoj polovi-
ni pro3le godine teZiste aktiv-
nosti kineskih partnera bilo
na izradi geodetskih podloga i
izvodenju geotehnickih istraz-
nih radova u cilju prikupljanja
neophodnih ulaznih podata-
ka za izradu glavnih projekata
trase i objekata na trasi.

“Pocetkom ove godine su
intenzivirani, a ovih dana i
uspjesno zavrseni radovi na
projektovanju klju¢nih obje-
kata na ovoj dionici auto-pu-
t3, a to su najduzi tunel Vje-
ternik i veliki most Moracica za
Cijuizgradnju je potrebno oko
tri godine. MoZemo reci da su
kod ovih objekata primijenjeni
najvisi tehnicki standardi kva-

je grupe razlicitih geoloskih
uslova: kre¢njacima i fliSnim
sedimentima. Na dijelu trase
od Smokovca do tunela Vjeter-
nik, na 23 kilometru preovla-
davaju krec¢njaci. Od 23. kilo-
metra do kraja trase odnosno
41kilometar, dominantne su
fliSne naslage. Odobrene di-
menzije otvora tunela za ko-
lovoz sa dvije trake od 3,50
metara, ukljucujuci prostor
za saobracajnu signalizaciju i
prolazza pjesake su Sirina 7,7
metaraivisina4,7 metara.Na
djelovima trase sa tri saobra-
¢ajne trake ukupna Sirina iz-
medu prolaza za pjeSakejell,2
metara’, kazao je Vujovic.

BINTENZIVIRANJE
RVABIGAV/A

Projektom je predvidena i
baza za odrzavanje auto-puta,
sa objektom kontrole i uprav-

liteta, trajnosti i sigurnosti, $to
ocekujemo da bude ostvareno
i U nastavku, do kraja Projek-
ta", objasnio je Ulicevic.

na ldejni projekat do sa-
da nije bilo, a ma-
nje korekcije i op-
timizacije su ra-
dene, istice Uli-
cevi¢, u smislu
prilagodava-

nja tehnic-

I EENE]
planiranoj
tehnologiji
izgradnje
objekata,

kao i real-

noj morfo-

logiji tere-

na nakon
detaljnog
SENES

ljanja, skladiste soli i agrega-
ta, garaze, skladiste opreme i
materijala, pumpa za gorivo,
radionica za opravku opre-
me, parking za zaposlene i
prostor za odlaganje havari-
sanih vozila.

“Planirani sistem napla-
te putarine za auto-put je za-
tvorenog tipa sa sljede¢im na-
platnim mjestima: privreme-
na ¢eona naplatna rampa na
Gornjim Mrkama sa 3+3 na-
platna mjesta, naplatna sta-
nica na petlji Pelev brijeg sa
2+2 naplatna mjesta, naplat-
na stanica na petlji Verusa sa
2+2 naplatna mjesta, naplat-
na stanica na petlji Matesevo
sa 2+2 naplatna mjesta’, saop-
stio je Vujovic.

Kako je objasnio Vujovi¢, od
11. maja 2015. godine, kada su
poceliradovi na auto-putu, do
sada, Izvodac je osim na izra-
di Glavnog projekta, radio na:
rasciS¢avanju trase, izgrad-

nji Cetiri glavna kampa (Mo-
racica, Pelev Brijeg, Lopate i
Jabuka) i ¢etiri manja kam-
pa (Lutovo, Ptic, sjeverni Ko-
sman, MateSevo) za radnike
sa svom pratecom infrastruk-
turom, izgradnji laboratorija,
drobilica, betonskih baza, ra-
dionica, platformi za kom-
presore, skladista za eksplo-
zive, armiracnice, privreme-
nom celicnom mostu Moraci-
ca, privremenom napajanju,
iskopima predusjeka portala
tunela - Kosman, Vjeternik,
Mrke, iskopima stopa mosta
Moracica, kaoina40kilome-
tara pristupnih puteva.

“Svakako da ocekivano
predstojece poboljsanje vre-
menskih uslova, povec¢anje
broja odobrenih glavnih pro-
jekata i izdatih gradevinskih
dozvola jesu preduslovi ko-
ji ¢e pospjesti intenziviranje
radova na terenu”, zakljucio
je Vujovic.




BENZINSKE
PUMPE
Na cjelokupnoj dioni-
ci auto-puta bice iz-

gradeno 11 benzin-
skih pumpi od kojih

ée Cetiri biti u sklopu

motela

inistarstvo odrZivog razvoja i turizma izdalo je nedav-
no Ministarstvu saobracaja gradevinske dozvole za
gradnju mosta Moracica i tunela Vjeternik. To su naj-
zahtjevniji objekti na prvoj trasi auto-puta.

Dobijanjem gradevinske
dozvole prakti¢no se od-
mah krenulo u realizaci-
ju najzahtjevnijeg objekta
na prioritetnoj dionici au-
to-puta Bar-Boljare.

POCELI RADQV

Radovi na izgradnji prve
dionice auto-puta Bar-Bo-
ljare posljednjih dana su se
evidentno zahuktali. Rad-
nici su poceli sa gradnjom
mosta Moracica i nosec¢ih
stubova, od kojih ¢e glavni
biti visok 158 metara. Ta-
kode, svi pripremni rado-
vi, neophodni za pocetak
probijanja brda Vjeternik
i gradnje istoimenog tune-
la su zavrseni.

Stanje na terenu priori-
tetne dionice najbolje osli-
kavaju razne masine ko-

bk

Izgradnja prve dionice auto-
puta kostace 809,6 miliona
eura. Od togiznosa, 85 odsto,
tj. 688,16 miliona eura obez-
bijedi¢e Exim banka kroz kre-
dit, a 15 odsto ili 121,44 mi-

liona eura je ucesce drzave

Crne Gore.

7

je neprestano rade, kao i
veliki broj radnika koji su
rasporedeni na vise lokaci-
ja narazlic¢itim poslovima.
Najveci dio radnika prisu-
tan je na mjestu gdje ¢e bi-
ti izgraden najzahtjevni-
ji objekat na prvoj dionici
- most Moracica. U toku je
busSenjeibetoniranje teme-
lja na kojima ¢e se kasnije
graditi noseci stubovi ovog
impozantnog objekta.

Paralelno sa ovim rado-
vima, zavrseni su i pripre-
mni radovi za gradnju tu-
nela Vjeternik. Ovaj proje-
kat bic¢e, kako Dnevne no-
vine sazanju iz vise izvora,
raden sa obje strane brda.
Sa jedne strane, brdo Vje-
ternik ¢e poceti da probija
glavni izvodac radova, od-
nosno kineska kompani-
ja “China Road and Bridge
Corporation” (CRBC), dok
¢e sa druge strane isti po-
stupak obavljati crnogor-
ska gradevinska kompani-
ja Bemax.

TR SMJENE

Zbog obima radova kako
na mostu Moracica, tako i
na tunelu Vjeternik, rado-
vi na prioritetnoj dionici ¢e
se najvjerovatnije obavljati
u tri smjene.

Ministarstvo odrzivog
razvoja i turizma izdalo je

n

" -

7ZA MORACICU I VJET

nedavno gradevinske do-
zvole za gradnju mosta Mo-
racica i tunela Vjeternik.
Ova dva impozantna
objekta definitivno ce biti
primjer moderne saobra-
¢ajne infrastrukture u re-
gionu, a i Sire. Dovoljno je
pomenuti podatak da za 41
kilometar, koliko je duga
dionica, nadmorska visina
varira od 63 metra do pre-
ko 1.100 metara.
Projektovana brzina na
prvoj dionici auto-puta je
100 km/h, a vrijeme puto-
vanja izmedu Podgorice i
Kolasina skrac¢uje se sa sa-
dasnjih sat i 30 minuta na
svega 25 minuta. Radovi

g Y.

ek
N

IZDATE DUOZVOLE

~RNIK

su zvani¢no poceli 11. ma-
ja 2015. godine i bi¢e zavr-
Seni do 11. maja 2019.

W<RCEDIT

Izgradnja prve dionice
auto-puta kostace 809,6
miliona eura. Od tog izno-
sa, 85 odsto, tj. 688,16 mi-
liona eura obezbijedice
Exim banka kroz kredit, a
15 odsto ili 121,44 miliona
eura je ucesc¢e drzave Cr-
ne Gore. Rok otplate kre-
dita je 20 godina, grejs pe-
riod Sest godina, a godis-
nja kamatna stopa iznosi
dva odsto. Period povratka
sredstava koja su potreb-

Auto-put ¢e takode povezivati luke na Jadranu sa lukama
na Dunavu i dalje sa cijelor;w mreZom Panevropskih koridora

Vrijednost ma-
Sina koje su
kompaniji China
Road and Brid-
ge Corporation
dopremljene iz
Kine premasuje
50 miliona eura

GRADNJA
TUNELA

Sa jedne strane, brdo
Vjeternik ¢e poceti da
probija glavni izvodaé
radova, odnosno kine-
ska kompanija “China
Road and Bridge Cor-
poration” (CRBC), dok
¢e sa druge strane isti
postupak obavljati cr-
nogorska gradevinska
kompanija Bemax.
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na za gradnju prioritetne
dionice auto-puta od Smo-
kovca do Mateseva iznosi
17 godina od perioda grad-
nje, odnosno 13 godina od
pocetka njegove eksploa-
tacije, pokazala je socio-
ekonomska analiza tog
projekta. Vlada Crne Gore
i kineska Exim banka pot-
pisale su 31. 10. 2014. godi-
ne u kineskoj ambasadi u
Podgorici ugovor o finan-
siranju autoputa Bar-Bo-
ljare, koji ¢e znacajno pri-
bliziti sjever Crne Gore sa
centralnom i juznom dije-
lu drzave. Ugovor je uime
Vlade Crne Gore potpisao
ministar finansija Radoje

MJESECI UGOVORNI JE PERIOD ZA IZ-
GRADNJU DIONICE SMOKOVAC -
UVAC - MATESEVO

Uzauto-put pumpe,
odmoristai moteli

Prosjec¢ni dnevni, odno- ske pumpe bice izgradene
sno godisnji saobracaj na nasljede¢im dijelovima au-
postojec¢im putevima od to-puta: Virpazar, Velje Br-
Bara do granice sa Srbi- do, Gusi, MeteSevo, Bera-
jom na pojedinim dioni- ne, Stitari, Boljare, zatim
cama krece se od 5.100 Steke, Andrijevica, Bera-
do 8.300 vozila sa izraze- nelliu naselju Crnca. Kao
nim sezonskim godiSnjim  prateci objekti u koridoru
intenzitetom koji dosti- auto-puta sa najbogatijim
Ze i do 20.000 vozila. Pre-  sadrzajima i najkrac¢im za-

Zugi¢. Auto-put ¢e takode ma Detaljnom prostornom drZavanjem od jedne no-
povezivati luke na Jadra- planu autoputa, od Barado ¢i, radi potreba saobraca-
nu sa lukama na Duna- Boljara bi¢e izgradeno de-  ja, odmora, rekreacije i tu-
vu (Koridor VII i Koridor set odmorista. Duz autopu-  rizma, bice izgradeno Sest
X) i dalje sa cijelom mre- ta bice izgradeno i 11 ben-  motela, Moteli ¢e biti izgra-
zom Panevropskih korido- zinskih pumpi, od kojih ¢e  deni u Stekama, Matesevu,
ra. To ¢e ujedno biti i naj- Cetiri biti u sklopu mote- Andrijevici, kao i u Berana-
krac¢a veza Madarske i Ru- la. Shodno planu, benzin-  ma, Crnéi i Boljarima.

munije preko SrbijeiCrne
Gore sa juznom Italijom i
> 3 Albanijom. Autoput Beo-
l L - ¥ # grad-JuzniJadran zahva-
ﬁ: Radovi na gradnji prve dionice zva-  ta $iroko gravitaciono po-
ni¢no §%1- maja 2015. godine  druéje sa oko 4,7 miliona

- 3 stanovnika.

HILJADA VOZILA
NA GODISNJEM NI-
VOU MAKSIMAL-
NA JE PROCIJENJE-
NA FREKVENTNOST
SAOBRACAJA NA
AUTO-PUTU
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