








     PREDLOG

Na osnovu člana 7 Zakona o lukama ("Službeni list CG", broj 51/08), Vlada Crne Gore, na sjednici od _____ decembra 2010. godine, donijela je

Odluku o određivanju luka prema značaju
   Član 1

Ovom odlukom određuju se luke od nacionalnog i lokalnog značaja.

Član 2

Luke od naconalnog značaja iz člana 1 ove odluke su:  luka Bar, marina Bar, luka Kotor i luka Bijela. 

Član 3

Luke od lokalnog značaja iz člana 1 ove odluke su luke koje ispunjavaju propisane uslove.

Član 4

Ova odluka stupa na snagu dsmog dana od dana objavljivanja u "Službenom listu Crne Gore".

Broj: 

Podgorica, 

Vlada Crne Gore

                                                                                              Predsjednik,

Milo Đukanović, s.r.
OBRAZLOŽENJE

Članom 7 Zakona o lukama propisano je da se luke prema značaju dijele na luke od nacionalnog i luke od lokalnog značaja. Takođe članom 8 istog zakona propisano je da lukama od nacionalnog značaja upravlja Lučka uprava, dok lukama od lokalnog značaja upravlja Javno preduzeće za upravljanje morskim dobrom.

U januaru 2010. godine počela je sa radom Lučka uprava koja se, između ostaloga bavi i brigom o izgradnji, rekonstrukciji, održavanju, upravljanju, zaštiti i unapređenju luke; nadzoru nad korišćenjem luke, pružanjem lučkih usluga i obavljanjem ostalih djelatnosti u luci; kontrolu nad izgradnjom, rekonstrukcijom, održavanjem i zaštitom lučke infrastrukture i suprastrukture; obezbjeđenje uslova za obavljanje pomorskog saobraćaja i lučkih usluga u luci i na sidrištu luke; primjenu domaćih propisa, međunarodnih sporazuma i standarda koji se odnose na luke; pripremu planova razvoja luka koje donosi Vlada; obezbjeđenje poslovanja luke u skladu s tržišnim principima; pripremu kriterijuma za utvrđivanje visine naknada za korišćenje lučke infrastrukture; pripremu koncesionog akta, učestvovanje u postupku za dodjelu koncesije i zaključivanje ugovora o koncesiji.

Uviđajući značaj razvoja lučkog sektora kroz promociju Crne Gore kao atraktivne turističke destinacije, Ministarstvo saobraćaja, pomorstva i telekomunikacija je u ovoj godini usmjerilo svoje aktivnosti na anlizu parametara koji su opredjeljujući na donošenje Odluke koje bi to luke bile proglašene lukama od nacionalnog značaja. Osim što je i zvanično upućen dopis svim akcionarskim društvima koja obavljaju djelatnost u lukama (Bar, Kotor i Bijela), da se izjasne o kriterijumima koji su propisani zakonom, u oktobru je održan Okrugli sto na temu “Razvojni pravci luka Crne Gore” gdje je još jednom namjera bila da se čuju stavovi svih aktera koji su vezani za ovaj sektor.
Članom 7 stav 2 propisani su kriterijumi na osnovu kojih se vrši podjela luka prema značaju. Ono što je otežavajuća okolnost bila jeste što se na teritoriji Crne Gore ne mogu koristiti uporedni kriterijumi, npr. dvije teretne luke tipa luka Bar, odnosno dvije putničke luke poput luke Kotor. Imajući u vidu sve okolnosti koje su vezane za određivanje luka od značaja u Crnoj Gori, imajući u vidu podatke u nastavku teksta predlažemo da luke od nacionalnog značaja budu: Luka Bar, Marina Bar, Luka Kotor I Luka Bijela, dok bi ostale luke, koje ispunjavaju propisane uslove bile luke od lokalnog značaja.
Informacija o ispunjavanju uslova iz člana 7 Zakona o lukama za luke od nacionalnog značaja

LUKA BAR
Na osnovu Programa restrukturiranja Luke Bar u septembru 2009. godine osnovana su dva preduzeća: A.D. „Luka Bar“ koje obuhvata terminal za rasuti i tečni teret, trajektni terminal, hotel i gazdinstvo i A.D. „Kontejnerski terminal i generalni tereti“, čije su osnovne djelatnosti pretovar i skladištenje kontejnera i generalnih tereta.
UKUPNO OSTVARENI PROMET, NJEGOVA STRUKTURA I UČESTALOST U ZADNJIH PET GODINA
A.D. “LUKA BAR“
U tabeli koja slijedi (Tabela 1.1) su sistematizovani podaci o ostvarenom obimu i strukturi pretovara u periodu 2004.g. – 2008.g., po glavnim grupama tereta (generalni, rasuti, tečni). Podaci se odnose na kapacitete koji su, nakon okončanja procesa restrukturiranja, pripali AD “Luka Bar”. 

Tabela 1.1 Obim i struktura pretovara za period 2004. - 2008.
	Godina
	Obim pretovara (milioni tona)

	
	Generalni tereti
	Rasuti tereti
	Tečni tereti
	Ukupno

	2004.
	0,096
	0,983
	0,457
	1,536

	2005.
	0,084
	1,040
	0,392
	1,516

	2006.
	0.094
	0,787
	0,392
	1,273

	2007.
	0,092
	0,541
	0,449
	1,082

	2008.
	0,094
	0,517
	0,452
	1,063


Napomena: Podaci o ostvarenom obimu pretovara generalnih tereta se odnose na Putnički i RO-RO terminal.

UKUPNO OSTVARENI PROMET, NJEGOVA STRUKTURA I UČESTALOST U ZADNJIH PET GODINA
A.D. “KONTEJNERSKI TERMINAL I GENERALNI TERETI”
Promet kontejnera  za period 2005. do 2009. godine

	godina
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	TEU
	12592
	17854
	27095
	43708
	34692

	godina
	40 Ft
	20 Ft
	Ukupno

	
	puni
	prazni
	puni
	prazni
	 TEU

	2005
	4888
	3850
	2124
	1730
	12592

	2006
	6854
	4616
	3417
	2967
	17854

	2007
	9208
	6890
	5832
	5165
	27095

	2008
	16694
	13292
	7638
	6084
	43708

	2009
	12202
	10326
	6785
	5379
	34692


Promet generalnog tereta za period od 2005. do 2009. godine
	godina
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Generalni teret u tonama
	730.600,57
	1.024.901,23
	1.188.018,52
	955.739,57
	810.116,86


Ukupan promet tereta u AD “Luka Bar” za period 2005. do 2009. godine

	godina
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Generalni teret u tonama
	730.600,57
	1.024.901,23
	1.188.018,52
	955.739,57
	810.116,86


projektovani kapacitet
 A.D. „LUKA BAR“
Nakon okončanja procesa restrukturiranja i izdvajanja Kontejnerskog terminala i Terminala za generalne teret, izvršeno je redefinisanje kapaciteta luke, shodno sprovedenim organizacionim i tehnološkim promjenama. Primijenjujući analognu metodologiju kojom je izveden raniji nominalni kapacitet Luke Bar (5 miliona tona), definisan je red veličine kapaciteta AD “Luka Bar”.  

Nakon što je sprovedena odgovarajuća procedura proračuna, definisan je red veličine kapaciteta: 2,7 milion tona godišnje.  
Stanje lučke infrastrukture 

Sistematizovani podaci o elementima lučke infrastrukture koje koristi AD „Luka Bar“
	r.b.
	Element infrastrukture
	Karakteristike

	1.
	ZEMLJIŠTE
	

	1.1
	Zemljište – AD “Luka Bar” korisnik – infrastrukturno uređen prostor – morsko dobro 
	Površina:

488.730 m2;

	1.2
	Zemljište – AD “Luka Bar” korisnik – infrastrukturno neuređen prostor – morsko dobro – Bigovica
	Površina:

968.300 m2;

	1.3
	Zemljište – AD “Luka Bar” korisnik – infrastrukturno djelimično uređen ili neuređen prostor – morsko dobro - prostor za širenje Slobodne zone
	Površina:

250.800 m2;

	1.4 
	Zemljište – AD “Luka Bar” vlasnik 
	Površina: 

- 78.858 m2 - KO Polje (u toku je procedura prenosa vlasništva nad 11 911,75 m2, na AD „Kontejnerski terminal i generalni tereti) ;
- 3.715 m2 – KO Limljani;

	2.
	OPERATIVNA OBALA
	

	2.1
	Operativna obala – Stara obala
	Dužina: 280,00 m;

Dubina: 3,00 m - 6,20 m;
Godina izgradnje: -

Obnovljena 1946. – 1948.

	2.2
	Operativna obala – NPV
	Dužina: 
Osovinski razmak 2 pristana:  66 m;

Dubina: 11,60 m;

Godina izgradnje: 1973. – 1976.

Zbog havarije, obnovljen 2002.g.

	2.3
	Operativna obala – Obala Volujica
	Dužina: 554,40 m;

Dubina: 10,70 m - 14 m;

Godina izgradnje: 1969. – 1973. (5 lamela); 1982. – 1983. (2 lamele);

	2.4
	Operativna obala – Gat II, vez 6
	Dužina: 239 m;

Dubina: 8,10 m;
Godina izgradnje:

1982. – 1983.

	2.5
	Operativna obala – Gat III
	Južna obala:

- dužina: 135 m;

- dubina: 7,40 m;
- godina izgradnje: 1982. – 1984

Sjeverna obala

- dužina: 185 m;

- dubina: 5,00 m;
- godina izgradnje: 2001.

	2.6
	Operativna obala – Gat IV
	Dužina: 184 m + 205 m;

Dubina: 3,00 m

Godina izgradnje: 1983. – 1984.

	2.7
	Operativna obala – Gat V
	Dužina: 345 m;

Dubina: 3,00 - 6,50 m;
Godina izgradnje: 1984.

	3.
	ELEKTRO-ENERGETSKA INFRASTRUKTURA
	

	3.1
	Trafostanica TS-2 10/04 kV
	72 m2; Godina izgradnje: 1978.

	3.2
	Trafostanica TS-15 10/04 kV
	20 m2; Godina izgradnje: 1983.

	3.3
	Trafostanica TS-11 10/04 kV
	136 m2; Godina izgradnje: 1978.

	3.4
	Trafostanica TS-12 10/04 kV
	90 m2; Godina izgradnje: 1978.

	3.5
	Trafostanica TS-1 10/04 kV
	65 m2; Godina izgradnje: 1983.

	3.6
	Trafostanica TS-6 10/04 kV
	Godina izgradnje: 1977.

	4.
	VODOVODNA I KANALIZACIONA INFRASTRUKTURA
	Karakteristike

	4.1
	Vodovodna mreža

AC (azbest-cementna): Ø100 – Ø 250;     

Livene cijevi: Ø60 – Ø250;      

PVC: Ø60 – Ø200;      

Čelične cijevi: Ø100 – Ø150;

Pocinkovanne cijevi: Ø60;       

Rezervoari za vodu: 600 m3;

Ukupno svih vrsta i profila:                              
	Dužina: 3.886 m;

Dužina: 6.966 m;

Dužina: 8.346 m;

Dužina: 2.420 m;

Dužina: 105 m;

2 kom;

  Dužina:  21.723 m;      

	4.2
	Kanalizaciona mreža

AC (azbest-cementne) Ø100 – Ø1000;      

PVC: Ø100 – Ø600;

Betonske cijevi:  Ø200 – Ø800;      

Ukupno svih vrsta i profila:                              
	Dužina: 13.615 m;

Dužina: 2.184 m;

Dužina: 1.515 m;

Dužina: 17.314 m;      

	4.3
	Tehnička voda – 

na lučkom području je u funkciji 5 bunara
	

	5.
	DRUMSKE SAOBRAĆAJNICE
	

	5.1
	Ukupna površina drumskih saobraćajnica na lučkom području prema podacima iz procjene Luke 
	Površina: 107.895 m2;

	6.
	ŽELJEZNIČKE SAOBRAĆAJNICE
	

	6.1
	Željeznički kolosjek na drvenim pragovima
	Dužina: 12.500 m;

Godina izgradnje: 1980. – 1985.

	6.2
	Željeznički kolosjek na betonskim i čeličnim pragovima
	Dužina: 9.500 m;

Godina izgradnje: 1965. – 1970.

	6.3
	Željeznički kolos. skretnice na drvenim pragovima
	40 kom.

Godina izgradnje: 1965. – 1970.

	6.4
	Željeznički kolos. skretnice na betonskim i čeličnim pragovima
	25 kom.

	6.5
	Kranske staze na obali Volujica
	Dužina: 1.650 m;

Godina izgradnje:1976./1983.

	7.
	TELEKOMUNIKACIONA INFRASTRUKTURA
	

	
	Kablovska infrastruktura

Telefonski sistemi

Računarska mreža Luke Bar

Sistem radio veza
	


Obala Volujice odnosno njena obalna konstrukcija se, obzirom na stepen progresivne korozije kojom je zahvaćena, nalazi u stanju vidne ugroženosti, implicirajući tako nedovoljnu stabilnost gatova i sigurnost vezova na njima. Na zahtjev AD “Luka Bar”, Građevinski fakultet iz Podgorice je, u novembru 1999. godine izradio Idejni projekat sanacije obalne konstrukcije. U Idejnom projektu se, u poglavlju Ocjena postojećeg stanja, konstatuje: ”da je neophodno što hitnije pristupiti sanaciji obalne konstrukcije, jer svako odugovlačenje znatno poskupljuje sanaciju i ujedno još više degradira konstrukciju”. U Idejnom projektu su, takođe, specificirani radovi, definisan je red veličine troškova izvođenja potrebnih sanacionih radova (iskazano u valuti koja je sada u opticaju: 8,5 miliona eura) i dat je vremenski okvir izvođenja radova (15 mjeseci). 

Pri analizi troškova je neophodno uvažiti i činjenicu da su obalne konstrukcije u dužem vremenskom intervalu pod dejstvom progresivne korozije, tako da se realno može očekivati da su prethodno procijenjeni troškovi sanacije značajno veći. 
U proteklom periodu je vršena vizuelna kontrola stanja obalne konstrukcije, pri čemu je konstatovano da su se oštećenja uvećala, i da u relativno kratkom roku mogu parametre stanja konstrukcije uvesti u kritično područje. Treba naglasiti da je projekat sanacije konstrukcije operativne obale Volujica uvršten u grupu prioritetnih infrastrukturnih projekata za Crnu Goru u okviru SEETO (South East Europe Transport Opservatory) inicijative. 
Stanje lučke suprastrukture

Objekti infrastrukture koji su u vlasništvu AD “Luka Bar”
	r.b.
	Element suprastrukture
	Karakteristike

	1
	ZATVORENA SKLADIŠTA
	

	1.1
	Skladište 10
	Površina: 6.300 m2;

Godina izgradnje: 1977.

	1.2
	Skladište 13
	Površina: 5.982 m2;

Godina izgradnje: 1978.

	1.3
	Upravna zgrada skladišta "B" materije
	Površina: 63 m2;

Godina izgradnje: 1966.

	1.4
	M1 skladište "B" materije


	Površina: 28 m2;

Godina izgradnje: 1977.

	1.5
	M2 skladište "B" materije


	Površina: 216 m2;

Godina izgradnje: 1966.

	1.6
	M3 skladište "B" materije


	Površina: 216 m2;

Godina izgradnje: 1966.

	1.7
	M4 skladište "B" materije 


	Površina: 1.159 m2;

Godina izgradnje: 1986.

	1.8
	Magacin oružja T.O.
	Površina: 286 m2;

Godina izgradnje: 1984.g.

	2.
	OTVORENE SKLADIŠNE POVRŠINE
	

	2.1
	Obala Volujica – betonska površina
	Površina: 27.000 m2;

	2.2
	RO-RO terminal
	Površina: 17.290 m2;

	2.3
	Gat - 3
	Površina: 26.253 m2;

	2.4
	Otvoreno skladište „tor“
	Površina: 20.000 m2;

	2.5
	Kamionski parking
	Površina: 12.550 m2;

	3.
	HLADNJAČA
	

	
	Hladnjača Centrokop    
	Površina objekta: 7.749 m2; 

Površina komora: 2.300 m2;

Visina komora: 5,70 m;

Godina izgradnje: 1974. (1981.)

	4.
	SILOS ZA ŽITARICE
	16 ćelija i 8 međućelija;

Kapacitet: 30.000 t

Godina izgradnje: 1983. (1997.)

	
	
	

	5.
	REZERVOAR ZA BAZNO ULJE
	Kapacitet: 1.400 m3;

Godina izgradnje: 1991.

	6.
	OBALNA LUČKA MEHANIZACIJA
	

	6.1
	Pretovarni most “A”
	CERETTI E TANFANI

Nosivost: 12 t;

Godina nabavke: 1977.

	6.2
	Pretovarni most “B”
	CERETTI E TANFANI

Nosivost: 12 t;

Godina nabavke: 1977.

	6.3
	Pretovarni most “C”
	CERETTI E TANFANI

Nosivost: 12 t;

Godina nabavke: 1983.

	6.4
	Pretovarni toranj MIN
	Kapacitet: 300 t/h;

Godina nabavke: 1981.

	7.
	VAGE
	

	7.1
	Drumska vaga
	50 t - digitalna;

Godina nabavke: 1988.

	7.2
	Drumska vaga
	60 t - digitalna;

Godina nabavke: 1979.

	8.
	POSLOVNI OBJEKTI
	

	8.1
	Upravna zgrada - Uprava


	Površina: 1.964 m2;

Godina izgradnje: 1938. (1983., 1999.)

	8.2
	Upravna zgrada carinske zone


	Površina: 398,22 m2;

Godina izgradnje: 1992.

	8.3
	Zgrada KUD - depadans


	Površina: 268 m2;

Godina izgradnje: 1955.

	8.4
	Hotel "Sidro"


	Površina: 4.592 m2;

Godina izgradnje: 1977.

	8.5
	Magacin - diskont sa prodavnicom    
	Površina: 295 m2;    

Godina izgradnje: 1983.

	8.6
	Poslovni prostor na Putničkom terminalu
	

	8.7
	Skladište u slobodnoj cariskoj zoni (zakup „VOLI“ d.o.o.)
	Površina: 6.632 m2 u vlasništvu AD “Luka Bar”  (ukupno površina objekta: 10.574 m2).

	8.8 
	Vatrogasnica
	Površina: 260 m2; godina izgradnje: 1965.

	9
	OSTALI OBJEKTI SUPSRASTRUKTURE
	

	9.1
	Sušara “Sutorman”
	Površina: 950 m2;

Godina izgradnje: 1987.

	9.2
	Objekti ekonomije

· Plastenik

· Plastenik

· Sušara za meso

· Klanica

· Svinjac

· Uprava

· Ostava raznog materijala
	Površina: 250 m2;

Površina: 250 m2;

Površina: 4 m2;

Površina: 36 m2;

Površina: 462 m2;

Površina: 60 m2;

Površina: 100 m2;

	9.3
	Poslovni prostor u zgradi Borbe u  Beogradu
	Površina: 150 m2;

Godina izgradnje: 1938.

	9.4
	Poslovni prostor Cetinjski put Podgorica
	Površina: 83,09 m2;

Godina izgradnje: 2000.


Lučka pokretna mehanizacija

Specifikacija raspoložive lučke pokretne mehanizacije
	r.b.
	Kategorija sredstava mehanizacije
	Karakteristike


	1. 
	Prikolica  FV KRALJEVO  PIN 71  14T ib  KP 4
	Godina nabavke: -

	2. 
	Prikolica  FV KRALJEVO  PIN 71  14T ib  KP 2
	Godina nabavke:-

	3. 
	Prikolica  FV KRALJEVO  PIN 71  14T ib  KP 3
	Godina nabavke: -

	4. 
	Prikolica  FV KRALJEVO  PIN 71  14T ib  KP 1
	Godina nabavke: -

	5. 
	Prikolica  FV KRALJEVO  PIN 71  14T ib  KP 5
	Godina nabavke: -

	6. 
	Prikolica  FV KRALJEVO  PIN 71  14T ib  KP 6
	Godina nabavke: -

	7. 
	Prikolica  traktorska Goša 4T-30T BM 2
	Nosivost: 4t

Godina nabavke: -

	8. 
	Prikolica  traktorska Goša 4T-30T BM 1
	Nosivost: 4t

Godina nabavke: -

	9. 
	Prikolica Gorica TS 14 8T int.br 24
	Nosivost: 8t

Godina nabavke:-

	10. 
	Prikolica Gorica TS 14 8T int.br 20
	Nosivost: 8t

Godina nabavke: -

	11. 
	Prikolica Gorica TS 14 8T int.br 21
	Nosivost: 8t

Godina nabavke: -

	12. 
	Prikolica Gorica TS 14 8T int.br 22
	Nosivost: 8t

Godina nabavke: -

	13. 
	Prikolica Gorica TS 14 8T int.br 23
	Nosivost: 8t

Godina nabavke: -

	14. 
	Prikolica Gorica TS 14 8T int.br 25
	Nosivost: 8t

Godina nabavke: -

	15. 
	Prikolica Gorica TS 14 8T int.br 26
	Nosivost: 8t

Godina nabavke:-

	16. 
	Prikolica Gorica TS 14 8T int.br 27
	Nosivost: 8t

Godina nabavke: -

	17. 
	Prikolica Gorica TS 14 8T int.br 28
	Nosivost: 8t

Godina nabavke: -

	18. 
	Utovarivač RD-130 130KS int.br.6
	Zapremina lopate:1,6m3

Godina nabavke: -

	19. 
	Utovarivač RD-130 130KS int.br.7
	Zapremina lopate:1,6m3

Godina nabavke: -

	20. 
	Utovarivač RD-130 130KS int.br.9
	Zapremina lopate:1,6m3

Godina nabavke: -

	21. 
	Utovarivač RD-250 240 KS int.br.20
	Zapremina lopate: 3m3

Godina nabavke: 1989.

	22. 
	Utovarivač RD-250 240 KS int.br.21
	Zapremina lopate: 3m3

Godina nabavke: 1989.

	23. 
	Utovarivač RD-25  25 KS int.br.2
	Zapremina lopate: 0,31m3

Godina nabavke: 1977.

	24. 
	Utovarivač RD-60   60 KS int.br.2
	Zapremina lopate: 0,50m3

Godina nabavke: 1986.

	25. 
	Rovokopač G700 int.br.1
	Godina nabavke: -

	26. 
	Traktor IMT 560 59KS  int.br.35
	Snaga motora: 42,5 kW

Godina nabavke: 1988.

	27. 
	Traktor IMT 560 59KS  int.br.37
	Snaga motora: 42,5 kW

Godina nabavke: 1988.

	28. 
	Traktor  R-60 59KS int.br.27
	Snaga motora: 60 kW

Godina nabavke: 1978.

	29. 
	Viljuškar  LITOSTROJ V12,5 12.5T int.br.1003
	Nosivost: 12,5t

Godina nabavke: 1978. 

	30. 
	Viljuškar Fiat OM DIM 20 2T int.br.32
	Nosivost: 2t

Godina nabavke: 1982.

	31. 
	Viljuškar Fiat OM DIM 20 2T int.br.106
	Nosivost: 2t

Godina nabavke: 1982.

	32. 
	Viljuškar Fiat OM DIM 20 2T int.br.107
	Nosivost: 2t

Godina nabavke: 1982.

	33. 
	Viljuškar  Fiat DI-30C 3T int.br.321
	Nosivost: 3t

Godina nabavke: 1982.

	34. 
	Viljuškar  Fiat DI-30C 3T int.br.322
	Nosivost: 3t

Godina nabavke: 1982.

	35. 
	Viljuškar  Fiat DI-30C 3T int.br.323
	Nosivost: 3t

Godina nabavke: 1982.

	36. 
	Niskonoseća poluprikolica
	Nosivost: 60t

Godina nabavke: 2000.

	37. 
	Elektro viljuškar PE 30 D 361
	Nosivost: 3t

Godina nabavke: 2000.

	38. 
	Elektro viljuškar PE 30 D 362
	Nosivost: 3t

Godina nabavke: 2000.

	39. 
	Elektro viljuškar PE 30 D 363
	Nosivost: 3t

Godina nabavke: 2000.

	40. 
	Autodizalica DEMAG AC 80-1
	Nosivost: 60,5t

Godina nabavke: 2000.

	41. 
	Tegljač sa labudovim vratom (Ro-Ro), int. br. 2
	Snaga motora: 175 kW

Godina nabavke: 2000.

	42. 
	Niskonoseća poluprikolica
	Nosivost: 60t

Godina nabavke: 2000.

	43. 
	Niskonoseća poluprikolica
	Nosivost: 60t

Godina nabavke: 2000.

	44. 
	Elektro viljuškar KOMATSU int.br 155  FB15-2R
	Nosivost: 1,5t

Godina nabavke: 2000.

	45. 
	Viljuškar LANCER BOSS, inv. br. 6
	Nosivost: 42 t;

Godina nabavke: 1986.


PROJEKTOVANI KAPACITET
A.D. “KONTEJNERSKI TERMINAL I GENERALNI TERETI”
Projektovani kapacitet pretovara AD “Kontejnerski terminal i generalni tereti” Bar je 2,3 miliona tona. Prostire se na površini od 52 ha, posjeduje operativnu obalu dužine 1,7 kilometra, dubina akvatorije do 12.5 metara, 71.000 m2 zatvorenog skladištnog prostora, 22 kilometra željezničkih kolosjeka i specijalizovane terminale.
STANJE LUČKE INFRASTRUKTURE I SUPRASTRUKTURE

Terminal za generalne terete
· 71.000 m2 zatvorenog skladišnog prostora;
· 510.000 m2 otvorenog skladištnog prostora

· dužina operativne obale od 1.370 m sa dubinom akvatorije od 10.00 m;
· 14 dizalica od 3 do 32 tone a po potrebi se mogu koristiti i auto dizalice do 80 tona.

Kontejnerski terminal  opremljen za manipulacju svih vrsta običnih, frigo i specijalnih kontejnera sa uslugma pranja, čišćenja, punjenja, pražnjenja, opravki itd.
· površina terminala 60.000 m2 sa mogućnošću proširenja do 80.000 m2;
· dužina operativne obale od 330 m sa dubinom akvatorije od 10.00 m;
· kontejnerski kran nosivosti 40 tona, kontejnerske viljuškare i sredstva horizontalnog transporta, tegljače i niskonoseće prikolice.

Drvni terminal 
· 14.400 m2 natkrivenog prostora za skladištenje robe;
· 5.000 m2 natkrivenog prostora za prirodno sušenje drveta;
· 4.800 m2 natkrivenog prostora za sortiranje i doradu robe.
Kvalitet i značaj saobraćajnih veza sa zaleđem

Infrastrukturne veze sa okruženjem
Drumska povezanost Luke Bar sa okruženjem

Luka Bar predstavlja čvornu tačku na magistralnom putu M–24 Herceg–Novi(Bar(Ulcinj i putu Bar(Podgorica(Beograd. Putna infrastruktura na pravcu Bar-Beograd (kroz Crnu Goru) je prikazana na slici.
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Rezultati analize drumskih veza Luke Bar sa zaleđem ukazuju na značajno učešće brdskih i planinskih dionica, kao i na značajno učešće dionica puteva na kojima nije dozvoljeno preticanje. 
Podaci o udaljenosti Luke Bar od većih privrednih centara u zaleđu

	Grad
	Rastojanje (km)

	Beograd 
	541 km

	Novi Sad
	580 km

	Skopje
	442 km

	Niš 
	476 km

	Priština
	351 km

	Subotica
	691 km

	Kikinda
	683 km

	Vršac
	641 km

	Zrenjanin
	628 km

	Kragujevac
	460 km

	Valjevo
	442 km

	Kruševac
	467 km

	Smederevo
	576 km

	Pirot
	557 km


Povezanost Luke Bar sa okruženjem željeznicom

Luka Bar se nalazi na ishodištu pruge Bar ( Beograd. Željezničku mrežu u Crnoj Gori čine tri pruge i to: Vrbnica-Bar (dio pruge Beograd-Bar na teritoriji Crne Gore); Podgorica-Nikšić; i Podgorica-Božaj (dio međunarodne pruge Podgorica - Skadar na teritoriji Crne Gore); Pruga Bar – Beograd je od posebnog značaja; ona prolazi kroz Crnu Goru od Vrbnice na sjeveru do Bara na jugu povezujući tako administrativne centre Bijelo Polje, Mojkovac, Kolašin, Podgorica i Bar, uz direktnu vezu ka Nikšiću. Zbog problema sa obezbjeđivanjem neophodnih finansijskih sredstava i nedovoljnih ulaganja u održavanje i modernizaciju, željeznički  sistem u Crnoj Gori se karakteriše značajnim stepenom tehničko-tehnološke zastarjelosti. Projektovane brzine kretanja i dozvoljeno osovinsko opterećenje na pojedinim dionicama pruge su redukovani. 

Na osnovu navedenih podataka i procjena, važno je istaći da i pri postojećem stanju željezničke infrastrukture na pravcu Bar – Beograd postoji značajan prostor za povećanje stepena iskorišćenja kapaciteta Luke Bar (koji je sada na nivou od oko 50%). Cijeneći nemjerljivi saobraćajni i ekonomski značaj pruge Bar – Beograd i evidentne potencijale povećanja intenziteta robnih tokova ka Luci Bar, nameće se nužnost  revitalizacije pruge Bar – Beograd.
Udaljenosti Luke Bar, željeznicom, do pojedinih mjesta u lučkom gravitacionom području 

	Grad
	Rastojanje (km)

	Beograd 
	476 km

	Novi Sad
	618 km

	Niš 
	589 km 

	Subotica
	720 km

	Kikinda
	723 km

	Vršac
	641 km

	Zrenjanin
	648 km

	Kragujevac
	501 km

	Valjevo
	434 km

	Kruševac
	504 km

	Smederevo
	612 km

	Pirot
	666 km

	Dimitrovgrad
	621 km


Rastojanje Luke Bar od pojedinih luka pomorskih putem

Rastojanja od Luke Bar do pojedinih mediteranskih luka

	LUKA
	LUKA  BAR

	
	Rastojanje (nm)
	Trajanje putovanja pri brzini od 10 čvorova na h

	Aleksandrija
	991
	4 dana 3h

	Napulj
	377
	1dan 14h

	Malta
	462
	1dan 22h

	Solun
	712
	2dana 23h

	Koper
	345
	1dana 11h

	Burgas
	963
	4dana 0h

	Konstanza
	1087
	4dana 13h

	Gioia Tauro
	335
	1dan 9,5h

	Rijeka
	310
	1dan 7h

	Taranto
	216
	21,6h

	Bari
	114
	11h

	Ankona
	268
	1dan 3h

	Venezia
	367
	1dan 14h

	Ravena 
	337
	1dan 10h


Poređenje rastojanja između Luke Bar odnosno drugih jadranskih luka i Sueckog kanala i Gibraltara.

	
	Rastojanja (nm)

	Jadran
	Bar
	Rijeka
	Koper
	Trst
	Venecija
	Ravena

	Mediteran
	
	
	
	
	
	

	Suez
	1358
	1608
	1644
	1648
	1664
	1616

	Gibraltar
	1071
	1341
	1377
	1381
	1398
	1349



Prikazani podaci ukazuju na izuzetno povoljnu poziciju Luke Bar, kako u odnosu na Suecki kanal i Gibraltarski prolaz.
prostorne i privredne mogućnosti razvoja

Potencijali razvoja trgovačke funkcije Luke Bar

Trgovačka funkcija luke je u potpunoj zavisnosti od pretovarne funkcije luke, kao osnovne, jer bez razvijene pretovarne funkcije i bez velike koncentracije robnog prometa u luci nema ni razvijene trgovačke funkcije. Da bi luka mogla uspješno obavljati svoju trgovačku funkciju, treba da zadovolji određene uslove: da ima dobre kopnene i pomorske veze, da su dovoljne količine robe koncentrisane u lučkom području, da raspolaže odgovarajućim skladišnim kapacitetima itd. 

Pored ovih bazičnih pretpostavki, za razvoj trgovačke funkcije Luke od ključnog značaja su pogodnosti predviđene režimom slobodne zone, prije svega izuzeće od plaćanja carina, carinskih dažbina i poreza na dodatu vrijednost na robu uvezenu u Zonu-Luku, slobodan spoljno-trgovinski režim (u zoni se ne primjenjuju uvozno-izvozna ograničenja tipa uvoznih ili izvoznih dozvola i kontigenata), kao i mogućnost vremenski neograničenog skladištenja robe u zoni sve do njenog upućivanja na domaće ili strano tržište.

Trgovačka funkcija u luci obuhvata: kupoprodaju robe (najjednostavniji oblik  trgovačke funkcije); dodatne zahvate na robi (pakovanje, prepakivanje, raspakivanje, punjenje, pretakanje, miješanje, dijeljenje, sortiranje, čišćenje, sušenje, obilježavanje, ...), koji povećavaju tržišnu vrijednost robe.

U programskoj orijentaciji, definisanoj u DUP I faze PZB, 2003, trgovačka djelatnost u Luci Bar u perspektivi treba da obuhvati programe: trgovine robom koja je proizvedena u privrednoj zoni Bara, a namijenjena je domaćem i međunarodnom tržištu; trgovine robom sa svjetskog tržišta namijenjene širem gravitacionom regionu (domaćem i međunarodnoom tržištu); trgovine robom proizvedenom u zemlji, koja je namijenjena svjetskom tržištu; konsignacione i komisione prodaje robe; prodaje carinske robe; trgovine i prodaje robe na malo u užem gravitacionom području; trgovačkih poslova zasnovanih na različitim formama partnerskih uvozno-izvoznih aranžmana (lizing, kompenzacioni poslovi, i drugo). 

Trgovačka djelatnost je posebno interesantna u pogledu robe koja pristiže iz prekookeanskih zemalja, ali i određenih zemalja iz regiona, kao što je Italija. Dosadašnja interesovanja potencijalnih partnera (uvoz vozila i tehničke robe sa Dalekog Istoka, voća i povrća iz Južne Amerike, smrznute ribe itd.) opravdavaju orijentaciju ka uspostavljanju distributivnih centara regionalnog značaja u okviru Luke, odnosno Slobodne zone Luka Bar. Roba bi se u velikim transportnim jedinicama dopremala pomorskim putem u lučko područje, gdje bi se skladištila, pakovala, sortirala i distribuirala do korisnika u Crnoj Gori i cijelom regionu ili šire. Ove operacije obavljale bi se pod navedenim pogodnostima režima slobodne zone.

Radi privođenja zemljišnog kompleksa namjeni i razvoja trgovačkih djelatnosti neophodno je postojeće objekte u servisnoj zoni rekonstruisati , dopuniti i proširiti u funkciji trgovine, izgraditi nove trgovačko-distributivne i poslovne podsisteme, izgraditi parking-prostore sa pratećim i uslužnim djelatnostima, a postojeću saobraćajnu i tehničku infrastrukturu  kompletirati i uklopiti, u najvećoj mogućoj mjeri, u jedinstvenu cjelinu trgovačke zone.

U užem lučkom području, trgovačke djelatnosti mogu se, prema DUP-u Prve faze privredne zone Bara, obavljati u okviru Proizvodno-trgovačkog i poslovnog sistema površine oko 8,5 ha, koji je namijenjen razvoju "poslovnih, trgovačkih i proizvodnih aktivnosti koje su povezane sa uvozno-izvoznim poslovima i zahtijevaju specifične procedure u pogledu carinjenja i kontrole".

Uvažavajući glavne preduslove razvoja trgovačke funkcije u lukama, kao i činjenicu da je Luka Bar na dominantnom dijelu svoje teritorije Slobodna zona, može se izvesti zaključak da postoje značajne perspektive razvoja trgovačke funkcije u Luci Bar.

Razvoj trgovačke djelatnosti u užem smislu nužno vodi razvoju širokog kompleksa uslužnih djelatnosti, uključujući i bankarsku djelatnost, kao i djelatnost osiguranja i reosiguranja, koja se takođe može organizovati uz korišćenja pogodnosti režima slobodne zone (Zakon o slobodnim zonama RCG).

Potencijali razvoja industrijske funkcije Luke Bar

Pored obavljanja klasične-pretovarne i trgovačke funkcije, moderne luke postaju optimalna mjesta za smještaj čitavog niza industrijskih grana, u njima se obavlja prerada sirovina i proizvodnja gotovih proizvoda. Industrija se sve više locira u lukama i lučkim područjima kako bi se iskoristile mogućnosti koje pruža more kao najekonomičniji način prevoza robe. Najviši domet industrijske funkcije luke je organizovana industrijska zona u lučkom području. 

Koncentracija industrije u lukama osigurava značajne ekonomske efekte, kao što su: rast obim  pretovara i stepen iskorišćenja kapaciteta brodarskih kompanija i luka; doprinos uključenju matične države u međunarodnu robnu razmjenu; pozitivan uticaj na privredni razvoj i povećanje nacionalnog dohotka; povećavanje konkurentskih sposobnosti industrije smještene u lučkim područjima prema istovrsnim industrijama smještenim u unutrašnjosti zemlje itd.

Lociranje industrije u Luci pretpostavlja zadovoljenje određenih preduslova: adekvatna dubina mora i ostala maritimna obilježja užeg lučkog područja; postojanje adekvatnih prostornih uslova (razvoj industrijske funkcije u luci zahtijeva velike površine ali i rezervni prostor za širenje); luka mora raspolagati potrebnom infrastrukturom, opremom i organizacijom rada itd. 

Osim toga, ukoliko određena luka ne zadovoljava osnovne kriterijume pretovarne funkcije, ne može se očekivati ni razvoj industrijske funkcije, odnosno organizovanje lučke industrijske zone.

Respektujući pobrojane preduslove, slijedi da Luka Bar ima značajnu perspektivu razvoja  i industrijske funkcije. Perspektive razvoja industrijske funkcije Luke Bar, saglasno sprovedenim analizama, kao i rezultatima razmatranja iz DUP i faze PZB, 2003, PPPN za područje Morskog dobra, 2004 su u organizovanju proizvodnih djelatnosti orijentisanih na fleksibilne proizvodne programe i tehnologije, kao i na intenzivnu kooperaciju sa stranim ulagačima. Elektronska industrija, tekstilna industrija, proizvodnja hrane, proizvodnja obuće i kožne galanterije, drvna industrija, proizvodnja električnih mašina i aparata, proizvodnja kozmetičkih preparata, proizvodnja saobraćajnih sredstava, proizvodnja kontenera, proizvodnja materijala za pakovanje, proizvodnja plastičnih predmeta, proizvodnja navigacione i detektorske opreme i uređaja, metaloprerađivačka i industrija obojenih metala i dr. su programi koji se mogu razvijati u lučkoj privrednoj zoni. Takođe, u lučkoj zoni se može proizvoditi roba namijenjena turističkim centrima na Primorju, vršeći preradu poljoprivrednih proizvoda iz okolnih naselja. 

Na području Luke-Zone mogu se obavljati sve proizvodne djelatnosti, osim onih koje, u smislu relevantnih propisa, ugrožavaju životnu sredinu, zdravlje ljudi i materijalna dobra.

Razvoj indstrijske funkcije u Luci prevashodno je vezan za područje pomenutog Proizvodno-trgovačkog i poslovnog sistema, tj. tzv. Industrijske zone, koja potencijalno obuhvata i dodatno zemljište površine cca 10 ha, koje treba infrastrukturno opremiti. U ovoj Zoni investitori mogu graditi industrijske objekte na bazi ugovora o dugoročnom zakupu zemljišta, koje je u državnoj svojini. 

Od posebnog značaja za razvoj industrijske funkcije je režim slobodne zone, koji omogućava uvoz  postrojenja i opreme, sirovina i dijelova bez plaćanja carine, carinskih dažbina i PDV-a. Zakon o slobodnim zonama predviđa i mogućnost osnivanja izdvojenih dijelova zone, odnosno podzona, koje predstavljaju poseban instrument povezivanja matične zone sa domaćom privredom, kroz racionalnije korišćenje postojećih kapaciteta i širenje pozitivnih efekata poslovanja u zonama.  

Pored proizvodnje u užem smislu riječi, ova funkcija obuhvata i djelatnost sklapanja proizvoda u Luci-Zoni na bazi domaćih ili uvezenih komponenti i njenog  oplemenjivanja obradom, doradom, preradom, ugradnjom itd. Režim slobodne zone predviđa mogućnost privremenog iznošenja robe iz zone na ostali dio teritorije Republike Crne Gore ili unošenja u zonu u ove svrhe, čime se, pored privlačenja potencijalnih investitora smanjivanjem troškova angažovanjem jeftinijih lokalnih inputa, otvara mogućnost boljeg iskorišćavanja domaćih kapaciteta. Posebno bi bila atraktivna montaža elektro i elektronske opreme, računara, komunikacionih uređaja, instrumenata, igračaka i dr.

Slobodne razvojne površine

Zemljište koje koristi AD “Luka Bar”, kao i zemljište čiji je AD “Luka Bar” vlasnik (osim zemljišta na Sutormanu) obuhvaćeno je Detaljnim urbanističkim planom (DUP). Privredna zona Bara F1. Prema DUP-u,  u Privrednoj zoni Bara F1, sa prostornog i funkcionalnog stanovišta izdvojena u četiri zone
	Oznaka zone
	Naziv zone
	Površina (ha)

	A.
	Lučka zona
	183,70

	
	

1. LUKA BAR
	155,00

	
	

2. LUKA BIGOVICA
	28,70

	B.
	Proizvodna zona
	79,15

	
	

1. POLJE
	48,15

	
	

2. VOLUJICA
	31,00

	C.
	Trgovačka zona
	17,65

	D.
	Robno–transportni centar
	61,40

	
	         DRUMSKI TERMINAL (Izvan PZB F1)
	16,00

	UKUPNO:
	341,90


U sklopu navedenih osnovnih zona mogu se identifikovati sledeće slobodne razvojne površine za proširenje kapaciteta „Luka Bar“ AD:

Lučka zona - A. 1. LUKA BAR - Terminal za žitarice – U okviru ukupne površine Terminala od 2 ha se nalazi slobodna površina predviđena za gradnju novog silosa kapaciteta 30 000 t sa mlinom i sistemom za uvrećavanje i paletizaciju. Funkcije terminala: prijem i otprema transportnih sredstava; utovar, istovar i pretovar; skladištenje žitarica; pakovanje, prepakivanje i uvrećavanje; prerada žitarica.

Lučka zona - A. 1. LUKA BAR - Terminal za rasute terete – Otvorena skladišta – Slobodna razvojna površina se nalazi na platformama koje se dobijaju uređenjem brda Volujice čija je ukupna korisna površina oko 2,9 ha (proširenjem istražno eksploatacionog kopa na brdu Volujica, ova površina će se povećati na 7,8 ha). Terminal je namenjen za skladištenje različitih vrsta rasutih tereta koji se odlažu po principu skladišnih deponija. Funkcije terminala: prijem, pretovar, skladištenje i otprema rasutih tereta koji se skladište na otvorenom prostoru po principu skladišnih deponija.

Lučka zona - A. 1. LUKA BAR - Proizvodno–trgovački i poslovni sistem - Proizvodno–trgovački i poslovni sistem se nalazi na lokaciji bivše Carinske zone Bar između saobraćajnica III–III i IV–IV. Sistem zauzima površinu od 9,3 ha. U okviru njega će se razvijati različite forme proizvodnih, trgovačkih i poslovnih delatnosti vezanih za uvozno–izvozne poslove, proizvodnju i trgovinu baziranu na međunarodnoj saradnji, berzanske poslove, različite oblike posredničkih i agencijskih poslova. Prosječna površina urbanističkih parcela je 3.000 m2. Funkcije terminala: poslovno–finansijske aktivnosti; berzansko poslovanje; spoljno–trgovinsko poslovanje; carinski poslovi; poslovi kontrole (veterinarske, sanitarne, fitopatološke i dr.); administrativno–tehničke funkcije; funkcije informisanja; posredničke i agentske aktivnosti; prodaja proizvoda na domaćem tržištu (trgovina na veliko i malo); prodaja carinske, konsignacione i komisione robe; prodaja robe preko „free shop” prodajnih objekata; uvozno–izvozni poslovi bazirani na različitim oblicima međunarodne saradnje: direktan i indirektan izvoz i uvoz, barter aranžmani, paralelna trgovina i dr.; pakovanje, prepakivanje i obeležavanje proizvoda.

Lučka zona - A. 1. LUKA BAR - Sistem za održavanje i servisiranje - Sistem za održavanje i servisiranje pretovarne mehanizacije i transportnih površina lociran je na površini od 5,1 ha. Nalazi se na lokaciji postojećeg sistema za održavanje sa proširenjem ka Terminalu za generalne terete do saobraćajnice 2–2. Sistem ima višestruku namenu i objedinjuje više različitih podsistema. Sistem treba da pruža usluge svim subjektima u lučkoj zoni, kao i korisnicima iz okruženja. Struktura terminala: Na dijelu koji pripada AD “Luka Bar” površine cca 2,7 ha predviđena je izgradnja višenamjenskog servisnog objekta kao i izgradnja benzinske pumpe za snabdijevanje transportnih sredstava i pretovarne mehanizacije gorivom, površine 2.700 m2; Funkcije terminala: tekuće i investiciono održavanje i dnevna njega pretovarnih postrojenja i transportno manipulativnih sredstava; tekuće i investiciono odravanje i dnevna njega transportnih sredstava; čišćenje, pranje i održavanje objekata, manipulativnih i drugih površina saobraćajne i tehničke infrastrukture; nabavka, skladištenje i upravljanje zalihama rezervnih djelova; snabdijevanje lučkih transportnih i pretovarno manipulativnih sredstava gorivom i mazivom; snabdevanje transportnih sredstava korisnika (trećih lica) koja se nalaze u luci.

Lučka zona - A. 1. LUKA BAR - Centralni lučki parking - Lučki parking je, prema DUP-u, lociran u centralnom delu lučke zone, u produžetku sistema za održavanje i servisiranje, između saobraćajnica II–II i III–III i 2–2. Parking zauzima površinu od 2,6 ha i namijenjen je za smještaj drumskih transportnih sredstava koja se nalaze u lučkoj zoni, a čekaju na određene robne operacije (utovar, istovar) ili na tehničko–admistrativne procedure i formalnosti. Pored parkinga za teretna drumska vozila predviđen je i parking za putnička vozila kao i autobusko stajalište, koji su namijenjeni za prihvat putničkih vozila koja iz grada dolaze saobraćajnicom IV–IV. Pored parkinga planirani su objekti uslužnih djelatnosti, trgovačkog, ugostiteljskog i zabavnog karaktera. Funkcije terminala: prijem i parkiranje drumskih transportnih sredstava koja čekaju na robne operacije (utovar, istovar, pretovar), tehničko–admistrativne i druge poslove, održavanje itd; ugostiteljske, trgovačke, informacione i druge usluge voznom osoblju.

Lučka zona - A. 1. LUKA BAR - Biznis centar - Tri urbanističke parcele (LZ 105, 106 i 107) ukupne površine cca 11.000 m2 sa namjenom «biznis centar» - prostor sadašnjih zelenih površina od objekta Carine do objekta Centrojadrana. 

Lučka zona - A. 1. LUKA BAR - Terminal za robu široke potrošnje - Lokacija. Zaleđe vezne obale Gat II – Gat III.  Obuhvata zatvorena, otvorena i specijalizovana skladišta i namijenjen je za skladištenje i čuvanje robe široke potrošnje: prehrambenih proizvoda, ribe, južnog voća, povrća, akcizne robe i sl. Mogućnost izgradnje skladišta tipa hladnjače površine 3.800 m2 i više zatvorenih skladišta. Funkcije terminala: prijem, otprema, utovar i istovar transportnih sredstava; uskladištenje i držanje zaliha; pakovanje, prepakivanje; markiranje i obeležavanje; sortiranje i komisioniranje; formiranje tovarnih jedinica; uzimanje uzorka i kontrola robe i dr.

Lučka zona - A. 2. LUKA BIGOVICA - Terminal za tečne terete – Nalazi se, prema DUP-u, u uvali Bigovica. Namijenjena je za smeštaj tečnih tereta. Zauzima površinu od 28,7 ha, na platformi +20 nmv. Platforma se dobija uređenjem brda Volujice i eksploatacijom kamena tj. otvaranjem novog kamenoloma. Struktura terminala: Terminal za naftne derivate: površine 9,6 ha Kapacitet terminala je 250.000 m3; Terminal za tečne terete (koji ne pripadaju grupi opasnih materija – vinski destilati, vino, jestivo ulje, fosforna kiselina, ulja za podmazivanje i dr.): površina 1 ha, ukupni kapacitet 33.500 t, Terminal za hemikalije koje pripadaju grupi opasnih materija: nalazi se na platformi između Terminala za naftne derivate i Terminala za tečne terete, ukupan kapacitet je 20.000 t, Vagon i auto–pretakalište koje se nalazi pored stočnog terminala, između ranžirnih grupa kolosjeka ukupne površine oko 2,6 ha; Funkcije terminala: prihvat, pretovar, skladištenje i otprema tečnih tereta.

Proizvodna zona - B. 1. Proizvodna zona POLJE - Proizvodna zona u Polju (zaleđe Luke Bar) površine 48,15 ha, namijenjena je razvoju različitih programa proizvodnje finalnih proizvoda, prerade, dorade, montaže, koji se odnose na industrijske grane koje nemaju izražene negativne efekte na životnu sredinu (poljoprivredna, tekstilna, elektronska i sl.). U ovom dijelu AD “Luka Bar” je korisnik oko 10,5 ha zemljišta (Sokolana). Na dijelu zemljišta se nalaze individualni stambeni objekti. Dio zemljišta lučke ekonomije koje je u vlasništvu Luke takođe ima namjenu „proizvodnja“ i ima površinu od cca 1,48 ha.

Proizvodna zona - B.  2.  Proizvodna zona VOLUJICA - Proizvodna zona na Volujici u zaleđu Luke Bigovica površine oko 31 ha, namijenjena je razvoju proizvodnih sistema ekološki manje poželjnih industrijskih grana. Zemljište nije u vlasništvu ili korištenju Luke.

Robno–transportni centar - Podsistemi Robno–transportnog centra će, shodno DUP-u, biti smješteni u okviru dvije prostorne cjeline. Prva cjelina, kod postojeće željezničke stanice i željezničkih ranžirnih grupa, koja ima površinu od 61,4 ha, namijenjena je razvoju željezničko–drumskog terminala intermodalnog transporta, „outsourcing” sistema za trgovinu i proizvodnju - sistema specijalizovanih visokoregalnih skladišta, robne željezničke stanice, berze tereta i svih pratećih sistema. Druga cjelina, površine 16 ha, koja se nalazi na ulasku u Privrednu zonu Bar (uz budući ulazno–izlazni punkt za vozila drumskog transporta) namijenjena je razvoju drumskog terminala. Dio zemljišta lučke ekonomije koje je u vlasništvu Luke površinu od cca 6  ha nalazi se u sklopu zone Robno–transportnog centra.

Prikaz zona prema DUP-u, u skladu sa elementima prethodne tabele, dat je na sljedećoj skici.


[image: image2]
Prikaz zona prema DUP-u

slobodna zona

U režimu slobodne zone, koji je uređen Zakonom o slobodnim zonama (Sl. list RCG br. 42/04, Sl. List CG br. 11/07 i 76/08), Carinskim zakonom (Sl. list RCG br. 7/02, 38/02, 72/02, 21/03, 29/05, 66/06, i Službeni list br. 21/08), podzakonskim propisima i Opštim pravilima poslovanja u Slobodnoj zoni Luka Bar, nalazi se cjelokupno područje i kapaciteti AD “Luka Bar”, kao operatora Zone, izuzimajući putnički terminal Gat V, kao i prostor koji obuhvata Gat III sa dijelom ograđenog skladišta No 10. Ovaj prostor, dakle, uključuje Terminal za rasute terete, tečne i specijalne terete, Terminal za žitarice, glavni lukobran, otvoreni skladišni prostor, pojedine servisno-uslužne objekte i administrativne objekte. Pored navedenih specijalizovanih terminala,  na ovom prostoru je predviđen razvoj poslovnih, proizvodnih i trgovačkih aktivnosti koje su povezane sa uvozno-izvoznim poslovima i zahtijevaju specifične procedure carinjenja i kontrole u režimu rada Slobodne zone. 
Shodno odluci Vlade Republike Crne Gore od marta 2000.g., Slobodna zona obuhvata cjelokupno lučko područje, tako da AD “Luka Bar” ima prava i obaveze operatora slobodne zone i za područje akcionarskog društva "Kontejnerski terminal i generalni tereti". Ukupna površina teritorije oba društva na kojoj je moguće obavljati poslovanje u režimu slobodne zone iznosi preko 130 ha, sa definitivnim opredjeljenjem da se razvija i proširuje u dubinu Barskog polja, u skladu sa zahtjevima potencijalnih korisnika sa jedne, i obezbjeđivanjem formalno pravnih preduslova (privođenje namjeni, uređenje odgovarajućeg prostora, dobijanja saglasnosti carinskih organa...) sa druge strane. 

Osnovni pravni akt koji reguliše rad u režimu slobodne zone je Zakon o slobodnim zonama. Njime su regulisani osnivanje i početak rada slobodne zone, upravljanje zonom, posebni uslovi (pogodnosti) obavljanja privrednih djelatnosti u slobodnim zonama, kao i uslovi za prestanak njihovog rada.

Carinski zakon reguliše određena pitanja carinskog postupka i nadzora nad ulaskom i izlaskom robe u zonu i iz nje.
Na osnovu ovlašćenja iz Carinskog zakona, Vlada je odredbama čl. 521-565 Uredbe za sprovođenje Carinskog zakona (Sl.list RCG 15/03) propisala način vođenja evidencije i sprovođenja mjera carinskog nadzora u zonama. 

AD “Luka Bar” je, kao operator Zone, donijela  Opšta pravila poslovanja u Slobodnoj zoni Luka Bar, shodno ovlašćenju iz Zakona o slobodnim zonama. Opšta pravila predstavljaju internu regulativu zone i čine sastavni dio svakog  ugovora o obavljanju djelatnosti u Zoni koji Luka zaključi sa pojedinim korisnikom. Opštim pravilima se regulišu postupak i uslovi za zasnivanje i obavljanje djelatnosti, opšti uslovi korišćenja zemljišta i objekata  i unutrašnji red u Slobodnoj zoni Luka Bar. Potencijalni korisnik se pismenim zahtjevom obraća Luci-operatoru radi  dobijanja saglasnosti za obavljanje djelatnosti u Zoni. O zahtjevu odlučuje Izvršni direktor Operatora. Na osnovu izdate saglasnosti, korisnik i Luka zaključuju ugovor o obavljanju djelatnosti u Slobodnoj zoni Luka Bar. Operator daje prioritet i posebne pogodnosti Korisnicima čiji su programi za to kvalifikovani sa stanovišta  visine uloženog kapitala, povećanja obima pretovara robe preko Luke, trajanja posla, broja zaposlenih, izvoznih efekata, veličine zakupljenog prostora, tehnologije itd. Preferencijalni tretman takodje će se dati Korisnicima koji ulažu sredstva u infrastrukturu i razvoj Zone.
Za potrebe njihove djelatnosti u Zoni, korisnicima  se daju  u zakup zemljište i objekti, pod uslovima i po cijenama utvrđenim ugovorom o obavljanju djelatnosti i Tarifom Slobodne zone Luka Bar. Luka može korisniku dati u zakup lokaciju za izgradnju sopstvenog trajnog  ili privremenog objekta, u skladu sa Detaljnim urbanističkim planom. Korisnik i Luka mogu ugovoriti zajedničko ulaganje u infrastrukturu, izgradnju objekata ili nabavku opreme.
Korisnik je obavezan da  u vršenju svoje djelatnosti postupa sa pažnjom dobrog privrednika i da se  uzdrži od svake aktivnosti koja bi mogla nanijeti štetu drugim korisnicima ili Luci. Svaki ulazak i izlazak roba, lica i vozila evidentira se kod nadležne  kontrolne službe u Zoni i carinske službe.U pogledu obaveze vođenja evidencije korisnik je dužan da se pridržava odredbi Carinskog zakona i Uredbe za sprovođenje Carinskog zakona. U Zonu se može ulaziti isključivo sa stalnom ili privremenom propusnicom koju izdaje AD “Luka Bar”.
LUKA KOTOR
UKUPNO PROJEKTOVANI KAPACITETI U ZADNJIH PET GODINA
Kako je poznato luka Kotor je dominatno usmjerena na pružanje usluga putnicima-turistima u međunarodnom pomorskom saobraćaju (teretna komponenta prestala je zaključno sa 2004. god.). Tendencije u kretanju broja dolazaka brodova na kružnim putovanjima pokazuje pozitivne trendove koje karakteriše povećanje veličine brodova. U sljedećoj tabeli prikazan je broj dolazaka brodova i putnika u luku Kotor u periodu 2005-2009. godine.
Ostvareni obim prometa brodova i putnika u luci Kotor u periodu od 2005. do 2009. godine 
	BRODOVI
	PUTNICI

	godina
	teretni
	putnički
	vojni
	svega
	jahte
	izlet
	putnički
	ferry
	jahte
	ukupno

	2005
	0
	150
	4
	154
	767
	215
	36.595
	0
	3.081
	39.676

	2006
	0
	155
	0
	155
	1.005
	181
	36.360
	0
	4.536
	40.896

	2007
	0
	176
	1
	177
	1.205
	275
	48.161
	0
	5.751
	53.912

	2008
	0
	227
	1
	228
	1.109
	0
	52.739
	0
	5.910
	58.649

	2009
	0
	260
	2
	262
	1.109
	0
	75.128
	0
	5.101
	80.229


Učestalost dolazaka brodova i jahti u luci najveća je u turističkoj sezoni. Konkretni podaci o mjesečnoj frekvenciji ticanja plovila sa brojem putnika za 2009. godinu prikazani su u narednoj tabeli. 

Podaci o dolasku brodova i broju putnika po mjesecima za 2009. godinu
	MJESEC
	BRODOVI I JAHTE
	PUTNICI

	
	putnički
	vojni
	svega
	jahte
	putnički
	jahte
	ukupno

	Januar
	
	
	0
	
	
	
	0

	Februar
	
	
	0
	
	
	
	0

	Mart
	4
	
	4
	1
	760
	1
	761

	April
	15
	
	15
	11
	7.339
	29
	7.368

	Maj
	31
	1
	32
	38
	7.274
	260
	7.534

	Jun
	31
	1
	32
	159
	7.673
	705
	8.378

	Jul
	42
	
	42
	313
	10.837
	1.435
	12.272

	Avgust
	48
	
	48
	397
	12.520
	1.813
	14.333

	Septembar
	45
	
	45
	170
	13.541
	744
	14.285

	Oktobar
	31
	
	31
	18
	14.065
	114
	14.179

	Novembar
	7
	
	7
	1
	980
	
	980

	Decembar
	6
	
	6
	1
	139
	
	139

	UKUPNO
	260
	2
	262
	1.109
	75.128
	5.101
	80.229


PROJEKTOVANI KAPACITET

Napominjemo da je luka Kotor, kao luka javnog saobraćaja i njeno područje definisano na način da obuhvata (“SI.list SRCG” br. 2/85 — Opštinski propisi): dio izgrađene obale od restorana “Galion” do parkirališta za putnička vozila do mosta trotoara; dio izgrađene obale od Centra za kulturu do kraja parkirališta za putnička vozila u širini od mora do parkiraIišta (7 metara); dio izgrađene obale zamišljenom linijom od parkirališta za putnička vozila do mosta na rijeci Škurda uključujući i zgradu Lučke kapetanije pa sve do kraja obale gdje se nalazi svjetionik; dio obale od mosta na rijeci Škurda I. Lučno oko parka do mosta na rijeci Škurda II, u širini od 3 metra od mora do kraja popločanog dijela obale uključujući površinu koja zauzima objekat za snadbijevanje brodova gorivom, dio vodenog prostora mora oivičen izgrađenom obalom od restorana “Galion” do desne obale rijeke Škurde II, zatim južno od zamišljene linije povučene sa desne obale Škurde II do zgrade Odjeljenja narodne odbrane na Muo na udaljenosti 50 metara od obale između restorana “Gallon” i zgrade Odjeljenja narodne odbrane.

Na osnovu Anex-a V Ugovora o korišćenju morskog dobra br. 49 od 10. 03. 2003. god., zaključenog između JP za upravljanje morskim dobrom Crne Gore i ,,Luka Kotor” a.d., kompanija upravlja sa područjem čije su karakteristike navedene na Sl.1.

Kapacitet luke izražen brojem brodova koje luka dnevno može primiti iznosi: 3 broda/dan (1. do 30.000 BRT; 1 do 5.000 BRT, 1 Ferry do 3.500 BRT) ; 43 jahte/dan ( 9 megajahti; 20 jahti od 8-24m;14 jahti na pontonskom vezu) i 50 vezova za lokalno stanovništvo (barke).

STANJE LUČKE INFRASTRUKTURE I SUPRASTRUKTURE

,,Luka Kotor” obavlja osnovnu djelatnost na prostoru koji je temeljno rekonstruisan (1984.) i sastoji se od operativne obale dužine 512,6 m prema unutrašnjem morskom akvatorijumu I 153 m prema rijeci Škurdi, obuhvatajući prostor od oko 4.000 m2. Dva segmenta djelatnosti pružaju usluge na/uz operativne obale kako slijedi (Tabela 3). Redovno se vrši tekuće održavanje infrastrukture, a periodično čišenje morskog dna radi stvaranja potrebnih dubina uz obalu.

Namjena i struktura vezova u Luci Kotor

	LUKI SEGMENT

	dužina operativne obale

	           - vez I 68 m u MPGP+120m do pontona

	           - vez II (rijeka Škurda) 150m 

	MARINSKI SEGMENT

	dužina operativne obale:

	           - obala kod tržnice 141.4m

	           - obala kod pozorišta 86.8m

	           - obala Šuranj 123.5m

	           - obala od pontona do MPGP 120m 

	pontonski kapacitet:

	           - 2 pontona tipa *S* dimenzija 12.5 x 2.40 x 0.90 sa 8 vezova

	           - 3 pontona tipa *S* dimenzija 9 x 3 x 0.90 sa 6 vezova


Operativna obala ima 31 bitvu, od kojih se na prostoru za međunarodni pomorski saobraćaj nalazi 21, a 10 bitava se nalazi na dijelu operativne obale uz rijeku Škurdu. Pored bitava na dijelu operative obale urađeni su ankeri (34) namijenjeni za vez manjih plovila. Kroz operativnu obalu postoje izgrađeni infrastrukturni koridori za vodu i el. energiju. U marinskom dijelu, pored navedene infrastrukture, postavljeni su ”mrtvi vezovi”, a u toku je osavremenjavanje energetskih punktova.Takođe, čitavo popdručje pokriveno je WI-Fl internet pristupom.

Treba napomenuti da funkcionisanje organa zaduženih za prelaz dražvne granice se obavlja još iz privremenih objekata u kojima je smještena i pogranična jedinica MUP-a. Vjerujemo da će skoro usvajanje Studije lokacije Sektora 16, stvoriti uslove za izgradnju Pristanišne zgrade.

U pogledu suprastrukture u marinskom segmentu treba naglasiti da postoje uslovi za boravak nautičara u klubu Nautica (internetkafe bar; higijensko-sanitarni čvor).

KVALITET I ZNAČAJ SAOBRAĆAJNIH VEZA SA ZALEĐEM I DRUGIM LUKAMA

Pozicija luke uslovljena geografskim poIožajem, istorijskim okolnostima i smještajem u neposrednom kontaktu sa Starim gradom Kotorom omogućilo je pozicioniranje luke Kotor kao Crnogorske kruzing luke i elitnog odredišta za nautička plovila.

Luka je kvalitetno povezana drumskim saobraćajem, preko Jadranske magistrale M2., sa gradovima smještenim duž Jadranske obale u Dražvi i šire, te Regionalnim putevima Kotor-Troica- Njeguši-Cetinje i Risan-ŽabIjak sa centarinim dijelom Crne Gore. Zračnu vezu ostvaruje preko tri međunarodna aerodrome locirana na udaljenosti od 100 km, od kojih je Tivatski udaljen oko 6 km. Trenutno nema redovnih brodskih veza sa drugim lukama. Preko kruzing tura najčešće je povezana sa lukama Mediterana.

PROSTORNE I PRIVREDNE MOGUĆNOSTI RAZVOJA

Ograničen je prostor za razvoj uslovljen položajem luke i statusom područja kulturno-istorijskom vrijednošću svjetskog značaja. Prostornim planom posebne namjene morskog dobra utvrđeni su razvojni pravci:

·  lzgradnja nove upravne zgrade kompanije u Parku slobode br. 1 (nakon usvajanja Studije lokacije Sektora 15, stvoreni su preduslovi za nastavak projektovanja i stvaranja preduslova za gradnju). Uprava je planirala da ovaj posao bude završen u Aprilu mjesecu naredne godine;
·  Pristanišne zgrade, tj. dogradnje zgrade ,,Lučke kapetanije” i uređenje parcele i pristanita, predviđa se i ,,dogradnje operativne obale”. U tom pravcu sačinli smo predlog rješenja: izgradnja samostalnog priveznog stuba van operativne obale, “dolfin”-a, o čemu smo obavjestili i resornog Ministra dopisom br. 0201-137 od 11.05.2010. Ovim se stvaraju sigurni uslovi za prijem već ugovorenih i najavljenih kruzing brodova nove generacije.

·  Izgradnju VIP marine uz hotel “Fjord” (Projekat NTC).

·  Segment Slobodne zone

Takode, untar kompanije i u saradnji sa lokalnorn sarnoupravorn, izučava se mogućnost otvaranja novog terminala za prijem putničkih brodova. Radi se i na Projektima diversifikacija djelatnosti na lokalni i izletnički pomorski saobraćaj i sI.

POSTOJANJE SLOBODNE ZONE

Slobodna zona Kotor u aktuelnoj Planskoj dokumentaciji definisana je Prostomim planom područja posebne namjene za morsko dobro (Sl.Iist RCG broj 30/07) kao razvojni segment Luke Kotor. Naime, u odjeljku 2.3.2.5 predviđeno je formiranje Slobodne zone Kotor koja se sastoji iz dva dijela i to: Prvi dio je Poslovni centar ŠkaIjari, na mjestu stare industrijske zone, od oko 20.000m2 i planira se za izgradnju modernog poslovno trgovačkog centra. Središnja pozicija u naselju daje velike mogućnosti za razvoj ovog centra, posebno što se Zona oslanja na Luku Kotor, te obodnu saobraćajnicu kroz Zaliv, a Tivatski aerodrom je u neposrednoj blizini. Drugi dio ove zone Privredna zona takođe, zahvata oko 20.000m2, locirana je na slobodnom prostoru u Galjskom polju sa izvanrednim saobraćajnim mogućnostima, prostorom za širenje (proizvodnja, obrada, dorada, sortiranje roba) i komplementarnim već izgrađenim industrijskim kapacitetima.

S obzirom na djelatnost komapanije vezanu dominantno za putnike-turiste preferira se razvoj Prvog dijela zone na području ŠkaIjara, za što je moguće stvoriti potpune planske predpostavke kroz aktuelni proces donošenja planskih dokumenata na nivou Opštine.

MARINA BAR

Ukupno ostvareni promet, njegova struktura i učestalost u zadnjih pet godina
Poslovni prihodi se najvećim dijelom odnose na prihode od usluga i to: prihodi po osnovu korišćenja veza u marini; prihodi po osnovu zakupa doka marine; prihodi od parking prostora, prihodi od servisa i ostali poslovni prihodi.

	Prihodi u €

	Godina
	2005
	2006

	Prihodi od prodaje usluga
	184.621
	201.350

	Ostali poslovni dobici
	5.967
	17.882

	Ukupno
	190.588
	219.232


Ostvareni ukupan prihod u 2006. godini u odnosu na 2005. godinu veći je za 15,02 %.
	Prihodi u €

	Godina
	2006
	2007

	Prihodi od prodaje usluga
	201.350
	231.288

	Ostali poslovni dobici
	17.882
	8.322                      

	Ukupno
	219.232
	239.610                    


Ostvareni ukupan prihod u 2007. godini u odnosu na 2006 godinu veci je za 9,30 % .      

	Prihodi u €

	Godina
	2007
	2008

	Prihodi od prodaje usluga
	231.288
	487.738

	Ostali poslovni dobici
	8.322
	19.074                        

	Ukupno
	239.610
	506.812                    


  Ostvareni ukupan prihod u 2008 godini u odnosu na 2007 godinu veci je za 111,51 % .    

	Prihodi u €

	Godina
	2008
	2009

	Prihodi od prodaje usluga
	487.738
	598.437

	Ostali poslovni dobici
	19.074
	477  

	Ukupno
	598.914
	506.812


Ostvareni ukupan prihod u 2009 godini u odnosu na 2008 godinu veci je za 18,17 % .     

PROJEKTOVANI KAPACITET
Projektovani kapacitet marine je 900 vezova u moru i 250 vezova na kopnu. 
STANJE LUČKEINFRASTRUKTURE I SUPRASTRUKTURE
Marina sa pripadajućim objektima i infrastrukturom nalazi se u priobalnom dijelu Bara u I gradskoj zoni. Locirana je tako da se sa jedne strane povezuje sa sekundarnim lukobranom Luke Bar, a sa druge strane se graniči gradskom plažom. Akvatorij Marine od 10,50 ha obezbjeđen je sa sjeverno-zapadne strane lukobranom. Dubina mora u marini je od 1,00 do 9,00 m.

Marina je prometno povezana sa gradom i to kolski preko sekundarnog lukobrana Luke, a pješački direktno preko gradske promenade i trga koji su formirani uz istočni dio marine.

Primarna infrastruktura marine je obezbijeđena priključcima na gradsku infrastrukturu.
Izgrađeni su sledeći sadržaji "Marine":
a. Marinski objekti

· lukobrani - obalni nasipi- glavni lukobran oštećen u nevremenu,

· obalni zidovi – u dobrom stanju,

· osam gatova – nema katodnih zaštita, u lošem stanju bitve.

b. Poslovni i prateći objekti

· privremena recepcija – potrebna sanacija,

· objekat TS i toplane,

· Hangar – servisni hangar,

· Hladnjače "Rozafa" i "Montepeska" – privremeni objekti montažno/demontažnog karaktera,

· benzinska stanica sa tankvanom – u dobrom stanju 3 tanka,

· četiri poslovna objekta - vojni objekti.

c. Saobraćajnice, parkinzi i suvi vezovi – u dobrom stanju.

d. Primarna i sekundarna infrastruktura – djelimična opremljenost.

KVALITET I ZNAČAJ SAOBRAĆAJNIH VEZA SA ZALEĐEM I DRUGIM LUKAMA
Sam geografski položaj Marine Bar sa činjenicom da se nalazi na distanci od 104 Nm od Otrantskih vrata te da je u relativnoj blizini morskih obala Grčke, Albanije, Hrvatske i Italije govori o kvalitetnoj povezanosti pomorskim putem ne samo sa pomenutim zemljama već i sa cijelim svijetom. S druge strane kvalitetno je povezana sa Lukom Bar i ostalim putnim pravcima kako u drumskom tako i u željezničkom saobraćaju.

PROSTORNE I PRIVREDNE MOGUĆNOSTI RAZVOJA
Potrebna je izrada planske dokumentacije po posebnoj studiji Marine Bar. Mogućnosti razvoja su velike, ali zavise i od budućeg investitora.

POSTOJANJE SLOBODNE ZONE
U Marini Bar ne postoji slobodna carinska zona.
VRSTE POMORSKOG SAOBRAĆAJA, SHODNO ČLANU 5 ZAKONA O LUKAMA
Prema vrsti pomorskog saobraćaja Marina ili luka nautičkog turizma spada u luke otvorene za međunarodni i unutrašnji saobraćaj.
LUKA BIJELA
Ukupno ostvareni promet, njegova struktura i učestalost u zadnjih pet godina
Jadransko Brodogradilište Bijela ostvaruje promet tj. prihod isključivo remontom brodova. 

Prihod Jadranskog Brodogradilišta u polijednjih 5 godina je slijedeći:

2005: 20.634.940 €

2006: 19.467.074 €

2007: 27.071.174 €

2008: 27.399.916 €

2009: 19.156.491 €

PROJEKTOVANI KAPACITET
Projektovani lučki kapaciteti za prihvat brodova u remotntu će ostati na nivou dosadašnjih kapaciteta koji se pominju u tački 3.
STANJE LUČKE INFRASTRUKTURE I SUPRASTRUKTURE
Za privez brodova u remontu na raspolaganju su dva gata, i to:

Južni gat sa 800m ukupne operativne dužine. Na gatu postoje dvije mobilne dizalice kapaciteta od po 25 t i jedna mobilna dizalica od 10t.

Jugoistočni gat sa 340m ukupne operativne dužine. Na gatu postoje dvije mobilne dizalice kapaciteta od po 25 t.

Oba gata raspolažu sa dovoljnim brojem bitvi za privez brodova. Kapaciteti bitvi se kreću do 100t. Gatovi su takođe opremljeni sa svim vrstama energenata, vodom, strujom, i telefonskom linijom. Dubina vode oko gatova se kreće od 12m do 25m.

Za brodove u remontu na raspolaganju su i dva plutajuća doka sa sledećim karakteristikama:                                      


                                                                Dok – 6

          Dok - 12
      Dužina preko svega
          184.0m
              250.0m

      Širina između tornjeva
          26.8m
              45.2m

      Kapacitet dizanja
          10,000t
              33,000t

      Broj dizalica sa kapacitetima
          2 x 7.5t
              2 x 12t

SUPRASTRUKTURA NA DAN 01.01.2009
	NAZIV OBJEKTA

	1.HALA B.Ž. RADIONICE 4.050M2

	2.BRODOPREMNA RADIONICA 2.240M2

	3.RADIONIČKA HALA R1 3.896M2

	4.RADIONIČKA HALA R2 4.765M2

	5.KOMPRESORSKA STANICA 275M2

	6.ACETILENSKA STANICA 223M2

	7.ZGRADA PILANE 230M2

	8.ZGRADA STARE KOMP. STANICE 150M2

	9.KOVAČNICA 150M2

	10.ZGRADA GLAVNE TRAFOSTANICE 176M2

	11.ČELIČNI HANGAR 750M2

	12.NADSTREŠNICA BC RADIONE 1.350M2

	13.NADSTREŠNICA ZA PRANJE I ODMAŠ. 340M2

	14.CENTRALNO SKLADIŠTE 1.760M2

	15.STARO SKLADIŠTE 270M2

	16.ČELIČNI HANGAR-HANGAR B.Ž 600M2

	17.ČELIČNI HANGAR-TRANSPORT 750/200M2

	18.OTVORENO SKLADIŠTE LIMOVA 3000M2

	19.TRAFOSTANICA BETONSKA 8 KOM. 128M2

	20.STARA ACETILENSKA STANICA

	21.AKZ I KONSTRUKCIONO 245M2

	22.SKLADIŠTE DRVENE GRAĐE 434M2

	23.OBJEKAT OTVOR. SKLAD. PROS.  1.753M2

	24.OBJEKAT ZATVOR. SKLADIŠTA  11.115M2

	25.OBJEKAT ZATVORENE HALE

	26.OBJEKAT OTVOREN-NATKR. SKLAD. 230M2

	27.ZGRADA FINANSIJSKOG SEK. 300M2

	28.ZGRADA RAZVOJA I TEL. CEN. 160M2

	29.PORTIRNICA SA GLAVNIM UL.  160M2

	30.GARDEROBA BŽ POGONA 160M2

	31.RESTORAN DRUŠTVENE IS. 840M2

	32.ENERGETSKA PODSTANICA

	33.NOVA UPRAVNA ZGRADA

	34.DVIJE MONTAŽNE BARAKE

	35.SANITARNI ČVOROVI

	36.OBJEKAT ZA PUMPE MORSKE VODE

	37.BETON.KUĆICA ZA GL.STANICU GRIJANJA

	38.BETON.PROSTOR U ENERGETSKOM BLOKU

	39.KUPATILO I WC IZA BŽ-A


INFRASTRUKTURA NA DAN 01.01.2009. GODINE

	NAZIV

	1.KRANSKA STAZA ZA 2 PORTALNE DIZALICE

	2.ENERGETSKI KANALI 1.345 M

	3.SAOBRAĆAJNICE U BRODOGRADILIŠTU

	4.FEKALNA KANALIZACIJA 620 M

	5.UNUTRAŠNJA RAZVODNA INSTALACIJA

	6.NOVA SAOBRAĆAJNICA U KRUGU BRODOGR.


INFRASTRUKTURA MORSKO DOBRO
	NAZIV

	1.SJEVERNA OBALA

	2.PLATFORMA PRILAZ DOKOVIMA

	3.NASIPI I OBALOUTVRDE

	4.UTVRDICE VELIKOG DOKA

	5.UTVRDICE MALOG DOKA

	6.JUGOISTOČNI REMONTNI GAT

	7.REMONTNI GAT 1

	8.REMONTNI GAT 2


KVALITET I ZNAČAJ SAOBRAĆAJNIH VEZA SA ZALEĐEM I DRUGIM LUKAMA
Jadransko brodogradilište AD Bijela je najveće brodoremontno brogogradilište u južnom dijelu Jadrana.Sjedište Brodogradilišta je u Bijeloj. Smješteno je u Bokokotorskom zalivu koji je prirodni fjord u južnom dijelu Jadrana u blizini Oktanskih vrata-ulaza u Meditran. Izuzetno povoljan geografski položaj upotpunjuje blizina Luke Bar, kao i italijanskih, grčkih i hrvatskih luka.

Saobraćajne veze sa zaleđem i drugim lukama su veoma važne i u našem slučaju njihov kvalitet uglavnom zadovoljava kada je u pitanju podrška remontu brodova.

PROSTORNE I PRIVREDNE MOGUĆNOSTI RAZVOJA
Osnovna djelatnost Brodogradilišta je remont i rekonstrukcija prekookeanskih brodova, naftnih platformi i drugih plovnih objekata. Brodoremontna djelatnost uključuje niz specijalizovanih usluga pri čemu se svaki brod tretia kao poseban projekt u tehničkom i komercijalnom smislu. Razvoj brodogradilišta kao luke je ograničen i uslovljen djelatnošću kojom se bavimo, međutim vrijedi napomenuti da se očekuje novi segment razvoja u našoj djelatnosti, a to je remont i održavanje jahti. S tim u skladu doći se do izražaja i nautička komponenta koju će dobiti naša brodogradilišna luka.

POSTOJANJE SLOBODNE ZONE
U brodogradilištu postoji potreba za formiranjem slobodne zone, međutim ista ne postoji.

VRSTE POMORSKOG SAOBRAĆAJA, SHODNO ČLANU 5 ZAKONA O LUKAMA
Shodno pomenutom članu naša brodogradilišna luka je otvorena za međunarodni i unutrašnji saobraćaj, jer brodovi koje remontujemo uglavnom dolaze iz inostranstva.
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