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Zahvaljujem se »AGENCHI ZA 1ZGRADNJU | RAZVOJ HERCEG-NOVOG« na nesebicnoj pomoci
ustupanjem svojih tehnickih sredstava i originalnih tekstova, grafickih i ostalih priloga. Takode se

zahvaljujem Svetlani Jovanovic-Popovi¢ koja nam je omogudila da budemo u toku sa izradom
novog PP Crne Gore.



PRETHODNE NAPOMENE:

Rjesenja i smjernice iz osnovnog PUPa kod kojih nije doslo do promjene, nisu prilagani ili su dati
saZzeto. Rjesenja i smjernice kod kojih je doslo do promjene u odnosu na vrijeme izrade osnovnog
PUPa, dati su integralno.

U grafickim prilozima, kao podloga, koriS¢ena je katastarska karta dobijena od Uprave za
nekretnine, osim na onim prilozima gdje su topografski podaci od bitnog znacaja, ili gdje dolazi do
graficke preopterecenosti, u kojim slucajevima je koris¢ena topografska karta u razmjeri 1:25000.
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6. RAZVOINA OPREDELIENJA, MODELI RAZVOIJA, CILJEVI
6.1. POLAZISTA

Osnovnim PUPom je konstatovano da postojeée stanje u prostoru i ekonomiji, kao i naglasavanje
turizma kao vodilje i okosnice razvoja postavljaju pred opstinu Herceg Novi vazna pitanja ekonomskog
razvoja i koriséenja prostora. Prateci polaznu ideju da se ove izmjene i dopune PUPa nece baviti razvojnom
strategijom i ekonomijom, radi podsjec¢anja treba navesti da je, pored diversifikacije turisti¢kih proizvoda,
neophodno koristiti i druge resurse kojima ovaj prostor raspolaze a koji su nedovoljno iskoriséeni ili nisu
prepoznati na odgovarajudi nacin, pa je u tom cilju potrebno prije svega:

= Utvrditi druge privredne djelatnosti koje ¢e omoguditoi vecu stopu rasta ekonomije i bogatstva
stanovnika Herceg Novog;

=  Podi¢i nivo proizvodnih potencijala u ruralnom dijelu opstine ne samo u poljoprivredi i stvoriti
diverzifikovanu ekonomiju,

Samo valjano promisljen razvoj i odgovarajuci izbor aktivnosti koje proistiCu iz potencijala i resursa ovog
podrucja ¢e doprinijeti ukupnoj atraktivnosti i dugoroénom podizanju kvaliteta Zivljenja u Herceg Novom.
Ovo je podrzano ja¢anjem svijesti o potrebi paZljivog planiranja razvoja iako ta svijest josS nije zaZivjela u
svim ucesnicima bitnim za razvoj opstine. Bilo kako bilo — ipak je napravljen veliki korak izradom Strategije
razvoja opstine.

6.2. VARIJANTNI MODELI RAZVOJA

Uzimajudi u obzir i interne i eksterne faktore uticaja na buducénost Opstine, ispituju se varijantni modeli
razvoja koji omogucavaju izbor koji u najvecoj mjeri omoguéava optimalan razvoj opstine u svim sferama
Zivota, put odrZivosti i stabilnosti, kako u pogledu eksploatacije resursa, koriséenja prostora i aktiviranja
humanog potencijala, tako i u pogledu materijalizacije i ostvarenja razvojnih ciljeva najviseg ranga koji teze
harmonizaciji, podizanju kvaliteta Zivota i uravnoteZzenom razvoju i blagostanju za sve gradane.

6.2.1. OPSTE POSTAVKE

Osnovnim PUPom utvrdena su dva klju¢na opredjeljenja i sedam stubova teritorijalnog i urbanog
planiranja u Herceg Novom:

1. Herceg Novi - opStina turizma i kulture

2. Herceg Novi - ekoloski odgovorna opstina

Sedam stubova teritorijalnog i urbanog planiranja u Herceg Novom su:

Regulacija urbane i teritorijalne organizacije i koris¢enja zemljiSta

Podsticanje razvoja turizma, poljoprivrede i komplementarnih aktivnosti/delatnosti
Stimulacija “zelene” ekonomije

Cuvanje prirodne i kulturne bastine i njihova valorizacija

Efikasno koriséenje energije i obnovljivih izvora energije

Recikliranje i kontrola otpada, upravljanje kanalizacijom i vodama

Efikasan sistem transporta i teritorijalna mobilnost

Nouswn e

6.2.2. IMPLEMENTACIJA OPSTIH POSTAVKI | VARIJANTNI MODELI RAZVOJA

Osnovni PUP je ispitao varijantne modele razvoja kao metod razmatranja buduénosti u jednoj zajednici
kao jedan od najznacajnih instrumenata u strateSkom planiranju. Koriséen je pristup hijerarhije vrednovanja
upotrebe prostora i pozicioniranja istog u okviru obalnog podrucja i Sire. Razmotrena su tri scenarija:



1. Haotican razvoj

Tokom planskog peridoa je napravljeno nekoliko velikih poduhvata u razvoju primarno turistickih
djelatnosti, no zahtjevi za novom infrastrukturom kao i visoki troskovi odrzavanja postojeée su presli
ukupne kapacitete opstine. Mnogi veci projekti se prolongiraju, ne daju ocekivane rezultate, iako ih lokalna
uprava podrzava, takode i drZava, sa garancijama za kredite, u namjeri da se preokrenu negativni trendovi.
Neki investicioni projekti ne zadovoljavaju realne potrebe odnosno neuspjesni su jer se ne odrZavaju zbog
manjka resursa i kapaciteta. Trgovina nastavlja svoj, vedinski uvozni, trend rasta i gradi nekoliko vedih
centara. Saobracaj u visokoj sezoni predstavlja ogroman problem. Velika je neuskladenost dinamike
ulaganja u saobracajnu infrastrukturu i investicionih projekata u turizmu, pri ¢emu kasni izgradnja
zaobilaznice i saobracdajnica koji otvaraju ruralni dio opstine.

Ad hoc pristup razvoju znaci odsustvo veéih promjena u razvojnom smislu uz blag porast ili zadrZavanje
postojece ekonomske strukture ili pak uvodenja nekih novih privrednih aktivnosti koje znacajnije ne
mijenjaju privrednu sliku opstine i njenu ekonomsku mo¢.

2. Ultra dinamicnost

Forsiraju se mega projekti, koji obecavaju visoka ulaganja i brzu realizaciju. Vise novih rizorta je
pokrenuto, ali nezavrSeno. Takode se kasni s revitalizacijom hotela u urbanom dijelu. Lokalno stanovnistvo
je zbunjeno velikim projektima, a malim rezultatima. Poveéava se broj stanovnika, uglavom dolaskom sa
stane. Infrastruktura se znatno bolje odrzava, ambiciozno se prislo izgradnji novih saobracajnica, ali se ne
vidi zavrSetak rjeSavanja problema pokretljivosti. Razvija se nekoliko pilot projekata koji se usredotocuju na
zastitu okoline i turizma, a koji privlace novi val turista i volontera u radu s drustvenom zajednicom tokom
visoke sezone.

Modeli se preuzimaju iz prakse drugih sredina, ali se previda visi stepen razvoja tih sredina, njihove
tehnicke i tehnoloske razvijenosti, kao i razvojni faktori kao Sto su stepen razvijenosti usluga i servisa, isl.
Takvi uzori ukazuju i na paralelnu brigu za okruZenje, kulturu i socijalne kvalitete, Sto se ovde smjesta u
kategoriju sekundarnog ili se ukupno zanemaruje.Primjeri slicnog sadrZaja ali iz drugacijeg konteksta, koji
dolaze iz manje razvijenih sredina ili onih koje tek izlaze iz nerazvijenosti, pokazuju svu silinu negativnih
efekata koje ovakvi pristupi generisu ili podrZavaju kao $to su socijalne nejednakosti, naruseno okruZenje i
beskompromisno trosenje neobnovljivih resursa sredine. Nijesu rijetki primeri da se takve sredine, koje su
doZivjele “bum” u jednom periodu, suocavaju sa padom turisticke atraktivnosti i krizom nakon relativno
kratkog vremena.

3. Evolucijom do harmonic¢ne opstine

Ulaganja u infrastrukturu, opstu i turisticku, znatno poboljSava izglede Opstine kao odredista investicija
i turista. Tokom planskog perioda, privredni sektor je svoju strategiju poceo ostvarivati i ubirati plodove
strategije usmjerenih ulaganja u infrastrukturu. Turisticki sektor se pozicionira kao odrediste kvalitetnog
turizma sa naglaskom na ekoloski i odrZiv pristup. Nadovezano na inicijalnu strategiju zapocela je strategija
brendiranja kao i strategije investiranja i turistickog marketinga.

Velik broj subjekata srednjeg i malog preduzetnistva se otvorio, neki u vlasnistvu lokalnih ljudi, i koji
kapitaliziraju na lokalnoj proizvodnji trzisnih niSa, bez obzira o kojoj se industriji radilo. Nekoliko velikih
preduzeéa su usmjerena na potporu veéeg broja mikro preduzeéa iz regije, a koji su dobili potporu i
edukaciju iz inkubatora znanja u regionalnim centrima.

Zahvaljujuéi besplatnoj dodatnoj edukaciji, opseznog projekta besplatnog interneta u Skolama i
fakultetima, kao i modernog i prilagodenog trZiSnim potrebama nastavnog plana i programa, opstina ima
veliki broj novih start-up firmi koje postuju nacelo odrZivosti i ograni¢enosti resursa.



Opstina je prepoznata po svojim autenticnim doZivljajima i iskustvima, te je razvila splet lokalno
interpretiranih jela, muzike i ostalih dogadanja, Sto omogucava produZenje turisticke sezone. Takode,
opstina je dobila korist iz mnogih mikro preduzeéa koja proizvode polu i mikro proizvode, bioplina i solarne
energije. Ti sistemi oslobadaju toliko potrebni prihod domadinstava za ulaganje u obrazovanje i razvoj
poslovanja.

Liderstvo je wuspjelo dobro balansirati kratkoroéne Zelje zajednice za brzim rjeSenjima sa
komuniciranjem pravog troska i ustede koje pruZza odrzivi nacin razvoja. Osim toga liderstvo je uspjelo
ujediniti niz lokalnih poslovnih grupacija sa dugoro¢nom vizijom i dala im samopouzdanje u viziji prostora
koja je izreCena. Dugorocna strateska ulaganja i stabilne finansije su efekt novih poslovnih ulaganja, domada
i inostrana, a koje su inspirisana okruZenjem koje podupire uspostavu realne , win-win“ osnove i iskrenih
partnerstva na lokalnom nivou.

Evolucijom do ravnoteZe sa postepenim promjenama u privrednoj strukturi sagledava turizam kao
najznacajniju razvojnu mogucénost u Herceg Novom, ali uz istovremeno i paralelno razvijanje i drugih grana,
i naglasava teznju ka diverzifikovanoj privrednoj strukturi. Ova opcija je podrZana stavom i razumijevanjem
da bi se na taj nacin Herceg Novom omogucdio dugorocan stabilan razvoj.

| — kao Sto to obicno biva, razmatra se jedan pesimisticki, jedan optimisticki i jedan ,realisticki“ scenario,
pa se dubokoumnom elaboracijom u kojoj su prikazani kljucni parametri svakog od scenarija zakljucuje se
da je preporuceni scenario razvoja: EVOLUCIJOM DO HARMONIJE.

6.3. CILIEVI

Osnovnim PUPom odredeni su raspolozZivi inputi za postavljanje ciljeva razvoja opstine Herceg Novi:
strateSka dokumenta opstine i drzave, misljenje gradana dobijeno u anketama o razvoju opstine
sprovedenih zadnjih godina, analiza postojeé¢eg stanja u svim djelatnostima u fazi analize u izradi PUP-a i
diskusije na radnim grupama, kao i nauc¢ni radovi i misljenja istaknutih stvaralaca iz Herceg Novog. Uz sve
prethodno navedeno i uzimajuci u obzir sadasnje stanje opstine Herceg Novi (snage, slabosti, prilike i Sanse)
dobijeno kroz iscrpnu SWOT analizu, s jedne strane, i prihvatanje evropskih standarda i vrijednosti, s druge
strane, iskristalizovao se dominantni strateski cilj razvoja opstine.

6.3.1. OSNOVNI CILJEVI

Osnovni PUP je predvidio da su osnovni ciljevi: Povecanje konkurentnosti, efikasnosti i efektivnosti
ekonomije ovoga podrucja, kroz ravnotezu ekonomije i ekologije, to jest odrzivi razvoj. To ukljuduje: razvoj
turizma i valorizaciju kulturnih vrijednosti, razvoj zelene ekonomije, inovacije u poljoprivredi i razvoj malih
i srednjih biznisa, efikasno korisSéenje energije, stvaranje efikasnog transporta i pokretljivosti, efikasno
upravljanje vodnim sistemima i razvoj ljudskog kapitala.

Odrzivi prostorni razvoj sto ukljucuje: brigu o prostoru i racionalno koriséenje prostornog resursa, zastitu
Zivotne sredine, energetsku, ekolosku i klimatsku odgovornost u kreiranju prostornih rjesenja, zastitu i
afirmaciju javnih, zasti¢enih i otvorenih prostora, afirmaciju prirodnog i kulturnog nasljeda kao resursa, ali
i nacionalnog bogatstva, efikasnu komunikativnost i dostupnost u prostoru, podrsku u infrastrukturnoj
opremljenosti, ukljucujuci IKT sektor.

Transformacija privrede i dostizanje ravnomjernijeg razvoja na teritoriji opStine znaci zaustavljanje
negativnih demografskih tendencija u brdskom i planinskom dijelu, ekonomski oporavak i organizovano
aktiviranje svih prostornih potencijala, funkcionalno povezivanje urbanih i ruralnih sredina, socijalni razvoj i
poboljsavanje kvaliteta Zivota stanovnistva ruralnog podrucja, odrZivo koris¢enje prirodnih resursa i zastitu
posebnih prirodnih i kulturnih dobara.



Koncept odrzZivosti ukazuje na to da je neophodno ostvarivati rast BDP-a Opstine. Bez rasta BDP-a se ne
moze govoriti o odrzivosti ekonomije ni u kratkom roku, a kamo li dugoro¢no. Odrzivog razvoja nema
ukoliko nema investicija. Investicije su ulaganje u razvoj, ulaganje u Sirenje materijalne i duhovne osnove
Zivota svakog pojedinca. Investicije su ulaganje u kapital i preko njih se mjeri doprinos kapitala razvoju. Bez
investicija nema rasta BDP. Zato je prioritet u sljedeé¢im godinama povecanje stope investicija jer je stopa
rasta BDP-a zavisna od nivoa investicija. Takode, je neophodno revitalizovati i pokrenuti postojeée
neiskoriS¢ene kapacitete. PozZeljno bi bilo ostvariti prosje¢nu stopu rasta BDP od 4-5%.

Nazalost, sve prethodno navedeno se pokazalo kao drustveno-ekonomska utopija i to je joS jedan dokaz
da prostorni plan ne treba da se bavi odrZzivom ekonomijom i rastom BDPa, vec je cilj prostornog plana da
na osnovu prirodnih, steCenih i ljudskih resursa odredi namjenu prostora. Znaci — ako se zakljuci da bez
investicija nema porasta BDPa i da je porast BDPa glavni uslov razvoja, onda je jasno da prostorni plan treba
da otvori i usmjeri investiranje.



7. PLANIRANO RJESENJE ORGANIZACUE, KORISCENJA 1 ZASTITE
PROSTORA

7.1. PROJEKCIJE EKONOMSKOG | DEMOGRAFSKOG RAZVOJA
7.1.1. PROJEKCIJE EKONOMSKOG RAZVOJA

7.1.1.1. Makroekonomska procjena

Osnovni PUP polazi od toga da je u projekciji razvoja ekonomije opstine Herceg Novi, jedan od aspekata
makroekonomski ambijent u Crnoj Gori. Polazi se od pretpostavke da ¢e kretanja ekonomije Crne Gore do
2030 godine biti pozitivna u smislu rasta glavnih ekonomskih indikatora. Prema projekcijama strateskih
dokumenata o ekonomskom razvoju, ocekuje se u Crnoj Gori rast bruto domaceg proizvoda (BDP-a) od oko
4-5% (rizik opadajuceg scenarija u pogledu projekcija je vrlo visok zbog neizvjesne situacije u euro zoni i
nestabilne situacije na domacem trzistu).

Pored varijabli koje djeluju sa nacionalnog nivoa, na ekonomsku projekciju uticu i brojne
politekonomske varijable u globalnim kretanjima, koje ¢e manje ili vise imati uticaj i na podrucje opstine
Herceg Novi. Negativna politekonomska kretanja na globalnom nivou su pokazala snazan uticaj na ovo
podrucje a trenutno je rat u Ukrajini.

7.1.1.2. Ciljevi ekonomskog razvoja

prema osnovnom PUPu, Zeli se ostvariti sljedee: maksimalna briga o prostoru, povecanje
konkurentnosti, efikasnosti i efektivnosti ekonomije ovoga podrucja, kroz ravnotezu ekonomije i ekologije,
to jest odrZivi razvoj. To ukljucuje: razvoj turizma i valorizacija kulturnih vrijednosti, razvoj zelene ekonomije,
inovacije u poljoprivredi i razvoj malih i srednjih biznisa, efikasno koriséenje energije, stvaranje efikasnog
transporta i pokretljivosti i razvoj ljudskog kapitala. Dakle, potrebno je podrzati transformaciju privrede i
planirati prostor na nacin da se to omogudi.

Transformacija privrede i dostizanje ravnomjernijeg razvoja na teritoriji opStine znaci zaustavljanje
negativnih demografskih tendencija u brdskom i planinskom dijelu, ekonomski oporavak i organizovano
aktiviranje svih prostornih potencijala, funkcionalno povezivanje urbanih i ruralnih sredina, socijalni razvoj i
poboljsavanje kvaliteta Zivota stanovnistva ruralnog podrucja, odrZivo koriséenje prirodnih resursa i zastitu
posebnih prirodnih i kulturnih dobara.

7.1.1.3. Herceg Novi — opstina turizma i kulture

Turizam se razvija diversifikovano, uz istovremeno i paralelno razvijanje i drugih grana. Ulaganja u
infrastrukturu, opstu i turisticku, znatno poboljSava izglede opStine kao odredista investicija i turista.
Turisticki sektor se jasno pozicionira kao odrediste kvalitetnog turizma sa naglaskom na ekoloski i odrziv
pristup. Strategija brendiranja kao i strategije investiranja i turistickog marketinga su neophodne aktivnosti
za uspjesnu valorizaciju turistic¢kih projekata.

=  Turisticki model

2030 godine, Herceg Novi ¢e biti prepoznat kao opstina gdje ée turizam biti potpuno integrisan u njenu
ekonomiju, drustvenu i kulturnu dinamiku. Odgovoran odnos ¢e diferencirati opstinu i bice prepoznata po
odrzivosti Zivotne sredine, njenim servisima, kontinuiranim sposobnostima da iznenadi i po inovativnim
inicijativama. Kultura, kreativnost i znanje su masina napretka grada i Citave teritorije.



= Planirani kapaciteti turizma

Planskim konceptom su prihvacene investicione ideje koje su u skladu s modelom razvoja turizma u
ovom planu, a inkorporirani su i ostali inputi neophodni za ostvarivanje postavljenih ciljeva u turizmu, kao i
nadredeni planski dokumenti i strategije i PPPNOPCGCG.

Tako su dobijeni planirani razvojni kapaciteti struktuirani kao: (I) izdvojene zone, (R) ruralne zone, (V)
rezervisane i vojne zone i (G) zone unutar naselja.

Po tipovima:

D1 - turisti¢ke zone unutar zasti¢enih cjelina (UNESCO)

D2 - turisticke zone unutar podrucja od posebnog prirodnog znacaja
D3 - turisticke zone bez posebne zastite i izgradeni turisticki predjeli
D4 - turisticke zone u ruralnim podrucjima

D5 - ostale turisticke zone

Planirani turizam po tipovima i prostornim zonama sa rezervacijama je zbirno prikazan u sljedecoj
tabeli:

Ukupni novoplanirani turisticki kapaciteti u opstini Herceg Novom
Kapaciteti u izdvojenim turistickim zonama (ocekivana realizcija 50%) (15883) 7941
Kapaciteti u ruralnim zonama 755
Kapaciteti u turistickim zonama unutar naselja 3114
Kapaciteti u vojnim zonama 1380
Kapaciteti koji nisi lokacijski odredeni 932
14122

Tabela 7.1: Ukupni novoplanirani turisticki kapaciteti u opstini Herceg Novi

= Model rasta kapaciteta

Glavna karakteristika u planskom periodu treba da bude podizanje kvaliteta smjestaja i drugih usluga i
poboljSanje strukture smjestaja. To znaci kontinuirano poveéanje uces¢a hotela u ukupnom smjestaju i
podizanje kvaliteta u privatnom smjestaju.

Udio smjeStaja mjeren brojem leZaja u hotelima treba da se poveéava znacajno, uz smanjenje ucesca
privatnih kuéa i apartmana. Takode se planira podizanje visokokvalitetnog turizma i kvaliteta privatnog
smjestaja. Aktivna javna uprava, meduinstitucionalna saradnja i ukljucivanju javno-privatnih partnerstva su
temelji promena.

U planiranju rasta kapaciteta vremenski, poSlo se od pretpostavke da je za realizaciju planiranih rizorta
potreban vremenski period od 10 do 12 godina, ukoliko se uskladi realizacija izgradnje potrebne
infrastrukture sa zahtjevima projekata, promijeni razvojna i operativna politika turizma, prihvati vizija
turizma kao nosioca razvoja opstine na novom modelu razvoja koju promovise ovaj plan. Scenario se takode
zasniva na optimalnoj saradnji svih aktera/ucesnika od kojih zavisi realizacija planiranih kapaciteta.

Model rasta turistickih kapaciteta je prikazana u Tabeli 7.2.



2011 2015 2030 razlika 2030/2011
%
sobe kreveti sobe kreveti sobe kreveti sobe kreveti kreveti
Hoteli 1.509 3.251 1954 4222 2.931 8.765 1.422 5.514 170
5% 0 0 0 885 2.647 885 2.647 -
4% 337 705 992 1997 1.505 4.500 1.168 3.795 538
3* 553 1.242 429 888 541 1.618 -12 376 30
2% 602 1.249 497 1234 0 0 -602 -1.249 -100
1* 17 55 36 103 0 0 -17 -55 -100
t‘;::z;:a 0 0 3.963 11.849 3.963 11.849 -
Kampovi 170 385 170 385 385 385 215 0 0
;’r:;’:;tg'j 10861 | 29.816 | oo | oaic 9.395 25791 | -1.466 -4.025 13
Ostalo 651 2.462 651 2462 2.462 1000 1.811 -1.462 -59
Ukupno 13.191 35.914 13636 36885 19.136 47.790 5.945 11.876

Tabela 7.2: Model rasta kapaciteta do 2030 godine

Iz navedenih podataka projekcija hotela i turistickih naselja u 2030. godini je 8.765 kreveta u hotelima i
11849kreveta u turistickim naseljima Sto ukupno iznosi 20.614 kreveta. Prema podacima Monstata, hotelski
kapaciteti u Herceg-Novom iznose 7.122 kreveta. Projekcija razvoja turizma prema Baznoj studiji razvoja
kapaciteta koja je uradena za potrebe Prostornog plana Crne Gore iznosi 100.000 hotelskih kreveta za svih 6
primorskih opstina — Sto bi za opstinu Herceg-Novi, racunajuéi Sestinu, ( $to je minimalno ucesée ) iznosilo
blizu 17.000 kreveta. Grubo receno — projekcija do 2030. Godine iznosila bi do 10.000 kreveta u hotelima.

Teritorijalno — na podrucdju GURa Igalo ocekuje se novih 400kreveta, na podrucju GURa Zelenika novih
300 kreveta, na podrué¢ju GURa Herceg-Novi novih 2.400kreveta, na podruéju PUPa van GURova, u
kontinentalnom dijelu predvida se oko 800 novih kreveta, a na Lustici, u zoni zabrda novih 1.300kreveta, stp
ukupno iznosi 5.200 novih kreveta. Osim ovih, olekuje se i izgradnja manjih hotela u sklopu podrucja
naselja ili zona mjeSovitih namjena u sklopu GURova.

7.1.1.4. Herceg Novi - opstina zelene ekonomije

Ovo se zasniva na promociji ekonomskih aktivnosti koje su u harmoniji sa Zivotnom sredinom. Glavne
ambicije su:

= RavnoteZa ekonomije, zastite Zivotne sredine, i klimatski odgovorne proizvodnje i izgradnje;

=  Podsticanje poljoprivrednih inovacija;

= Podsticanje drugih inovacija kao podrske zelenoj ekonomiji.

TeZi se poboljSanju bogatstva i kvaliteta Zivota, povecanju Zivotnog standarda i stope zaposlenosti,
rastu ekonomije, ali ne na Stetu Zivotne sredine, poboljSavanju demografske slike i rastu stanovnistva,
zastiti poljoprivrednog zemljista i Sumskih resursa.

= |ndustrija

Razvoj poslovnih zona i slobodnih zona kao i njihova kvalitetna regulacija i organizaciju treba da stvore
dobru osnova za podsticanje industrijskog razvoja opstine. Poslovne zone treba da obuhvate i biznis
inkubator, ¢ime bi se omogucilo povezivanje kompatibilnih djelatnosti i olaksalo poslovanje novoosnovanih
mikro i malih preduzeca.

Inkubator novih industrija za mala i srednja preduzeca (MSP) je biznis inkubator, koji bi se bavio svim
aspektima pokretanja novih industrija, od istraZivanja trziSta, istrazivanja i razvoja proizvoda i unaredenja
marketinga. Posebno je interesantna promocija novih preduzecéa na podrucju proizvoda zelene ekonomije,
spojene sa poljoprivredom i preradom voca i povréa. Takode tehnologije recikliranja otpada i proizvodnja
solarnih komponenti su atraktivne, kao i sklapanje komponenti u IT industriji.
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Pored postojece industrije, pravci razvoja industrije su: masino prerade, montaina industrija,
agroindustrija i prehrambena industrije.

Planirano je proSirenje postojecih poslovnih zona i otvaranje novih. Takode, planirane su dvije slobodne
zone, jedna prema granici sa Hrvatskom, a druga rema Republci Srpskoj.

Herceg Novi ima potencijal za razvoj kulturne i kreativne industrije (KKI) koja predstavlja novu granu
svjetske ekonomije (kreativne ekonomije), definisana prije dvadesetak godina. Sustina ove industrije je u
licnoj kreativnosti, vjeStinama i talentu koji stvaraju potencijal za sticanje materijalnih dobara, otvaranje
novih radnih mjesta za sve generacije i eksploataciju intelektualne svojine. Dakle, to je snaZan drustveno-
ekonomski potencijal u kome se trguje kreativnos¢u, znanjem i informacijama a koji je svijet prepoznao i
definisao kao snazni generator posla, bogatstva i kulturnog angazmana. Klju¢na opredjeljenja su :

=  Gradevinarstvo

Gradevinarstvo kao pratilac investicija u turizmu, stanogradnji i saobradajnoj i drugoj infrastrukturi e
doZivjeti eksplozivan rast do 2025. godine ukoliko se krene u realizuju planiranog scenarija. Ovaj sektor je
veoma znacajan za opstinu, jer se planiraju visoke investicije u izgradnju objekata u turizmu i drugim
privrednim sektorima. Postojece gradevinske firme uz kadrovsko osposobljavanje i ulaganje u opremu
mogu predvoditi ubrzani razvoj visokogradnje, niskogradnje, projektovanja itd.

= QOstala privreda

Razvoj sektora turizma je podsticaj za razvoj trgovine, transporta i drugih usluznih djelanosti. U
tom smisli se stvaraju uslovi za jaCanje veleprodaje i maloprodaje. U cilju razvoja Sto kvalitetnije
trgovacke djelatnosti neophodno je:

- Da maloprodaja bude organizovana i ravhomjerno rasporedena u okviru granica naselja i utvrdenih

turistic¢kih zona;

- Definisati posebne zone za veleprodaju, van urbanih cjelina;

- Obezbijediti male industrijske jedinice kao podrsku trgovinskom sektoru;

- Obezbijediti podrsku poslovanju malih i srednjih preduzeéa u sektorima trgovine.

Potrebe za poboljSanjem transporta su jasno definisane ovim planom, tako da ova djelatnost
treba d eksplozivno raste u skladu sa realizacijom planiranih ciljeva ovoga planskog dokumenta.

= Razvoj ruralnih podrugja

Ruralni prostor (najvredniji dio) obuhvata 26% opstine. To je znacajni ekonomski resurs koji je potrebno
revitalizovati i stvarati uslove za Zivot i povradaj stanovnistva. Uvezivanje sektora turizma i poljoprivrede
kroz vidove turizma kao Sto su agro turizam i sl. dosSlo bi do revitalizacije ruralnih podrucja. Samim tim,
otvaranjem mogucénosti za vec¢u zaradu, navelo bi stanovnistvo da se vrati iz gradova u sela i da se pocne
baviti poljoprivrednom proizvodnjom, proizvodnjom organske hrane i eko turizmom. Pravci djelovanja su:
ubrzanje razvoja karakteristicne mediteranske poljoprivrede i agroturizma putem manjih i srednjih
investicija, podsticaja iz nacionalnih i internacionalnih izvora, a posebno koris¢enja pristupnih EU fondova.

Ruralni prostor je potrebno infrastrukturno opremiti. Zatim je vazno stimulisati stanovniStvo da uvezuju
poljoprivredu sa turizmom i na taj nacin pokrenu razvoj odgovaraju¢ih vidova turizma. Edukacije,
savjetodavne sluzbe, povoljna finansijska sredstva i sl. su takode potrebni.

= Projekcije demografskog razvoja

Opstina Herceg-Novi prema popisu iz 2011.g. ima 30.864 stanovnika sa prosjecnom gustinom
naseljenosti do 130,9 st/km? (prosje¢na gustina naseljenosti na nivou Crne Gore 44,9 st/km? - u Sjevernom
regionu 24,3 st/km?, u Sredi$njem 59 st/km?, u obalnom podrugju 93,5 st/km?).

Prema podacima popisa 2011.g. u opstini Herceg Novi u gradskim naseljima bilo je 63,3%, u selima na
obali 34,2% a u zaledu 2,5% stanovniStva. Veéina stanovnistva je skoncentrisana u gradskim opstinskim
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centrima i priobalju, pa je prostorna distribucija stanovniStva nepovoljna, jer je veliki pritisak na priobalje,
dok se prostori u zaledu prazne.
Projekcija stanovnistva za planski period je preuzeta iz PPPPNOP.

indeks indeks indeks indeks
2011 2015 2015/ | 2020 2020/ | 2025 2025/ | 2030 2030/

2011 2015 2020 2025
OPSTINA HERCEG NOVI
Bijela g. 3691 3897 105,6 4072 104,5 4255 104,5 4447 104,5
Herceg Novi g. 11059 11380 102,9 11892 104,5 12427 104,5 12987 104,5
Igalo g. 3355 3476 103,6 3632 104,5 3796 104,5 3966 104,5
Zelenika g. 1431 1508 105,4 1576 104,5 1647 104,5 1721 104,5
gradska naselja 19536 20260 103,7 21172 104,5 22125 104,5 23121 104,5
Seoska naselja na obali 10553 11229 106,4 11734 104,5 12262 104,5 12814 104,5
Seoska naselja u zaledu 775 777 100,2 800 103 824 103 849 103
SEOSKA NASELJA UKUPNO 11328 12005 106 12534 104,4 13086 104,4 13662 104,4
OPSTINA HERCEG NOVI 30864 32266 104,5 33706 104,5 35211 104,5 36783 104,5

Tabela 7.3: Raspored stanovnistva u prostoru Izvor: Predlog PPPNOPCGCG (decembar 2017)

Podaci o rodenim i umrlim, kao i podaci o doseljavanju i odseljavanju ukazuju na tendenciju pada broja
stanovnika, tako da su iznijete projekcije optimisticke i u periodu do 2030. godine — nerealne.
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7.2. KONCEPT PROSTORNE ORGANIZACIJE | PROSTORNOG RAZVOJA

7.2.1. PODJELA OPSTINE NA PROSTORNO-FUNKCIONALNA PODRUCJA (REJONE |
PLANSKE CJELINE)- REJONIZACIJA PROSTORA OPSTINE

Prema osnovnom PUP-u, a cilju sprovodenje i pradenje realizacije plana, cjelokupni prostor opstine
Herceg Novi funkcionalno se sagledava kroz tri osnovna prostorno-planska nivoa:

= Rejone

= Planske cjeline

= Planske jedinice

Cjelokupni prostor Opstine Herceg Novi podijeljen je na 5 kopnenih rejona i 1 kopneno-morski: Prostor
morskog dobra i akvatorija. Izdvajanje ovog poslednjeg rejona proisteklo je iz preuzetih obaveza u smislu
upravljanja i planiranja prostorom morskog dobra, te obezbjedenja kontinuiteta u planiranju. U tom smislu
ovaj rejon je nezavisan i za njega se iz dokumenata viSeg reda preuzimaju smjernice za sprovodenje, ali se u
svakom drugom smislu zbog nepostojanja izdvojenih statistickih podataka i potrebe za integralnim
sagledavanjem karakteristika prostora ne moZe posmatrati nezavisno od kopnenog prostora na koji se
naslanja.

ZadrZava se ranija rejonizacija u smislu naziva ostalih rejona i njihovih granica, Sto je proisteklo iz
prethodno navedenih analiza karakteristika gradene i prirodne sredine, prije svega iz nacina razvoja
pojedinih dijelova opstine u prethodnim planskim periodima, kao i analize dostupnih ulaznih podataka za
odredene prostore.

U prilogu je data Pregledna karta br.1-planirano stanje: MreZa naselja i podjela na planske cjeline

7.2.2. OBRAZLOZENJE KONCEPTA PROSTORNOG RAZVOJA

Od tri postavljena, analizirana i obrazloZzena modela razvoja osnovnim PUPom odabran je “Evolucijom
do harmonicne opstine” jer na najbolji na¢in odgovara na identifikovana razvojna pitanja, materijalizuje
viziju i ciljeve razvoja na teritoriji OpSptine, i afirmisSe njen razvojni potencijal.

Opstina Herceg Novi ¢e se razvijati kao opstina turizma i kulture, i kao mjesto podsticanja razvoja
»Zelene" ekonomije, ravhomernog teritorijalnog razvoja, racionalnog koriséenja neobnovljivih resursa i
optimalnog koris¢enja obnovljivih resursa. Herceg Novi ¢e podsticati i nastojati da u svim razvojnim
pitanjima energetska efikasnost bude u fokusu, i teZi¢e razvoju u korak sa tehnoloskim progresom, narocito
u oblasti IT sektora. U opstini ¢e se podrzavati zastita i odrzivo koris¢enje prirodnih i nepokretnih kulturnih
dobara, prostornog potencijala i zemljista. OpStina Herceg Novi ée teZiti da postane opstina efikasnosti, i
pokretljivosti koju ¢e podrzavati kvalitetna infrastrukturna opremljenost prostora i saobracajna rjesenja.

U ovom dijelu se, radi podsjecanja, prikazuju opsta planska rjeSenja strateskog karaktera jer su i efekati
koje proizvode na opStem nivou. Razrade i pojedinacna rjeSenja su dati u daljem tekstu po rejonima,
planskim cjelinama, namenama, odnosno, sektorima, kao i rezimima koriséenja. RjeSenja u okviru tri GUR-a,
tj. dijelova naselja Herceg Novi, Igalo i Zelenika, su prikazana u poglavlju: 08 Generalne urbanisticke
razrade: Planirano stanje.

1. Diverzifikovana turisticka ponuda na teritoriji cijele opstine kao pokretac razvoja:

Prostorno rjeSenje:

Turizam je planiran kao glavni pokreta¢ razvoja. Za razliku od razvoja koji je tekao u prethodnom
periodu, Planom se predvida puna diverzifikacija turisticke ponude, kako u sadrZzajnom tako i u
teritorijalnom smislu. Turizam se planira na celoj teritoriji Opstine, odnosno u svim rejonima. U svim
rejonima koji dodiruju rejon Morskog dobra i akvatorija razvojna pitanja su data kao predlog.
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2. Rehabilitacija i dalje unapredenje zdravstvenog turizma:

Prostorno rjesSenje:

Institut “Dr Simo MilosSevi¢” zadrzava i dalje razvija postojece, i otvara nove specijalizacije i oblasti
stru¢nog delovanja. Postoji mogucnost njegovog proSirenja u prostornom smislu, budué¢i da je u
neposrednoj blizini na Solilima predvidena namjena i persektivna izgradnja objekata u funkciji zdravstvenog
turizma.

3. Aktiviranje zaleda opstine i Lustice u cilju prevazilazenja longitudinalnog prostornog razvoja:

Prostorno rjeSenje:

Uvidajuéi nedostatke i izazove dosadasnjeg longitudinalnog prostornog razvoja u priobalnom podrucju,
model ,Evolucijom do harmonic¢ne opstine“obezbjeduje rjeSenja koja omogudéavaju ravhomerniji prostorni
razvoj i aktiviranje do sada zapostavljenih podrucja zaleda opStine-Sjeverni rejon, i poluostrva Lustice-JuZni
rejon. To se omogucava podsticanjem razvoja ekonomskih aktivnosti specifi¢nih za pojedinacna podrucja u
skladu sa resursima koja ta podrucja poseduju, i odgovarajuéim prostornim rjesenjima. Sva ova rjeSenja su
podrZana odgovaraju¢im rjeSenjima iz oblasti saobracaja, infrastrukturne podrske, zastite prirodnog i
kulturnog nasljeda, i ostalih relevantnih pitanja.

4. Uvodenje opstinskog puta- obilaznice koja ima ulogu efikasnijeg opsluzZivanja teritorije Opstine i
tranzita (Lokalna obilaznica):

Prostorno rjeSenje:

Ova saobracajnica prolazi kroz dio Zapadnog Rejona - Sutorinu, severnim dijelom SrediSnjeg rejona i
zavrsava u juznom dijelu Istocnog rejona-u Zelenici.

Obilaznice predvida saobraéajnicu koja ide trasom: Sutorina-Sus¢epan-Zirine-Podi-Zelenika u ukupnoj
duZini 10,5 km. Trasa dalje nastavlja prema Lustici uvodenjem trajektne linije Zelenika-Rose. U slucaju
realizacije opcije Jadranske magistrale (,,brze” saobracéajnice) mostom na relaciji Sv. Nedjelja-Opatovo, trasa
lokalne obilaznice samo u prvoj fazi ostvaruje vezu prema Lustici putem trajektne veze, a u drugoj
izgradnjom podvodnog tunela Zelenika-Spilice, a zatim se nadovezuje na postojecu a zatim i planiranu novu
saobracajnicu duzinom poluostrva i konacnim vezivanjem za saobracajni sistem na teritoriji opStine Tivat i
Jadranski put M-1. U slucaju realizacije alternativnog pravca Jadranske magistrale (,brze” saobracajnice)
podvodnim tunelom prema Lustici, ostaje samo trajekta veza Zelenika-Rose.

Ova saobracdajnica je namijenjena prevashodno tranzitu ali jednim dijelom opsluzuje i podrucja kroz
koja prolazi. UkrStanja se ostvaruju sa saobracajnicama postojeé¢im i planiranim saobradajnicama na pet
utvrdenih tacaka. Opsluzivanje teritorije kroz koju prolazi je predvideno kroz sekundarnu mrezu.

5. Bolja saobracajna opsluzenost Rivijere: opstinski put Zelenika-Penovici-Baosici-Bijela-Kamenari

Prostorno rjesenje:

U podrucju Istocnog rejona, na potezu Zelenika-Kamenari planirana je nova saobradajnica u dubini
prema brdskom pojasu koja ¢e znadajno rasteretiti postojeci Jadranski put i omoguciti bolju opsluZenost
Istocnog rejona na potezu Zelenika-Kumbor-Denovici-Baosi¢i-Bijela-Kamenari. Ona se sastoji od delova
saobracajnica koje su vec planirane u rjeSenjima odgovaraju¢ih DUP-ova, i planiranom vezom JoSice-
Kamenari, pa zajedno cine jedinstvenu saobracajnicu koja je integrisana u sistem saobracdaja na teritoriji
Opstine.

6. Saobracajna integrisanost JuZnog sa ostalim rejonima i efikasnija veza sa Jadranskim putem:

Prostorno rjeSenje:

Planira se uspostavljanje vodene veze izmedu Juznog rejona-Lustice i ostalih dijelova Opstine. Imaju se
u vidu dva moguéa rjesSenja, i to: uspostavljanje trajektne linije u prvoj fazi, i izgradnja podvodnog tunela u
kasnijoj fazi (opcija: post-planski period), u zavisnosti od realizacije varijante Jadranske magistrale (,brze”
saobracajnice).

13



Trajekt. Uspostavljanje trajektne linije Zelenika-Rose predstavlja relativno jednostavno i brzo rjesenje
obezbjedivanja saobracajne integrisanosti Juznog sa ostalim rejonima. Njene glavne prednosti su: (1) period
izgradnje odgovarajucih pristana, odnosno prilagodavanja postojeéih, sveden je na minimum pa se linija
mozZe otvoriti u kratkom vremenskom roku, (2) podrazumijeva neuporedivo skromniji obim ulaganja u
odnosu na bilo koje drugo rjeSenje, (3) fleksibilna je u odnosu na potraznju i moze da efikasno odgovori na
dinamiku potraznje kroz vreme. Medutim, treba imati u vidu njenu potencijalnu sezonalnost i diferencirane
rezime koriséenja koji mogu predstavljati izazov za rentabilno poslovanje i isplativost. Takode, ova opcija
zavisi i od vremenskih prilika pa se mora racunati i na periode neredovnog odvijanja saobracaja. Izazovi se
odnose i na potencijalno ugrozavanje (ekoloskog) kvaliteta sredine, narocito akvatorija, pa se u tom smislu
mora angaZovati odgovarajuéa tehnologija koja ¢e biti minimalno invaziona. Negativne strane ove opcije
se ogledaju u potencijalnoj neredovnosti, potencijalno kriticnom odvijanju saobraéaja u vrsnim periodima
turisticke sezone $to mozZe da vodi ka velikim opterecenjima M-1 u zoni Zelenike i, s obzirom na vec
prisutnu visoku opterecenost puta M-1, potencijalnim saobracajnim zagusenjima.

Obe opcije podrazumijevaju odgovarajuéu putnu infrastrukturu na Lustici kako bi se obezbijedilo
nesmetano povezivanje sa M-1 i saobracajnim sistemom Tivta.

Za opciju trajekt, pocetna prednost je postojeéi put od Rosa ka unutrasnjosti poluostrva i dalja veza
prema M-1. Putna infrastruktura je, medutim, takvog kvaliteta da podrazumijeva osavremenjivanje i novu
izgradnju. U opciji podvodnog tunela za dalje povezivanje je neophodna izgradnja odgovarajuée putne
infrastrukture.

7. Kultura kao pokretac razvoja:

Prostorno rjeSenje:

Herceg Novi je srediSte niza kulturnih dogadanja pa je kultura jedan od pokretaca razvoja koji ima ne
samo stratesku funkciju veé proizvodi i brojne prostorne efekte. Veéina kulturnih desavanja je vezana za
sam centar lokalne samouprave pa se Sredisnji rejon identifikuje kao mjesto kulture koje ¢e u narednom
periodu osnaZziti svoj uticaj na razvoj celokupnog prostora opstine.

Znacajna novina je organizovanje Centra za start-up programe kulturnog i inovativnog karaktera.
Njegovo sediste je u Sredisnjem rejonu, u Herceg Novom.

8. Poljoprivreda kao pokretac¢ za ravnomjeran razvoj i revitalizaciju ruralnih podrucja:

Prostorno rjesenje:

lako skromnih potencijala, hercegnovska opstina mozZe da bude mjesto razvoja poljoprivrede. Ovim
planom se identifikuju potencijali koje opstina ima i utvrduju glavne grane razvoja sa identifikovanim
lokacijama i povrsinama. Radi podsticanja razvoja ruralnih/poljoprivrednih podruéja, ovim planom se
predvida izgradnja porodi¢nih kuéa ( SMG ) na poljoprivrednim povrsinama i ostalim prirodnim povrsinama.

9. Poluostrvo Lustica kao klju€na destinacija za razvoj turizma

Prostorno rjeSenje:

LusStica je prepoznata kao podrucje posebnih prirodnih i kulturnih vrijednosti koji se ovim planom S&tite i
unapreduju. Koncept turistickih kapaciteta koji se ovim planom predvidaju zasnovan je na principima
odrzivosti, ekoloski odgovornoj izgradnji koja je osjetljiva prema prirodnim i kulturnim vrijednostima i
odgovorna u odrzanju kvaliteta sredine i uslova Zivljenja.

Poseban vid turizma koji je ovde planiran i za koji postoje dobri potencijali se odnosi na razvoj seoskog
turizma sa naglaskom na proizvodnju i ponudu lokalne hrane, i, u manjem obimu, odgovarajuéih smestajnih
kapaciteta. Razvijanje ove grane turizma e ojacati seoska naselja i pokrenuti proces revitalizacije sela na
Lustici. Predvida se narocito jaCanje maslinarstva, proizvodnja i djelimi¢no vinarstvo. Lokalno proizvedena
hrana u skladu sa visokim kriterijumima ne-industrijskog uzgoja je visoko cijenjena u savremenoj turisti¢koj
ponudi i ima rastucu klijentelu svuda u svetu.
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10. Projekti infrastrukturne opremljenosti

Koncept prostornog razvoja podrazumijeva obezbjedenje znacajne infrastrukturne podrske. U poglavlju
7.4. i odgovarajuéim podpoglavljima su detaljno obradeni planirani kapaciteti iz oblasti energetske,
telekomunikacione i hidrotehnicke infrastrukture.

15



7.3. PLANIRANE NAMIJENE | REZIMI KORISCENJA PROSTORA

Na prostoru cjelokupne teritorije Opstine Herceg Novi, osnovni PUP je odredio sljedece kategorije
namjene povrsina:

Povrsine naselja (,,N“) obuhvataju gradevinsko zemljiste (izgradene i neizgradene povrsine namjenjene
za stanovanje, rad i odmor, javne objekte, turizam, infrastrukturu i povrsine posebne namjene, zelene
povrsine) i negradevinsko zemljiSte (povrSine koje nijesu opredjeljenje za izgradnju) ali su u funkciji
gradevinskog podrucja.

Shodno vaZnosti, dominantnoj namjeni i naglaSenoj potrebi za razvoj ovih povrsina unutar povrsina
naselja u grafickom prilogu opsteg dijela PUP-a OHN su posebno izdvojene:

= Povrsine za turizam (,,T“ ) koje su planskim dokumentom namjenjene prvenstveno za razvoj turizma,
a gdje su planirani kompleksi i objekti za smjestaj turista i za pruzanje usluga ishrane i pica, kao i
druge kompatibilne usluge i sadrzaji.
= Na grafickim prilozima povrsinski su oznaceni samo vedi turisticki kompleksi i posebno su markirane
lokacije vecih hotelskih kompleksa i objekata (kapaciteta preko 50 kreveta) na nacin sto je za iste
prikazana vrsta planirane turisticke zone (T1, T2, T3, T4, U).

=  Povrsine za industriju i proizvodnju (,,IP“) su povrsine koje su namjenjene razvoju privrede. Na ovim
povrsinama mogu se planirati: privredni objekti, proizvodno zanatstvo, skladista, stovarista, robno-
distributivni centri, asfaltne i betonske baze i sl.; servisne zone; slobodne zone i skladista; objekti i
mreZe infrastrukture; komunalno-servisni objekti i pumpne stanice, a izuzetno od pretezne namjene
dozvoljavaju se i kompatibilni sadrzaji: poslovne, komercijalne i usluzne djelatnosti; parkinzi i garaze
za smjestaj vozila.

U grafickom prilogu ,Planske cjeline” sve povrSine naselja su definisane kroz izdvajanje tipova
gradevinskih podrucja:

=  Gradevinsko podrucje unutar urbanih naselja

= Gradevinsko podrucje ruralnih naselja

= |zdvojeni dijelovi gradevinskih podrucja naselja (prigradska), i

= |zdvojeno gradevinsko podrudje izvan naselja.

lzmjenama i dopunama ovg plana povecava se povrsina naselja za 302ha tako da se povrsine naselja sa
prethodnih 8,69% uvecavaju na 10,0% u odnosu na povrsinu opstine ( bez morskog dobra ), to jest
povecanje iznosi svega 1,3%. Prosirenje povrsine naselja je dato po principu Sansi, a ne prema procjeni
potreba. Stvarnost ukazuje na to da u vremenu planskog horizonta nije realno ocekivati izgradnju na svim
novim povrsinama naselja. Ukupna koli¢ina BRGP za objekte za koje je prijavljena izgradnja u 2019.
godini iznosi blizu 24.000m2 za s$ta je, racunajuci prosjecan indeks izgradenosti od 1,00, bila potrebna
teritorija od 2,4ha. Tim tempom gradnje nova povrsina naselja bi bila izgradena za 126 godina. Dakle -
ovdje je sustina da se izade u susret gradanima i svima da Sansa za gradenje.

Poljoprivredne povrsine su namjenjene prvenstveno poljoprivrednoj proizvodnji. Na ovim povrsinama
mogu se planirati objekti koji su u funkciji gazdovanja poljoprivrednim zemljiStem.
U skladu sa osobenostima prostora, grafickim prilogom plana unutar poljoprivrednih povrsina posebno
je izdvojeno:
= Obradivo zemljiste (,PO“) koje Cine oranice, baste, voénjaci, vinogradi, maslinjaci ili livade i pasnjaci
u Ublima, na Krusevicama, dijelu Sutorinskog polja i na Lustici.
=  Drugo poljoprivredno zemljiste (,,PD“) koje po svojim prirodnim i ekonomskim uslovima mozZe da se
koristi ili se koristi za poljoprivrednu proizvodnju, i to u dijelu Kutskog polja i ostalim
poljoprivrednim povrsinama.
Na ovim povrSinama je moguce graditi objekte za poljoprivrednu proizvodnju, ali i porodi¢ne kuce
kategorije SMG.
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Sumske povrsine (8) obuhvataju sve povriine obrasle Sumskim drve¢em, odnosno povriine na kojima
je, zbog njihovih prirodnih osobina i ekonoskih uslova, najracionalnije da se uzgaja Sumsko drvece, kao i
povrsine koje su u neposrednoj prostornoj i ekonomskoj vezi sa Sumom i ¢ijem koris¢enju sluze. Na ovim
povrSinama direktnom primjenom ovog plana dopusteni su objekti u funkciji gazdovanja Sumama, koji
obezbjeduju unapredenje i odrzavanje Sumskog fonda, izgradnju i odrZavanje Sumskih saobradajnica, a
moguce je graditi i planinarske i lovacke domove-kuce.

Povrsine mora u sklopu ovog planskog dokumenta Cine:

= povrsine unutrasnjih morskih voda (,MU“), i

=  povrsine teritorijalnog mora (,MT*).

Na ovim porSinama mogu se planirati objekti koji se koriste u svrhu istrazivanja, iskoriS¢avanja i zastite
oc€uvanja, unapredenja prirodnih morskih Zivih i nezivih bogatstava, ukljucujudi i bogatstva na morskom dnu
i u morskom podmoriju i radi obavljanja drugih privrednih djelatnosti u skladu sa posebnim zakonom.

Povrsine kopnenih voda (,,VK“) obuhvataju povrsine povrsinskih i podzemnih voda, zaslanjene vode
usca rijeka koje se ulivaju u more, mineralne i termo-mineralne vode i povrsSine vodnog dobra.

Ostale prirodne povrsine (,0P“) obuhvataju Sikare, makiju, garig, povrsine stjenovitih planinskih
padina, stjenovitih obala, pjes¢anih i Sljunkovitih plaza i druge sli¢ne neplodne povrsine.
Planom je odredeno da se moze planirati izgradnja:

infrastrukture;

objekata od posebnog znacdaja za odbranu, zastitu i spasavanje;
objekata namijenjenih poljoprivrednoj proizvodnji;
proizvodnih energetskih objekata za sopstvene potrebe-OIE;
kampova i sportsko-rekreativnih igraliSta na otvorenom;
objekata namijenjenih za stanovanje kategorije SMG

o Uk wNRE

Povrsine tehnicke infrastrukture obuhvataju:

= povrsine i koridore saobracajne infrastrukture (,TIS“),

= povrsine i koridore ostale infrastrukture (,TOI) - telekomunikacione, elektroenergetske,
hidrotehnicke i komunalne,

= povrsine za obradu, sanaciju i skladistenje otpada (,, TSO“).

Ovim planom na grafickim prilozima posebno su izdvojene i vece planirane povrsine za groblja (,GP“)
koje se nalaze u okviru GUR lIgalo.

Povrsine za specijane namjene i posebne rezime koriS¢enja koje su posebno izdvojene ovim planom
obuhvataju ne mijenjajui se u odnosu na osnovni plan.
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7.4. UREDENIJE, KORISCENJE | ZASTITA PLANSKOG PODRUCIA
7.4.1. PROSTORNI RAZVOJ NAMJENA, FUNKCUA | DJELATNOSTI
7.4.1.1. Turizam

Planskim konceptom su prihvaéene investicione ideje koje su u skladu s modelom razvoja turizma u
ovom planu, a inkorporirani su i ostali inputi neophodni za ostvarivanje postavljenih ciljeva u turizmu, kao i
nadredeni planski dokumenti i strategije i PPPNOPCGCG. Tako su dobijeni planirani razvojni kapaciteti.

7.4.1.2. Zdravstvo- Zdravsteni turizam

Zdravstveni turizam koji evidentno posjeduje dugu tradiciju (Institut “Dr. Simo Milosevi¢” - Igalo) na
teritoriji opStine Herceg Novi, prepoznat je kao jedan od glavnih zamajaca razvoja i sveukupnog
unapredenja privrede opStine u periodu do 2030. godine.

Ovim Planom se u okviru kompleksa bolnickog centra “Meljine” planira izgradnja kapaciteta koji treba
da ima namjenu zdravstveni turizam (medicinski turizam) a sve u svrhu razvoja specijalizovane
zdravstvene ponude. Za ovaj kompleks urbanisti¢ki parametri za turisticke kapacitete su odredeniu
skladu sa postojeéim nivoom urbaniteta, a kategorizacija prema znacaju lokacije:

Kao podrska ovome neophodno je uraditi Strategiju razvoja zdravstvenog turizma i ustanoviti
mehanizme za pracenje tih razvojnih ciljeva kako bi se omogudio odrZivi razvoj zdravstvenog turizma na
predmetnom podrucju.

7.4.1.3. Industrijai poslovanje

Planirano je prosirenje postojecih kapaciteta u Sutorini- “Servisna zona”, Nemili i Kamenom. Novi
kapaciteti su predvideni u Sutorini-“Istok” i “Zapad”, i Poslovnoj zoni “Igalol” i Poslovnoj zoni “Igalo2”.
Planirane su dvije slobodne zone-“Sutorina” i “Sitnica”.

U prilogu je data Pregledna karta br.2-planirano stanje: Planirani razvoj industrije i proizvodnje.

7.4.1.4. Stanovanje

U skladu sa demografskim projekcijama, oCekuje se da ¢e Ostina Herceg Novi 2030. imati cca 36.800
stanovnika $to je, u odnosu na sadasnjih cca 30.860 viSe za cca 5.940 lica. Primjenjujuci postojecu prosjecnu
veli¢inu domacinstva od 2,78 ¢lana to daje 2.136 stana, odnosno, uz standard od 25m/stanovniku dobija se
neto povrsina neophodnog novog stambenog prostora od cca 53.400 m2.

Povr$ina od 53.400 m? je neto povrsina, a potrebna bruto povrsina bi bila cca 64.000m?, uz dodatne
povrsine za saobracajnice, slobodne prostore, parkovske povrsine, centralne funkcije, itd.

Uz prosje¢nu gustinu stanovanja od 150st/ha, to bi iznosilo cca 39.5ha.

Pa ipak, stvarni tokovi demografskih kretanja moraju biti uzeti u obzir, kao i ¢injenica da se vremenski
horizont ovog plana ograni¢ava zbog nove zakonske regulative i da se u ovom trenutku ne moze tac¢no
pretpostaviti u kojem pravcu i kojom dinamikom ¢e se u tom kratkom periodu realizovati ona planerska
rjeSenja koja su podrska stanovanju, pa je realno ocekivati da se u narednom periodu odstupi od lineranog
modela.

Neujednacen trend rasta predvida i PPPNOPCG.

7.4.1.5. Razvoj drustvenih djelatnosti

Stepen razvijenosti drustvenih djelatnosti na nekom podrucju uslovljen je prvenstveno njegovom
ekonomskom razvijeno$éu, rastom i razmjeStajem stanovnistva. Struktura, razmjestaj i dimenzionisanje
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drustvenih fondova planiraju se na osnovu stvarnih interesa i potreba gradana, a prema odgovarajuéim
standardima za svaku grupu sadrzaja pojedinacno.

= Predskolsko vaspitanje i obrazovanje

Uzimajuéi u obzir projekciju broja stanovnika do 2030. godine, o¢ekuje se da ¢e u tom periodu na
podrucju opstine stanovati 1 980 djece predskolskog uzrasta (6% ukupnog broja stanovnika), te da ¢e
predskolskim obrazovanjem biti obuhvaceno 60% djece (1 185 djece), bice neophodno obezbijediti
7.113 m2 fizickog prostora, odnosno 17.775 m2 zemljista, kako bi se ostvario neophodni standard od 5-7
m2 fizickog prostora po djetetu, odnosno 15 m2 zemljista.

Neophodni kapaciteti fizickog prostora se mogu obezbijediti izgradnjom novog objekta u podrucju koje
nije adekvatno obezbjeden o u postoje¢em stanju, adaptacijom i rekonstrukcijom postojeéih objekata,
uvodenjem alternativnih oblika predskolskog vaspitanja i obrazovanja kroz vaninstitucionalne ustanove i
otvaranjem vaspitnih grupa u okviru drugih objekata drustvene ili privredne namjene, pri podru¢nim
odjeljenjima osnovnih $kola u zaledu opStine i na Lustici, i to:

- Otvaranjem jaslica u Igalu i u Bijeloj, Sto ¢e se obezbijediti adaptacijom postojecih objekata;

- Otvaranjem podruc¢nog odjeljenja na Lustici;

- lzgradnjom vrti¢a u Zelenici;

- lzgradnjom novog objekta na Podima;

= Osnovno obrazovanje

U planskom periodu do 2030. godine, na podrucju opstine je neophodno obezbijediti povrsinu u funkciji
osnovnog obrazovanja za 3 298 djece. Uz Skolske objekte od 6m2 po djetetu je potrebno obezbijediti
povrsinu Skolskog dvorista koja ¢e zadovoljavati propisani normativ od 15-20 m2 otvorenog prostora po
djetetu. Na bazi ovoga Ce se planirati dodatni Skolski prostori, odnono, objekti.

Ovim planom se predvida rekonstrukcija i adaptacija i stavljanje u funkciju podrucnih odjeljenja
osnovnih skola.

= SrednjosSkolsko obrazovanje

Uz pretpostavku da ce se prekinuti kontinuitet pada broja upisanih daka, bi¢e neophodno obezbijediti
kapacitete za 1 147 mladih koji ¢e upisati srednju Skolu, te je uz postoje¢ih 5 727 m2 neophodno
obezbijediti dodatnih dodatnih 1 728 m2 zatvorenog Skolskog prostora kako bi bio zadovoljen standard 6,5
m2/uceniku.

= Visoko obrazovanje

Visoko Skolovanje se ostvaruje kroz dvije visoko obrazovne ustanove na podrucju opstine, Fakultet
primjenjene fizijatrije i Fakultet za menadZment, kao i kroz visokoskolske ustanove u Baru, Budvi, Kotoru,
Podgorici, Cetinju i Niksicu.

Planira se prosirenje obrazovnih moguénosti kroz razvoj djelatnosti Instituta ,Dr. Simo MiloSevi¢“ u
domenu specifiénih specijalizacija. Ova oblast obrazovanja ée biti namijenjena Sirem regionu i imace ulogu
okosnice povezivanja u stru¢nom i istrazivackom radu.

= Neformalno obrazovanje odraslih

Neformalno obrazovanje odraslih ¢e se i dalje ostvarivati u okviru Radni¢kog univerziteta Herceg Novi,
ali se, shodno iskazanim potrebama i zahtjevima, moZe olekivati izvodenje ovog vida obrazovanja kroz
druge institucije javnog ili privatnog karaktera.

= Nauka

Dvije licencirane ustanove za za naucnoistrazivacki rad su Fakultet primjenjene fizijatrije i Fakultet za
menadZment u Igalu. U skladu sa razvojem Instituta ,Dr. Simo MiloSevi¢“ u domenu specifi¢nih
specijalizacija, izgledno je ocekivati dalje prosirenje i intenziviranje aktivnosti u ovom domenu.
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= Kultura

Kulturna politika u opstini Herceg Novi se sprovodi kroz tri javne ustanove kulture: JUK “Herceg Fest”,
JU Gradska biblioteka i ¢itaonica i JU Zavi¢ajni muzej i Umjetnicka galerija “Josip Bepo Benkovi¢”, kao i kroz
vedi broj vaninstitucionalnih i neformalnih udruZenja, organizacija i sl.

U daljem kulturnom razvoju opstine neophodno je sprovoditi aktivnosti usmjerene na unapredivanju
kulturne djelatnosti kroz unapredenje postojece infrastrukture, obnavljanje i revitalizaciju kulturne bastine,
posebno gradskih kula i njihovo ukljucivanje u kulturne aktivnosti grada, uredenje i revitalizaciju javnih
prostora, organizovanje festivala i kulturno-umjetnickih manifestacija tokom dcitave godine, pruzanje
podrske alternativnoj kulturnoj sceni koja bi mogla biti medunarodno prepoznata i od umjetnika i od
publike.

U skladu sa postavljenim ciljevima razvoja u ovoj oblasti i u skladu sa strateSkom postavkom Herceg
Novi-opstina turizma i kultura, planiraju se sljedece:

- Obnavljanje Doma kulture u Bijeloj i njegovo ponovno stavljanje u funkciju kao Multifunkcionalni
kulturni centar ,Bijela”, pri Cemu bi se shodno iskazanim potrebama, u njegovom okviru adaptirala
multifunkcionalna sala za kulturne manifestacije, a preostali dio prostora bi se mogao dati na
raspolaganje razli¢itim vaninstitucionalnim akterima iz kulturno-umjetnicke oblasti;

- Revitalizacija kulturne bastine i javnih prostora njihovim uklju¢ivanjem u kulturne aktivnosti;

- Obezbijedjivanje adekvatanog prostora za djelatnost Gradske biblioteke u zoni Starog grada sa
podruznicama u Bijeloj, KruSevicama i na Lustici;

- Osnivanje inkubatora za razvoj kreativnih industrija;

- Unaprijedjivanje kulturne ponude grada organizovanjem kulturno-umjetnickih manifestacija tokom
Citave godine;

- PruZanje podrske alternativnoj kulturnoj sceni;

- Pridavanje veceg znadaja kulturnim atrakcijama i sadrZajima u turistickoj ponudi;

- Davanje podrske radu NVO iz oblasti kulture i o¢uvanja nasljeda;

- Brendiranje Herceg Novog kao mesta kulture.

= Socijalna i djecja zastita

- Obezbijedjenje adekvatnog smijestaja za stara lica izgradnjom doma za stara lica na Celima,
alternativno U Solilima.

- lzgradnja objekta za dnevni boravak djece sa smetnjama u razvoju na ranije predvidenoj lokaciji u
Sutorini.

= Sportirekreacija

Planira se prosirenje sportsko-rekreativne povrsine u Solilima koja bi sa veé postoje¢im kapacitetima
unapredila i obogatila ponudu gradanjima Herceg Novog i omogucila planirano pozicioniranje opstine kao
mesta sporta i rekreacije, odnosno, kao mesta koje pruza podrsku profesionalnom bavljenju sportom.
Predvidena povrsina u iznosu od 34 625 m? omogucava formiranje i izgradnju novih terena i pratecih
sportskih objekata. Povrsina se oslanja na zastitni pojas uz reku Sutorinu i planiranu Setnu stazu pa u tom
smislu predstavlja posebno atraktivan prostor i za one koji se sportom ne bave aktivno. Detalji su u 8.2. GUR
Igalo.

U toku planskog perioda planira se takode:

- Osavremenjivanje i prosirenje postojecih sportsko-rekreativnih kapaciteta;

- Adaptacija i rekonstrukcija sala i otvorenih sportskih terena u okviru Skolskih objekata;

- lzgradnja zatvorenog bazena;

- Uredenje biciklistickih staza za planinski biciklizam;

- Uredenje sportsko-rekreativne zona Savinska dubrava;

- Unapredenje adrenalinskih sportskih aktivnosti: penjanje (Devojacke grede i Silovod na Kamenom i

Misovica greda i Radovi¢a greda za Vratlom), paraglajding (Dizdarica i Zlijebska Lastva);
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- Uredenje avanturisti¢kog parka na Vrbanju.

U prilogu su date:

— Pregledna karta br.3-planirano stanje: Vaspitanje | obrazovanje

—  Pregledna karta br.4-planirano stanje: Objekti kulture

— Pregledna karta br.5-planirano stanje: Socijana zastita

— Pregledna karta br.6-planirano stanje: DrZavni i lokalni organi i javne ustanove

7.4.1.6. Razvoj ostalih privrednih djelatnosti

Na podrucju Herceg Novog prisutan je Citav niz djelatnosti koje predstavljaju oslonac i podrsku razvoju

i funkcionisanju osnovnih privrednih djelatnosti. U 7.1.1.4. su obradene one koje nisu prostorno
determinisane, a za one koje jesu u istom poglavlju su dati ekonomski parametri, dok se ovde prikazuju
iskljucivo u smislu njihovog prostornog rasporeda.

= Vadenje ruda i kamena

=  Preradivacka industrija i proizvodnja

= Trgovina

= Skladistenje

= UsluZne djelatnosti

= Vadenje ruda i kamena

»Na teritoriji opStine Herceg Novi najzastupljenije su nemetalicne mineralne sirovine, i to: tehnicko-
gradevinski kamen, arhitektonsko-gradevinski (ukrasni) kamen, sljunak i pojesak glacijalnog porijekla. Broj
vrsta ovih sirovina raste u odnosu na nivo geoloskih istrazivanja, Sto znaci da ¢e i dalja istrazivanja znacajno
povecavati broj leZiSta i pojava, posebno arhitektonsko-gradevinskog (ukrasnog) kamena-BOKITA, i
tehni¢ko-gradevinskog kamena. Treba posebno istadi i ¢injenicu da su nemetalicne mineralne sirovine u
Crnoj Gori, a time a i u opstini Herceg Novi, specificne i po tome $to se njihovom planskom eksploatacijom
odnosu na prethodno stanje i to ambijentalno i po sadrzaju povoljnijem za ljude i ostali Zivi svijet.

Nemetaliche mineralne sirovine imaju veoma Siroku primjenu u gradevinarstvu, hemijskoj i
farmaceutskoj industriji, metalurgiji i u drugim mnogim granama industrije.

Na podrucju opstine Herceg Novi date su koncesije za detaljna geoloska istraZivanja i ekspoloataciju na
sledec¢im leziStima:

1. Leziste tehnicko-gradevinskog kamena ,Bjelotina“

2. LeZiste tehnicko-gradevinskog kamena , Krusevice 1“

3. LeziSte tehnic¢ko-gradevinskog kamena , Krusevice 11

4. LeiZiste tehnicko-gradevinskog kamena ,Sitnica”

LezZiste tehnicko-gradevinskog kamena ,Kotobilj“ do sada nije eksploatisano, odnosno, nije se davala
koncesija.

= Geotermalne Vode

Na podrucju Njivica i u Sutorinskom polju evidentirana su izvorista geotermalnih voda koja predstavljaju
zanacajni resurs koji trenutno nije prepoznat i iskoriS¢en u adekvatnoj mjeri. Geotermalne vode
predstavljaju veliki potencijal u razvoju zdravstvenog turizma, ali daju i moguénost formiranja novih
turistickih sadraZaja koji su prepoznati u svetskoj turistiCkoj ponudi i ujedno omogudavaju celogodisnji
kontinuitet turisticke ponude (zatvoreni akva parkovi).

= Trgovina

U cilju unapredenja trgovine kao podrske turisti¢ckoj djelatnosti dalji razvoj je neophodno usmijeriti na:
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— Ravnomijerni razmjestaj maloprodajnih jedinica na teritoriji opstine u skladu sa potrebama i
zahtjevima

— Definisanje adekvatno opremljenih zona veleprodaje van uzeg gradskog podrucja; ovim Planom
je definisana jedna takva zona u Sutorini

— Podrsku sektoru malih i srednjih preduzeca

— Brendiranje autenti¢nih proizvoda nastalih na podrucju Herceg Novog kroz trgovacku ponudu

— Formiranje berze autenti¢nih proizvoda i berze lekovitog bilja u KruSevicama

— Ucilju unapredenja lokalne poljoprivrede neophodno je definisati lokacije za pijace izgradene
po savremenim standardima ( zadrZati postojece lokacije i predvidjeti nove).

= SkladiStenje

— Na podrucju opstine su planirana tri skladisna centra:

— Poslovna zona Zelenika koji je prvi nastao ali je, usjed neefikasnosti trgovacke Luke Zelenika,
kao osnovnog pokretaca, trenutno skoro u potpunosti van fukcije ali ¢ija se funkcija dijelom
zadrZzava i ovim Planom

— Servisna zona Sutorina — spontano nastao i naknadno djelimi¢no planski regulisan, sa
tendencijom kroz trenutno vazedéu plansku dokumentaciju da se podrucje koristi kao servisna
zona grada i koja je ovim Planom predvidena za takvu namjenu

— Poslovna zona Kameno - zona koja je spontano nastala u skorijoj proslosti zahvaljuju¢i dobroj
saobracnoj infrastrukturi, i ¢ije se planska regulacija predvida ovim Planom

— Odgovarajuci kapaciteti su predvideni i u okviru poslovnih zona u Sutorini i Meljinama, kao i
slobodnim zonama Sutorina i Sitnica.

=  UsluZne djelatnost

Usluzne djelatnosti na prostoru Herceg Novog sagledavaju se u dva aspekta:
— UsluZne djelatnosti namjenjene potrebama lokalnog stanovnistva,
— UsluZne djelatnosti kao podrska funkcionisanju turizma kao primarne privredne djelatnosti.

Ove dvije grupacije nisu striktno razdvojene ve¢ se medusobno prozimaju i nadopunjuju. Raspored
usluznih djelatnosti teritorijalno prati razmjestaj stanovnistva i osnovne zahtjeve turizma. Analizom
sadrzaja u sklopu usluznih djelatnosti dolazi se do zaklju¢ka da je njihov broj veliki i raznovrstan ali se
postavlja pitanje i njihovog kvaliteta i pitanje da li su zadovoljene sve potrebe u skladu sa savremenim
zahtjevima i standardima.

U narednom period primarni pravac razvoja ovih djelatnosti i¢i ée u smjeru unapredenja njihovog kvaliteta,
te usaglasavanjem sa novonastalim potrebama sa aspekta njihove raznovrsnosti.

7.4.1.7. Poljoprivreda

Poljoprivredne aktivnosti zauzimaju povrsinu od 1.268,50 ha. Njihov prostorni raspored je prikazan na
Preglednoj karti br.7-planirano stanje: Prostorni raspored poljoprivrede na teritoriji Opstine.

7.4.1.8. Upravljanje otpadom

Upravljanje otpadom u opstini Herceg Novi, shodno krovnom Zakonu o upravljanju otpadom (,,Sl.list
CG“ br. 64/11 i 39/16), definisano je i Planom upravljanja komunalnim i neopasnim gradevinskim otpadom
za period 2016-2020 godina na teritoriji Opstine Herceg Novi (,Sllist CG-o0.p.”“ broj 35/17). lako je
prvenstveno planom pokriveno upravljanje komunalnim otpadom, veéina aktivnosti i drugih tokova otpada
su naznacene u istom. Upravljanje komunalnim otpadom pretpostavlja osim aktivnosti na njegovom
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prikupljanju, odvozi i krajnjem tretmanu, i planiranje adekvatne komunalne infrastrukture kao preduslov
pruzanja usluge Ciji je obveznik Opstina, odnosno komunalno preduzeée kojem se taj posao povjeren.

= Ostali komunalni objekti: pijace, groblja

Pijace

Uredenje gradske pijace u Herceg Novom je planirano uz obavezu sprovodenja urbanisti¢cko-
arhitektonskog konkursa za rjesenje.

U Igalu je pijaca lanirana u sklopu stambeno-poslovnog centra “igalo”.

Svi lokalni cenri u zonama centralnih djelatnosti ¢e imati organizovan objekat pijace sa pratecim
uslugama.

U ostalim naseljima je moguce organizovati pijacne prostore na ovrSinama drugih namjena sa posebnim
rezimima koris¢enja.

Groblja

Planirano je zatvaranje i konzervacija postojeceg groblja u Solilima. Usled ograni¢enog prostora, kao i
nepovoljnih karakteristika tla i visokih podzemnih voda, ovo groblje je ocenjeno kao neodgovarajuce za
dalju upotrebu. Uz zatvaranje neophodno je uraditi i odgovarajuce mjere konzervacije i zastite okolnog tla.

Planirano je novo groblje na lokaciji “Bajkovina” povrsSine od cca 18ha. Bruto povrsina po jednom
grobnom mestu je 8-12m? $to zavisi od koncepta organizacije i izbora nadina sahranjivanja. Kapacitet
groblja se mijenja prelaskom na mjesovito groblje koje uklju¢uje i krematorij i polaganje urni. Izbor
koncepta i dalja razrada se reSava kroz izradu odgovarajuce dokumentacije.

Uz ovo groblje planiran je i verski objekat.

Planirano groblje u RatiSevini se zadrzava.

Sva ostala groblja kao objekti od opSteg interesa se zadrZavaju, sa moguénois¢u prosirenja uz uslov
uvaZzavanja smjernica i pravila datih ovim Planom. ProSirenja je mogucde raditi isklju¢ivo na osnovu
odgovarajuée dokumentacije kako je definisano odgovarajuéim pravnim aktima.

Moguca je i izgradnja novih mjesnih groblja sa prate¢im objektima uz uvazavanje uslova iz ovog plana.

7.4.2. TRANSPORTNI SISTEM

Osnovni cilj razvoja transportnog sistema na podrudju opstine Herceg Novi je obezbjedenje transportnih
uslova za privredni razvoj na osnovu odrZivog ekonomskog, socijalnog i kulturnog razvoja. Osnovni vidovi
transporta putnika i roba na teritoriji opstine Herceg Novi je drumski i kao takav ¢ée imati veliki znacaj u
otvaranju i unapredivanju podrucja. U skladu sa tim treba i razvijati saobracajnu infrastrukturu u drumskom
saobracaju kako rekonstrukcijom postojece mreze saobracajnica, tako i dopunjavanjem mrezZe izgradnjom
novih saobradajnica. lzgradnju novih puteva potrebno je raditi na koridorima postojeéih puteva, uz
poboljSanje geometrijskih i eksploatacionih karaketristika, ¢ime se podize nivo usluge puteva, a pri tom se
Stiti prostor od trasiranja novih koridora. S druge strane, postoje kapaciteti za razvoj pomorskog saobracaja
¢emu se u ovom planu daje odgovarajuci znacaj.

Putna mreZa predstavlja osnov privrednog i socijalnog Zivota stanovniStva. Putna mreZa zadovoljavajuceg
kvaliteta je uslov za koriS¢enje teritorije i njenih resursa. Stoga je generalni cilj koji se postavlja u PUP-u u
organizaciji putne mrezZe (planiranja, a zatim i projektovanja i gradenja) da se formira takva mreza koja
treba da omogudi privredno koriséenje svih potencijala teritorije. Formiranjem putne mreZe treba da se
obezbijede uslovi za materijalno rentabilan i socijalno kvalitetan Zivot stanovnika u mjestima koja oni
nastanjuju. Imajuéi u vidu postojece stanje ovaj zahtjev treba postaviti i shvatiti kao imperativ, kako
planerima i projektantima u procesu izrade plansko-urbanisticke i tehnicke dokumentacije tako i
nadleznima u procesu sprovodenja planova.
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U pomorskom saobracaju potrebno je iskoristiti i unaprijediti raspoloZive lucke i pristaniSne potencijale
poboljSanjem eksploatacionih karaketristika za pretovar tereta i aktiviranje turisticko-prevoznih organizacija
za unapredenje putnickog prevoza u pomorskom saobraéaju.

Ciljevi razvoja transportnih sistema su dati u 6.4.
7.4.1.1. Drumski saobracaj

Kao osnovni vid transporta putnika i roba drumski saobradaj ¢e imati veliki znacaj. U skladu sa tim treba i
razvijati saobracajnu infrastrukturu u drumskom saobradaju kako rekonstrukcijom postojeée mreze
saobracajnica, tako i dopunjavanjem mrezZe izgradnjom novih saobradajnica. lzgradnju novih puteva
potrebno je raditi na koridorima postoje¢ih puteva, uz poboljSanje geometrijskih i eksploatacionih
karakteristika, ¢ime se podiZe nivo usluge puteva. Ukoliko studije izvodljivosti pokazu neophodnost novog
koridora, mogude je nove saobracajnice trasirati izvan postojech koridora.

Koncept planirane primarne putne mreZe je zasnovan na povecanju saobradajne pristupacnosti svim
turistickim i naseljskim centrima ¢ime se omogucava prohodnost i opsluzenost podruéja u svim pravcima a
time i otvaranje i unapredenje predmetnog prostora.

Planiranom mreZzom saobracajne infrastrukture ostvaren je kontinuitet u kretanju putnom mrezom unutar
podrucja, kao i kontinuitet u tranzitnim vezama sa susjednim opstinama i Sire. Plan razvoja transporta roba i
javnog putnickog prevoza mora biti uskladen sa razvojem transportnog sistema Herceg Novog i drzave Crne
Gore.

Predmetnim Planom data je funkcionalna kategorizacija putne mrezZe koju Cine saobradajnice koje su u
funkciji privrede i integracije planiranih prostornih cjelina.

Funkcionalna kategorizacija planirane putne mreze uradena je u skladu sa: Prostornim planom Crne Gore
("Sluzbeni list Crne Gore", br. 24/08), te uskladena sa konceptom novog Prostornog plana Crne Gore.
Zakonom o putevima ("Sluzbeni list RCG" br. 82/2020), Pravilnikom o blizem sadrzaju i formi planskog
dokumenta, kriterijumima namjene povrsina, elementima urbanisticke regulacije i jedinstvenim grafickim
simbolima ("Sluzbeni list Crne Gore", br. 24/10 i 33) itd.

7.4.1.1.1. Primarna putna mreza

Herceg Novi svojim grani¢nim poloZajem predisponiran je za povezivanje regija i zona aktivnosti u Sirem
okruZenju. Konceptom razvoja transportnog sistema, utvrdenim Prostornim planom Crne Gore, definisan je
znacaj i uloga trase Jadranske magistrale za brzi motorni saobracaj.

Podrucje opstine Herceg Novi presijecaju i opsluzuju sledeéi djelovi putne mreze Crne Gore koji se
zadrzavaju na postojeéim trasama, i to:

- Magistralni put M-1(granica sa Hrvatskom - Herceg Novi — Kotor — Prcanj - Tivat - Budva - Petrovac -
Ulcinj - Sukobin - granica sa Albanijom), poznatiji kao "Jadranska magistrala", koji opsluZuje severni
dio Jadranske obale, a na teritoriji opstine Herceg Novi od grani¢nog prelaza Debeli Brijeg do Veriga
tj. granice sa opstinom Kotor. Na podrucju opstine, odlikuje se uglavhom zadovoljavajué¢im
tehnic¢ko-eksploatacionim karakteristikama i proteze u duZini od 27 km i

- Magistralni put M-12 (Meljine - Sitnica - granica sa Republikom Srpskom (BiH), presijeca centralni
dio opstine Herceg Novi , ostvaruje drumsku vezu opstine Herceg Novi i primorskog regiona Crne
Gore sa Republikom Srpskom, odlikuje se zadovoljavaju¢im tehnicko-eksploatacionim
karakteristikama i na podrucju predmetnog Plana se proteZe u duZini od 20,2 km.

Na sjevero- isto¢noj strani, u neposrednom okruzenju obuhvata PUP Herceg Novi, Prostornim planom CG u
pravcu sjever-jug planiran je i izveden magistralni put M-8, (Lipci - Dragalj - Grahovo - Vilusi), koji
obezbjeduje povezivanje sjeverozapadnog dijela Crne Gore sa primorskim regionom i ima izuzetan znacaj za
vezu Herceg Novog sa sredi$njim (Niksi¢) i severnim regionom (Zabljak). Takode, u Prostornim planom CG
planira se i dionica Donji Morinj-Nogulovi¢i magistralnog puta M-8 u ukupnoj duzini od 7,3 km (duzina
dionice na teritoriji opsStine Herceg Novi je 2,8 km), koja ima za cilj da poveZe magistralni put M-8 sa
planiranom trasom Jadranske magistrale za brzi motorni saobracaj.
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Osovinu razvoja juinog dijela Crne Gore, a samim tim i podrucja opstine Herceg Novi, biée izgradnja
Jadranske magistrale za brzi motorni saobradaj. S obzirom da do ovog trenutka u planovima ,Viseg , reda
alternativna trasa brze ceste nije odbacena, obuhvat PUP-a Herceg Novi presijecaju dvije trase Jadranske
magistrale za brzi motorni saobracaj. Prva koja je tretirana kao osnovna u Prostornom planu posebne
namjene za obalno podrucje, definisana je na potezu Debeli Brijeg (granica prema Hrvatskoj) — Herceg Novi
— prelaz preko Bokokotorskog zaliva — Tivat - Budva — Bar — Ulcinj — granica prema Albaniji. Druga —
alternativna trasa pruza se sjeverno od Kumbora, ponire u zemlju i dalje nastavlja pomorskim tunelom, te
na povrsinu izlazi sjevernim padinama Lustice. Predmetnim Planom i osnovna i alternativna trasa Jadranske
magistrale za brzi motorni saobracaj preuzete su su iz Prostornog plana posebne namjene za Obalno
podrucje CG, ali se oekuje da u toku izrade ovog plana, zbog velikog broja nedostataka, kroz PPCG,
alternativa bude ukinuta.

Koridori i osnovne i alternativne trase brze ceste takode su preuzeti iz Prostornog plana posebne namjene
za obalno podrucje CG, medutim imajuéu u vidu da se radi o znac¢ajnim povrsinama koje su zauzete ovim
koridorom, ovim planom inicira se izrada glavnog projekta, ili bar idejnog resenja brze ceste, kako bi se
znatno suzio koridor.

Osnovna trasa Jadranske magistrale za brzi motorni saobracaj na teritoriji opstine Herceg Novi
proteZze se u duZini od oko 19,2 km presijecajudi teritoriju opstine na potezu od Debelog Brijega (zapadna
granica opstine), te sjeverno od Sutorine na oko 300 m.n.m., iznad Igala i Herceg Novog i lagano se spusta
prema Zelenici i Kumboru, i u nastavku mostom prelazi Bokokotorski zaliv juzno od tjesnaca Verige, na
potezu Sv. Nedelja-Opatovo a zatim nastavlja sjeverno od Tivta.

S obzirom na to da je trasa Jadranske magistrale za brzi motorni saobradaj do sada razradena samo
na nivou Generalnog projekta za potrebe izrade Prostornog plana, Jadranska magistrale za brzi motorni
saobracaj planom ée se ¢uvati u ukupnoj Sirini od 350 m.

Na trasi Jadranske magistrale za brzi motorni saobradaj planiraju se sljedeéa denivelisana ukrstanja - petlje
sa primarnom putnom mrezom Crne Gore, i to:

1. Herceg Novi zapad - odvajanje sa postojece trase magistralnog puta M1 ispred granic¢nog
prelaza Debeli Brijeg.

2. Herceg Novi - ukrstanje sa magistralnim putem M12 (Hrceg Novi-Trebinje).

3. Herceg Novi istok - ukrstanje sa planiranom dionicom magistralnog puta M8 (Noguloviéi-Donji
Morinj).

4. Bijela - veza sa postoje¢om Jadranskom magistralom M1 na Hercegnovskoj strani.

Na svim postojeéim magistralnim putevima neophodno je izvrsiti revitalizaciju i modernizaciju tehnicko -
eksploatacionih karakteristika.

Sve planirane magistralne puteve neophodno je izgraditi sa savremnim kolovozom i tehnicko -
eksploatacionim karakteristikama prema vazecoj zakonskoj regulativi.

Na podrucju opstine Herceg Novi nema postojeéih regionalnih puteva a na delu opstinske teritorije na
Lustici nema ni magistralnih ni regionalnih puteva.

Za podrucje opstine Herceg Novi od izuzetnog znacaja je razvoj ulicne mrezZe koji zahtijeva izgradnju
"obilaznog" koridora za tranzitne tokove na pravcu Sutorina-Zelenika sa povoljnijim elementima trase i
diferenciranim prikljuécima. S tim u vezi od izuzetnog znacaja za vodenje tranzitnih tokova izvan uzZeg
urbanog podrucja Herceg Novog ¢e biti izgradnja dionice lokalne obilaznice na padinama sjeverno od grada.

Okosnicu razvoja podrucja opstine Herceg Novi Cine planirane trase obilaznih puteva koji treba da po obodu
Sireg gradskog podrucja izvedu tranzitne tokove koji u postojeéem stanju opterecuju gradsku dionicu
magistralnog puta M-1 kao i da sublimiraju saobradajne tokove prigradskih naselja.

Obilaznica Herceg Novog je neophodna kao saobracajnica koja treba da obezbijedi saobraéajnu vezu Sireg
podrucja Herceg Novog, tj. da poveZe naselja koja su sjeverno od grada, tako da taj saobradaj ne prolazi
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kroz uZe urbano podrucje Herceg Novog, veé da ga zaobide. U skladu sa tim planira se obilaznica od
Sutorine do Zelenike, na trasi: Sutorina-Susé¢epan-Zirine-Podi-Zelenika u ukupnoj duzini 10,5 km.

Ovim Planom se takode uspostavlja i obilaznica na potezu Zelenika-Kamenari koja ¢e znacajno rasteretiti
postoje¢i magistralni pravac M-1 i omoguditi bolju snabdjevenost naselja. Ovo rjeSenje se oslanja na
saobracajnice koje su vec planirane rjeSenjima odgovaraju¢ih DUP-ova i ovdje se integriSu u planirani
saobracajni sistem PUP-a.

Zbog specificne konfiguracije podrucja opstine Herceg Novi koja ima dio teritorije na poluostrvu Lustica,
neophodan je proces uspostavljanja tzv. "saobracajne karike" koja bi stanovnistvu, posjetiocima i turistima,
komunalnim sluzbama, snabdijevanju itd., omogudila dostupnost cijele teritorije opStine, odnosno,
omogucila efikasniju i brzu vezu za tranzitni saobradaj. U tom smislu se ovim Planom planira uspostavljanje
trajektne veze Zelenika —Rose, kao prioritetne ,,saobracajne karike”. Ova trajektna veza se direktno oslanja
na postojecu saobradajnu mrezu na Lustici. Kako bi se omogucila efikasnost ove veze planira se prosirenje i
podizanje kvaliteta postoje¢ih puteva od buduceg trajektnog pristaniSta u Rosama ka unutrasnjosti
poluostrva, turistickim kapacitetima, i dalje prema Tivtu i M-1. Ova veza bi u buduénosti, u skladu sa
razvojnim potrebama u Sirem prostoru, bila zamijenjena uspostavljanjem podvodne tunelske veze Zelenika
- Spilice.

Za dionicu Zelenika-Spilice je neophodna izrada studije opravdanosti kako bi se sagledali svi uslovi i zahtjevi
koji su od znacaja za izgradnju takvog vida infrastrukturnog postrojenja. Aspekti koji se moraju detaljno
preispitati prije donoSenja odluke o izabranom tehnickom rjeSenju su: bioloski, geoloski, seizmicki,
gradevinski, saobradajni, klimatski, atmosferski, kulturno-istorijski, ambijentalni, estetski, energetski, itd.

Sve predloZene trase obilaznih puteva se planiraju u rangu opstinskih puteva.

Svi postojeci opstinski putevi u obuhvatu Plana se zadrZavaju, a ovim Planom se planira izgradnja opstinskih
puteva u ukupnoj duzini od 64,2 km na sledec¢im trasama, i to:

Oznaka Dionica Duzina (km)
11 ProduZetak trebinjske do M1 3,4
12 Sutorina-Mojdez 2,4
I3 Mojdez-Mokrine 2,0
14 M1-Tatar basta-Bjelopavlovina 2,3
I5 ProduZetak Orijenskog bataljona 0,4
16 ProduZetak S. Bajkovica 0,6
17 ProduZetak 13. Jula 1,2
I8 Nemila gornja 0,6
19 Nemila srednja 0,7
110 Nemila donja 0,8
111 Brajkovina-Vuckoviéi-Nogulovici 19
112 Zelenika-Mioceviéi-Baosi¢i-Grabi-Vala sa priklju¢cima na M1 11,2
114 Rose-Pristan 6,5
115 Babunci-Gradine 1,9
116 Klinci-Babunci-Oblatno 6,9
118 Vukasovici-Ubli-Vukiéevici 4,1
119 Zelenika-Bajkovina-Sus¢epan-Sutorina 10,4
120 Priobalni put —M1 (Carine) u Baosi¢ima 0,3
121 Priobalni put-M1-Zager u Bijeloj 0,4
122 Bijela, kroz Brodogradiliste 0,7
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Oznaka  Dionica Duzina (km)

UKUPNO: 58,1

Tabela 41: Planirani opstinski putevi

Pored 110,8 km postojeéih opstinskih puteva, predmetnim Planom se predvida i izgradnja 58,1 km
opstinskih puteva, tako da je predloZenim planskim rjesenjem ostvareno ukupno oko 168,9 km opstinskih
puteva.

Svi postojeéi nekategorisani putevi u obuhvatu Plana se zadrZavaju, a ovim Planom se planira izgradnja
nekategorisanih puteva u ukupnoj duZini od 42,0 km, tako da je predloZenim planskim rjeSenjem ostvareno
ukupno oko 133,9 km nekategorisanih puteva. Plnanom se predvida izgradnja nekategorisanih puteva na
slede¢im trasama:

Oznaka Dionica Duzina (km)
nl Sutorina M1-Dr S. Zivojinovica 1,2
n2 M1benzinska pumpa — Bare 11 0,7
n3 Cela-Podi 0,8
n4 Zirine 1,9
n5 Spanjola 0,6
n6 Srbina-Topla 0,5
n7 Meljine-Podi 2,4
n8 Rebra-Giljina-Gomila 2,6
n9 Zelenika-Lalovina 1,0
nl0 Zelenika-Zmijice-Kumbor 2,0
nll Zelenika 0,5
n12 Sasovidi 0,5
nl3 Kabala-Mitrovici 4,4
nl4 Kabala-Dobre¢ 2,2
nl5 Kosmac-Arza 3,4
nl6 Kosmac-Zlatna luka 1,7
nl7 Kosmac-Babicevine 4,6
nl8 Begovici-Porto Bono 3,9
nl9 Malisevac (iznad Porto Bono) 0,8
n20 Matkovici 0,8
n21 Sutorina - Rebra 5,5
UKUPNO 42,0

Tabela 42: Planirani opstinski putevi

MreZa nekategorisanih puteva data ovim Planom nije konaéna, u zavisnosti od potreba i zahtjeva korisnika
prostora mreza nekategorisanih puteva se moZze Siriti radi obezbjedenja pristupa a u skladu sa vazecom
zakonskom regulativom.

Na svim postoje¢éim opstinskim i nekategorisanim putevima neophodno je izvrSiti revitalizaciju i
modernizaciju tehnicko - eksploatacionih karakteristika.

Imajuci u vidu funkcionisanje modernih saoracajnih sistema u narednoj tabeli data je regulacija za razlicite
kategorije ulica
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kategorija ulice min. regulaciona Sirina Napomena
bez zelenila (m)

min.: 11 posebni propisi za podrucja van naseljenog

magistralni put - gradska 7,7 + 2x (1,6-3,0) bankina mjesta; obezbjedenje putnog i zastitnog

dionica . L .
pojasa; bez parkiranja u putnom pojasu
gradska ulica kao dio drzavnog | min.: 13 bez parkiranja u regulaciji ulice
puta 7,042x3
X min.: 13 sa zelenilom, biciklistickim stazama i
glavne gradske ulice L . -

7,042x3 parkiranjem uz povecanu Srinu
regulacija prema bez parkiranja u regulaciji ulice

postojeca glavna gradska ulica-
Njegoseva, Save Kovacevica i
Brace Grakali¢a

zatecenom stanju, uz
planirane izmene gde je

moguce
. . min.: 10,5 sa zelenilom, biciklistickim stazamai
sabirne ulice L . v
6,5+2x2,5 parkiranjem uz povecanu Sirinu
pristupne ulice min.: 9,5 sa poduznim parkiranjem uz povedéanu Srinu
5,5+2x2,0
ulice usporenog saobracaja, min.: 8,5 sa parkiranjem
zone 30 - jedinstven ulicni (2x1,5+3,5+2)
profil
kolsko-pjesacke, pjesacke i min.: 5,5 u jedinstvenom ulicnom profilu

integrisane ulice

pjesacke i panoramske staze min.: 1,5 -

min.: 1,2 za jednosmjerne -

biciklisticke staze . .
min.: 2,2 za dvosmjerne

Tabela 43: Minimalne regulacione Sirine i preporuceni elementi ulicnih profila za planirane ulice

U izgradenom gradskom tkivu gdje nije mogude sprovesti datu regulaciju, moguca su odstupanja prema
ambijentalnoim karakteristikama podrucja postujuci izgradene fizicke strukture.

Saobraéajnice koje imaju duZinu preko 25 metara sa slijepim krajem, koje se nalaze u prostoru planiranom
za sprovodenje neposrednom primjenom pravila gradenja, potrebno je planirati u skladu sa tehnickim
normativima za pristupne puteve, okretnice i uredene platoe za vatrogasna vozila u blizini objekata
povecanog rizika od poZara. Ukoliko je pristup parceli duZzine do 25,0 m, Sirina mozZe biti 3,5 m bez
okretnice.

Ovaj Plan predstavlja osnov za intervencije i u okviru postojeée regulacije planiranih saobraéajnica. linija
kojom su prikazane kategorije ulicne mreZze na grafickom prilogu definisana je u odnosu na rang
saobracajnice i ne predstavlja regulacionu Sirinu saobracajnica.

Prilikom dalje razrade planske dokumentacije, kroz planove niZeg reda, kada budu uradene detaljnije
geodetske podloge, moZe do¢i do pomjeranja poloZaja saobradajnica predvidenih ovim planom i,
eventualno negdje, i do manje korekcije poprecnih profila zbog boljeg prilagodavanja terenskim uslovima.

Sve planirane opStinske puteve neophodno je izgraditi sa savremnim kolovozom i tehnicko -
eksploatacionim karakteristikama prema vaZzecoj zakonskoj regulativi. Kolovozni zastor mora biti od asfalt
betona, trotoari poplocani ili betonski, a koridori oplemenjeni drvoredima (ukoliko postoje prostorne
mogucnosti) i, obavezno, opremljeniulicnom rasvjetom.

Objekte za potrebe puta i korisnika puta (putne baze, autobuska stajalista na putu, parkiraliSta, odmorista,
zelene povrsine i sl.) bez obzira na kategoriju puta, moguce je graditi tamo gdje se ukaZe potreba ili
zainteresovanost potencijalnih korisnika a u skladu sa saobracdajno-tehni¢kim uslovima upravljaca puta i
vazecom zakonskom regulativom.

Linija kojom su prikazane kategorije putne mreZe na grafickom prilogu definisana je u odnosu na rang puta i
ne predstavlja regulacionu Sirinu saobracajnica.

7.4.1.1.2. Setali$ta uz more, staze, i¢are
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Sve postojece panoramske staze, izletnicke tj. rekreativne, biciklisticke, pjeSacke, planinarske i Setalista uz
more ("lungo mare") za kretanje pjeSaka i biciklista koje su u funkciji kulturnih i prirodnih vrijednosti i
rekreacije se zadrzavaju na postojeéom trasama.

Najatraktivnije SetaliSte uz more, tzv. "lungo mare", je SetaliSte Pet Danica u Herceg Novom koje u duZini od
skoro 5,5 km povezuje Igalo i Zeleniku. Imajuéi u vidu karakter (otvorenog mora i Bokotorskog zaliva,
prirodnog pejzaza ili izgradenog okruZenja) i namjenu prostora a sa ciljem uspostavljanja prepoznatih
potencijala, posebno isticuéi raznovrsnost tj. osobenost svake mikro lokacije ovog dijela primorja, planira se
formiranje, uredenje i koris¢enje SetaliSta uz more ("lungo mare") na cjelokupnoj duZini od Igala do
Kumbora, u ukupnoj duZi od oko 9 km. Od Kumbora do Bijele, postojeéi put uz more se planira kao
integrisana ulica u kojoj u rezimu koris¢enja prednost imaju pjesaci i biciklisti. DuZina ove dionice je 7,5 km.
Ukoliko u buduéem periodu dode do prostorne reorganizacije unutar kompleksa Brodogradilista Bijela,
"lungo mare" planirati uz obalu mora. U nastavku prema Kamenarima takode je planirano Setaliste (“lungo
mare”).

Od Zelenike do izlaza iz Bijele, ukoliko postoje prostorna ogranicenja u postojecoj regulaciji ulice uz more,
moguce je stazu uz more postaviti na konstrukciju (galeriju). Tehnickom dokumentacijom obezdediti
konstruktivno rjeSenje koje ¢e omoguciti bezbjedno kretanje pjesaka i biciklista.

Setalista i staze uz more mogu se graditi na prostorima razli¢itih namjena: javna kupalista, urbano izgradena
obala, delovi obale prijemcivi pjesacenju i biciklistima kao $to su travnate povrsSine i Sume, obala
Bokokotorskog (sa pontama, mandraéima i pristanistima), naseljske strukture, turisticki objekti i kompleksi,
sportski objekti itd.

Najatraktivnija pjeSacko-planinarska i biciklisticko-planinarska staza u Crnoj Gori je tzv. ,Primorska
planinarska transverzala - PPT“ Orijen — Lovéen - Rumija koja se sa svim svojim sporednim kracima zadrzava
na postoje¢im trasama. Ukupna duZina Transverzale je 138 km i podijeljena je na 6 delova: Orjen, Boka,
Lovéen, Pastroviéi, Crmnica i Rumija. Transverzali se moZe pristupiti sa sjevera (iz Cetinja i Skadarskog
jezera) i juga (blizu obale). Takode joj se moZe se pristupiti na zapadnoj strani u blizini motela Borici na
juznim padinama Orjena. Od vrha Orjena na zapadu Crne Gore, koji je najvisi planinski masiv u cijelom
Jadranskom delu Dinarida, Primorska planinarska transverzala ide u jugo-isto¢nom pravcu kroz planinsko
zalede Bokokotorskog zaliva, i nastavlja preko Krsca, ka padinama Lovéena, Pastrovacke gore, Sozine,
Sutormana i Rumije i vodi do Lisinja.

Na poluostrvu LuStica egzistira mreZa markiranih panoramskih staza koje povezuju lusticka sela i
Setacima i biciklistima pruZaju jedinstven doZivljaj tipicno bokeskog prirodnog, istorijskog i kulturnog
ambijenta. Brojne staze i putevi na Lustici, poticu ili su obnavljani u doba vlasti Austrougarske monarhije u
Boki. Sve postojecée staze na Lustici koje su atraktivne za kretanje pjeSaka i biciklista potrebno je urediti i
markirati.

Plan predvidja revitalizaciju postojecih starih makadamskih puteva u zaledu atraktivnih za bicikliste,
pjesaenje i planinarenje.

Osim postojecih staza nove staze se mogu realizovati u profilu puta, ukoliko postoje prostorne moguénosti,
ili na stabilizovanoj bankini (ukoliko ne postoje prostorne mogucénosti) ili kao nezavisne. Minimalna Sirina
panoramskih staza: biciklistickih, pjesackih, rekreativnih, "lungo mare" i sl. iznosi 1,8m.

Biciklisticke staze ne moraju uvek biti fizicki izgradene vec se na postoje¢im putevima, mogu markirati kao
takve u postojec¢em profilu i regulisati saobracajnom signalizaciojom.

Uz "lungo mare", izletnicke staze, pjesSacke, jahacke i biciklisticke, potrebno je izgraditi odmorista i vidikovce
za predah posjetilaca, sa visokim hladovitim zelenilom, nadstreSnicama i sjedistima u ¢ijoj izgradnji treba da
se koriste prirodni materijali (drvo, kamen i sl.).

U skladu sa planovima European Cyclists' Federation obalnim podrucjem Crne Gore, u okviru koridora
postojece putne mreZe, postojecih staza (pjesackih, biciklisti¢kih, "lungo mare", itd.) i planiranih elemenata
saobracajne infrastrukture, definisana je biciklisticka trasa Euro Velo Bike Route No 8. Krajnje tacke ove
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trase nalaze se u Spaniji (Kadis) i Grékoj (Atina), a kroz Crnu Goru se proteze du? Jadranske obale, od
Debelog Brijega do Sukobina.

Cikloturizam u posljednjih nekoliko godina u zemljama Zapadne Evrope doZivljava ekspanziju.U nekim
gradovima Crne Gore, a medu njima je i Herceg Novi, veé nekoliko godina se razvija projekat "bed and
bike". Medutim, ukoliko se pojave zahtjevi za uslugama viSeg nivoa, u okviru postojeéih i planiranih
turistickih kapaciteta, neophodno je formirati tzv. "ciklo centre" kojim ée se obezbijediti sadrzaji potrebni za
cikloturiste, a koji obuhvataju: smestajne kapacitete, parkiraliSta za Cuvanje bicikala, turisticko-informativni
centar itd.

U cilju unapredenja transportnog sistema i radi promovisanja prirodnih i kulturno-istorijskih vrijednosti na
podrucju opstine Herceg Novi predvida se izgradnja ZiCara, kablovskih ili na ¢vrstoj konstrukciji, kosih
(uspinjaca) ili vertikalnih liftova - konstrukcije za vertikalne komunikacije. Pojedine lokacije pomenutih
objekata transpostnog sistema su definisane ovim Planom, dok ¢e ostale biti naknadno odredene kroz
detaljnu razradu, a u skladu sa vaZeéim propisima i uslovima, izuzev Zi¢are Sutorina — Zvinje koja je
definisana ovim planom.

Planirane Zi¢are treba da povezu Jadransku obalu sa lokacijama i objektima u delovima urbanih ili drugih
struktura na viSim kotama ¢ime se ovi prostori valorizoju i ¢ine pristupacnim i atraktivnim za stanovnistvo i
turiste. Trase ZiCare moraju biti isprojektovane tako da su bezbjedne, da panorama u svakom pogledu
impresionira posjetioca i da opravda predloZeno rjesenje i kompletnu investiciju.

Sve Zicare koje Ce se graditi mogu da se napajaju i iz obnovljivih izvora energije.
7.4.1.1.3.  Parkiralista i autokampovi
Obezbjedivanje potrebnih kapaciteta za parkiranje putnickih vozila i autobusa na mjestima turistickih i

naseljskih kapaciteta, treba postaviti i shvatiti kao imperativ, kako planerima i projektantima u procesu
izrade urbanisticke i tehnicke dokumentacije, tako i nadleznima u procesu sprovodenja.

Kapacitete za parkiranje vozila neophodno je obezbijediti u svim turistickim, odnosno, naseljskim centrima,
planiranih ovim Planom kako u postojec¢im tako i planiranim.

Kapacitete za parkiranje putnickih vozila i autobusa je potrebno organizovati na pristupima zasti¢enim
lokalitetima i pored prirodnih i kulturnih dobara, a prema vazec¢im standardima i normativima.

Na lokacijama atraktivnim za boravak u organizovanim izletistima/zasticenim ambijentalnim cjelinama
potrebno je obezbijediti odgovarajuce kapacitete za parkiranje putnickih vozila, kojima bi se odredivao
dozvoljeni broj korisnika i posjetilaca.

U svim opStinskim, turistiCkim i naseljskim centrima mogu se graditi javne garaZze. Javne garaze mogu se
graditi na ili ispod parcela javnih namjena. Javne garaze mogu biti izgradene na parcelama koje su na
javnom ili ostalom gradevinskom zemljiStu, a koje se urbanisti¢kim planovima opredijele za izgradnju takve
vrste objekata. Javne garaze mogu biti javni ili privatni objekti ali sa javnhom upotrebom.

Javne garaZe se mogu izgraditi kao podzemne na javnim parcelama koje imaju neku drugu namjenu, kao sto
su npr. parkovi, ulice, trgovi, sportski objekti i sl.

Planom su posebno predvidene su sledeée garazZe:

.. =Plokacije
Lokacija Spratnost =Br.p.m.
Oznaka (m?)
1 Pijaca 6700 -3 250
2 Hotel “Igalo” 3600 P+1 250
3 Topla 1 3700 1 podzemna etaza + 250
4 nadzemne etaze +
sadrzaji centralnih djelatnosti
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Lokacii =Plokat:ije s t + 8
OKacija ratnos =pr.p.m.
Oznaka ! (m?) 4 g

4 Topla 2 1900 3 nadzemne etaze + 200

parkiranje na ravhom krovu

5 Crveni krst 1300 1 podzemna etaza + 100

parkiranje na ravnhom krovu

6 Autobuska stanica 2300 5 podzemnih etaza 350-400

7 Zanatsko 1600 1 podzemna etaza + 200

2 nadzemne etaZe+ sadrzaji mjeSovita namjena

8 Dubrava 2000 6 nadzemnih etaza 300

+sadrzaji centralnih djelatnosti

9 Dubrava 2 2000 4 nadzemne etaze 250

10 Kod hotela “Plaza” 1500 5 nadzemnih etaza 120

i sadrzaji centralnih djelatnosti

11 Ispod parka “Boka” 1400 3 podzemne etaie 100

12 Izmedu hotela i 484 2 nadzemne etaze 20-35
stambenog objekta

.. 8 bl + sadrzaji centralnih djelatnosti
u Meljinama

159/4 KO Podi objekat stalnog karaktera

UKUPNO | 2370-2420

Tabela 43: Planirane garaZe

Za turisticke kapacitete u privatnim objektima (apartmani, vikendice i sl.) zahtjevi za parkiranjem se moraju
rjesavati na pripadajucoj parceli, na otvorenim/povrsinskim parkiralistima ili u garazama na pripadajucoj
parceli, a prema normativima datim ovim Planom. Na lokacijama atraktivnim za boravak u organizovanim
izletiStima/zasticenim ambijentalnim cjelinama potrebno je obezbijediti odgovarajuée kapacitete za
parkiranje putnickih vozila, kojima bi se odredivao dozvoljeni broj korisnika i posjetilaca.

Izuzetno u centrima naselja, potreban broj parking mjesta moZe se obezbijediti istovremenom izgradnjom
parkinga na drugoj parceli na udaljenosti manjoj od 50 m. Ukoliko se parking prostor obezbjeduje na drugoj
parceli obaveza je istovremeno izdavanje urbanisticko-tehnickih uslova za objekat i za parking prostor i ne
moze se izdati upotrebna dozvola i izvrsiti knjiZzenje objekta, ukoliko nije izgraden i parking prostor.

Autokampovi trajnog ili sezonskog karaktera, kao i tzv. "mobile home", mogu se organizovati u svim
opstinskim, turistickim i naseljskim centrima. Lokacije za autokampove potrebno je infrastrukturno opremiti
(pristupne saobracajnice, elektri¢na energija, vodovod, kanalizacija i sl). Na lokaciji odabranoj za izgradnju
autokampova neophodno je planirati objekte sa: zajednickim prostorijama, sanitarnim ¢vorom i manjim
trgovinskim objektom.

Parkiranje vozila neophodno je reSavati isklju¢ivo unutar pripadaju¢e urbanisticke parcele, prema
zahtjevima koji proisticu iz namjene objekata, a u skladu sa vaZedim standardima i normativima, na
otvorenim/povrsinskim parkiralistima ili u garazama kako za putnicka vozila tako i za autobuse i teretna
vozila a sve saglasno "Pravilniku o blizem sadrZaju i formi planskog dokumenta, kriterijumima namjene
povrsSina, elementima urbanisticke regulacije i jedinstvenim grafickim simbolima", ("Sluzbeni list Crne
Gore", br. 24/10)

Na osnovu saobradajnih studija za pojedine zone grada mogucde je dati normative za parkiranje za osnovne
grupe gradskih sadrzaja.
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Parking garase neophodno je graditi u skladu sa "Pravilniku o blizem sadrZaju i formi planskog dokumenta,
kriterijumima namjene povrsina, elementima urbanisticke regulacije i jedinstvenim grafickim simbolima",
("Sluzbeni list Crne Gore", br. 24/10)

Kapacitete za parkiranje teskih teretnih vozila u drumskom saobradaju treba obezbijediti u zonama
industrijskih i skladisnih objekata. Parking prostor za parkiranje teretenih vozila u sklopu industrijskog
kompleksa ili skladista tj. RTC-a, rjeSavati na pripadajucoj parceli, a prema slijedecem normativu: 1
PM/1200 m2 BRGP industrijskog /skladisnog /magacinskog prostora.

U zoni objekata industrijskih kompleksa parkiranje vozila se mora rjesavati isklju¢ivo u okviru pripadajuée
parcijele, na otvorenim/povrsinskim parkiralistima ili u garazama na pripadaju¢oj parceli, a prema
normativima datim ovim Planom.

U cilju povedanja atraktivnosti i nivoa usluge u javhom prevozu s jedne strane i destimulacije koriS¢enja
putni¢kih automobila za dnevna, lokalna kretanja s druge strane a sa ciliem promocije odrZivih vidova
transporta, planira se izgradnja parking prostora u blizini putni¢kih terminala i znacajnijih, presjedackih
stajaliSta javnog prevoza - tzv. sistem "Park and Ride". Glavni cilj ove mjere jeste smanjenje saobracajnih
zagus$enja vec¢im koriS¢enjem javnog prevoza i smanjenje zahteva za parkiranjem vozila, a samim tim i
smanjenje emisije Stetnih gasova.

7.4.1.1.4. Biciklisticki saobracaj

Biciklisticke staze/trake su osnovni element saobracdajne infrastrukture namjenjene biciklistima, ali i
integralni dio transportnog sistema. Prilikom planiranja i projektovanja biciklistickih staza nophodno je imati
u vidu specifi¢nosti ulicne mreze Herceg Novog. Specifi¢nosti graskog dijela opstine zahtjevaju u narednom
planskom periodu detaljno sagledavanje prostora prvenstveno zbog prostornih ogranic¢enja, kao $to su na
primjer neprihvatljiv poduZni nagib ili nedovoljna regulacija ulicnog profila i sl. Sto bi trebalo da da genezu
formiranja mrezZe biciklistickih koridora. Medutim, zalede Herceg Novog, i poluostrvo Lustica, veoma je
pogodno za razvoj ciklo turizma. Ovaj vid turizma pruZa pogodnost panoramskog razgledanja Zivotne
sredine, direktnu komunikaciju za lokalnim stanovnistvom, bolju upuéenost u ponudu gastronomskih
prioizvida....

Imajudi u vidu znacaj cikloturizma, i uopste biciklizma na razvoj opstine, na grafickom prilogu ovog plana
date su osnovne trase pogodne za izgradnju biciklistickih koridora, medutim ukoliko se saobraéajnim
analizama pokaZe oprevdano biciklisticke staze moguée je graditi i drgim koridorima u zaledu opStine i
Lustici.

Podrucje predmetnog zahvata presijeca EuroVelo 8 — mediteranska biciklisticka ruta, koja prevashodno ima
za cilj razvoj biciklistickog turizma u mediteranskoj regiji uz ostvarenje brojnih benefita. Ovaj vid turizma
pruZa pogodnost panoramskog razgledanja Zivotne sredine, direktnu komunikaciju za lokalnim
stanovnistvom, bolju upuéenost u ponudu gastronomskih prioizvida.... Imajuéi u vidu pogodnosti koje
turistima treba da pruzi EuroVelo 8 — mediteranska biciklisti¢ka ruta, trasa koja prolazi kroz opstinu Herceg
Novi je uskladena tako da predstavlja najpogodnije reSenje. Trasa EuroVelo 8 biciklisticke rute data je u
grafickom prilogu plana.

7.4.1.1.5.  Javni prevoz putnika

U skladu sa razvojem naselja i razmjeStajem aktivnosti, a na osnovu programa raspodjele putovanja na
sredstva prevoza, planira se sistem javnog putnickog prevoza u okviru podruéja Plana. Disperznost
prostorne organizacije i prostorna udaljenost izmedu pojedinih ciljnih zona uslovljavaju uvodenje linija
javnog putnic¢kog prevoza.

Jedan od velikih problema u zalivu Boke Kotorske, a samim tim i na podrucju opstine Herceg Novi, jeste
lokalni javni prevoz putnika. Nedovoljno razvijen javni prevoz u drumskom saobradaju, visok stepen
motorizacije tj. veliki broj putnic¢kih automobila koji se koriste za lokalni prevoz a narocito povecanje broja
automobila tokom letnje turisticke sezone, samo dodatno pogorSavaju, prostorom ograni¢enu putnu i
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ulicnu mrezu. Kada se tome doda i nedovoljan broj parking mesta, nepostojanje fleksibilnih mjera
organizacije odvijanja saobradaja kao Sto su odredeni rezimi koris¢enja, ne podsticanje odrzivih vidova
transporta (pesacenje, biciklizam i sl.) i naZalost, potpuna neiskoris¢enost potencijala za uspostavljanje
lokalnog pomorskog saobracdaja kao vida javnog prevoza, doveli su do veoma lose situacije u oblasti
transporta, posebno u ljetnjem periodu, u bokokotorskom zalivu.

U okviru razvoja integrisanog sistema javnog prevoza putnika treba mnogo vise potencirati javni lokalni
prevoz, kako u drumskom tako i u pomorskom saobracaju. U tom smislu, velika tradicija brodskog
saobracaja koja postoji u Boki Kotorskoj ima potencijal za odvijanje lokalnog i turistickog saobraéaja morem,
uspostavljanjem brodskih linija izmedu, pre svega opstinskih centara na podrucju Boke Kotorske, a zatim i
izmedu naseljskih i turistickih centara, kako opstinskih tako i meduopstinskih.

Sistem javnog prevoza treba realizovati kao integrisani sistem od autobuskih linija u drumskom saobraéaju,
taksija na vodi kao i gliserskih ili katamaranskih veza izmedu razli¢itih terminalnih i stajaliSnih punktova u
Boki.

Ovako uspostvljenim sistemom javnog prevoza nastavi¢e se duga plovidbena tradicija u ovom regionu —
tokom vjekova bitan element identiteta stanovnistva koje je Zivjelo u Boki Kotorskoj. Plovidba bi takode,
osim znacajne uloge u transportnom sistemu, mogla da sluZi i kao osnova za zaposljavanje odredenog broja
stanovnistva u Boki Kotorskoj i kao turisticka atrakcija - jedinstvena karakteristika Boke Kotorske.

Neophodna je izgradnja autobuske stanice mjesovitog tipa (prigradskog - medugradskog - medunarodnog)
karaktera, kojom ¢e biti obezbijeden prostor namijenjen putnicima koji ¢ekaju, sanitarni ¢vor, salteri za
prodaju karata, itd. Nova autobuska stanica planirana je na likaciji Sistet.

Linije javnog putnickog prevoza se mogu organizovati u drumskom i pomorskom saobracaju.

Linije javnog putnickog prevoza u drumskom saobradaju se mogu organizovati na svim driavnim i
opstinskim putevima, a mogu se realizovati autobusima ili tzv. "paratranzitom" tj. minibusevima, kombi
vozilima, dZipovima, vozilima sa elektricnim i hibridnim pogonom i sl. u skladu sa saobraéajnim zahtjevima i
potrebama, kao redovne linije javnog prevoza tokom cijele godine, ili kao sezonske linije za potrebe turista,
daka, zaposlenih, itd. Javni putnic¢ki prevoz mozZe da se organizuje u skladu sa saobraéajnim zahtjevima i
potrebama i vaze¢om zakonskom regulativom iz oblasti javnog prevoza putnika u drumskom saobracaju.

Osnovni preduslov za uspostavljanje odrzivog sistema javnog prevoza putnika je formiranje jedinstvenog
tarifnog sistema u lokalnom sistemu javnog prevoza putnika i to tako da su obuhvaceni prevozi u drumskom
i pomorskom saobracaju uz integrisanje meduregionalnog javnog prevoza, odnosno Sirih prostornih cjelina,
kao npr. opstine Bokokotroskog zaliva.

Stajalista javnog putnickog prevoza se mogu organizovati na svim magistralnim i opstinskim putevima, u
skladu sa saobradajnim zahtjevima i potrebama. StajaliSta na magistralnim putevima poZeljno je da budu
razdvojena ostrvom od protocne saobradajne trake. Ukoliko zbog prostornih moguénosti nije izvodljiva
izgradnja razdjeljnog ostrva, stajaliiSta javnog putnickog saobracaja mogu biti organizovana na niSama koje
su izvan protocne saobradajne trake.

Pomorski obalni saobracaj treba da zadovolji potrebe turizma, stanovnistva i privrede. Terminalne tacke,
kao i stalajiSta duz trasa linija javnog putni¢kog prevoza morem se mogu organizovati u svim postoje¢im kao
i svim ovim Planom planiranim lukama, marinama, pristaniStima, privezistima itd. u skladu sa saobraéajnim
zahtjevima i potrebama kao redovne linije javnog prevoza morem tokom cijele godine ili kao sezonske linije
za potrebe turista. Javni putnicki prevoz morem moZe da se organizuje u skladu sa saobracajnim zahtjevima
i potrebama i vaze¢om zakonskom regulativom iz oblasti javnog prevoza putnika u pomorskom saobracaju.

Linije javnog lokalnog putni¢kog prevoza morem mogu se realizovati plovilima razli¢itih kapaciteta i sl. u
skladu sa saobracajnim zahtjevima i potrebama, kao redovne linije javnog prevoza tokom cijele godine il
kao sezonske linije za potrebe turista.

Obnovljivi izvor energije, kao Sto je solarna energija, proizvodi energiju na Cist nacin i bez koris¢enja
ugrozenih i Stetnih izvora. Tehnic¢ka reSenja koja koriste solarnu energiju su sve pristupacnija i zastupljenija.

33



Brodovi na elekti¢ni pogon nisu novina a solarni generator na brodu omogucava nezavisnost od prikljucka
na elektricnu energiju. Solarni sistemi predstavljaju bezbjedan i samom sebi dovoljan izvor energije.
Pogonski sistem bez izduvnih gasova ne samo da Stiti okolinu veé i podiZe nivo uZivanja u plovidbi. Brodovi
na elekticni pogon koriste solarnu energiju u cilju ofuvanja Zivotne sredine a i smanjenja troskova
odrzavanja brodova.

U okviru "Studije izvodljivosti za uspostavljenje odrZivog, pomorskog, javnog transporta solarnim
katamaranima u Boki Kotorskoj" je predloZeno osam linija za uspostavljanje javnog lokalnog putni¢kog
prevoza morem u Boki Kotorskoj, i to:

- Linija 1: Kotor (park), Plagenti, Sv. Matija, Kamp, Pjerovici, Préanj (centar), Tre sorelle, Glavati, Muo,
Peluzica

- Linija 2: Tivat (centar), Aerodrom, Ostrvo Cvijeca, Krtole, Krtole (riva), Bjelila, Krasici

- Linija 3: Tivat (centar), Porto Montenegro, Seljanovo, Donja Lastva

- Linija 4: Herceg Novi (gradska luka), Topla, Igalo, Njivice

- Linija 5: Herceg Novi (gradska luka), Meljine, Zelenika, Rose

- Linija 6: Herceg Novi, Kumbor, Djenovici, Baosici, Pristan

- Brza Linija 1: Kotor, Préanj, Perast, Tivat

- Brza Linija 2: Tivat, Herceg Novi, Aerodrom, Tivat, Bijela, Herceg Novi
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Slika14: Trase linija javnog prevoza putnika morem u Boko Kotorskoj ("Studije izvodljivosti za uspostavljenje odrZivog, pomorskog,
javnog transporta solarnim katamaranima u Boki Kotorskoj")

Od predloZenih linija, linije broj 4, 5, 6 i brza linija 2 su na podrucju opstine Herceg Novi a kombinovanjem
sa svim ostalim linijjama obezbeduje se pristup i opsluzenost svih djelova Bokokotorskog zaliva.

7.4.1.1.6.  Pratedi putni objekti

Ovim Planom inicira se izgradnja i pratecih putnih objekata (putne baze, stanice za snabdijevanje gorivom,
servisi). Planirati prateée putne sadrZaje kao Sto su stanice za snabdijevanje gorivom i servisi za putnicka i
teretna vozila i autobuse. lzgradnja ove vrste objekata je uslovljena pouzdanom zastitom zemljista,
povrsinskih i podzemnih voda. Mjere zastite je potrebno bliZze utvrditi analizom tj. procjenom uticaja na
Zivotnu sredinu.

Nove stanice za snabdijevanje gorivom se mogu realizovati u naseljskim centrima, tamo gdje se ukaze
potreba ili zainteresovanost potencijalnih korisnika u skladu sa urbanistickim planovima niZeg reda i
vaze¢om zakonskom regulativom u oblasti zastite Zivotne sredine.

7.4.1.1.7. Odrziva urbana mobilnost

Odrziva mobilnost podrazumijeva aktivno zalaganje za promjenu nacina transporta, navika i ponasanja ljudi
u cilju smanjenja negativnih posledica transporta po drustvo, ekologiju i ekonomiju, kao sto su: zagadenje
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vazduha, buka, guzve u saobracaju, saobracajne nezgode, degradacija urbanih sredina (smanjenje prostora
za pesake uslijed povecanja stepena motorizacije), ekspolatacija zemljista.

Sa drustvene tacke gledista, transport je odrziv onda kada je pristupacan, kada postoji mogucnost za
alternativni vid prevoza, kad postoji bolja povezanost javnog prevoza (kako u drumskom tako i u
pomorskom saobradaju), kad postoji infrastruktura za prevoz biciklom ili za kretanje pjeSice a sve u cilju
smanjenja saobradajnih guzvi i veée zastite ljudi i Zivotne sredine. Sa aspekta zastite Zivotne sredine, odrZiva
mobilnost podrazumijeva smanjenje zagadenja i buke, dok sa ekonomskog aspekta ono podrazumijeva
smanjenje troskova za koris¢enje javnog prevoza, individualno ili u grupi.

Posmatrajuci transportni sistem globalno, postoji velika potreba za promocijom odrZivog transporta, za Ciju
efikasnost je potrebna jaka inter-resorna saradnja i ukljutenost svih drustvenih, privrednih i
administrativnih subjekata i gradana. Neophodna je izrada plana odrZive urbane mobilnosti za svaki
opstinski centar kojim je potrebno definisati postupke i aktivnosti koje opstinska uprava u saradnji sa
ostalim faktorima transportnog sistema treba da sprovodi u cilju promocije odrZivih oblika saobracaja.
Planovima odrzZive urbane mobilnosti potrebno je transportni sistem prilagoditi odrzivim oblicima
saobracaja — pjesacenju, biciklizmu, javhom prevozu i prevozu ekoloski prihvatljivim vozilima. Na taj nacin
moguce je ostvariti pozitivan ucinak na ukupno okruZenje i naselja uciniti ugodnijim za Zivot i boravak
njegovih gradana, posjetilaca i turista.

Cilj plana odrzive urbane mobilnosti je stvaranje odrZivog transportnog sistema u gradovima pomocu:
obezbjedivanja dostupnosti svima, poboljSanja bezbednosti svih ucesnika u saobracaju, smanjenja
zagadenja, emisija gasova staklene baste i potroSnje energije, povecanja efikasnosti i ekonomicnosti u
transportu ljudi i dobara, i poveéanja atraktivnosti i kvaliteta gradske okoline.

Politika i mjere utvrdene planom odrzZive urbane mobilnosti treba da sadrze sve oblike i vidove saobracaja
u cijeloj urbanoj aglomeraciji kao $to su javni i privatni, putnicki i robni, motorizovani i nemotorizovani,
kretanje, parkiranje, itd.

Plan odrzive urbane mobilnosti pruza efikasniji nacin noSenja sa problemima saobracaja u gradskim
podrucjima. Nadovezuje se na postojecu praksu i zakonske okvire drzava €lanica EU, a njegove osnovne
karakteristike su sledede: participativni pristup, obaveza odrZivosti, integralni pristup, jasna vizija, svrha i
mjerljivi ciljevi, i revizija saobracajnih troskova i koristi.

Plan odrZive mobilnosti treba svakako koristiti kod izrade urbanisti¢kih planova svih nivoa, kod izrade
tehni¢ke dokumentacije svih elemenata transportnog sistema kao i kod svih strateSkih planova. Predlozi
mjera koje je potrebno sprovesti u okviru plana odrzive mobilnosti treba da budu fokusirane kako na mjere
izgradnje saobracajne infrastrukture tako i na organizacijske mjere.

Infrastrukturne mjere:

- izgradnja obilaznica gradskih centara;

- izgradnja parking garaza;

- izgradnja biciklisti¢kih staza;

- izgradnja staza duz morske obale ("lungo mare");

- denivelacija saobradajnih tokova pjeSaka i motornih vozila;
- semaforizacija pjesackih prelaza; itd.

Organizacione mjere:

- organizacija javnog prevoza putnika morem;

- unapredenje javnog prevoza putnika u autobuskom saobracaju;

- formiranje jedinstvenog tarifnog sistema u javhom prevozu;

- organizacija "park and ride" sistema;

- organizacija prevoza vozilima sa elektricnim i hibridnim pogonom;

- organizacija sistema iznajmljivanja bicikala; itd.
Ostale mjere obuhvataju aktivnosti koji nisu direktno vezane za prethodno opisane podsisteme
transportnog sistema, ali mogu dati znacajan doprinos unapredenju odrzivih oblika transporta, i to kroz:
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- definisanje uslova kod izrade urbanisti¢kih planova i saobracajnih projekta;
- mijere podsticanja koris¢enja ekoloski prihvatljivih vozila;

- mjere podsticanja eko voZnje putni¢kim motornim vozilima;

- mijere popularizacije odrzZivog transporta i odrzivog razvoja uopsteno.

Herceg Novi ima plan odrzive mobilnosti u okviru Plana odrZive mobilnosti za Boku Kotorsku i Cetinje -
BokaCet 2020, medutim, s obzirom na trendove u oblasti tehnologija saobracaja i transporta i sve
izraZenijim zahtjevima za smenjenjem emisija Stetnih gasova i potrebama za eksploatacijom odrzivih vidova
transporta, neophodne su revizije i inoviranje na svakih pet godina kako bi se aktivho uticalo na
unapredenje transportnog sistema grada.

7.4.1.2. Pomorski saobracaj
7.4.1.2.1. Trajektna veza Zelenika-Rose

Planira se uspostavljanje trajektne veze Zelenika-Rose. Ova veza je neophodna radi obezbjedivanja
efikasnog povezivanja celokupne teritorije opStine, omogucavanja tranzitne veze sa planiranom
obilaznicom iz Zelenike prema Tivtu i dalje M-1 i kao podsticaj razvoju poluostrvu Lustice, odnosno podrska
razvoju turistickih kapaciteta na Lustici. Efikasna veza sa cjelokupnom teritorijom opstine zaustavlja trend
depopulacije na poluostrvu i doprinosi odrZivom razvoju na cjelokupnoj teritoriji opstine Herceg Novi.

Trajektna veza podrazumijeva izgradnju zasebnog pristaniSta u Rosama, u uvali zapadno od naselja. Na taj
nacin se Stiti naselje. Prolazedi saobracaj ne zalazi u naselje, ne ometa aktivnosti stanovnika i turista u
naselju.

Trajektna veza je prva faza uspostavljanja efikasnije komunikacije kopnenog i obalnog podrucja opStine i
relevantna je za neposredni planski period. Eventualna rjeSenja koja prosteknu iz Prostornog plana Crne
Gore doprinijeée jos boljoj povezanosti Lustice sa ostatkom opstine.

7.4.1.2.2. Prihvatni objekti morskog saobracaja

Perspektive razvoja luka su u direktnoj korelaciji sa perspektivama razvoja privrede njihovog gravitacionog
podrucja. Posebno znacajnu perspektivu razvoja saobracajne funkcije luka predstavlja povedéanje tranzitnog
saobracaja, koji je u sadasnjoj strukturi pretovara skoro zanemarljiv.

Ministarstvo odrZivog razvoja i turizma, kroz Pravilnik o vrstama objekata nauti¢kog turizma, minimalnim
tehni¢kim uslovima i njihovoj kategorizaciji, izvrSilo je razvrstavanje prihvatnih objekata nauti¢kog turizma
kako slijedi: 1. Marine, 2. Luke i luCice, 3. Pristanista, 4. Privezista (mandraci), i 5. SidriSta. Pri tom su luke,
lucice i pristaniSta definisani na isti nacin: ,Luka, lucice i pristaniste su objekti nautickog turizma koji su u
cjelosti ili djelimicno namijenjeni i prilagodeni zadovoljavanju primarnih plovidbenih potreba plovnih
objekata nautickog turizma (prihvat, vez i snabdijevanje), kao i ostalih osnovnih boravisnih i usluznih
potreba nautickih turista (pregled i manje popravke plovnih objekata). Odnosno, , Pristanista i priveziSta
predstavlja posebno izgradene dijelove obale koji su sluZili za prihvat i privez brodova za lokalni pomorski
saobracaj”.

U okviru luc¢ke reforme, koja je zapoceta u Crnoj Gori institucionalnim okvirom — donoSenjem Zakona o
lukama, izvrsena je i podjela luka prema znacaju (Odlukom o odredivanju luka prema znacaju).

Luke od lokalnog znacaja prema PPPNOPCGCG su: Luka Zelenika i Luka Herceg Novi — gradska luka Skver.

Ukoliko se, tokom planskog perioda, ispune zakonom propisani uslovi, mogudée je prekategorisanje luka od
lokalnog u luke od nacionalnog znacaja.

Pored podjele luka prema znacaju, Zakonom o lukama, izvrSena je i podjela luka prema vrsti pomorskog
saobracaja i prema namjeni. Prema vrsti pomorskog saobradaja, luke se dijele na: luke otvorene za
medunarodni i unutrasnji saobracaj i luke otvorene samo za unutrasnji saobracaj. Na podrucju Herceg
Novog luka Zeleinika je luka koja je registrivana za medunarodni pomorski saobraca;j.

Prema namjeni luka Herceg Novi — gradska luka Skver je luka nauti¢kog turizma dok je luka Zelenika
trgovacka luka.
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S obzirom na planiranu trajektnu vezu Zelenika-Rose i koriséenje luke Zelenika i za putnicki saobracaj,
neophodno je da se u skladu sa odgovarajuc¢im propisima prenamjeni luka Zelenika u putnicku i trgovacku
luku.

Sa ciljem ostvarivanja politike zastite Zivotne sredine, u lukama treba postupati u skladu sa sledeéim
osnovnim principima: preventivno djelovati u cilju spreCavanja mogudéih zagadivanja ili destrukcije Zivotne
sredine, kao i tehnoloskih akcidenata; planiranjem obezbijediti adekvatna sigurnosna odstojanja izmedu
potencijalnih izvora opasnosti i osjetljivih potencijalno ugroZenih objekata i aktivnosti; uspostaviti,
organizaciono i materijalno obezbijediti sistem prevencije i zastite od akcidenata; kao krajnju mjeru,
predvideti tehnicko—tehnoloska rjeSenja za sanaciju postojecih ekoloskih problema i potrebne sisteme za
preciséavanje voda i vazduha, odnosno regulisan prihvat balastnih voda, itd. Luke treba specifikovati kao
objekte sa niskim emisijama gasova sa efektima staklene baste, ukljucujuci ekoloski nacin snabdijevanja za
brodove.

Marine su objekti nautickog turizma uz prirodno ili vjestacki zasti¢ene vodene povrsine specijalizovane za
pruzanje usluga veza, snabdijevanje, Cuvanje, odrZavanje i servisiranje plovnih objekata, kao i drugih usluga
u skladu sa zahtjevima i specificnim potrebama nautickog turiste. Na teritoriji opsStine Herceg Novi DSL je
planirala lokaciju na rtu Kobila (do 150 vezova), najbliza idealno poloZena s aspekta plovidbe ali Cija se
izvodljivost i stepen operabilnosti mora provjeriti i eventualno potvrditi kroz izradu Studije izvodljivosti
obzirom na klimatske karakteristike ovog podrucja. Marina Kumbor (do 250 vezova) ima veoma dobre
uslove za uredenje marine i obezbjedenje dodatnog kapaciteta vezova za podrucje Herceg Novog koji nema
prostora za prihvat jahti.

Obnovljena 2018. godine, marina Lazure pruZa 156 vezova za jahte do 30m, punu uslugu od kancelarijskog
servisa, snabdijevanje, odvodenje sive i crne vode, kurseve jedrenja, Carter usluge i uslugu video kontrole
na daljinu za vlasnike jahti.

Pristaniste, pojmovno, predstavlja: Hidrogradevinski objekat na unutrasnjem plovnom putu, neposredno
povezan s pripadnim akvatorijem i kopnenim prostorom (teritorijom), s izgradenom infrastrukturom i
potrebnom mehanizacijom. Ovim Planom se sva postojec¢a pristanista na podrucju opstine Herceg Novi
zadrZavaju, a za ova pristanista je neophodna hitna sanacija i revitalizacija: Penovici, Igalo, Meljine-Lazaret,
Zelenika, Kumbor (mandra¢ kod bazena).

Planira se izgradnja pristaniSta u Rosama za prihvatanje trajektnog saobracaja Zelenika-Rose.

Pojedinim pristanistima, u mjestima za koje nauticki turisti iskazuju interesovanje, kao $to su npr: Igalo,
Dobra luka i dr., treba obezbijediti minimalne uslove objekata nauti¢kog turizma. Revitalizaciju ovih, a i
drugih pristaniSta koja nisu posebno atraktivna za nautic¢ke turiste, moguce je realizovati uklju¢ivanjem u
lokalni pomorski saobracaj ili kroz izletnicke ture. Ovo se narocito odnosi na hotelske komplekse visoke
kategorije gdje se ofekuje pristup primarno pomorskim putem. PoZeljno je da se turistickim kompleksima
moze priéi s mora, u skladu sa kategorijom turistickog smjestaja i prirodnim pogodnostima terena.

Izgradnja pristanista nisu dozvoljna uz ili u blizini kupalista, u zoni podmorskih livada Posidonie oceanice i
ljekovitog blata peloida, u zoni izvora mineralnih voda i u zoni zasti¢enog priodnog dobra akvatorija.

Priveziste oznaCava mjesto na moru za privremeni privez plovila. Pojam priveziSta, s aspekta njegove
namjene u nauticke svrhe, je definisan u Pravilniku o vrstama objekata nauti¢kog turizma, minimalno
tehni¢kim uslovima i njihovoj kategorizaciji. Ovim Planom se sva postoje¢a priveziSta zadrZavaju dok
eventualna gradnja novih privezista uz turisticke komplekse (do 50 vezova) zavisi od poloZaja i specifi¢nosti
lokacije. Nisu dozvoljena priveziSta u zoni ,Lungo mare”, uz ili u blizini kupali$ta, u zoni podmorskih livada
Posidonie oceanice i ljekovitog blata peloida, u zoni izvora mineralnih voda i u zoni zasti¢enog priodnog
dobra akvatorija. Za prihvat plovnih objekata nautickog turizma pogodne lokacije privezista, kao posebno
izgradeni i uredeni obalni ili sa obalom povezani prostori za privez plovila, uz turisticke komplekse i sadrZaje
kao sto su: Lazaret - Meljine, Zelenika, Rose itd.

Mandradi su vjestacki ogradeni dijelovi mora koji svojom povrsinom i dubinom akvatorija omogudavaju vez
i zastitu od nevremena plovilima koja ih dimenzijom i gazom mogu koristiti. Na¢inom gradnje i materijalom
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koris¢enja za gradnju (kamen), predstavljaju specificnu ambijentalno - arhitektonsku karakteristiku Boke
Kotorske u kojoj su gotovo iskljudivo zastupljeni. Pravo veza na mandradima sticalo se po osnovu prava
svojine ili ste¢enog prava. Vez u mandradéu kao i na sidristu se ne naplaéuje. U cilju ekonomske valorizacije
postoje¢ih mandrada i time stvaranja sredstava za stavljanje jednog broja u funkciju, kao i za njihovo
odrzavanje, bilo bi neophodno, na odgovarajuci nacin privesti namjeni mandrace koji iz raznoraznih razloga
nesu u funkciji, izvrsiti obiljeZzavanje vezova i uvesti mjese¢nu, odnosno godisnju pretplatu na vez. Prostorne
pozicije kao i uredenje mandraéa je neophodno sagledavati kroz izradu prostorno-urbanisticke
dokumentacije nizeg reda.

Sidriste, kao dio akvatorija, u uvali zastiéenoj od nevremena, namijenjen je za prihvat plovnih objekata.
Sidrista Crnogorske obale Jadranskog mora je sadrzan u poslednjem Peljaru, izdatom od strane Zavoda za
hidrometeorologiju i seizmologiju, 2013. godine, i na podrucju Herceg Novog su odredene sljedece lokacije
za sidrenje plovila:

- Najbolje sidriste za veée brodove je pred obalom izmedu Luke Zelenika i mjesta Kumbor, te ispred
uvale Meljine, na dubinama 15-20m. Mali brodovi mogu sidriti pred uvalom Meljine i ispred lucice
Rose, na dubinama 12-25m.

- Luka Herceg Novi: Veci brodovi mogu sidriti SW-WSW od glave lukobrana na dubinama od 13 do
15m na pouzdanom muljevitom dnu. Zimi se ovo sidriste ne moZe koristiti zbog velikih talasa koje
stvaraju SE i SW vjetrovi.

- Luka Zelenika: Veliki brodovi mogu sidriti na prostoru izmedu Zelenike i Kumbora i to je najbolje
sidriste u Hercegnovskom zalivu.

Uz lu¢ko—operativnu obalu luke u Zelenici potrebno je obezbijediti moguce uslove za privez i smjestaj
tehnickih plovnih objekata koja sluZe za obavljanje radova na moru (plovne dizalice, barZze, remorkeri, radni
pontoni i sl.) i koji su pomorskoj privredi neophodni.

Dio operativne obale na prostoru Pristana na Lustici namijenjen je za privez i smjestaj brodova Mornarice
VCG, koji omogucavaju sve intervencije u pogledu spasavanja i zagadenja na moru.

U okviru luka od lokalnog znacaja, neohodno je obezbijediti vez za plovila privrednog ribolova i mjesta za
iskrcaj ribe na kopnu. Osim definisanih mjesta u okviru luka od lokalnog znacaja, za potrebe veza plovila
privrednog ribolova planiraju se i vezove na sledeé¢im lokacijama: Zelenika - izmedu luke Zelenika i marine
Zelenika (10 vezova za plovila duZine do 10 m); Kumbor - mandrac ispod skole (2 veza za plovila duzine do
14 m i 8 vezova za plovila duZine do 10 m); Baosi¢i - mulo Ribarske zadruge (5 vezova za plovila duZine do 10
m); Bijela - mulo prije brodogradilista Bijela (5 vezova za plovila duZine do 10 m).

Vezovi za potrebe lokalnog stanovniStva moraju se realizovati u okviru postojeée i planirane lucke
infrastrukture, prema zahtevima i potrebama subjekata koji se bave morskim ribarstvom, a sve u skladu sa
vaze¢om zakonskom regulativom.

Vezovi za ribolovne plovne objekte, koji su registrovani za privrednu djelatnost ulov ribe i imaju dozvolu
organa drZavne uprave nadleznog za poslove morskog ribarstva za obavljanje privrednog ribolova na moru,
obezbjeduju se u ribarskim lukama koje odreduje Vlada CG i u okviru trgovackih luka i luka nautickog
turizma, na nacin i pod uslovima kojima se obezbjeduju povoljni uslovi za pristajanje i vezivanje plovila, kao
i uslovi za iskrcaj, skladistenje, pakovanje i rukovanje ribom i drugim morskim organizmima koja poticu iz
ulova.

U cilju obezbjedenja tzv. "saobraéajnih karika" na teritoriji opStine Herceg Novi tj. saobraéajnog povezivanja
ter