PREDLOG

ZAKON
O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI POMORSKE PLOVIDBE

Clan1
U Zakonu o sigurnosti pomorske plovidbe ("Sluzbeni list CG", br. 62/13, 47/15 i
71/17), ¢lan 2 stav 2 mijenja se i glasi:
“Pomorski objekat je objekat namijenjen za plovidbu morem (u daljem tekstu: plovni
objekat) ili pokretni objekat za buSenje na moru ili instalacija za proizvodnju ugljovodonika
ili objekat stalno privezan ili usidren na moru.”

Clan 2
Clan 3 mijenja se i glasi:
,Brodovi koji imaju crnogorsku drzavnu pripadnost su pod suverenitetom Crne Gore i
kada plove u medunarodnoj plovidbi.”

Clan 3
Clan 6 mijenja se i glasi:

“Izrazi upotrijebljeni u ovom zakonu imaju sljedec¢a znacenja:

1) brod je plovni objekat namijenjen za plovidbu morem (putnicki, teretni, tehni¢ki plovni
objekat, ribarski, javni ili nau¢no-istrazivacki), Cija je duzina visa od 12 metara i BT viSa od
15, osim ratnog broda;

2) brod u gradniji je brod koji se gradi od trenutka polaganja kobilice ili sliénog postupka
gradnje, a koji je upisan u upisnik brodova kao brod u gradnji, do zavrSetka gradnje i upisa u
upisnik brodova kao brod;

3) brodar je fizitko ili pravno lice koje je kao drzalac broda nosilac plovidbenog
poduhvata, s tim Sto se pretpostavlja, dok se ne dokaze suprotno, da je brodar lice koje je u
upisniku brodova upisano kao vlasnik broda;

4) brzi putni¢ki brod je putnicki brod kojem je najveca brzina u m/s jednaka ili ve¢a od
vrijednosti dobijene formulom: 3,7 V 0,1667, gdje je V istisnina na konstruktivnoj vodenoj liniji
u m?, osim neistisninskih brodova &iji je trup potpuno iznad povrsine vode uslied djelovanja
aerodinamickih sila generisanih povrsinskim efektom i brodovi Cija je zapremina istisnine 500
m? i manje i najveée brzine manje od 20 &vorova, pri plovidbi;

5) brzi teretni brod je teretni brod kojem je najveéa brzina u m/s jednaka ili veéa od
vrijednosti dobijene formulom: 3,7 V 0,1667 gdje je V istisnina na konstruktivnoj vodenoj liniji
u m*, osim neistisninskih brodova, &iji je trup potpuno iznad povrine vode uslijed djelovanja
aerodinamickih sila generisanih povrsinskim efektom;

6) BT je bruto tonaza plovnog i plutaju¢eg objekta;

7) hidroavion je avion sa ugradenim aerodinamickim plovcima koji moze slijetati i uzlijetati
sa vodenih povrsina;

8) éamac je plovni objekat namijenjen za plovidbu morem, koji nije brod ni jahta, Cija je
duzina viSa od 2,5 metra ili koji ima snagu pogonskog motora jacu od 3,5 kW, ukljuCujuci
skuter, ski-jet i drugo, osim ¢amca za spaSavanje na plovnom objektu i €amca za sportska
takmicenja (kanui, kajaci, gondole i pedoline, daske za jedrenje i jahanje na talasima) i koji
nema uslove za duzi boravak na moru;

9) crnogorski ratni brod je brod, ukljuCuju¢i podmornicu, koji je pod komandom
pripadnika Vojske Crne Gore, sa vojnom posadom;



10) instalacija za proizvodnju ugljovodonika je plutajudi, fiksirani ili pokretni brod, vozilo,
plovni objekat, uredaj, objekat, postrojenje ili oprema namijenjeni za proizvodnju
ugljovodonika, osim cjevovoda, broda, vozila ili plovhog objekta koji se koristi za potrebe
transporta nafte ili gasa u rasutom stanju;

11) jahta je plovni objekat na motorni pogon ili jedra, koji mozZe imati viSe od jednog trupa,
namijenjen i opremljen za duZi boravak na moru, za razonodu, sport i rekreaciju, Cija duzina
je vec¢a od 7m i koji se koristi za licne potrebe ili privrednu djelatnost;

12) javni plovni objekat je plovni objekat koji koriste organi drzavne uprave i sluzi
isklju€ivo u neprivredne svrhe, osim ratnog plovnog objekta;

13) javni prevoz je prevoz putnika i stvari plovnim objektima, koji se obavlja ha osnovu
ugovora o prevozu, pod jednakim uslovima za sve korisnike;

14) kompanija je vlasnik broda ili drugo fizicko ili pravno lice (menadzer ili zakupac
broda), koje je preuzelo odgovornost za upravljanje brodom od vlasnika, kao i obaveze i
odgovornosti utvrdene Medunarodnim pravilnikom o sigurnom upravljanju (ISM Kodeks);

15) medunarodno putovanje je putovanje brodom ili drugim plovnim objektom koji plovi
iz luke jedne drzave u luku druge drzave ili koji plovi na otvorenom moru ili u teritorijalnim
vodama drugih obalnih drzava;

16) MLC konvencija je Medunarodna konvencija o radu pomoraca, sa izmjenama i
dopunama,;

17) mjesto sklonista je mjesto za priviemeni smijestaj plovnog objekta u nevolji ili plovnog
objekta kojem je potrebna pomo¢, radi otklanjanja eventualne opasnosti za plovni objekat,
posadu, putnike i druga lica ili Zivotnu sredinu;

18) naucéno istrazivacki brod je brod namijenjen za naucna istrazivanja ili iskoriS¢avanje
mora, morskog dna ili njegovog podmotrja;

19) nuklearni brod je brod na nuklearni pogon;

20) olupina nastala poslije pomorske nezgode ili nesrec¢e je potonuli ili nasukani brod ili

dio potonulog ili nasukanog broda, uklju€ujuéi i predmete koji se nalaze ili su se nalazili na

tom brodu, kao i predmeti koji su nestali u moru sa broda, koji je nasukan, potonuo ili

ostavljen da pluta, kao i brod za koji se o€ekuje da ée potonuti ili se nasukati, ukoliko nijesu

preduzete mjere radi pomoci brodu ili imovini u opasnosti;

21) Paris MoU je Pariski memorandum o razumijevanju o kontroli

drzave luke, sa izmjenama i dopunama;

22) Paris MoU region je geografsko podrucje u kojem potpisnice Paris MoU

sprovode inspekcijski nadzor;

23) plutajuci objekat je pomorski objekat stalno privezan ili usidren na moru, koji nije
namijenjen za plovidbu (plutajuc¢i dok, plutaju¢e skladidte, plutajuci restoran, plutajuéa
elektrana, pontonski most, pontonska marina i slicno);

24) pilotski plovni objekat je plovni objekat koji je namijenjen za prevoz pomorskog
pilota od luke do plovnog objekta radi pilotaze;

25) plovni objekat u raspremi je plovni objekat koji ne obavlja komercijalne operacije,
koji nije pod teretom, odnosno ne ¢eka na ukrcavanje ili iskrcavanje tereta, niti vrSi remont ili
nuznu popravku uz operativnu obalu;

26) pokretni objekat za busSenje na moru (Mobile Offshore Drilling Unit) je pomorski
objekat koji je namijenjen za plovidbu i za istrazivanje ugljovodonika, konstruisan i opremljen
u skladu sa Medunarodnom konvencijom o sigurnosti ljudskog Zivota na moru (SOLAS
Konvencija) i Pravilnikom o konstrukciji i opremi pokretnog od-obalnog objekta za buSenje
(MODU Kodeks)

27) pomorac je svako lice koje je zaposleno ili obavlja sluzbu ili koje radi u bilo kojem
svojstvu na brodu ili jahti za privrednu djelatnost;

28) pomorska nesreca je dogada;j ili slijed dogadaja koji za posljedicu ima:



a) smrt ili ozbiljnu povredu lica, koja je uzrokovana ili je u vezi sa izradom ili

upotrebom plovnog objekta, ili

b) gubitak lica sa plovnog objekta koji je uzrokovan ili je u vezi sa njegovom

eksploatacijom ili radom, ili

c) gubitak, pretpostavljeni gubitak plovnog objekta ili njegovo napustanje, ili

d) bitnu Stetu na plovhom objektu, ili

e) nasukavanije ili onesposobljavanje plovnog objekta, ili njegovo ucestvovanije u

sudaru, ili

f) Stetu objekata pomorske infrastrukture koja je uzrokovana ili je u vezi sa

upotrebom plovnog objekta, ili

g) Stetu nanesenu morskoj okolini izazvanu ostecenjem plovnog objekta, a koje je
uzrokovano ili je u vezi sa njegovim koris¢enjem;

29) pomorska nezgoda je dogadaj povezan sa upotrebom plovnog objekta, koji nije
pomorska nesreca, a koji je ugrozio ili bi mogao ugroziti sigurnost plovnog objekta, lica na
plovnom objektu ili drugih lica, kao i more i morsku okolinu;

30) poslovoda (menadzer) broda je fizicko ili pravno lice koje upravlja poslovanjem i/ili
tehni¢kim odrzavanjem broda i/ili popunjava brod posadom;

31) postojecéi brod je brod koji nije brod u gradnij;

32) prevoznik je pravno ili fizitko lice koje obavlja privrednu djelatnost prevoz putnika

i/ili stvari plovnim objektom, osim organizatora putovanja i putni¢ke agencije koja nudi

usluge prevoza putnika ifili stvari;

33) pristaniste je dio operativne obale luke ili dio morske obale koji po svojoj prirodi ili
namjeni sluzi za pristajanje i isplovljenje plovnih objekata u pomorskom saobracaju;

34) priveziste je objekat na obali ili sidrenoj bovi namijenjen za prihvat i siguran privez
plovnih objekata;

35) putnicki brod je brod koji prevozi vise od 12 putnika;

36) putnik je svako lice koje se nalazi na plovhom objektu, osim djece mlade od jedne
godine Zivota i lica zaposlenih na plovnom objektu;

37) ratni brod je crnogorski ratni brod i strani ratni brod;

38) ribarski brod je brod na masinski pogon, koji je namijenjen i opremljen opremom za
ulov ribe i drugih morskih organizama, Cija je duzina viSa od 12 metara i BT viSa od 15;

39) riziéni profil je profil stranog plovnog objekta koji se odreduje kombinacijom opstih
parametara (vrsta, starost, zastava, priznata organizacija, rezultati kompanije i drugo) i
istorijskih parametara (broj nedostataka broda i zabrana plovidbe u odredenom razdoblju i
drugo);

40) RoRo putnicki brod je brod koji prevozi vise od 12 putnika i koji je opremljen za
ukrcavanje, iskrcavanje i smjestaj drumskih vozila sa i na brod;

41) sidriste je uredeni i oznaCeni dio mora namijenjen sidrenju plovnih objekata;

42) strani javni brod je brod organa strane drzave, koji sluzi isklju¢ivo u neprivredne
svrhe, osim ratnog broda;

43) strani €amac je Camac koji ima stranu drzavnu pripadnost;

44) strani plovni objekat je pomorski objekat, osim ratnog broda i ¢amca, koji ima stranu
drzavnu pripadnost;

45) strani ratni brod je brod, ukljuCuju¢i podmornicu, koji ima stranu drzavnu pripadnost,
pripada mornarici, nosi vanjske oznake raspoznavanja ratnog broda i njegove drzavne
pripadnosti, nalazi se pod zapovjedniStvom vojnog lica i ima vojnu posadu;

46) strani ribarski brod je brod strane drzavne pripadnosti na masinski pogon namijenjen
i opremljen za ulov ribe i drugih morskih organizama;

47) Sema odvojene plovidbe je rezim usmjeravanja plovidbe plovnih objekata, radi
odvajanja suprotnih smjerova plovidbe odgovarajuéim objektima sigurnosti plovidbe,



odnosno oznakama na pomorskim kartama kojima se utvrduje plovidbeni put odgovarajuéeg
podrucja;
48) teglja€, odnosno potiskiva¢ je brod koji je hamijenjen tegljenju ili potiskivanju drugih
plovnih objekata;
49) tehnicki plovni objekat je brod sa ili bez masinskog pogona koji je namijenjen za
obavljanje radova (bager, dizalica, rovokopac i sli¢no);
50) teretni brod je brod namijenjen za prevoz tereta sa ili bez masinskog pogona;
51) THETIS je baza podataka inspekcijskih pregleda, odnosno informacioni sistem Kkoji
sadrZi podatke o inspekcijskim pregledima koji se obavljaju u Paris MoU regionu;
52) trgovacka mornarica obuhvata brodove i druge plovne objekte, osim ratnih brodova;
53) unutrasnji pomorski saobracaj je pomorski prevoz lica i/ili stvari u unutrasnjim
morskim vodama i teritorijalnom moru Crne Gore na plovnim objektima crnogorske drzavne
pripadnosti.”

Clan 4

U ¢lanu 7 poslije stava 1 dodaju se dva nova stava koji glase:

"Zabranjeno je sidrenje i zadrzavanje plovnih objekata na mjestima koja nijesu za tu
namjenu uredena i obiljezena.

Sidrista odreduje organ uprave nadlezan za pomorsku sigurnost (u daljem tekstu:
Organ uprave), u saradnji sa organom uprave nadleznim za hidrografsku djelatnost.”

U stavu 2 poslije rijeCi “putevima” dodaju se rijeci: “i $eme odvojene plovidbe”.

Dosadasniji stav 2 postaje stav 4.

Clan5

U ¢lanu 8 stav 4 rijeci: ,organ uprave nadlezan za pomorsku sigurnost (u daljem
tekstu: Organ uprave)” zamjenjuju se rije€ima: “Organ uprave”.

Poslije stava 4 dodaju se dva nova stava koja glase:

“Organ uprave duzan je da obavijesti organ uprave nadlezan za hidrografsku djelatnost
0 svim promjenama u postavljanju, funkcionisanju i uklanjanju objekata sigurnosti plovidbe na
plovnom putu.

Organ uprave nadlezan za hidrografsku djelatnost duzan je da promjene iz stava 5 ovog
¢lana objavi kao pomorska upozorenja na osnovu kojih se azuriraju navigacione Kkarte
(Stampane i elektronske) i publikacije.

Clan 6

Clan 10 mijenja se i glasi:

.Plovni objekat prilikom plovidbe unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnim morem
Crne Gore duZan je da postupa u skladu sa ovim zakonom, na nacin kojim se izbjegava sudar
na moru, kao i medunarodnim pravilima o sigurnosti plovidbe.

Brzina plovidbe plovnog objekta ne smije biti vec¢a od:

1) deset ¢vorova u Bokokotorskom zalivu;

2) Sest ¢vorova:

-u Kumborskom tjesnacu, izmedu koordinata:

a)42°26,’N 018°36,6’'E

b) 42°25,47'N 018°36,26'E

c) 42°25,85’'N 018°34,63E

d) 42°26,47’N 018°35,01E,

- u tjesnacu Verige, izmedu koordinata:



a) 42°28,65’'N  018°41,41E

b) 42°28,77'N 018°41,11'E

c) 42°27,65N 018°40,15E

d) 42°27,46'N 018°41,02°E, i

-na rijeci Bojani;

3) Cetiri &vora na lokacijama Skadraskog jezera: kanal Rijeke Crnojevi¢a, kanal rijeke
Karatuna, oba kraka rijeke Morace koja pripadaju Nacionalanom parku Skadrasko
jezero, podrucje Mihailoviéi, Poseljanski zaliv, Biski rep, us¢e Rijeke Crnojevi¢a, usée
Bazagurske matice, podru¢je oko ostrva Liponjak u zonama u kojima je zabranjen
ribolov.

Na Skadrskom jezeru zabranjena je plovidba plovilima na vodeni mlazni pogon i
koris¢enje plovnih objekata sa motorom jacine preko 7,35 kW, bez odobrenja organa uprave
nadleznog za zastitu prirode.

Izuzetno od stava 2 ovog €lana, plovni objekat mozZe ploviti ve¢om brzinom u slu€aju
pogorsanih vremenskih prilika ili ugrozavanja sigurnosti plovidbe, uz saglasnost Organa uprave.

Plovni objekti do 50 BT mogu ploviti brzinom do &etiri vora iznad brzine propisane u
stavu 2 taCcka 11 taCka 2 al. 1i 2 ovog €lana.

Javni plovni objekat, osim tehnickog plovnog objekta, koji koriste drzavni organi u
obavljanju poslova iz svoje nadleznosti, mogu ploviti i brzinama veéim od brzina iz stava 2 ovog
¢lana i mogu Koristiti plovne objekte sa motorom jagine preko 7,35 kW.

Lice koje upravlja plovnim objektom prilikom plovidbe, manevrisanja, pristajanja,
privezivanja, odvezivanja i sidrenja u luci i na sidriStu duzno je da postupa na nacin kojim se ne
ugrozavaju ljudski Zivoti i ne nanosi Steta svom i drugim plovnim objektima, obali, napravama,
uredajima i postrojenjima.”

Clan 7
Poslije ¢lana 10 dodaje se novi ¢lan koji glasi:
“Plovidba u uskom kanalu
Clan 10a

Uski kanal u Bokokotorskom zalivu &ine Kumborski tjesnac i tjesnac Verige sa
koordinatama iz ¢lana 10 stav 2 tacka 2 al. 1 i 2 ovog zakona.

Plovni objekat koji plovi u uskom kanalu duzan je da plovi §to blize spoljnoj ivici uskog
kanala koji se nalazi sa njegove desne strane.

Plovni objekat duzine manje od 20m ili jedrenjak ne smije da ometa prolaz brodu koji
moze sigurno da plovi jedino unutar uskog kanala.

Ribarski brod zauzet ribarenjem ne smije da ometa prolaz bilo kojem drugom brodu koji
moze sigurno da plovi jedino unutar uskog kanala.

Plovni objekat ne smije presijecati uski kanal, ako to presijecanje ometa prolaz brodu
koji jedino sigurno plovi unutar uskog kanala.

Zabranjeno je preticanje u uskom kanalu broda koji jedino sigurno plovi unutar uskog
kanala.

Brod koji se priblizava zavoju ili podrucju uskog kanala, gdje se drugi brodovi ne vide
zbog prepreke, mora da plovi sa posebnom paznjom i oprezom, uz obavezno oglasavanje
odgovaraju¢im zvucnim signalom.

Zabranjeno je sidrenje plovnih objekata u uskom kanalu.

Nacin izbjegavanja sudara na moru propisuje Ministarstvo.”

. Clan 8
Clan 12 mijenja se i glasi:



.Brodar koji obavlja javni prevoz duzan je da primi na prevoz lica ili stvari u granicama
dozvoljene nosivosti broda.”

Clan 9

U ¢lanu 16 stav 1 mijenja se i glasi:

“Na odredenom dijelu plovnog puta mogu se odrzavati sportska takmicenja i priredbe, u
zavisnosti od inteziteta pomorskog saobracaja, a na osnhovu odobrenja Organa uprave.”

Stav 4 mijenja se i glasi:

“O odrzavanju sportskog takmi€enja, odnosno priredbe, Organ uprave je duZan da preko
pomorskog operativhog centra obavijesti uCesnike u pomorskom saobracaju, najkasnije osam
dana prije poCetka takmicenja, odnosno priredbe.”

Clan 10
U ¢lanu 17 stav 1 rijeci: ,odnosno iz luke® briSu se.
U stavu 2 rijeci: ,ili iz luke® briSu se.

Clan 11

Clan 19 mijenja se i glasi:

“Obuka na plovilima na vodeni mlazni pogon
Clan 19

Obuka na plovilima na vodeni mlazni pogon moze se vrsiti na obiljezenim vodenim
povrSinama (poligon za obuku), koje odreduje pravno lice koje upravlja morskim dobrom, uz
saglasnost Ministarstva.

Obuku na poligonu za obuku mogu da vrSe privredna drustva i preduzetnici, koji
ispunjavaju uslove u pogledu opreme i kadra, na osnovu odobrenja pravnog lica koje
upravlja morskim dobrom.

Nacin obiljeZzavanja vodenih povrsina iz stava 1 ovog €lana, sa prilazima od mjesta
polaska do poligona za obuku, nadin postupanja prilikom obuke na poligonima i blize uslove
iz stava 2 ovog €lana, propisuje organ drZzavne uprave nadlezan za turizam, uz saglasnost
Ministarstva.”

Clan 12

U ¢lanu 20 stav 2 mijenja se i glasi:

.lzuzetno od stava 1 ovog ¢&lana, ukrcaj i iskrcaj putnika i tereta na plovnim objektima
moze se priviemeno vrsiti na mjestima uz obalu na kojima postoji siguran privez i vodeni prostor
koji ima odgovaraju¢u dubinu i Sirinu potrebnu za manevrisanje plovnim objektom, na osnovu
odobrenja Organa uprave.*

Poslije stava 2 dodaje se novi stav koji glasi:

“Sidrenje i vezivanje plovnih objekata izvan lu¢kog podrucja i RoRo trajektnih pristanista
moze se vrSiti na uredenim i obiljezenim mjestima odredenim za sidrenje i vezivanje, uz
saglasnost Organa uprave prema planu pravnog lica koje upravlja morskim dobrom.”

Clan 13

Clan 21 mijenja se i glasi:

“Plovni objekti prilikom plovidbe unutradnjim morskim vodama i teritorijalnim morem
Crne Gore ne smiju se priblizavati obali i to:

1) brodovi, jahte i hidroavioni na udaljenosti manjoj od 300 m;

2) motorni ¢amci i ribarski brodovi na udaljenosti manjoj od 150 m.

Izuzetno od stava 1 ovog €lana, plovni objekti na motorni pogon mogu ploviti i na manjim
udaljenostima od obale, radi uplovljenja u luku, na pristaniste i sidriSte ili pristajanja uz obalu u



skladu sa ¢lanom 20 stav 2 ovog zakona, u zavisnosti od konfiguracije plovnog puta, pod
uslovom da smanje brzinu tako da mogu lako i brzo obaviti manevar skretanja i zaustavljanja.

Camci na vesla, daske za jedrenje i jahanje na talasima, kanui, kajaci, gondole,
sandoline i pedaline mogu ploviti i na udaljenosti manjoj od 50 m od obale, a najdalje do 150m.

Izuzetno od stava 3 ovog Clana u Bokokotorskom zalivu ¢amci na vesla, daske za
jedrenje i jahanje na talasima, kanui, kajaci, gondole, sandoline i predoline mogu ploviti u zoni
do 50 m od obale ili 50 m od ogradenog kupalista.

U vodenom prostoru pored kupaliSta plovni objekti mogu ploviti samo na udaljenosti
vecoj od 50 m od ograde uredenog ili izgradenog kupalista.

Zabranjeno je glisiranje na udaljenosti manjoj od 200 m od obale.”

Clan 14

Clan 22 mijenja se i glasi:

“Zabranjeno je plivanje izvan ogradenog vodenog prostora uredenog ili izgradenog
kupalidta i na udaljenosti ve¢oj od 100 m od obale prirodnog kupalista.

Zabranjeno je u Bokotorskom zalivu plivanje izvan ogradenog vodenog prostora
uredenog ili izgradenog kupaliSta, kao i na udaljenosti ve¢oj od 50 m od obale prirodnog
kupalista.

Izuzetno od stava 1 ovog Clana, dozvoljeno je plivanje i na udaljenosti ve¢oj od 100 m
od obale u vodenom prostoru prirodnog kupaliSta koje, po svojoj konfiguraciji, onemogucava
plovidbu plovnih objekata (pli¢aci, sprudovi, hridi, grebeni i slicno).

Izuzetno od stava 2 ovog €lana, dozvoljeno je plivanje i na udaljenosti ve¢oj od 50 m od

obale prirodnog kupalista koje po svojoj konfiguraciji, onemoguéava plovidbu plovnih objakta
(pli¢aci, sprudovi, hridi, grebeni i sli¢no).”

Clan 15
U ¢lanu 23 rijeci: “LuCke kapetanije” zamjenjuju se rijecju “Ministarstva.”

Clan 16
U ¢lanu 24 stav 2 rijeci: “LuCka kapetanija” zamjenjuju se rije€ima: “Organ uprave”.
U stavu 4 rijeCi: ,LuCka kapetanija je duzna da obavijesti u€esnike u plovidbi na tom
plovhom putu, odnosno luci“ zamjenjuju se rije¢ima: ,Organ uprave je duzan da obavijesti
ucesnike u plovidbi na tom plovnom putu, odnosno luci putem pomorskog operativhog centra“.

Clan 17

Clan 25 mijenja se i glasi:

“Vlasnik nasukanog, potopljenog ili plovnog objekta nesposobnog za manevrisanje,
odnosno olupine nastale poslije pomorske nezgode ili nesrece kojima se ometa ili ugrozava
sigurnost plovidbe duzan je da, plovni objekat odnosno olupinu na zahtjev Ministarstva, bez
odlaganja, ukloni sa plovnog puta, pristanista, luke ili sidrSta luke.

Ako vlasnik iz stava 1 ovog ¢lana ne postupi po zahtjevu Ministarstva, Organ uprave ¢e,
ukloniti plovni objekat odnosno olupinu o troSku i riziku vlasnika ukoliko se plovni objekat
odnosno olupina nalaze na plovhom putu, a ako se plovni objekat odnosno olupina nalaze u
luci, sidriStu luke ili pristaniStu plovni objekat odnosno olupinu ¢e ukloniti pravno lice koje koristi
luku, sidriste luke ili pristaniSte o trosku i riziku vlasnika.

Pravno ili fizicko lice kojem je luka ili dio luke dat na koriS¢enje u skladu sa zakonom,
duzan je da €uva plovni objekat iz stava 2 ovog ¢lana, kao i plovni objekat kojem Ministarstvo ili
nadlezni sud zabrani isplovljenje.

Zabranjeno je na plovni put, pristaniSte i u luku bacati predmete ili stvari koje mogu da
ometaju ili ugroze sigurnost plovidbe.”



Clan 18
U Clanu 26 stav 1 rijeci: ,ili brod koji je ostao bez minimalnog broja ¢lanova posade”
briSu se.

Clan 19
U ¢lanu 27 stav 3 mijenja se i glasi:
“Plovni objekti koji u skladu sa zakonom i medunarodnim propisima imaju instaliranu VHF
DSC radio stanicu, moraju za vrijeme plovidbe da sludaju radio frekvencije na kanalu 16 i
odgovaraju na pozive u odnosu na sigurnost pomorske plovidbe."

Clan 20
U ¢lanu 28 stav 1 mijenja se i glasi:
,Brod koji dolazi iz strane luke ne smije biti u kontaktu sa drugim brodovima, organima i
licima na obali prije dobijanja odobrenja organizacione jedinice Ministarstva (u daljem tekstu:
LuCka kapetanija), za slobodan saobracaj sa obalom.*

Clan 21
U ¢&lanu 29 stav 1 tacka 3 rijeCi: ,bez kontakta sa ¢lanovima posade tog plovnog objekta“
briSu se.
Clan 22
U ¢lanu 34 stav 1 rijeCi: “LuCku kapetaniju” zamjenjuju se rije¢ima: “Organ uprave”.
St. 2 i 3 mijenju se i glase:
“Zbrinjavanje broda u mjestu sklonista vrsi se prema planu zbrinjavanja broda
Organa uprave.
Mijesto sklonista iz stava 1 ovog €lana odreduje Ministarstvo.”

Clan 23

Clan 37 stav 2 mijenja se i glasi:

»1zuzetno od stava 1 ovog €lana, lucka pilotaZa nije obavezna za:

1) crnogorske ratne brodove i crnogorske javne plovne objekte;

2) putnicke i RoRo putni¢ke brodove (u daljem tekstu: trajekt) koji plove na redovnoj
liniji, ukoliko zapovjednik ima poloZen pilotski ispit za to podrucje luke i trajekte koji plove
na redovnoj cjelogodisnjoj liniji i najmanje jednom nedjeljno uplovljavaju u to podrucje
luke ili trajektnom pristanistu;

3) brodove do 500 BT bez obzira na drzavnu pripadnost;

4) brodove koji se koriste za operacije istrazivanja i proizvodnje ugljovodonika u
podmorju Crne Gore u skladu sa zakonom kojim se ureduje istraZivanje i proizvodnja
ugljovodonika."

Clan 24
Clan 39 mijenja se i glasi:
“Pilotazu moze da wvrSi pilot koji ima pilotsku legitimaciju, koju izdaje Lucka
kapetanija.
Pilotska legitimacija se izdaje licu koje ima ovlaséenje o osposobljenosti za zvanje
zapovjednika broda od 3000 BT ili viSe i polozen pilotski ispit, uvjerenje o zdravstvenoj
sposobnosti i dokaz da je zaposlen kod pravnog lica iz ¢lana 36 ovog zakona.



Pilotska legitimacija iz stava 1 ovog ¢lana izdaje se na period od dvije godine.

Pilotska legitimacija moZe se produZiti na zahtjev pilota, ako ispunjava uslove za
izdavanje pilotske legitimacije.

Pilotska legitimacija oduzece se ako pilot prestane da ispunjava uslove iz stava 2
ovog Clana.

O izdatim i oduzetim pilotskim legitimacijama Lucka kapetanija vodi evidenciju.

Pilotski ispit moze da polaze lice koje ima ovlaS¢enje o osposobljenosti iz stava 2
ovog €lana i zavrSenu pilotsku obuku.

Pilotsku obuku obezbjeduje i vrSi pravno lice iz ¢lana 36 ovog zakona, licima koja
imaju ovlad¢enje o osposobljenosti iz stava 2 ovog &lana i koja imaju zaklju¢en ugovor o
zdravstvenom osiguranju za vrijeme pilotske obuke.

Obavljenu pilotsku obuku, pravno lice iz Clana 36 ovog zakona potvrduje ovjerom
pilotskog dnevnika.

Lice koje se obuCava za pilota odgovara za sopstvenu sigurnost tokom vrsenja
obuke za pilota.

Pilotski ispit iz stava 7 ovog €lana polaze se nakon zavrSene pilotske obuke, po
programu za polaganje pilotskog ispita pred komisijom, koju obrazuje Ministarstvo.

Za izdavanje pilotske legitimacije pla¢a se naknada koja je prihod Budzeta.

Visinu naknade iz stava 12 ovog ¢lana utvrduje Viada.

Nacin vrdenja pilotske obuke i polaganja pilotskog ispita, program za polaganje
pilotskog ispita, nacin vodenja evidencije iz stava 6 ovog ¢lana i obrazac pilotske
legitimacije propisuje Ministarstvo.”

Clan 25
U ¢&lanu 45 stav 2 poslije rijeci: ,Organ uprave“ dodaju se rijeéi: ,preko pomorskog
operativhog centra i“.
Poslije stava 3 dodaju se Cetiri nova stava koji glase:
"Plovni objekti koji uplovljavaju u teritorijalno more i unutrasnje morske vode Crne
Gore duzni su da putem VHF radio stanice dostave podatke iz ¢lana 46 stav 1 ovog zakona
pomorskom operativnom centru.
Plovni objekti duzni su da postupe po nalogu pomorskog operativhog centra.
Sprovodenjem nadzora i upravijanjem pomorskim saobracajem odredenom plovnom
objektu ili grupi plovnih objekata moze se:
1) zabraniti prolaz ili plovidba odredenim podrucjem;
2) zabraniti preticanje ili utvrditi podrucje preticanja;
3) zabraniti isplovljenje iz luke ili sa sidrista ili ulazak u odredeni dio plovnog puta;
4) zabraniti uplovljenje u luku ili sidrenje ili izlazak iz odredenog dijela plovnog puta;
5) ograniciti kretanje ili promjena brzine;
6) odrediti kretanje u odredenom smijeru ili odrediti plan putovanja;
7) odrediti podrucje kretanja u odredenom vremenu; ifili
8) zabraniti sidrenje ili odrediti podrudje sidrenja.

Pomorski operativni centar poslove obavlja tehni¢kim sistemom za nadzor i upravljanje
pomorskim saobra¢ajem (VTMIS), odnosno uredajima i opremom za automatsku
identifikaciju brodova (AIS) i/ili radarskim uredajima i opremom i/ili pomorskim
radiokomunikacijskim uredajima i opremom i/ili elektronskim pomorskim kartama.*

Dosadasniji stav 4 postaje stav 8.

Clan 26
Poslije Clana 45 dodaju se dva nova ¢lana koji glase:
,Nacionalni odbor za olakSice
Clan 45a



Radi sprovodenja i davanja preporuka za unapredenje mjera, aktivnosti i tehnoloskih
postupaka kojima se olakS8ava obavljanje medunarodnog pomorskog saobracaja i protok
putnika, prtliaga, tereta i/ili poste i za implementaciju jedinstvenog hacionalnog prozora u
pomorstvu (,Maritime Single Window") Vlada osniva Nacionalni odbor za olakSice u pomorskom
saobracaju (u daljem tekstu: Odbor za olaksice).

Odbor za olakSice:

1) sprovodi Nacionalni program za olakSice u pomorskom saobracaju (u daljem tekstu:
program za olaksice);

2) sprovodi mjere i aktivnosti za olak$anje obavljanja medunarodnog pomorskog
saobracaja i protok putnika, prtljaga, tereta i/ili poste;

3) preduzima mjere za implementaciju jedinstvenog nacionalnog prozora u pomorstvu;

4) dostavlja Vladi godisniji izvjeStaj o sprovodenju programa za olakSice, do 31. marta
tekuce za prethodnu godinu;

5) obavlja i druge poslove u skladu sa programom za olak3ice.

Odbor za olakSice ima pet ¢lanova.

Odbor za olakSice €Cine predstavnici: Ministarstva, Organa uprave, organa uprave
nadleznog za policijske poslove, organa uprave nadleznog za poslove carina i organa uprave
nadleznog za poslove bezbjednosti hrane, veterinu i fitosanitarne poslove.

U radu Odbora za olakSice, po potrebi, ulestvuju predstavnici korisnika ili
koncesionara luke, prevoznika u pomorskom saobracaju i drugih organa drzavne
uprave.

Clanovi Odbora za olaksice za svoj rad imaju pravo na naknadu u skladu sa
zakonom kojim se ureduju zarade zaposlenih u javhom sektoru.

Akt o osnivanju Odbora za olakSice objavljuje se u "Sluzbenom listu Crne Gore".

Blizi sastav, mandat, nacin rada i odlucivanja, visinu naknade za rad ¢lanova
Odbora za olakSice i druga pitanja od znacaja za rad Odbora ureduju se aktom o
osnivanju.

Program za olaksice
Clan 45b
Program za olakSice donosi Vlada, na predlog Odbora za olak3ice.
Program za olakSice sadrzi: mjere, aktivnosti i tehnoloSke postupke kojima se olakSava
obavljanje medunarodnog pomorskog saobracaja i ubrzava uplovljavanje i isplovljavanje
plovnih objekata i protok putnika i tereta u/iz luka Crne Gore.”

Clan 27
U ¢lanu 46 stav 1 tac. 3, 4 i 5 mijenjaju se i glase:
»,3) planiranim operacijama u luci ili sidriStu (ukrcaj, iskrcaj);
4) planiranim tehni¢kim nadzorima i znacajnijim radovima odrzavanja i popravke
koji ¢e se sprovesti za vrijeme boravka broda u luci Crne Gore;
5) datumu posljednjeg prosirenog pregleda stranog plovnog objekta u Paris MoU
region.*
U stavu 4 rijeCi: “inspektoru sigurnosti plovidbe” zamjenjuju se rijeCima:
“Ministarstvu i Luckoj kapetaniji.”
Poslije stava 4 dodaje se novi stav koji glasi:
“Organ uprave duZan je da podatke iz stava 1 tacka 1 ovog zakona prijavi
pomorskom informacionom sistemu Evropske unije za razmjenu podataka u pomorskom
saobracaju.”

Clan 28



U ¢lanu 47 stav 1 tacka 1 rijeCi: ,24 sata“ zamjenjuju se rije€ima: ,,72 i 24 sata“.
Poslije stava 1 dodaju se tri nova stava koja glase:

»1zuzetno od stava 1 ovog ¢lana, brod, lice koje ovlasti brodar ili zapovjednik broda nije
duzan da prijavi podatke broda koji se koristi za operacije istrazivanja i proizvodnje
ugljovodonika u podmorju Crne Gore u skladu sa zakonom kojim se ureduje istrazivanje i
proizvodnja ugljovodonika.

Brodar, lice koje ovlasti brodar ili zapovjednik broda koji plovi Jadranskim morem duzan
je da u skladu sa rezolucijom MSC.139(76) o obaveznom izvjeStavanju brodova u sektoru 2
ADRIREP sistema, pomorskom operativnom centru prijavi podatke o:
1) brodu:
- ime broda, duzina i vrsta broda, pozivni znak, drzavna pripadnost, IMO
identifikacioni broj i MMSI;
- plovidbeni podaci( gaz, pozicija, kurs i brzina broda)
- lukaisplovljenja i luka odredista (UN locode);
- procijenjeno vrijeme dolaska u luku odredista;
2) tehniCke nazive opasnih ili zagadujucih tereta, UN brojeve tih tereta ako postoje, IMO
klase rizika u skladu sa medunarodnim ugovorima i prema potrebi, klasu broda potrebnu
za INF terete, koli€ine tereta i ako se prevoze u jedinicama za prevoz tereta koji nijesu
tankovi i njihov identifikacioni broj;
3) ukupan broj lica na brodu;
4) naziv lica koje ovlasti brodar.
Ako brodar, lice koje ovlasti brodar ili zapovjednik broda ne prijavi podatke iz stava 3
ovog Clana, Organ uprave Ce bez odlaganja obavijestiti nadlezni organ drzave zastave i
Ministarstvo.”

Clan 29

U ¢lanu 48 st. 4, 51 6 mijenjaju se i glase:

“‘Brod iz stava 1 ovog Clana mora da bude opremljen sistemom za automatsku
identifikaciju broda (AIS) i sistemom zapisivanja podataka o plovidbi (VDR), u skladu sa
medunarodnim ugovorima, a plovni objekti registrovani za privrednu djelatnost — prevoz putnika
koji plove u unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Crne Gore moraju da budu
opremljeni AlS sistemom.

Brod iz stava 4 ovog ¢lana mora da ima stalno uklju¢en AIS sistem, osim u slu¢aju kada
je medunarodnim ugovorom utvrdena zastita podataka u plovidbi.

Brod iz stava 1 ovog €lana za vrijeme boravka u luci ili na sidristu u Bokokotorskom
zalivu mozZe da ima ukljuen najvie jedan radarski sistem, ako tim ne ugroZava sigurnost
plovidbe.*

Stav 7 briSe se.

Clan 30

Clan 49 mijenja se i glasi:

,Brod je sposoban za plovidbu, odnosno upotrebu u odredenim kategorijama plovidbe i
za odredenu namjenu ako ispunjava uslove konvencija, kodeksa, protokola i rezolucija
Medunarodne pomorske organizacije (IMO), koje se odnose na:

1) sigurnost ljudskih Zivota, broda i imovine;

2) sistem upravljanja sigurnoS¢u kompanije i broda;

3) spreCavanje zagadivanja zivotne sredine uljem, Stetnim materijama, otpadnim

vodama i otpadom;

4) spreCavanje zagadivanja vazduha;

5) zastitu Zivotne sredine od bioinvazivnih vrsta u balastnim vodama;



6) zastitu zivotne sredine od Stetnog djelovanja sistema protiv obrastanja trupa;

7) zastitu i zdravlje na radu, smjeStajem posade i drugih lica zaposlenih na brodu;

8) uslove za prevoz putnika;

9) sigurnost uredaja za rukovanje teretom.

Uslovi iz stava 1 ta€. 1, 3, 4, 6, 7 i 9 primjenjuju se na instalacije za proizvodnju
ugljovodonika.

Pored uslova iz stava 1 ovog ¢lana, brod mora da ispunjava i uslove koji se odnose
na: obezbjedivanje konstrukcione i tehni¢ke sposobnosti brodova za plovidbu i sigurnosti
njihovih uredaja, masina, opreme i materijala koji sluZze za odrZzavanje sigurnosti plovidbe tih
brodova, zastitu zivota ljudi, zastitu Zivotne sredine, zastitu na radu i smjeStaj Clanova
posade i drugih lica, prevoz putnika, pomorsku opremu, konstrukcionu i tehni€¢ku sigurnost
uredaja za rukovanje i utovar i istovar tereta, nacin mjerenja i izraCunavanja tonaze, prevoz
tereta, stabilitet, pregradivanje, nadvode, radio-opremu, sredstva za signalizaciju i
navigaciju, protivpozarnu zastitu, sredstva za spaSavanje ljudskih zivota na brodu,
automatizaciju i odobrenje proizvodaca i usluznih privrednih drustava.

Uslovi iz st. 2 i 3 ovog €lana utvrduju se na osnovu pravila iz konvencija, kodeksa,
protokola i rezolucija Medunarodne pomorske organizacije (IMO) i drugih medunarodnih
propisa i standarda (u daljem tekstu: tehnic¢ka pravila).

Tehni¢kim pravilima pored uslova iz stava 4 ovog ¢lana ureduje se i sistem
upravljanja sigurnoscu, tehnicki nadzor brodova, obim i nacin obavljanja pregleda brodova
radi utvrdivanja njihove sposobnosti za plovidbu, zahtjevi za promjene ili prepravke
konstrukcije broda, masina, uredaja i opreme, dozvoljeni broj putnika i njihov smjestaj na
brodu, najvece dozvoljeno opterecenje broda i raspored tereta na brodu, na€in bazdarenja
broda i drugih plovnih objekata, zahtjevi za konstrukcionu i tehni¢ku sposobnost za
plovidbu, instalacija za proizvodnju ugljovodonika i sigurnosti njihove opreme, plovna
svojstva €amca i broj lica koja se smiju ukrcati na ¢amac, bazdarenje ¢amca, nacin
obavljanja pregleda radi utvrdivanja sposobnosti ¢amca za plovidbu i nacdin vodenja
brodskih isprava, zapisa i knjiga i njihovo suspendovanje i povlacenje.

Tehnicka pravila objavljuju se na internet stranici Ministarstva.

Na internet stranici Ministarstva objavljuju se i konvencije, kodeksi, protokoli i
rezolucije Medunarodne pomorske organizacije (IMO).

Kategorije plovidbe brodova propisuje Ministarstvo.

Brod treba da ima odgovarajuce zalihe ljekova i odgovaraju¢a medicinska sredstva
za pruzanje medicinske pomoci na brodovima.

Brod preko 500 BT koji ima najmanje 15 ¢lanova posade na putovanjima koja traju
duZe od tri dana mora da ima brodsku bolnicu, odnosno ambulantu za pruzanje medicinske
pomoci opremljenu odgovarajuéom medicinskom opremom.

Brod na medunarodnoj plovidbi koji ima najmanje 100 c¢lanova posade na
putovanjima koja traju duze od tri dana mora da ima na brodu i ljekara za pruzanje
medicinske pomodi na brodu.

Brod koji prevozi opasna sredstva, u svojoj apoteci na brodu, mora da ima

protivotrove.

Vlasnik broda, odnosno brodar duzan je da obezbijedi zalihe ljekova i medicinskih
sredstava na brodu, a ljekovima i medicinskom opremom raspolaze zapovjednik broda ili
lice koje ovlasti zapovjednik broda.

Zalihe ljekova i medicinska sredstva za pruzanje medicinske pomoc¢i na brodu,
medicinsku opremu za pruzanje medicinske pomoci i protivotrove propisuje Ministarstvo, uz
saglasnost organa drzavne uprave nadleznog za poslove zdravlja.”

Clan 31



Clan 50 mijenja se i glasi:
.Brod uposlen u medunarodnoj plovidbi, brodar, odnosno kompanija koja upravlja
brodom
koji plovi u medunarodnoj plovidbi, duzni su da primjenjuju i odrzavaju sistem upravljanja
sigurnoscu, u skladu sa SOLAS Konvencijom (Glava IX) i ISM Kodeksom, sa izmjenama i
dopunama, koje se odnose na:

1) politiku sigurnosti plovidbe i zastitu zivotne sredine;

2) uputstva i procedure za sigurnu plovidbu broda i zastitu zivotne sredine;

3) utvrdivanje nivoa ovlas¢enja i na¢in komunikacije izmedu obale i posade na brodu;

4) procedure za prijavljivanje nezgoda i neusagladenosti uspostavljenog sistema sa ISM
Kodeksom;

5) procedure za vanredne situacije;

6) procedure za unutrasnju kontrolu i preglede funkcionisanja uspostavljenog ISM
Kodeksa;

7) sistem za registrovanje podataka o putnicima.

Radi obezbjedivanja sigurne plovidbe brodova i uspostavljanja veza sa kompanijom i
licima na brodu, brodar, odnosno kompanija duzni su da odrede lice na obali odgovorno za
kontrolu sigurne plovidbe brodova i zastite Zivotne sredine.

Sistem upravljanja sigurno$¢u primjenjuje se i odrzava u skladu sa tehni¢kim pravilima.”

Clan 32
Clan 51 mijenja se i glasi:
»Sposobnost broda za plovidbu i sigurnost instalacije za proizvodnju ugljovodonika
utvrduje se tehni¢kim nadzorom.
Tehnicki nadzor iz stava 1 ovog €lana vrsi sluzbenik Organa uprave koiji ispunjava
sledece uslove:

1. da ima ovlad¢enje o osposobljenosti za oficira plovidbene straze na brodu od
500 BT ili ve¢em ili ovladéenje o osposobljenosti za oficira plovidbene straze u
masinskom odjeljenju na brodu sa masinskim kompleksom pogonske snage od
750 kW ili jaim, sa najmanje tri godine plovidbenog staZza u svojstvu oficira
palube ili oficira maSine; ili

2. zavrSeno visoko obrazovanje VII nivo kvalifikacije obrazovanja (240, odnosno
300 kredita CSPK) ili VI nivo kvalifikacije obrazovanja (180 kredita CSPK),
brodogradevne struke, ili brodske elektronike, ili pomorske elektrotehnike, ili
masinske struke, sa najmanje tri godine iskustva u vrsenju tehni¢kog nadzora
broda;

3. ima prakti¢ko i teorijsko znanje o brodu, brodskim operacijama i medunarodnim i
crnogorskim pomorskim propisima, ste€eno kroz uspjeSno zavrSenu obuku i
periodi€no ocjenjivanje u skladu sa planom programa obuke Organa uprave.

Nakon izvrSenog tehni¢kog nadzora izdaju se odgovarajuce brodske isprave i knjige.

Tehni¢ki nadzor iz stava 1 ovog €lana i izdavanje odgovarajucih brodskih isprava i knjiga
i sprovodenje drugih mjera kojima se obezbjeduje sigurnost pomorske plovidbe, za brodove u
medunarodnoj plovidbi moze da vrSi i organizacija priznata od Evropske komisije koja postupa
po propisanim pravilima za pregled, nadzor i sertifikaciju brodova (u daljem tekstu: priznata
organizacija), u skladu sa medunarodnim konvencijama, koju ovlasti Vlada, na predlog
Ministarstva.

Tehni¢ki nadzor iz stava 1 ovog €lana vrSi se u skladu sa IMO rezolucijom A.1120(30)
harmonizovani sistem pregleda i sertifikacije (HSSC), 2017. sa izmjenama i dopunama.

Medusobna prava i obaveze sa priznatom organizacijom ureduju se ugovorom koji
zaklju€uje Organ uprave u skladu sa Kodeksom IMO-a o priznatim organizacijama.



Ugovorom iz stava 6 ovog €lana ne moze se prenijeti odgovornost Crne Gore kao
drzave zastave na priznatu organizaciju i izdavanje sljedec¢ih brodskih isprava:

- upisnog lista;

- trajnog zapisa o brodu;

- svjedoCanstva o minimalnom broju ¢lanova posade;

- dozvole za brodsku radio stanicu;

- deklaracije o ispunjavaju uslova za rad pomoraca; i

- koje se u skladu sa medunarodnim ugovorima, ne mogu prenijeti na priznatu

organizaciju.

Brodske isprave iz stava 7 al. 1 i 2 ovog Clana izdaje LuCka kapetanija.

Brodsku ispravu iz stava 7 alineja 3 ovog €lana izdaje Organ uprave.

Dozvolu za brodsku radio stanicu izdaje pravno lice nadlezno za elektronske
komunikacije.

Brodske isprave koje se u skladu sa medunarodnim ugovorima, ne mogu prenijeti na
priznatu organizaciju izdaje Ministartsvo.

Kontrolu rada priznate organizacije vrsi Organ uprave.

Prava i obaveze priznate organizacije i Organa uprave u odnosu na priznatu
organizaciju, nacin i postupak ovlaséivanja i nacin vrSenja nadzora nad priznatom
organizacijom propisuje Ministarstvo.*

Clan 33

Clan 52 mijenja se i glasi:

»1ehni¢ki nadzor broda obuhvata:

1) odobravanje tehni¢ke dokumentacije na osnovu koje se brod gradi ili prepravlja i
tehniCke dokumentacije na osnovu koje se izraduju materijali, maSine, uredaji i oprema koji
su nhamenjeni za gradnju, prepravku i popravku broda;

2) nadzor nad gradnjom i prepravkom broda koji se vrSi u toku njegove gradnje ili
izvodenja radova na njegovoj prepravci;

3) nadzor nad izradom materijala, mas$ina, uredaja i opreme iz tatke 1 ovog stava
koji se vrsi u toku njihove izrade i izdavanje uvjerenja;

4) nadzor nad ugradnjom i smjeStajem masina, uredaja i opreme u brod;

5) pregled postoje¢ih brodova, uklju€ujuéi i nadzor nad izvodenjem popravki i
obnavljanjem djelova broda za koje je pregledom utvrdeno da ih treba popraviti ili obnoviti;

6) izdavanje odobrenja proizvodacu i usluznom privrednom drustvu;

7) pregled sistema upravljanja sigurno$¢u kompanije ili brodara i broda;

8) pregled bezbjednosne zastite broda u skladu sa posebnim zakonom.

Za vrSenje tehnitkog nadzora placa se naknada, koju pla¢a kompanija ili brodar
broda.

Visinu naknade za tehnicki nadzor koji vr§i Organ uprave utvrduje Vlada.

Naknada iz stava 2 ovog &lana prihod je Budzeta.

Tehnic¢ki nadzor brodova vrSi se na nacin i u rokovima u skladu sa tehnickim
pravilima.

Uslove za opremu kojom se opremaju brodovi crnogorske drzavne pripadnosti i
uslove za stavljanje te opreme na trziste propisuje Ministarstvo.*

Clan 34
Clan 54 mijenja se i glasi:
,Osnovni pregled obavezan je za postojeci brod i to:
1) prije njegovog upisa u upisnik brodova, ako nadzor nad njegovom gradnjom nije
vr§io Organ uprave;



2) prije njegovog upisa u upisnik brodova, ako je nadzor nad njegovom gradnjom
vrsila
priznata organizacija i ako njegove brodske isprave i knjige nijesu vazece;
3) kad se brodu trajno mijenja namjena i to prije po¢etka njegovog koriséenja.”

Clan 35
Clan 55 mijenja se i glasi:
»,Redovni pregled je pregled postoje¢eg broda u propisanim vremenskim razmacima.
Redovni pregled moZe biti godisnji, medupregled, periodi¢ni i obnovni.*

Clan 36

Clan 56 mijenja se i glasi:

»Vvanredni pregled broda vrsi se:

1) nakon pretprljene pomorske nesrece ili nezgode ako postoji osnovana sumnja da je
doslo do ostecenja broda ili nekog njegovog dijela ili uredaja ili se inspekcijskim nadzorom
utvrde nedostaci koji mogu uticati na sposobnost broda za plovidbu;

2) kad se vrse vece popravke ili obnova broda;

3) prilikom privremene promjene namjene ili kategorije plovidbe broda;

4) za brod koiji nije izvrSio redovni pregled u propisanom roku;

5) prije i poslije stavljanja broda u raspremu;

6) za tegljac i tegljeni brod prije operacije tegljenja;

7) za napusteni brod, koji nema vazece brodske isprave i knjige;

8) radi popisa broda na zahtjev suda;

9) za brod ili ostatke broda radi spaSavanja, odnosno vadenja broda i ocjene rizika koji
predstavlja;

10) kad se na brodu vrsi prepravka kojom se mijenjaju njegove konstrukcione osobine i
svojstva pogonskih uredaja i to prije poCetka njegovog koris¢enja, a u obimu obnovnog
pregleda.”

Clan 37

Clan 57 mijenja se i glasi:

»Probna plovidba broda je sastavni dio nadzora nad gradnjom ili prepravkom broda i
oshovnog pregleda broda.

Probna plovidba se obavlja nakon pregleda broda i izdavanja svjedoCanstva za
probnu
plovidbu.
Pregled broda za izdavanje svjedoCanstva za probnu plovidbu broda vrsi Organ
uprave,
a pregled broda u medunarodnoj plovidbi moze da vrSi i priznata organizacija.

Probna plovidba vrsi se na osnovu odobrenja nadlezne luCke kapetanije.

Odredbe st. 2, 3 i 4 ovog ¢lana primjenjuju se na brodove crnogorske i strane drzavne
pripadnosti, kada se probna plovidba obavlja u teritorijalnom moru i unutrasnjim morskim
vodama Crne Gore.

Obim i naCin obavljanja pregleda broda, radi utvrdivanja njegove sposobnosti za

probnu
plovidbu i nacgin obavljanja probne plovidbe utvrduje se tehnickim pravilima.*

Clan 38
U &lanu 59, ¢lanu 63 stav 2, ¢lanu 66 stav 3, ¢lanu 89 stav 1 i ¢lanu 91 stav 3 rijeci:
“propisom Ministarstva” zamjenjuju se rije€ima: “tehnickim pravilima.”



Clan 39
U ¢lanu 60 st. 1, 2i 3, ¢lanu 61 st. 1i 2 i ¢lanu 62 rijeci: ,odnosno priznata organizacija‘
briSu se.

Clan 40
U ¢lanu 64 stav 2 rijecCi: ,u skladu sa ISM Kodeksom (u daljem tekstu: registrator)” briSu
se.
Stav 4 mijenja se i glasi:
.Kompanija ili brodar duzna je da obezbijedi da podaci koji se odnose na broj putnika
budu dostupni Luckoj kapetaniji, kao i sluzbama za traganje i spasavanje obalne drzave,
u slu€aju nezgode.”

Clan 41

Clan 67 mijenja se i glasi:

,Bazdarenje broda vrsi se radi utvrdivanja tonaze broda.

BaZdarenje broda vrsi se prije njegovog upisa u upisnik brodova.

Bazdarenje broda, na zahtjev brodara, vr§i Organ uprave.

Izuzetno od stava 3 ovog €lana, bazdarenje broda u medunarodnoj plovidbi moze da
vrSi priznata organizacija.

Za bazdarenje broda pla¢a se naknada.

Visinu naknade iz stava 5 ovog ¢lana za bazdarenje koje vrsi Organ uprave utvrduje
Vlada.

Naknada iz stava 6 ovog ¢lana prihod je Budzeta.

Nacin bazdarenja broda i drugih plovnih objekata utvrduje se tehni¢kim pravilima.*

Clan 42
U ¢lanu 69 stav 5 rijeci: ,nalogu Organa uprave“ zamjenjuju se rije¢ima: ,sluzbenoj
duznosti®.

Clan 43
Naziv poglavlja VI. i &lan 70 mijenjaju se i glase:

»VI. BRODSKE ISPRAVE, ZAPISI | KNJIGE

Isprave, zapisi i knjige
Clan 70

Brodske isprave, zapisi i knjige propisane ovim zakonom moraju da se nalaze na
brodu i uvijek da bude dostupne u svrhu provjere.

Brodske isprave, zapisi i knjige koje brod mora da ima u skladu sa ovim zakonom
sluze kao dokaz o identitetu, sposobnosti za plovidbu i ostalim svojstvima broda.

U brodske zapise i knjige, koje brod vodi, unose se podaci o vaznim dogadajima na
brodu i obavljenim radnjama na brodu.

Brodske isprave, zapisi i knjige vode se na nacin sa rokovima vazenja utvrdenim
tehnickim pravilima.

Brodske isprave, zapisi i knjige mogu se suspendovati i povuci pod uslovima
utvrdenim tehni¢kim pravilima.*

Clan 44
Poslije ¢lana 70 dodaje se novi Clan koji glasi:



»Nacin vodenja brodskih isprava, zapisa i knjiga
Clan 70a

Brodske isprave, zapisi i knjige propisane ovim zakonom moraju da budu napisane
na crnogorskom jeziku latiniénim pismom, osim brodskog dnevnika i dnevnika masSine koji
se na brodovima u medunarodnoj plovidbi moze voditi na engleskom jeziku.

Brodske isprave, zapisi i knjige izdate na osnovu medunarodnih konvencija,
kodeksa, protokola i rezolucija mogu da budu prevedene na engleski jezik, ako je to
utvrdeno konvencijama, kodeksima, protokolima i rezolucijama.

Brodske isprave, zapisi i knjige propisane ovim zakonom mogu se voditi u pisanom
ili elektronskom obliku.

Obrazac brodskih isprava, zapisa i knjiga propisuje Ministarstvo.“

Clan 45
U Clanu 73 stav 4 rijeCi: “organ drzavne uprave nadlezan za vanjske poslove ili” briSu
se.
Poslije stava 4 dodaje se novi stav koji glasi:
,Upisni list ili privremeni plovidbeni list su dokaz o identitetu broda.*

) Clan 46
Clan 74 briSe se.

Clan 47
U ¢lanu 78 stav 1 rijeci: ,¢l. 70 do 74 zamjenjuju se rijeCima: ,&l. 70 do 73

Clan 48

Clan 83 mijenja se i glasi:

“Sposobnost ¢amca za plovidbu utvrduje Organ uprave, na zahtjev vlasnika amca.

Camac je sposoban za plovidbu, u odredenom podrugju plovidbe i za odredenu namjenu,
ako njegova konstrukcija, plovna svojstva, pogonski i drugi uredaji i oprema ispunjavaju
zahtjeve utvrdene tehnickim pravilima.

Novoizgradeni amac namijenjen za privredne svrhe, kao i postojec¢i ¢amci koji mijenjaju
namjenu, radi obavljanja privredne djelatnosti, sposobni su za plovidbu, ako njihova
konstrukcija, plovna svojstva, pogonski i drugi uredaji i oprema ispunjavaju zahtjeve utvrdene
tehni¢kim pravilima.

Tehni¢kim pravilima iz st. 2 i 3 ovog ¢lana ureduju se zahtjevi koje moraju da ispunjavaju
¢amci, postupci ocjene uskladenosti projekta i gradnje ¢amca i nacin obavljanja pregleda radi
utvrdivanja sposobnosti Camca za plovidbu.

Ako se prilikom pregleda utvrdi da ¢amac ima nedostataka koji bitho ne ugrozavaju
njegovu sposobnost za plovidbu, Organ uprave moze izdati sviedo€anstvo o sposobnosti amca
za plovidbu pod uslovom, da se utvrdeni nedostaci otklone u odredenom roku, ili svjedo¢anstvo
sa ograniCenim rokom trajanja, ograniCenim podrucjem plovidbe ili smanjivanjem dozvoljene
nosivosti tereta i/ili putnika ili lica u amcu.*

Clan 49
U ¢lanu 86 stav 3 mijenja se i glasi:
.Redovni pregled ¢amca za privredne svrhe - prevoz putnika i plovila na vodeni
mlazni



pogon za privredne svrhe vrSi se godiSnje i izdaje se svjedoCanstvo o sposobnosti za
plovidbu ¢amca sa rokom vazenja do 30. maja naredne godine.*
U st. 4i 5rijeci: “nadlezna Lucka kapetanija” zamjenjuju se rijeCima: “Ministarstvo”.

Clan 50

U ¢lanu 87 stav 2 mijenja se i glasi:

.Lice koje je upravljalo Camcem koji je pretrpio pomorsku nesrecu, duzno je da odmah
prijavi nastanak pomorske nesrece, a u slu¢aju pomorske nezgode duzno je da, u roku od
12 sati od trenutka nastanka pomorske nezgode, podnese prijavu nadleznoj Luckoj
kapetaniji.”

Clan 51
Clan 88 mijenja se i glasi:
.Pravno ili fizi€ko lice koje namjerava da gradi Camac duzno je da, prije poCetka gradnje
C¢amca, pribavi saglasnost Organa uprave na tehnicku dokumentaciju za gradnju ¢amca.
Saglasnost iz stava 1 ovog €lana izdaje se na osnovu zahtjeva uz koji se prilaze
slijede¢a dokumentacija:
1) opéti plan;
2) plan gradnje sa presjecima i plan glavnog rebra;
3) smjestaj opreme i lica;
4) tehnicki opis.
Organ uprave moZe, nakon pregleda dokumentacije iz stava 2 ovog ¢&lana, traziti
dodatne nacrte i proracune radi davanja saglasnosti.
Tehni¢ki nadzor nad gradnjom ¢amca vrsi Organ uprave.
Za vr8enje nadzora iz stava 4 ovog ¢lana pla¢a se naknada, koja je prihod BudZeta.
Visinu naknade iz stava 5 ovog ¢lana utvrduje Vlada.
Organ uprave, po zavrSetku gradnje, izdaje svjedoCanstvo o gradnji éamca.
Obrazac svjedoCanstva iz stava 7 ovog Clana propisuje Ministarstvo.*

Clan 52

U ¢lanu 92 stav 2 mijenja se i glasi:

,LuCka kapetanijja moze, na zahtjev vlasnika €amca, izdati neupisanom Camcu
priviemeno odobrenje za plovidbu, u trajanju do 30 dana, zbog obavljanja probnih vozniji ili
uplovljenja u luku na &ijem se podrucju nalazi Lu¢ka kapetanija u kojoj ¢e se ¢amac upisati.”

Poslije stava 2 dodaje se novi stav koji glasi:

.Privremeno odobrenje za plovidbu iz stava 2 ovog €¢lana izdaje se Camcu koji
posjeduje vazecCe svjedoCanstvo o sposobnosti ¢amca za plovidbu, nakon obavljenog
tehni¢kog pregleda.”

Clan 53

Clan 93 mijenja se i glasi:

“Camcem za liéne potrebe mozZe da upravlja lice sa najmanje 16 godina Zivota koje ima
uvjerenje za voditelja Camca.

Camcem za privredne i javne svrhe, osim plovila na vodeni mlazni pogon do tri sjedista
mozZe da upravija lice koje ima ovlad8¢enje za mornara-motoristu i ovlaséenje o
osposobljenosti za VHF DSC radio-operatora (CEPT 31-04E) ili za GMDSS radio-operatora
sa ograniCenim ovlas¢enjem.

Na ¢amcu namijenjenom za privredne i javne svrhe, pored lica iz stava 2 ovog €lana,
mora biti ukrcan i jedan ¢lan posade sa uvjerenjem za voditelja ¢amca.



Plovilom na vodeni mlazni pogon do tri sjediSta upravlja lice koje ima uvjerenje za
voditelja ¢amca ili ovlaS¢enje za mornara-motoristu ili se obu€ava na poligonu za obuku .

Na gliseru kojim se obavlja obu€avanje skijaSa na moru, pored mornara motoriste,
mora biti ukrcano jo$ jedno lice koje nadzire skijasa i daje mu uputstva.

Ispit za voditelja Camca polaze se prema programu za polaganje ispita za voditelja
¢amca pred komisijom za polaganje ispita za voditelja amca (u daljem tekstu: Komisija za
polaganije ispita), koju obrazuje Ministarstvo.

Uvjerenje za voditelja amca izdaje se nakon polozenog ispita.

Za polaganije ispita za voditelja €amca pla¢a se naknada, koja je prihod BudZeta.

Visinu naknade iz stava 8 ovog €¢lana utvrduje Vlada.

Program i nacin polaganja ispita, sastav Komisije za polaganje ispita i obrazac
uvjerenja za voditelja €amca utvrduju se propisom Ministarstva.”

Clan 54

Clan 94 mijenja se i glasi:

,Camac koji ima motor iznad 3 kW, odnosno plovilo na vodeni mlazni pogon bez obzira
na snagu motora koji se koristi za licne potrebe, moze se dati na koriS¢enje samo licu koje ima
uvjerenje za voditelja €amca, uz pisanu saglasnost vlasnika amca odnosno plovila.

Ako crnogorski ili strani drzavljanin zakupi ¢amac koji ima motor iznad 3 kW, odnosno
plovilo na vodeni mlazni pogon, bez obzira na snagu motora, mora da posjeduje uvjerenje za
voditelja ¢amca.

Pravno ili fiziCko lice koje daje u zakup ¢amac duzno je, prije davanja u zakup ¢amca,
provjeriti da li zakupac posjeduje uvjerenje za voditelja ¢amca.

Camac koji plovi teritorijalnim morem i unutrasnjim morskim vodama Crne Gore, mora
na krmenom koplju ili drugom pogodnom mijestu istaknuti zastavu Crne Gore i zastavu drzavne
pripadnosti tokom dana (od izlaska do zalaska sunca), veliCine 0.45 x 0.80 metara koja nije
oStecena.”

Clan 55

Clan 105 mijenja se i glasi:

“Na ¢amcu u plovidbi mora se nalaziti vaze¢a dozvola za plovidbu ¢amca, polisa o
obaveznom osiguranju u skladu sa zakonom, plan rasporeda lica koje amac za privredne
svrhe — prevoz putnika smije da prevozi, uvjerenje za voditelja €amca, odnosno odgovarajuce
ovlaséenje za lice koje upravlja Camcem za privredne svrhe i ugovor o prevozu putnika i/ili stvari
u unutrasnjem pomorskom saobracaju.”

Clan 56
Poslije ¢lana 108a dodaje se novi ¢lan koji glasi:
»Ovlaséenja o osposobljenosti na ribarskim brodovima
Clan 108b
Vrste zvanja Clanova posade ribarskog broda, vrste ovladéenja o osposobljenosti i
posebnoj osposobljenosti, blize uslove u pogledu stru¢ne spreme i plovidbenog staza za
sticanje zvanja, radi izdavanja ovlaséenja o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti,
program i nacin obuke i polaganja ispita za sticanje zvanja, program i nacin obuke i polaganja
ispita 0 posebnoj osposobljenosti, program, nacin obuke i polaganja ispita za obnovu ovlas¢enja
0 osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti, obrasce- ovlascenja, nacin izdavanja ovlascenja i
vodenja evidencija izdatih ovladéenja propisuje Ministarstvo.”

Clan 57



Clan 113 mijenja se i glasi:

»+Ako Ministarstvo u sprovodenju nadzora utvrdi da pomorska Skolska ustanova i Centar
za obuku ne ispunjava uslove na osnovu kojih je izdato odobrenje za obuku ili se utvrdi
nepravilnost u radu pomorske Skolske ustanove i Centra za obuku, donije¢e rjeSenje za
otklanjanje utvrdenih nepravilnosti i odrediti rok koji ne moze biti duzi od 90 dana.

Ako se nepravilnosti ne otklone u roku iz stava 1 ovog ¢lana, Ministarstvo ¢e ukinuti
odobrenje o obuci i prije isteka njegovog vazenja.

U slu€aju ukidanja odobrenja iz stava 1 ovog ¢lana, pomorska Skolska ustanova i Centar
za obuku moze podnijeti novi zahtjev za isti program obuke, tek nakon isteka roka od najmanje
dvije godine od dana ukidanja odobrenja.”

Clan 58

Clan 114 mijenja se i glasi:

.Nastavni planovi, programi i oprema pomorskih Skolskih ustanova za obrazovanje
pomoraca radi sticanja zvanja i posebnih ovlaS¢enja moraju biti usaglaseni sa Modelima
kurseva Medunarodne pomorske organizacije (u daljem tekstu: IMO Model) i zahtjevima
Medunarodne konvencije o standardima za obuku, izdavanje uverenja i vrSenju brodske straze
pomoraca (STCW Konvencija).

Pomorska Skolska ustanova, pored licence u skladu sa zakonom, mora da ima i sertifikat
o primjeni IMO Modela kurseva u odgovaraju¢im nastavnim planovima i programima
obrazovanja, koje izdaje priznata organizacija koji se dostavlja Lu¢koj kapetaniji.

Isprava o stecenoj kvalifikaciji izdata od pomorske Skolske ustanove koja ne posjeduje
sertifikat iz stava 2 ovog Clana nece biti priznata u postupku sticanja zvanja i izdavanja
ovlaséenja.”

Clan 59
Poslije ¢lana 117 dodaje se novi €lan koji glasi:
.Registar ovlaséenja o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti pomoraca
Clan 117a

Registar izdatih ovlas¢enja o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti pomoraca (u
daljem tekstu: registar) vodi Lu¢ka kapetanija u elektronskoj formi.

U registar se unose sljedeci podaci:
- ime i prezime pomorca;
- datum rodenja pomorca;
- drzavljanstvo pomorca;
- mjesto prebivaliSta pomorca;
- broj pomorske knijizice;
- broj indentifikacione isprave pomorca;
- jedinstveni mati¢ni broj pomorca;
- plovidbeni staz pomorca;
- vrste ovladéenja o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti pomorca.

Lu¢kom kapetanijom rukovodi lu¢ki kapetan koji ima ovladéenje za zvanje zapovjednika

broda od 3000 BT ili veéeg.

Lica zaposlena u Luckoj kapetaniji i lu¢ki kapetan poslove iz svoje nadleZnosi obavlaju u
sluzbenom uniformi.

Izgled, nacin noSenja i upotrebe sluzbene uniforme propisuje Ministarstvo.

Clan 60
U ¢lanu 121 poslije stava 3 dodaje se novi stav koji glasi:



~otraza u masinskom prostoru, prilikom boravka broda na sidri$tu, ne mora se stalno
vrsiti, ako je brod opremljen i ima UMS sertifikat.”
Dosadasniji st. 4 do 8 postaju st. 5 do 9.

Clan 61
Clan 123 mijenja se i glasi:
»Pomorska knjizica, dozvola za ukrcavanje i identifikaciona isprava
Clan 123
Pomorska knjiZica je isprava kojom se dokazuje svojstvo u kojem je ¢lan posade ukrcan
na brod i trajanje plovidbene sluzbe.
Pomorsku knjizicu mora da ima drzavljanin Crne Gore ukrcan kao:
— zapovjednik ili drugi ¢lan posade broda crnogorske drzavne pripadnosti;
— Clan posade broda strane drzavne pripadnosti;
— ¢lan posade plutaju¢eg objekta ili instalacija za proizvodnju ugljovodonika crnogorske ili strane
drzavne pripadnosti;
— &lan posade jahte crnogrske ili strane drZzavne pripadnosti.
Dozvola za ukrcavanje izdaje se stranom drzavljaninu ukrcanom kao ¢lan posade na
plovhom objektu crnogorske drzavne pripadnosti.
Identifikaciona isprava pomorca je isprava kojom se dokazuje identitet pomorca drzavljanina
Crne Gore u skladu sa Konvencijom o identifikacionim ispravama pomoraca, Ssa Ssvim
izmjenama i dopunama.”

Clan 62

Clan 124 mijenja se i glasi:
“lzdavanje pomorske knjizice, dozvole za ukrcavanje i identifikacione isprave

Clan 124
Pomorska knijizica izdaje se licu koje je:
— navrsilo 16 godina Zivota i
— zdravstveno sposobno za obavljanje odredenih poslova na plovhom objektu u skladu

sa posebnim propisom.

Pomorsku knjizicu, dozvolu za ukrcavanje i identifikacionu ispravu izdaje Lucka
kapetanija na period od deset godina.

Pomorska knjizica izdaje se na osnovu podnijetog zahtjeva.

Uz zahtjev iz stava 3 ovog ¢lana podnosi se sljede¢a dokumentacija:

- izvod iz mati¢ne knjige rodenih ili licna karta;

- uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti;

- ovlad¢enje o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti;

- dvije fotografije veli€ine 6 x 4,5 cm.

Za izdavanje pomorske knjiZice, dozvole za ukrcavanje i identifikacione isprave placa se
naknada, koja je prihod BudzZeta.

Visinu naknade iz stava 5 ovog €¢lana utvrduje Vlada.

Nacin izdavanja pomorske knjizice i dozvole za ukrcavanje, nacin ovjere podataka o
plovidbenom stazu u pomorsku knijizicu i dozvolu za ukrcavanje, nacin dostavljanja podataka o
plovidbenom stazu, uslove i na€in zamjene pomorske knjiZice i dozvole za ukrcavanje, sadrzinu
i obrazac pomorske knjizice i dozvole za ukrcavanje, obrazac zahtjeva iz stava 3 ovog Clana,
kao i nacin vodenja evidencije izdatih pomorskih knjizica i dozvola za ukrcavanje propisuje
Ministarstvo.

Nacin i postupak izdavanja identifikacione isprave pomorca, nacin uzimanja biometrijskog
podatka, sadrzaj i obrazac indentifikacione isprave pomoraca, zastitne elemente na obrascu i
materijale koji se koriste za izradu obrasca identifikacione isprave pomorca i obrazac zahtjeva



za izdavanje identifikacione isprave pomorca propisuje Ministarstvo, uz saglasnost organa
drzavne uprave nadleznog za unutrasnje poslove.”

Clan 63
U ¢lanu 136 poslije stava 4 dodaju se dva nova stava koji glase:
»Zapovjednik broda duzan je radi sigurnosti plovidbe, da za vrijeme boravka broda u luci
ili na sidristu bude na komandnom mostu broda spremnog za manevar, u uslovima vjetra snage
pet ili viSe bofora po Beaufortovoj skali, a za koje uslove je primio upozorenje.
Brod koji boravi u luci ili na sidriStu mora da bude spreman za manevar, u uslovima
vjetra snage pet ili viSe bofora po Beaufortovoj skali, a za koje uslove je zapovjednik primio
upozorenje.”

Clan 64
U &lanu 163 stav 3 alineja 2 poslije rije¢i ,standardom” dodaju se rijeci: ,ili sertifikat o
sistemu upravljanja u skladu sa MLC konvencijom koji izdaje priznata organizacija“.
Stav 7 mijenja se i glasi:
.Blize uslove u pogledu prostora i opreme iz stava 3 alineja 3 ovog Clana i nacin vodenja
evidencije iz stava 4 al. 4 i 5 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo, uz saglasnost organa drzavne
uprave nadleZznog za poslove rada.*

Clan 65
Naziv poglavlja XIlII. i €l. 178, 179 i 180 mijenjaju se i glase:
,XIIl. ISTRAGA POMORSKIH NESRECA

Istrazivanje pomorskih nesrec¢a
Clan 178

,Organi drzavne uprave, fizicka i pravna lica koji imaju informaciju o nastanku pomorske
nesrece (ozbiljne ili vrlo ozbiljne nesrece) ili su uklju¢eni u pomorsku nesrec¢u, duzni su da bez
odlaganja obavijeste Komisiju za istrazivanje pomorskih nesre¢a (u daljem tekstu: Komisija za
istrazivanje).

Svaka pomorska ozbiljna ili vrlo ozbiljna nesreca mora se detaljno ispitati i analizirati,
nezavisno od istrage koju vode nadlezni drzavni organi.

Istrazivanje pomorskih nesreca nema za cilj utvrdivanje krivice ili odgovornosti za
nastanak nesreca i dogadaja koji ugroZavaju sigurnost, vec njihovo spre€avanje u buducénosti.

Ako plovni objekat strane drzavne pripadnosti pretrpi pomorsku nesrecu u unutrasnjim
morskim vodama ili teritorijalnom moru Crne Gore, Ministarstvo obavjeStava organe drzavne
uprave nadlezne za unutradnje i vanjske poslove, nadlezne organe drzave kod koje je plovni
objekat upisan, brodara, kompaniju, odnosno vlasnika broda, nadlezne organe drugih drzava,
ako su se na plovnhom objektu koji je pretrpio pomorsku nesre¢u nalazili putnici i posada iz tih
drzava i organe drzave kojoj prijeti opasnost od zagadenja zivotne sredine ili ima interesa da
uCestvuje u istrazi.

Ako plovni objekat crnogorske drzavne pripadnosti pretrpi pomorsku nesrecu na teritoriji
druge drzave, Komisija za istrazivanje ¢e sprovesti istragu u saradnji sa nadleznim drzavnim
tijelom na Cijoj teritoriji se nesre¢a dogodila.



Komisija za istrazivanje
Clan 179

Istragu pomorskih nesreca, radi utvrdivanja uzroka pomorske nesreée i predlaganja
mjera za izbjegavanje pomorskih nesreca i unapredivanja sigurnosti plovidbe vr§i Komisija za
istrazivanje, koju obrazuje Vlada.

Pokretanje i vodenje istraga pomorskih nesre¢a ne smije se zabraniti niti ograniciti na
bilo koji nacin.

Komisija za istrazivanje je samostalna u radu i funkcionalno nezavisna od svih organa
drzavne uprave nadleznih za pomorstvo i drugih pravnih i fizickih lica koja mogu uticati na
objektivnost komisije.

Komisija za istrazivanje:

1) vrsi istrazivanje pomorskih nesreca plovnih objekata;

2) daje sigurnosne preporuke radi poboljSanja sigurnosti u pomorskom saobraéaju;

3) vodi bazu podataka o istrazivanju pomorskih nesreca;

4) dostavlja podatke iz baze podataka Medunarodnoj pomorskoj organizaciji i drugim
medunarodnim organizacijama, u skladu sa zaklju¢enim medunarodnim ugovorima;

5) saraduje sa drugim istraznim organima za istragu pomorskih nesre¢a Cclanica
Medunarodne pomorske organizacije;

6) objavljuje rezultate istrage uz postovanje nacela tajnosti;

7) utvrduje i azurira listu stru€njaka za istragu pomorskih nesre¢a koji su nezavisni (u
daljem tekstu: lista stru¢njaka);

8) dostavlja Vladi godisnji izvjestaj o radu do 31. marta teku¢e za prethodnu godinu;

9) obavlja druge poslove od znacaja za istrazivanje pomorskih nesreca plovnih objekata.

Organi drzavne uprave kojima je Komisija za istrazivanje dala sigurnosnu preporuku,
duzni su da u roku od 90 dana od prijema preporuke obavijeste Komisiju za istrazivanje o
sprovodenju datih korektivnih mjera, a ako korektivne mjere nijesu ili su djelimiéno sprovedene,
duZzni su da obavijeste Komisiju za istraZivanje o razlozima njihovog nesprovodenja.

Nacin prikupljanja podataka, analize i Cuvanja podataka i saCinjavanja izvjestaja i naCin
vodenja baze podataka pomorskih nesreéa propisuje Ministarstvo.

Sastav Komisije za istrazivanje
Clan 180

Komisiju za istrazivanje ¢ine najviSe tri stalna ¢lana, od koji je jedan glavni istrazilac, a
ostali istrazitelji.

Komisiju za istrazivanje predstavlja i njenim radom rukovodi glavni istrazilac.

U radu Komisije za istraZivanje po potrebi mogu ucestvovati i struCnjaci sa liste
stru¢njaka.

Glavni istrazilac za istragu pomorske nesreCe moze da obrazuje ekspertski tim za
istrazivanje nesreca sa liste stru¢njaka.

Izvjestaj o rezultatima istraZivanja pomorskih nesreéa sacinjava Komisija za istraZivanje i
dostavlja Vladi, najkasnije u roku od pet dana od dana sacinjavanja izvjestaja.

Clanovi Komisije za istrazivanje imaju pravo na naknadu za svoj rad.

Sredstva za rad Komisije za istraZivanje obezbjeduju se iz BudzZeta.

Blizi postupak i naCin sprovodenja istrazivanja pomorskih nesreéa, bliza ovladc¢enja i
uslove koje mora da ispunjava glavni istrazilac, istrazitelji i struCnjaci, naCin obavjeStavanja,
organizaciju, nacin rada, obuku nezavisnih struénjaka, druga pitanja od znacaja za rad Komisije
za istraZivanje i visinu naknade iz stava 6 ovog €¢lana utvrduje Vlada.”



. Clan 66
Cl. 181 182 briSu se.

Clan 67
Poslije Clana 182 dodaje se novo poglavlje i 12 novih Clanova koji glase: )
»Xllla. PREVOZ PUTNIKA I/ILI STVARI U UNUTRASNJEM POMORSKOM SAOBRACAJU

Djelatnost prevoza putnika i/ili stvari
Clan 182a

Prevoz putnika i/ili stvari u unutrasnjem pomorskom saobracaju obavlja se kao:
- redovni cjelogodisniji;
- sezonski;
- slobodni; i
- prevoz trajektom.

Prevoznik koji obavlja djelatnost prevoza iz stava 1 ovog &lana, duzan je da obezbijedi
siguran prevoz putnika i/ili stvari na plovnom objektu u granicama dozvoljene nosivosti plovnog
objekta, ako prevoz nije ureden posebnim propisom.

Redovni cjelogodisSnji prevoz putnika i/ili stvari
Clan 182b

Redovni cjelogodisnji prevoz putnika i/ili stvari u unutraSnjem pomorskom saobracaju
obavlja se po unaprijed odredenim relacijama, redu plovidbe, cijeni i drugim uslovima prevoza.

Prevoz iz stava 1 ovog ¢lana, mogu da obavljaju pravna ili fizicka lica koja su upisana u
Centralni registar privrednih subjekata (u daljem tekstu: CRPS).

Prevoz iz stava 1 ovog €lana, moze se obavljati samo plovnim objektima koji su upisani
u upisnike Lucke kapetanije, na podrucju plovidbe upisanom u dozvoli za plovidbu i upisnom
listu.

Prevoz iz stava 1 ovog €lana, obavlja se prema planu reda plovidbe (u daljem tekstu:
plan plovidbe).

Sezonski prevoz putnika i/ili stvari
Clan 182c

Sezonski prevoz putnika i/ili stvari u unutraSnjem pomorskom saobracaju obavlja se u
odredenom periodu godine — sezone, na odredenim relacijama, po utvrdenom redu plovidbe u
skladu sa planom plovidbe, cijeni i drugim uslovima prevoza.

Prevoz iz stava 1 ovog ¢lana, mogu da obavljaju pravna ili fizicka lica koja su upisana u
CRPS.

Prevoz iz stava 1 ovog &lana, moZe se obavljati samo plovnim objektima koji su upisani
u upisnike Lucke kapetanije, na podrucju plovidbe upisanom u dozvoli za plovidbu i upisnom
listu.

Prevoz iz stava 1 ovog €lana, obavlja se prema planu plovidbe.

Slobodan prevoz putnika i/ili stvari
Clan 182d
Slobodan prevoz putnika i/ili stvari u unutraSnjem pomorskom saobracaju je prevoz
unaprijed odredene grupe putnika i/ili stvari, bez usputnog ukrcaja i iskrcaja putnika i/ili stvari, za
koji su relacija, cijena prevoza i drugi uslovi utvrdeni ugovorom izmedu prevoznika i korisnika
prevoza, prije ukrcavanja putnika ifili stvari na plovni objekat na pristanistu isplovljenja, a ugovor
se mora nalaziti na plovhom objektu za vrijeme obavljanja prevoza.
Prevoz iz stava 1 ovog €lana, moZe se obavljati kao izletni¢ka tura ili taksi prevoz.



Prevoz iz stava 1 ovog €¢lana, mogu da obavljaju pravna ili fizicka lica koja su upisana u
CRPS.

Prevoz iz stava 1 ovog ¢lana, moZe se obavljati samo plovnim objektima koji su upisani
u upisnike Lucke kapetanije, na podrucju plovidbe upisanom u dozvoli za plovidbu i upisnom
listu.

Plovni objekat kojim se wvrSi slobodan prevoz mora biti oznafen oznakom vrste
slobodnog prevoza (izletnicka tura ili taksi prevoz), koja se isti¢e na vidnom mjestu, na plovnom
objektu za svo vrijeme obavljanja prevoza.

Izgled oznake iz stava 5 ovog €lana propisuje Ministarstvo.

Plan plovidbe
Clan 182e

Plan plovidbe izraduje Organ uprave uz saglasnost Ministarstva.

Plan plovidbe sadrzi: red plovidbe za svaku liniju, broj i vrstu linije, pristani$ta na kojima
prevoznik obavlja ukrcaj i iskrcaj putnika, vremenski period u kojem se obavlja prevoz na toj
liniji, rok vaZenja reda plovidbe i druge podatke od znaaja za obavljanje prevoza putnika i/ili
stvari u unutrasnjem pomorskom saobracaju.

Plan plovidbe se objavljuje internet stranici Organa uprave.

Red plovidbe prema planu plovidbe Organ uprave istiCe na odgovaraju¢oj tabli na
pristaniStima na kojem se obavlja redovni cjelogodiSnji i sezonski prevoz.

Prevoznik je duzan da obavlja prevoz i pristaje na pristaniSta u skladu sa objavljenim
redom plovidbe.

Dozvola za prevoz
Clan 182f
Dozvola za prevoz iz ¢l. 182b i 182¢ ovog zakona izdaje se na oshovu javnog poziva za
obavljanje prevoza.
Javni poziv za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog ¢lana, raspisuje i postupak sprovodi
Organ uprave.
Dozvola iz stava 1 ovog Clana, izdaje se pravnim ili fiziCkim licima koji ispunjavaju uslove
utvrdene ovim zakonom i javnim pozivom.
Dozvolu za prevoz iz ¢lana 182d ovog zakona izdaje Organ uprave na osnhovu
podnijetog zahtjeva prevoznika za slobodan prevoz.
Dozvolaiz st. 1 i 4 ovog ¢lana sadrzi:
1) naziv i sjediSte prevoznika;
2) vrstu prevoza;
3) uslove, nacin i vrijeme trajanja dozvole za prevoz;
4) visinu, rokove, uslove i nacin pla¢anja naknade za izdavanje dozvole za prevoz;
5) oznaku, odnosno ime plovnog objekta sa kojim ée se obavljati prevoz.
Dozvola za redovni cjelogodis$nji prevoz izdaje se na period do deset godina, a dozvola
za sezonski i slobodni prevoz na period do 12 mjeseci.
Za izdavanje dozvole iz st. 1 i 4 ovog Clana placa se naknada u zavisnosti od kapaciteta
plovnog objekta i dnevnog broja pristajanja.
Naknada iz stava 7 ovog Clana za cjelogodiSnji prevoz placa se godiSnje.
Naknada iz stava 7 ovog ¢lana prihod je Budzeta.
Visinu naknade iz stava 7 ovog €¢lana utvrduje Vlada.

Oduzimanje dozvole
Clan 182g
Dozvola iz ¢l. 182b, 182c i 182d ovog zakona, oduzece se ako:



1) prevoznik ne obavlja prevoz u skladu sa dozvolom;

2) prevoznik ne zapoéne prevoz u roku odredenom dozvolom;

3) prevoznik ne plati naknadu za izdatu dozvolu;

4) se obavljanjem prevoza ugroZava zdravlje ljudi i Zivotna sredina, $to se nije moglo
predvidjeti u vrijeme izdavanja dozvole, niti se moZe sprijeciti, osim oduzimanjem
dozvole;

5) prevoznik ne vrSi ili obavlja prevoz prema odobrenim cijenama vozne karte;

6) se prevoznik ne pridrzava uskladenog i objavljenog reda plovidbe.

Red na pristanistima
Clan 182h
Plovni objekti koji obavljaju djelatnost na oshovu dozvole za prevoz prema redu plovidbe
imaju prioritet pristajanja na pristanidtu u odnosu na druge plovne objekte koji su duzni da se
sklone sa pristanista radi poStovanja reda plovidbe.
Plovni objekti koji obavljaju djelatnost na osnovu dozvole za prevoz, pristaju na uredena
i oznagena pristanidta odredena programom pravnog lica koje upravlja morskim dobrom.

Cjenovnik usluga u unutrasnjem pomorskom saobracaju
Clan 182i

Cjenovnik usluga u unutrasnjem pomorskom saobraéaju predlaze prevoznik koji je pravo
prevoza lica ifili stvari stekao na osnovu dozvole za prevoz, pojedinacno za svaki uskladeni i
objavljeni red voznje i dostavlja Organu uprave na saglasnost.

Prevoznik je duzan da prodaje vozne karte za unutradnji pomorski saobrac¢aj putem
posrednika, u poslovnicama prevoznika ili na plovnim objektima.

Vozna karta sadrzi: naziv prevoznika, serijski broj vozne karte, datum izdavanja karte,
vrijeme vazenja karte i cijenu prevoza.

Prevoz trajektom izmedu pristaniSta
Clan 182

Prevoz trajektom mogu da obavljaju pravna lica koja su upisana u CRPS za prevoz
putnika.

Prevoz iz stava 1 ovog Clana moze se obavljati samo plovnim objektima koji su upisani
u upisnike Lucke kapetanije na €ijem podrucju se obavlja prevoz.

Pravo na obavljanje djelatnosti prevoza trajektom izmedu pristanidta i pravo na
izgradnju, koriScenje i odrzavanje pristaniSta i privezista, stiCu se dodjelom koncesije.

Koncesija iz stava 3 ovog €¢lana dodjeljuje se na period do 30 godina.

Rok trajanja koncesije iz stava 3 ovog ¢lana moze se produZiti samo za period za koji
koncesionar nije mogao da koristi koncesiju usljed vise sile.

Dodjela koncesije vrsi se u skladu sa zakonom kojim se ureduju koncesije.

Sprovodenje postupka za dodjelu koncesije
Clan 182k

Postupak za dodjelu koncesije iz €lana 182j ovog zakona pokre¢e Organ uprave,
izradom koncesionog akta.

Koncesioni akt, pored elemanata utvrdenim zakonom kojim se ureduju koncesije, sadrZi
i

1) tehni¢ke zahtjeve sigurnosti i bezbjednosti plovidbe i zaStite mora sa plovnih objekata
koji ¢e se koristiti za obavljanje koncesione djelatnosti;



2) analizu procjene uticaja na zivotnu sredinu;
3) obavezan minimum ucestalosti saobrac¢aja odrzavanja linije;
4) analizu, procjenu i uravnotezenije rizika izmedu koncedenta i koncesionara;
5) prava, obaveze i odgovornosti koji se odnose na zastitu i zdravlje na radu u skladu sa
zakonom.
Ugovor o koncesiji zakljuCuje se sa izabranim ponudadem, nakog sprovedenog
postupka u skladu sa zakonom kojim se ureduju koncesije.

Red plovidbe koncesionara
Clan 182

Rezim prevoza putnika i/ili stvari u unutradnjem pomorskom saobraéaju trajektom odvija
se svakodnevno tokom cijele godine, u zavisnosti od priliva vozila sa putne infrastrukture na
trajekt, bez prekida i zastoja u odvijanju saobracaja.

Izuzetno od stava 1 ovog €lana u slu€aju smanjenog priliva vozila sa putne infrastrukture
na trajekt, period izmedu dva uzastopna isplovljenja trajekta na relacijama kra¢im od jedne
nauti¢ke milje, ne smije biti duzi od 45 minuta.

U slu€ajevima hitnosti koncesionar je duzan da pruza usluge prevoza nezavisno od
priliva vozila sa putne infrastrukture na trajekt.

Koncesionar je duzan da vrSi prevoz putnika po cijenama na koje je saglasnost dao
Organ uprave.*

Clan 68

Clan 183 mijenja se i glasi:

“Nadzor nad sprovodenjem ovog zakona i propisa donesenih na oshovu ovog zakona,
kao i drugih propisa kojima se ureduje sigurnost pomorske plovidbe vrsi Ministarstvo.

Inspekcijski nadzor vrSe Inspektori nad stranim plovnim objekata (u daljem tekstu: PSC
inspektor) i Inspektori sigurnosti plovidbe.

Nadzor nad obavljanjem djelatnosti posredovanja pri zapoSljavanju pomoraca, u skladu
sa ovim zakonom, vr8i organ uprave nadlezan za inspekcijske poslove, preko inspektora rada.”

Clan 69
Poslije ¢lana 183 dodaje se novi ¢lan koji glasi:

“Clan 183a
PSC inspektor, pored uslova uredenim propisima o drzavnim sluzbenicima i

namjestenicima, mora da ispunjava i sljedeée uslove:

1) da ima ovlaséenje o osposobljenosti za zvanje zapovjednika broda od 3000
BT ili veceg ili ovlaScenje o osposobljenosti za zvanje upravitelja masine na brodu sa
masinskim kompleksom pogonske snage od 3000 kW ili jacim;
2) da ima najmanje pet godina plovidbenog staza u svojstvu oficira palube ili
oficira masine;
3) da ima zavrSeno visoko obrazovanje VII nivo kvalifikacije obrazovanja (240,
odnosno 300 kredita CSPK) nauticke ili brodomasinske struke;
4) najmanje jednu godinu radnog iskustva u vrSenju poslova inspekcijskog nadzora
stranih brodova u lukama i sidriStima Crne Gore, ili najmanje dvije godine iskustva u
svojstvu pomoénog PSC inspektora;

5) sposobnost usmene i pisane komunikacije na engleskom jeziku i primjereno
znanje odredbi medunarodnih konvencija i bitnih postupaka u nadzoru drzave luke;
6) dobro poznavanje pomorske bezbjednosti i radno iskustvo u nacinu primjene

bezbjedonosnih mjera na brodovima i u lukama, poznavanju bezbjedonosnih tehnika i
tehnologija, poznavanje nacela, postupaka, tehnika i bezbjedonosnih operacija nad



kojima se vrsi inspekcijski pregled, ukoliko je PSC inspektor ujedno i inspektor pomorske

bezbjednosti;

7) uspjeSno zavrdenu obuku i periodi€no ocjenjivanje za vrSenje inspekcijskog
nadzora u skladu sa planom Ministarstva, uskladenim sa planom kojeg usvoji Odbor za
inspekcijski nadzor PariSkog memoranduma o razumijevanju o kontroli drzave luke.
Pomoc¢ni PSC inspektor iz stava 1 tacka 4 ovog ¢lana moZe biti lice koje ima najmanje

jednu godinu radnog iskustva u vr$enju tehni¢kog nadzora na brodovima crnogorske drzavne
pripadnosti, namijenjenih medunarodnoj plovidbi, ili lice koje ima najmanje jednu godinu radnog
iskustva u Ministarstvu na poslovima primjene nacionalnih i medunarodnih pomorskih propisa i
ispunjava uslove stava 1 tac. 1, 2i 5 ovog €lana.

Prilikom obavljanja inspekcijskog nadzora, PSC inspektor se rukovodi Pravilnikom
uspjeSne prakse za obavljanje inspekcijskih pregleda kontrole drzave luke u okviru Paris MoU
regiona.

Obuku i periodi€no ocjenjivanje iz stava 1 tacka 7 ovog ¢lana obezbjeduje Ministarstvo.

Inspektor sigurnosti plovidbe mora ispunjavati uslove utvrdene propisom o drzavnim
sluzbenicima i namjeStenicima i najmanje 12 mjeseci radnog iskustva u vrSenju poslova
inspekcijskog nadzora plovnih objekata.

PSC inspektor i Inspektor sigurnosti plovidbe samostalno vrSe inspekcijski nadzor,
donose odluke u upravnom postupku i sprovode druge mjere iz svoje nadleznosti.

PSC inspektor i Inspektor sigurnosti plovidbe ne smiju imati imovinski interes u luci
inspekcijskog pregleda na stranim plovnim objektima i plovnim objektima koji su predmet
pregleda i biti zaposleni ili obavljati poslove u ime priznatih organizacija za statutarnu
sertifikaciju brodova, kao i obavljati preglede potrebne za izdavanje sertifikata za brodove.

PSC inspektor i Inspektor sigurnosti plovidbe poslove inspekcijskog nadzora vr§e u
sluzbenom odijelu i nose propisanu indentifikacionu ispravu (u daljem tekstu: legitimacija) za
vrijeme sluzbe.

Nacin i uslove za no3enje sluzbenog odijela, sluzbenih oznaka i obrazac legitimacije PSC

inspektora i Inspektora sigurnosti plovidbe propisuje Ministarstvo.”

Clan 70
Clan 184 mijenja se i glasi:
“Inspekcijski poslovi PSC inspektora
Clan 184
PSC inspektor vr§i nadzor nad stranim plovnim objektima i njihovim posadama u
unutradnjim morskim vodama i teritorijalnom moru, uklju€ujuéi luke i sidrista Crne Gore.
Radi obavljanja poslova iz svoje nadleznosti, PSC inspektor ima slobodan pristup obali i
stranom plovnom objektu.

PSC inspektor vrsi nadzor nad:

1) sigurnodcu plovidbe i sposobnosti stranog plovnog objekta za plovidbu, zastitom
ljudskih Zivota i zaStitom Zivotne sredine;

2) primjenom medunarodnih konvencija i lu¢kih propisa u skladu sa medunarodnim
obavezama Crne Gore, utvrdenim uslovima koje moraju ispunjavati luke razvrstane prema
vrsti pomorskog saobracaja i namjeni, kao i ispunjavanje uslova za sigurnu plovidbu i privez
stranih plovnih objekata, ukrcavanje i iskrcavanje lica i utovar i istovar tereta;

3) obavljanjem medunarodnog javnog prevoza lica ili robe pomorskim putem;

4) dZlanovima posade stranog plovnog objekta;

5) sprovodenjem zastite i zdravlja na radu ¢lanova posade;

6) vrSenjem pilotaze;

7) plutaju¢im objektima namijenjenim medunarodnom pomorskom saobracaju radi
njihove sigurne upotrebe i plovnosti;

8) tegljenjem odnosno potiskivanjem stranih plovnih objekata.



Inspekcijski nadzor iz stava 3 tac. 6, 7 i 8 se vr8i na osnovu obavjestenja Lucke kapetanije ili
Organa uprave, u cilju obezbjedenja sigurnosti plovidbe.*

Clan 71
Poslije ¢lana 184 dodaju se pet novih ¢lanova koji glase:
»Utvrdivanje prioriteta inspekcijskog nadzora
Clan 184a

Prije poletka inspekcijskog pregleda, PSC inspektor utvrduje riziéni profil stranom
plovhom objektu i postojanje odlu€ujucih ili nepredvidenih faktora, koji ¢e odrediti kategoriju
inspekcijskog nadzora.

Na osnovu rizicnog profila stranog plovnog objekta i postojanja odlucujucih ili
nepredvidenih faktora odreduje se kategorija i vrsta inspekcijskog nadzora, odnosno prioritet,
uCestalost i obim inspekcijskog nadzora.

Kategorije inspekcijskog nadzora su:

1) periodi¢ni inspekcijski nadzor i

2) dodatni inspekcijski nadzor, koji moze zahtijevati obavljanje inspekcijskog pregleda u
vremenu izmedu periodi¢nih inspekcijskih pregleda.

Periodi¢ni inspekcijski pregledi stranog plovnog objekta se obavljaju u sljedecim
vremenskim razmacima za strane plovne objekte:

- visokog rizika (HRS) — izmedu pet i Sest mjeseci nakon posljednjeg inspekcijskog

pregleda u regionu Paris MoU.

- srednjeg rizika (SRS) — izmedu deset i 12 mjeseci nakon posljednjeg inspekcijskog

pregleda u regionu Paris MoU.

- niskog rizika (LRS) — izmedu 24 i 36 mjeseci nakon posljednjeg inspekcijskog pregleda u

regionu Paris MoU.

Vremenski razmak izmedu periodi¢nih inspekcijskih pregleda i dodatnih inspekcijskih
pregleda se raCunaju na nacin da naredni periodicni inspekcijski pregled pocinje da se racuna
nakon obavljenog dodatnog inspekcijskog pregleda.

Kategorija i vrsta inspekcijskog nadzora stranog plovnog objekta odreduju prioritet
inspekcijskog nadzora, odnosno kojem prioritetu strani plovni objekat pripada, i to:

1) prioritet I: strani plovni objekti se moraju pregledati zato $to je istekao vremenski
razmak ili zato Sto postoji odlucujuéi faktor;

2) prioritet 1l: strani plovni objekti se mogu pregledati iako su unutar vremenskog razmaka
ili PSC inspektor smatra da je nepredvideni faktor razlog za inspekcijski pregled.

Ukoliko periodi¢ni inspekcijski nadzor prioriteta |l nije obavljen, strani plovni objekat
ostaje u prioritetu Il sve dok ne istekne vremenski razmak i strani plovni objekat postane prioritet
l.

Za odredivanje prioriteta inspekcijskog nadzora stranog plovnog objekta iz stava 2 ovog
¢lana PSC inspektor koristi podatke iz THETIS-a.

Rizi¢ni profil stranog plovnog objekta, sistem odabira kategorije i vrste inspekcijskog
nadzora, odlu€ujuce ili nepredvidene faktore, odnosno prioritet, uCestalost i obim inspekcijskog
nadzora iz stava 2 ovog €lana propisuje Ministarstvo.

Vrste inspekcijskih pregleda stranog plovnog objekta
Clan 184b
Vrste Inspekcijskih pregleda stranog plovnog objekta u unutrasnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru, uklju€ujuci luke i sidri§ta Crne Gore mogu biti: osnovni, detaljni i proSireni.



Inspekcijskim pregledom iz stava 1 ovog c¢lana utvrduje se ispunjenost zahtjeva
medunarodnih konvencija i pripadajucih kodeksa, protokola i rezolucija IMO i ILO konvencija (u
daljem tekstu: relevantnih instrumenata).

Postupak vrdenja inspekcijskog pregleda PSC inspektora obavlja se u skladu sa
rezolucijom A.1119(30) i prirucnikom koji sadrzi procedure, instrukcije, cirkularna pisma i
smjernice za PSC inspektora (u daljem tekstu “PSCO Manual”’) kojeg donosi Odbor za
inspekcijski nadzor PariSkog memoranduma o razumijevanju o kontroli drzave luke.

Vrste inspekcijskog pregleda, relevantne instrumente i EU propise na osnovu kojih se
vrSi inspekcijski pregled stranog plovnog objekta iz stava 2 ovog ¢lana utvrduje se propisom
Ministarstva.

Osnovni inspekcijski pregled stranog plovnog objekta
Clan 184c

Osnovni inspekcijski pregled stranog plovnog objekta je pregled prilikom kojeg PSC
inspektor provjerava uskladenost stranog plovnog objekta, njegove opreme i posade sa
zahtjevima relevantnih instrumenata.

Nakon prijema najave o uplovljavanju stranog plovnog objekta u luke i sidrista Crne
Gore, PSC inspektor obavjestava zapovjednika broda ili lice koje upravlja stranim plovnim
objektom o obavezi vr§enja inspekcijskog pregleda.

Prilikom vr8enja osnovnog inspekcijskog pregleda stranog plovnog objekta, PSC
inspektor provjerava:

- brodske isprave, zapise i knjige, odgovaraju¢a svijedo&anstva i njihov rok vazenja i
ostalu
neophodnu brodsku dokumentaciju;

- da opste stanje stranog plovnog objekta i higijenski uslovi na stranom plovnom
objektu, ukljucuju¢i komandni most, prostor za smjestaj i boravak posade, brodske
palube sa pram&anim kastelom, brodska skladista/prostor za teret i prostor masine
ispunjavaju op&teprihvaéena medunarodna pravila i standarde;

- otklonjenost nedostataka utvrdenih zapisnikom o prethodnom inspekcijskom
pregledu stranog plovnog objekta, ako to nije prethodno uradeno, a u skladu sa
vremenskim rokom odredenim u zapisniku inspekcijskog pregleda.

Ukoliko se prilikom pregleda iz stava 1 ovog €lana utvrde nedostaci, PSC inspektor
usmenim putem obavjeStava zapovjednika broda ili lice koje upravlja stranim plovnim objektom
o o€iglednim razlozima za dalje vrSenje detaljnog inspekcijskog pregleda stranog plovnog
objekta.

Listu brodskih isprava, zapisa i knjiga, svjedo€anstava i brodskih dokumenata iz stava 3
alineja 1 ovog €lana utvrduje se propisom Ministarstva.

Detaljni inspekcijski pregled stranog plovnog objekta
Clan 184d

Detaljni inspekcijski pregled stranog plovnog objekta je pregled prilikom kojeg PSC
inspektor u cjelini ili djelimiCno detaljno pregleda strani plovni objekat, opremu, posadu, zivotne i
radne uslove i provjerava uskladenost postupaka ¢lanova posade sa radnim obavezama na
brodu.

Detaljni inspekcijski pregled stranog plovnog objekta, obavlja se uvijek kada postoje
ocCigledni razlozi utvrdeni tokom inspekcijskog pregleda iz ¢lana 184c ovog zakona da stanje



stranog plovnog objekta ili njegove opreme ili posade ili uslovi zivota i rada pomoraca u
znacajnoj mjeri ne ispunjava odgovarajuce zahtjeve relevantnih instrumenata.

Detaljniji inspekcijski pregled obuhvata temeljni pregled:

- oblasti gdje su utvrdeni oCigledni razlozi za dalje vrSenje detaljnog inspekcijskog
pregleda stranog plovnog objekta nakon pregleda iz ¢lana 184c;

- oblasti na koje se odnose odlucujuéi ili nepredvideni faktori;

- ostale oblasti izabrane od strane PSC inspektora, koje se odnose na: dokumentaciju,
stanje konstrukcije, stanje vodonepropusnosti/otpornosti broda na vremenske uslove,
sisteme za slu€aj nuzde, radio-komunikaciju, trgovacke operacije, protivpozarnu zastitu,
alarmne uredaje, uslove zivota i rada, navigacionu opremu, sredstva za spa$avanije,
opasne materije, pogonske i pomoc¢ne masine i spreCavanje zagadenja.

Prilikom vrSenja detaljnog inspekcijskog pregleda uzima se u obzir i uticaj ljudskog
faktora sadrzan u ILO, STCW i ISM Pravilniku i obuhvata operativhe kontrole, primjereno
potrebi.

U izuzetnim okolnostima, gdje je kao rezultat detaljnog inspekcijskog pregleda utvrdeno
da je sveukupno stanje stranog plovnog objekta i njegove opreme, €¢lanovi posade i njihovi
uslovi Zivota i rada, ispod zahtjeva relevantnih instrumenata, PSC inspektor mozZe obustaviti
inspekcijski pregled u skladu sa kriterijumima PSCO Manual.

Na stranim plovnim objektima koji viju zastavu drzave koja nije potpisnica medunarodnih
konvencija, ili ¢lanovi posade ne posjeduju odgovaraju¢a STCW ovlaSc¢enja, PSC inspektor
treba da vrSi detaljni inspekcijski pregled, a po potrebi i proSireni inspekcijski pregled,
postupajuéi po istim procedurama propisanim za strane plovne objekte na koje se primjenjuju
zahtjevi relevantnih instrumenata.

Obustava inspekcijskog pregleda stranog plovnog objekta iz stava 4 ovog &lana traje sve
dok zapovjednik broda odnosno lice koje upravlja stranim plovnim objektom ne preduzme mjere
kojima ¢e se osigurati ispunjavanje zahtjeva relevantnih instrumenata i o tome obavijesti PSC
Inspektora.

Prije obustave inspekcijskog pregleda, PSC inspektor mora zapisnicki konstatovati sve
nedostatke koji nalazu zadrzavanje stranog plovnog objekta u nekoliko oblasti, kako je
definisano PSCO Manual-om.

ObavjesStenje pomorske administracije drzave zastave stranog plovnog objekta o
zdrzavanju mora sadrzati informaciju da je inspekcijski pregled obustavljen sve dok PSC
inspektor ne bude obavijeSten da strani plovni objekat ispunjava zahtjeve relevantnih
instrumenata.

Konkretne primjere oc€iglednih razloga da stanje stranog plovnog objekta ili njegove
opreme ili posade ili uslovi zZivota i rada pomoraca u zna€ajnoj mjeri ne ispunjava odgovarajuce
zahtjeve relevantnih instrumenata, utvrdenih tokom inspekcijskog pregleda iz ¢lana 184c ovog
zakona, na osnovu kojih se pristupilo obavljanju detaljnog inspekcijskog pregleda propisuje
Ministarstva.

Prosireni inspekcijski pregled stranog plovnog objekta
Clan 184e

ProSireni inspekcijski pregled stranog plovnog objekta je sveobuhvatni pregled koji
obuhvata rizicna podrucja a moze ukljuciti i detaljni inspekcijski pregled stranog plovnog objekta
kada za to postoje o€igledni razlozi navedeni u PSCO Manual-u.

Strani plovni objekat nad kojim se vrSi proSireni inspekcijski pregled ostaje u luci ili
sidriStu do zavrSetka inspekcijskog pregleda, osim u slu¢aju bezbjedonosnog rizika za brod i
luku.



Rizi¢na podrucja na kojima se vrSi proSireni inspekcijski pregled i specificne oblasti koje
¢e biti pregledane za vrijeme proSirenog inspekcijskog pregleda stranog plovnog objekta
utvrduju se u skladu sa PSCO Manual-om.”

Clan 72
Clan 185 mijenja se i glasi:

“Pored provjere brodskih isprava, zapisa i knjiga, odgovarajucih svjedoCanstava i njihovog
roka vaZenja i ostale neophodne brodske dokumentacije u skladu sa ¢lanom 184c stav 3 alineja
1 ovog zakona, PSC inspektor provjerava i da li strani plovni objekat koji se ukrcava ili iskrcava
ima vazecu ispravu kojom se dokazuje nesmetano obavljanje trgovackih operacija odnosno rad
uredaja za utovar i istovar tereta na brodu, i da li stanje ovih uredaja odgovara podacima
prikazanim u toj ispravi.”

Clan 73
Poslije ¢lana 185 dodaju se dva nova Clana koji glase:
“Utvrdivanje nedostataka
Clan 185a

PSC Inspektor nakon inspekcijskog pregleda stranog plovnog objekta, zbog
neispunjenosti zahtjeva relevantnih instrumenata utvrdenih nadzorom iz ¢lana 184 stav 3 ovog
zakona, konstatuje nedostatke ili nedostatke koji prouzrokuju zabranu napustanja luke ili
nedostatke koji prouzrokuju zabranu vrSenja trgovackih operacija stranog plovnog objekta, u
skladu sa PSCO Manual-om.

Ako PSC inspektor na stranom plovnom objektu utvrdi nedostatke iz stava 1 ovog ¢lana
u pogledu sigurnosti plovidbe stranog plovnog objekta, njegove sposobnosti za plovidbu, zastite
ljudi i zastite zivotne sredine, zapovjednik broda ili lice koje upravlja stranim plovnim objektom
odgovorno je za njihovo otklanjanje u odredenom roku.

Ako utvrdeni nedostaci nisu otklonjeni u odredenom roku ili ako su, po svojoj prirodi,
takvi da ugrozavaju sigurnost stranog plovnog objekta, zdravlje ljudi i zZivotnu sredinu, PSC
inspektor ¢e zabraniti stranom plovhom objektu dalju plovidbu dok se ti nedostaci ne otklone i
opozvace ispravu o sigurnosti plovidbe i/ili dozvolu za plovidbu.

Izuzetno od stava 3 ovog Clana kada je osnov za zabranu plovidbe nastao kao rezultat
slu¢ajne Stete koju je strani plovni objekat pretrpio, ne¢e se izdati nalog o zabrani isplovljenja,
pod uslovom da:

1) je zapovjednik broda ili lice koje upravlja stranim plovnim objektom obavijestilo PSC
inspektora, pomorsku administraciju drzave zastave, odnosno priznatu organizaciju odgovornu
za izdavanje relevantnog svjedoCanstva, o slu¢ajnoj steti;

2) je zapovjednik broda ili lice koje upravlja stranim plovnim objektom, prije
uplovljavanja u luku ili neposredno nakon nastanka Stete, dostavio PSC inspektoru podatke o
okolnostima pod kojima se desila nesreca i pretrpljenoj Steti, kao i informacije o potrebnom
obavjeStavanju pomorske administracije drzave =zastave odnosno priznate organizacije
odgovorne za izdavanje relevantnih svjedoCanstava;

3) se na brodu preduzimaju odgovarajuce radnje vezano za ispravljanje nedostataka, u
skladu sa zahtjevima PSC inspektora; i

4) je PSC inspektor, nakon primljenog obavjestenja o otklonjenim nedostacima kojima
je bila ugrozena sigurnost, zdravlje ljudi ili Zivotna sredina, potvrdio njihovo otklanjanje.

Ako PSC inspektor utvrdi da strani plovni objekat nema vazec¢u ispravu kojom se dokazuje
nesmetano obavljanje trgovackih operacija odnosno rad uredaja za utovar i istovar tereta na
brodu, ili ako stanje ovih uredaja nije u skladu sa vaze¢om ispravom, zabranice utovar, istovar ili
prevoz tereta brodskom opremom.



Zapisnik o izvrSenom inspekcijskom pregledu
Clan 185b

Nakon izvrSenog inspekcijskog pregleda stranog plovnog objekta, PSC inspektor
saCinjava zapisnik o izvrSenom inspekcijskom pregledu na crnogorskom i engleskom jeziku i
jedan primjerak dostavlja zapovjedniku broda odnosno licu koje upravlja stranim plovnim
objektom.

Zapisnik sadrZi rezultate inspekcijskog pregleda, utvrdene nedostatke, kao i pojedinosti
o svakoj preduzetoj mjeri i sacinjen je na obrascu kojeg propisuje Ministarstvo.

Podaci iz zapisnika se unose u THETIS odmah nakon zavrSetka zapisnika o izvrSenom
inspekcijskom pregledu ili zabrani isplovljenja stranog plovnog objekta i potvrduju se u roku od
72 sata.

Izgled i sadrzaj obrasca zapisnika iz st. 1 i 2 ovog Clana propisuje Ministarstvo.®

Clan 74

Clan 186 mijenja se i glasi:

“Zabrana uplovljenja stranog plovnog objekta nakon visestrukog zadrzavanja
Clan 186
Lucka Kapetanija, na osnovu rjeSenja PSC inspektora, neée izdati odobrenje za
slobodan saobracaj sa obalom stranom plovnom objektu u luke i sidrista Crne Gore ukoliko
takav strani plovni objekat:
- plovi pod zastavom drZzave koja se nalazi na sivoj listi objavljenoj u godiSnjem
izvjeStaju Paris MoU i bio je zadrzan viSe od dva puta tokom prethodna 24 mjeseca u
luci ili sidriStu u Paris MoU region; ili

- plovi pod zastavom drzave koja se nalazi na crnoj listi objavljenoj u godiSnjem
izvjestaju Paris MoU i bio je zadrZan vise od dva puta tokom prethodnih 36 mjeseci u
luci ili sidriStu unutar Paris MoU regiona.

Zabrana uplovljenja stranog plovnog objekta nakon treCeg zadrzavanja, traje tri meseca
nakon isplovljenja stranog plovnog objekta i napustanja luke ili sidriSta Paris MoU regiona.

Zabranu uplovljenja iz st. 1 i 2 ovog &lana donosi PSC inspektor rjeSenjem o zabrani
uplovljavanja u slu€aju viSe zabrana isplovljavanja, koje se salinjava na obrascu kojeg
propisuje Ministarstvo, i dostavlja Luckoj kapetaniji na dalje postupanje.

RjeSenje o zabrani uplovljavanju stranog plovnog objekta iz stava 3 ovog €lana se
poniStava nakon isteka perioda od tri mjeseca od datuma izdavanja rjeSenja i kada se ispune
uslovi dati u PSCO Manual-u.

Ako strani plovni objekat kome je izdato rjeSenje o zabrani uplovljenja stranog plovnog
objekta, ispuni uslove iz stava 4 ovog ¢lana, PSC inspektor donosi rieSenje o ukidanju rieSenja
0 zabrani uplovljavanja stranog plovnog objekta, koje se sacinjava na obrascu kojeg propisuje
Ministarstvo.

Ako je stranom plovnom objektu po drugi put zabranjeno uplovljavanje, period zabrane
uplovljavanja u Paris MoU region je 12 mjeseci nakon isplovljenja stranog plovnog objekta i
napustanja luke ili sidriSta Paris MoU regiona.

RjeSenje o zabrani uplovljavanju stranog plovnog objekta iz stava 6 ovog Clana se
poniStava nakon isteka perioda od 12 mjeseci od datuma izdavanja rjeSenja i kada se ispune
uslovi dati u PSCO Manual-u.”

Clan 75
Poslije Clana 186 dodaju se dva nova Clana koji glase:
“Zabrana uplovljenja stranom plovhom objektu nakon drugog zabranjenog uplovljavanja



Clan 186a

Strani plovni objekat koji nakon isteka perioda od 12 mjeseci od druge zabrane
uplovljavanja u zemljama Paris MoU regiona, bude ponovo zadrzan u luci ili sidriStu Paris MoU
regiona, dobija nalog o treoj zabrani uplovljavanja u luku ili sidrite Paris MoU regiona.

Mijera iz stava 1 ovog €lana sprovodi se na osnovu rjeSenja PSC inspektora o zabrani
uplovljavanja u slu€aju tre¢e zabrane uplovljavanja stranog plovnog objekta koje se sacinjava
na obrascu kojeg propisuje Ministarstvo, i dostavlja svim zainteresovanim stranama.

RjeSenje o zabrani uplovljavanja u slu€aju trece zabrane uplovljavanja stranog plovnog
objekta mozZe se ponistiti samo nakon isteka perioda od 24 mjeseca od datuma izdavanja
takvog rieSenja i samo ukoliko:

- strani plovni objekat plovi pod zastavom drzave dija stopa zadrzavanja ne pripada

crnoj ili sivoj listi Paris MoU,;

- su statutarna svjedocCanstva i klasa stranog plovnog objekta izdata od strane jedne ili

viSe organizacija koje su priznate od strane jedne ili vise drzava ¢lanica Paris MoU u
skladu sa propisom Ministarstva iz ¢lana 184a stav 9 ovog zakona;

- stranim plovnim objektom upravlja kompanija visokog rejtinga u skladu sa propisom

Ministarstva iz ¢lana 184a stav 9 ovog zakona;

- suispunjeni uslovi PSCO Manual.

Svaki strani plovni objekat koji ne ispunjava kriterijume iz stava 3 ovog €lana, nakon
perioda od 24 mjeseca od izdavanja rjeSenja o trecoj zabrani uplovljenja, bi¢e trajno odbijeno
uplovljavanje u bilo koju luku ili sidriSte Paris MoU regiona.

Svako naknadno zadrzavanje stranog plovnog objekta u luci ili sidristu nakon treceg
odbijenog uplovljavanja rezultira trajnu zabranu uplovljavanja u bilo koju luku ili sidriste Paris
MoU regiona.

Mijera iz st. 4 i 5 ovog €¢lana sprovodi se na osnovu rjeSenja PSC inspektora o trajnom
odbijanju uplovljavanja stranog plovnog objekta koje se sacinjava na obrascu kojeg propisuje
Ministarstvo, i dostavlja svim zainteresovanim stranama.

Prije mjere odbijanja uplovljavanja, PSC inspektor moze zahtijevati savjetovanje sa
pomorskom administracijom drzave zastave stranog plovnog objekta.

Zabrana uplovljenja stranom plovnom objektu na osnovu drugih dogadaja
Clan 186b

LuCka Kapetanija, na osnovu rjeSenja PSC inspektora, neée izdati odobrenje za
slobodan saobracaj sa obalom stranom plovhom objektu u bilo koju luku, brodogradilidte ili
sidriSte na teritoriji Crne Gore, ako utvrdi da strani plovni objekat nije postupio po zahtjevima
inspekcijskog nadzora drzave €lanice Paris MoU i nije se uputio na remont u brodogradiliSte,
odnosno nije postupio u skladu sa ¢lanom 188 ovog zakona.

Ako PSC inspektor utvrdi da strani plovni objekat nema potvrdu o osiguranju
odgovornosti za pomorska potrazivanja ili druge odgovarajuce finansijske garancije iz ¢lana 33
ovog zakona i da nema osnova za zadrZavanje stranog plovnog objekta, PSC inspektor moze
donijeti rjeSenje o protjerivanju stranog plovnog objekta o ¢emu obavjeStava Evropsku komisiju,
druge drzave Clanice EU i pomorsku administraciju drzave zastave stranog plovnog objekta.

Ako je strani plovni objekat iz &l. 186, 186a i st. 1 i 2 ovog €lana vec¢ uplovio u vode Crne
Gore, LuCka Kapetanija, na osnovu rjeSenja PSC inspektora, ima ovlaséenje da zapovjedniku
odnosno licu koje upravlja stranim plovnim objektom nalozi da napusti unutraSnje morske vode i
teritorijalno more Crne Gore.

Ako strani plovni objekat iz stava 3 ovog C&lana ne postupi po naredenju Lucke
kapetanije, ista moze naloziti organu uprave nadleznom za unutrasnje poslove da ukloni strani
plovni objekat iz unutradnjih morskih voda i teritorijalnog mora Crne Gore.



Izuzetno od ¢&l. 186, 186a ovog zakona i ovog Clana, Lu¢ka Kapetanija ¢e po nalogu
Organa uprave dati odobrenje za uplovljenje stranom plovnom objektu u luku i sidriste Crne
Gore u slucaju viSe sile ili zbog odlu€ujucih sigurnosnih razloga, ili da bi se smanijio ili sveo na
najmanju mijeru rizik od zagadivanja, pod uslovom da su vlasnik stranog plovnog objekta,
brodar, zapovjednik broda ili lice koje upravlja stranim plovnim objektom sproveli odgovarajuce
mjere prihvatljive za Lu€ku kapetaniju da bi omogudili sigurno uplovljavanje.”

Clan 76

Clan 187 mijenja se i glasi:

“Zabrana isplovljenja stranog plovnog objekta
Clan 187

Ako se inspekcijskim pregledom utvrde nedostaci koji o€igledno upuéuju na zaklju¢ak da
strani plovni objekat ne¢e moci da nastavi plovidbu bez ugrozavanja sigurnosti, zivota ljudi i
zivotne sredine, rjeSenjem PSC inspektora ¢e se zabraniti napustanje luke, odnosno sidrista,
dok se ne obezbijede uslovi za nastavak plovidbe, odnosno otklone pojedinacni ili zbirni
nedostaci kojima se ugrozavanja sigurnost, Zivot ljudi i zivotna sredina.

Nedostatke iz stava 1 ovog €¢lana i dalje postupanje na osnovu pronadenih nedostataka,
utvrduje PSC inspektor u skladu sa PSCO Manual-om.

Mjera iz stava 1 ovog Clana, sprovodi se na osnovu rieSenja o zabrani isplovljavanja
stranog plovnog objekta koje se sacinjava na obrascima koje propisuje Ministarstvo i dostavlja
se zapovjedniku broda, odnosno licu koje upravlja stranim plovnim objektom i pomorskoj
administraciji drzave zastave stranog plovnog objekta.

Prilikom sprovodenja inspekcijskog pregleda koji se odnosi na pregled pomorskih
ovlaséenja C¢lanova posade stranog plovnog objekta, PSC inspektor postupa u skladu sa
odredbama Medunarodne konvencije o standardima za obuku, izdavanje uverenja i vrSenju
brodske straze pomoraca (STCW konvencija) i PSCO Manual-om.

Ako se u obavljanju inspekcijskog nadzora utvrde nedostaci iz st. 1 i 2 ovog €lana, o
utvrdenom stanju i preduzetim mjerama obavjestice se vlasnik stranog plovnog objekta, brodar,
priznata organizacija, a putem diplomatskih odnosno konzularnih tijela, pomorska administracija
drzave Ciju zastavu strani plovni objekat vije i odgovaraju¢e organizacije pomoraca u slucaju
neusaglasenosti sa MLC konvencijom .

Ako strani plovni objekat kome je izdato rjeSenje iz stava 3 ovog €lana, ispuni uslove
utvrdene ovim rjeSenjem | u skladu sa PSCO Manual-om, PSC inspektor donosi rieSenje o
ukidanju rjeSenja o zabrani isplovljavanja stranog plovnog objekta, koje se sacinjava na obrascu
kojeg propisuje Ministarstvo.

Odredbe ovog €lana primjenjuju se i na strane plovne objekte koji plove pod zastavom
drzave koja nije potpisnica konvencija Medunarodne pomorske organizacije.”

Clan 77
Poslije ¢lana 187 dodaju Cetiri nova ¢lana koji glase:
“Zabrane isplovljavanja i obavljanja trgovackih operacija stranog plovnog objekta na
osnovu odredaba MLC konvencije
Clan 187a

PSC Inspektor Ce izre€i mjeru zabrane isplovljavanja stranog plovnog objekta ili zabranu
vrSenja trgovinskih operacija na stranom plovnom objektu kada se utvrdi da radni i zivotni uslovi
na plovhom objektu ugroZavaju sigurnost, zdravlje ili bezbijednost pomoraca, ili da nedostaci
predstavljaju ozbiljno ili ponovljeno krsenje zahtjeva MLC konvencije.

Mijera iz stava 1 ovog €lana ukinuce se nakon otklanjanja nedostataka ili prihvatanja
plana za otklanjanje nedostataka.



Prije prihvatanja plana iz stava 2 ovog €lana, PSC inspektor se moze savjetovati sa
pomorskom administracijom drzave zastave stranog plovnog objekta.

U slucaju zabrane isplovljavanja stranog plovnog objekta iz stave 1 ovog ¢lana, PSC
inspektor ¢e bez odlaganja obavijestiti pomorsku administraciju drZzave zastave i pozvati
predstavnika drzave zastave, da ako je moguce bude prisutan, zahtijevaju¢i odgovor drzave
zastave u propisanom roku.

PSC inspektor ¢e o zabrani isplovljavanja stranog plovnog objekta iz stave 1 ovog ¢lana,
bez odlaganja obavijestiti odgovaraju¢e organizacije pomoraca i brodovlasnika u luci ili sidristu
u kojoj je sproveden inspekcijski pregled.

Zabrana trgovackih operacija na stranim plovnim objektima
Clan 187b

Ako PSC inspektor utvrdi da strani plovni objekat ima nedostatke koji pri vrSenju
trgovackih operacija jasno ugrozavaju stabilitet, sigurnost za plovidbu i Evrsto¢u stranog plovnog
objekta, sigurnost plovidbe , zdravlje ljudi ili Zivotnu sredinu, PSC inspektor ¢e rjeSenjem
zabraniti stranom plovnom objektu dalje vrSenje tih trgovackih operacija.

Nedostatke iz stava 1 ovog €lana i dalje postupanje na osnovu pronadenih nedostataka,
utvrduje PSC inspektor u skladu sa PSCO Manual-om.

Mijera iz stava 1 ovog €lana sprovode se na osnovu rjeSenja o zabrani operacija na
stranom plovnom objektu, koje se salinjava na obrascu kojeg propisuje Ministarstvo.

Ako strani plovni objekat, kojem je izdato rjeSenje iz stava 3 ovog €lana, ispuni uslove
utvrdene ovim rjeSenjem i u skladu sa PSCO Manual-om, PSC inspektor povladi rieSenje o
zabrani operacija na stranom plovnom objektu.

Ako PSC inspektor, prilikom vr$enja inspekcijskog nadzora iz ¢lana 185 ovog zakona
utvrdi da strani plovni objekat ne posjeduje vazeée isprave koje potvrduju da je brodska oprema
za utovar i istovar u ispravnom i sigurnom stanju, ili ako utvrdi da stanje ove opreme ne
odgovara podacima iz tih isprava, zabranice vrSenje utovara i istovara tereta koriséenjem
brodske opreme tog stranog plovnog objekta.

Posada na stranom plovnom objektu
Clan 187c¢

Ako PSC inspektor utvrdi da je €lan posade stranog plovnog objekta bio pod uticajem
alkohola ili drugih psihoaktivnih supstanci, ili da je ¢lan posade u takvom psihofizickom stanju
da moZe ugroziti sigurnost plovidbe, naredice zapovjedniku broda lli licu koje upravlja stranim
plovnim objektom da udalji sa radnog mjesta to lice, a po potrebi i da ga iskrca sa stranog
plovnog objekta.

Ako je to lice zapovjednik broda ili lice koje upravlja stranim plovnim objektom, PSC
inspektor ¢e narediti zamjeniku zapovjednika broda ili zamjeniku lica koje upravlja stranim
plovnim objektom da to lice udalji sa radnog mjesta.

Ako PSC inspektor utvrdi da ¢lan posade stranog plovnog objekta nema ovla$céenje za
obavljanje odgovarajucih poslova na stranom plovnom objektu ili nema vazeci ugovor o radu na
stranom plovnom objektu, PSC inspector ¢ée postupiti u skladu sa PSCO Manual.

Clan 187d
Strani plovni objekat kojem je PSC inspektor zabranio da napusti luku, za svaki naredni
inspekcijski pregled kojim se utvrduje da li su nedostaci i okolnosti koje su dovele do zabrane
napustanja luke otklonjeni, placa troskove pregleda koje utvrdi Ministarstvo.
Rjedenje o zabrani napustanja luke ili zabrani vrSenja trgovackih operacija na stranom
plovhom objektu ukinu¢e se nakon otklanjanja nedostataka | kada se utvrdi da strani plovni



objekat moze nastaviti svoje putovanje ili trgovacke operacije bez rizika za sigurnost plovidbe,
zdravlje ljudi ili Zivotnu sredinu, i da su ispunjeni ostali uslovi iz stava 1 ovog €¢lana.”

Clan 78
Clan 188 mijenja se i glasi:
“Uslovno oslobadanje stranog plovnog objekta od zabrane isplovljavanja
Clan 188

Ako se nedostaci na stranom plovnom objektu kojem je rjieSenjem zabranjeno isplovljavanje
ne mogu otkloniti u luci, PSC inspektor donosi rieSenje o uslovhom oslobadanju stranog
plovhog objekta od zabrane isplovljavanja i slanju stranog plovnog objekta na remont u
brodogradiliSte, koje se sacCinjava na obrascu koji propisuje Ministarstvo.

Strani plovni objekat iz stave 1 ovog Clana se moze uputiti na remont u brodogradiliSte u
skladu sa PSCO Manual-om, uz predhodno pribavljenu saglasnost brodogradiliSsne luke na
zahtjev PSC inspektora za prihvat broda, koji se safinjava na obrascu Kkoji propisuje
Ministarstvo.

Ako strani plovni objekat ne dode u brodogradiliste iz stava 1 ovog ¢lana do procijenjenog
vremena dolaska, PSC inspektor izdaje rjeSenje o zabrani uplovljavanja stranog plovnog
objekta u Paris MoU regionu koji se sacinjava na obrascu koji propisuje Ministarstvo, u skladu
sa PSCO Manual-om.”

Clan 79
Poslije ¢lana 188 dodaju se dva nova Clana koji glase:
“Zalba
Clan 188a

Protiv rjieSenja PSC inspektora moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Zalba ne odlaze izvrenje rjesenja.

Postupak i rokovi podnoSenja Zalbe su propisani zakonom o upravnom postupku.

Ako se na osnovu Zalbe rjeSenje o zabrani isplovljavanja stranog plovnog objekta ili
odbijanju uplovljavanja stranog plovnog objekta ponisti, ukine ili izmijeni, o preduzetim radnjama
Ministarstvo informiSe sve Clanice Paris MoU a podaci o ponistenju, ukidanju ili izmijeni se
unose u THETIS.

Ovlaséenja inspektora sigurnosti plovidbe
188b

Inspektor sigurnosti plovidbe vr8i nadzor nad pomorskim objektima crnogorske drzavne
pripadnosti, stranim ¢amcima i njihovim posadama u unutrasnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru, uklju€ujuci luke, sidriSta i ostale objekte obalne infrastrukture Crne Gore.

Inspektor sigurnosti plovidbe vrsi nadzor nad:

1) sposobnosti pomorskog objekta za plovidbu, zastitom ljudskih Zivota i zastitom
zivotne sredine;

2) ispravama, zapisima i knjigama, odgovaraju¢im svjedoCanstvima i njihov rok

vazenja i ostalu neophodnu dokumentaciju pomorskog objekta;

3) opste stanje pomorskog objekta, higijenske uslove na pomorskom objektu,
ukljuCujuci prostore masine i prostore za smjestaj i boravak posade i putnika;

4) operativnim i drugim obalama, lukobranima, potrebnim dubinama, uredajima,
postrojenjima i drugim objektima namijenjenim za vez u lukama, zastitu pomorskog objekta,
ukrcavanje i iskrcavanje putnika i stvari u skladu sa medunarodnim i propisima Crne Gore;

5) odrzavanjem i obiljezavanjem plovnih puteva u teritorijalnom moru i unutradnjim



morskim vodama i objektima za sigurnost plovidbe na tim plovnim putevima;

6) obavljanjem radio-sluzbe radi sigurnosti plovidbe i zastite ljudskog Zivota na
moru i njihovim uredajima i opremom kao i odrzavanjem sredstava i radom tih sluzbi;

7) prevozom lica i stvari u pogledu zastite ljudskih zivota i imovine;

8) prevozom putnika i/ili stvari u unutrasnjem pomorskom saobracaju;

9) plovidbom i pilotaZzom;

10) sigurnosc¢u instalacija za proizvodnju ugljovodonika.

Inspekcijske poslove iz stava 2 ta¢. 1, 2, 7 i 8 ovog €lana, koji se odnose na ¢amce i
jahte za liénu upotrebu pored Inspektora sigurnosti plovidbe mozZe obavljati i policijski sluzbenik
po ovlasc¢enju Ministarstva.

Inspekcijske poslove iz stava 2 tac. 1, 2, 6, 7, 8 i 9 ovog €lana, vrsi i Organ uprave.

Inspekcijske poslove iz stava 2 taCka 9 ovog €lana Organ uprave vrsi koriS¢enjem
tehnickih sistema iz ¢lana 45 stava 7 ovog zakona.

Ukoliko Organ uprave koris¢enjem tehnickih sistema iz ¢lana 45 stava 7 ovog zakona ne
moze utvrditi identitet plovnog objekta koji je pocinio prekrsaj, o dogadaju ¢ée putem sluzbene
zabiljeSke obavijestiti Inspektora sigurnosti plovidbe.

Poslove iz stava 2 ovog Clana za crnogorske ratne brodove, vojne luke, sidrista i ostale
objekte obalne infrastrukture Vojske Crne Gore vrsi organizaciona jedinica Ministarstva odbrane
nadleZzna za poslove inspekcijskog nadzora i GeneralStab Vojske Crne Gore, u skladu sa
zakonom.*

Clan 80
U ¢lanu 189 stav 1 rijeCi: “Clana 185” zamjenjuju se rije€ima: “Clana 188b”.

Clan 81
Clan 190 mijenja se i glasi:

»AkO se u obavljanju inspekcijskog nadzora shodno odredbama &lana 188b ovog
zakona utvrde nedostaci broda u pogledu njegove sposobnosti za plovidbu, naredi¢e se
zapovjedniku broda da u odredenom roku otkloni utvrdene nedostatke.

Ako se utvrdeni nedostaci ne otklone u odredenom roku ili ako su utvrdeni nedostaci
takve prirode da ugrozZavaju sigurnost broda, lica i tereta na njemu i okoline ili ako su mu
tankovi otpadnih voda puni, zabrani¢e se brodu dalja plovidba dok se navedeni
nedostaci ne otklone i oduze¢e mu se isprava o sposobnosti za plovidbu.

Ako Inspektor sigurnosti plovidbe, odnosno drugi ovlad¢eni sluzbenik utvrdi da plovni
objekat ima nedostataka koji ugrozavaju sigurnost plovidbe, zabrani¢e dalju plovidbu
plovhom objektu, oduzeti dozvolu za plovidbu i o tome obavijestiti Lu¢ku kapetaniju koja
je izdala dozvolu za plovidbu plovnog objekta.

Inspekcijski pregled pomorskih objekata iz ¢lana 189 ovog zakona koji viju crnogorsku
zastavu moze se obaviti i van unutrasnjih morskih voda i teritorijalnog mora Crne Gore,
ukoliko se ocijeni da postoji opravdana sumnja da stvarno stanje na brodu ne odgovara
izdatim brodskim ispravama i knjigama ili da se do isteka vaZenja brodskih isprava i
knjiga ne predvida uplovljavanje broda u luke Crne Gore.

U obavljanju inspekcijskog nadzora iz ¢lana 189 ovog zakona Inspektor sigurnosti
plovidbe mozZe od priznate organizacije ili Organa uprave zatraZiti na uvid dokumentaciju
o postupku izdavanja svjedoCanstava za brod koji se nadzire.

Ako zapovjednik ne postupi po nalogu inspekcije iz st. 2 i 3 ovog €lana, Inspektor
sigurnosti plovidbe ¢e, nakon $to rjeSenje postane izvrSno, na pogodan nacin zabraniti
plovidbu, odnosno utovar, istovar ili pretovar tereta.



Ako brod iz stava 6 ovog €lana predstavija ili moze predstavljati opasnost za luke,
plovne putove, plovidbu, iskoriStavanje prirodnih bogatstava mora ili okoline, Inspektor
sigurnosti plovidbe ¢e, pored radnji iz stava 6 ovog €lana, rijeSenjem narediti vlasniku
broda da u primjerenom roku preduzme mjere za njegovo uklanjanje uz nadzor Organa
uprave.

Ako vlasnik broda ne postupi u skladu sa rieSenjem Inspektora sigurnosti plovidbe,
Organ uprave ¢e na troSak i rizik vlasnika organizovati uklanjanje broda posredstvom
pravnog ili fizikog lica kojoj je to poslovna djelatnost.

Ako brod iz stava 6 ovog Clana predstavlja neposrednu opasnost za luke, plovne
putove, plovidbu, iskoristavanje prirodnih bogatstava mora ili okoline, Inspektor
sigurnosti plovidbe ¢e i bez prethodnog donosenja rjeSenja iz stava 7 ovog ¢lana odluditi
o uklanjanju broda na tro3ak i rizik vlasnika.

Uklanjanje broda u smislu st. 8 i 9 ovog €lana znaci svaki oblik spre€avanja,
ublazavanja ili otklanjanja opasnosti.

Odredbe ¢l. 189 i 190 ovog zakona na odgovarajuci se nacin primjenjuju na druge
plovne te plutaju¢e odobalne objekte.*

Clan 82
Clan 191 mijenja se i glasi:

“Ako se u obavljanju inspekcijskog nadzora shodno odredbama ¢lana 184 stav 2
tactka 2 i Clana 188b stav 2 tacka 4 ovog zakona utvrdi da se u lukama otvorenim za
medunarodni i unutradnji saobracaj ne sprovode mjere koje su u skladu s medunarodnim
obavezama Crne Gore ili posebnim propisima koji ureduju red u lukama ili da je stanje luka
takvo da predstavlja opasnost za sigurnost plovnih objekata, Organ uprave ¢e narediti
korisniku odnosno koncesionaru luke da, radi otklanjanja utvrdenih nedostataka, u
odredenom roku, preduzme odgovaraju¢e mjere ili obavi potrebne radove.

Ako mjere i radovi naredeni shodno stavu 1 ovog ¢lana ne budu izvrSeni u
odredenom roku, PSC inspektor, odnosno Inspektor sigurnosti plovidbe moze zabraniti:

1) pristajanje plovnih objekata odredene veli€ine uz dio operativne ili druge obale za
koji je utvrden nedostatak dok ne bude omoguceno sigurno pristajanje takvih plovnih
objekata;

2) upotrebu operativne ili druge obale ili njenog dijela, kao i sidrista koje neposredno
ugrozava sigurnost plovnih objekata, lica i stvari prilikom utovara, istovara ili pretovara ili
ako prijeti opasnost da se zbog neispravnog uredaja zagadi okolina;

3) saobracaj u luci i sidridtu sve dok je sigurnost plovidbe neposredno ugrozena
zbog neodrzavanja luckih objekata u ispravnom stanju ili potrebnih dubina.

Ako nedostaci iz stava 1 ovog €lana neposredno ugrozavaju ljudske Zivote, sigurnost
plovidbe i za$titu Zivotne sredine, PSC inspektor odnosno Inspektor sigurnosti plovidbe
moze odmah preduzeti mjere iz stava 2 ovog ¢lana.

Odredbe ovog ¢lana na odgovarajuci nacin se primjenjuju i na luke otvorene za
unutrasnji saobracaj.”

Clan 83
U ¢lanu 192 stav 1 mijenja se i glasi
“Ako se u obavljanju inspekcijskog nadzora prema odredbi ¢lana 188b stav 2 tacka 5
ovog zakona utvrdi da je stanje plovnog puta ili objekta za sigurnost plovidbe na plovnom putu
takvo da ugrozava sigurnost plovidbe, Inspektor sigurnosti plovidbe ¢e obavijestiti Organ uprave
da:



1) privremeno obiljezi smetnje na plovhom putu, odnosno da smetnju ukloni i da postavi

ili aktivira signalne oznake i svijetla ako su ista uklonjena ili neispravna;

2) privremeno zabrani plovidbu na tom plovnom putu ako nijesu preduzete mjere za
sigurnu plovidbu.*

Clan 84

Clan 193 mijenja se i glasi:

“Ako se u obavljanju inspekcijskog nadzora prema odredbi ¢lana 188b stav 2 tacka 6
ovog zakona utvrdi da odrZavanje radio-stanica i obavljanje radio-sluzbe nije u skladu s
propisima kojima se ureduje podruéje telekomunikacija, Inspektor sigurnosti plovidbe ce
naloziti Organu uprave otklanjanje utvrdenih nedostaka u odredenom roku.

Ako se u obavljanju inspekcijskog nadzora iz stava 1 ovog ¢lana utvrde takvi
nedostaci koji mogu ugroziti sigurnost plovidbe, izvjeStaj o utvrdenim nedostacima, s
predlozima za njihovo otklanjanje dostavice se Ministarstvu i Organu uprave. ”

Clan 85

U ¢lanu 194, ¢lanu 196 stav 2 i ¢lanu 197 stav 5 ovog zakona rije¢ ,Inspektor”
zamjenjuje se rijeCima: ,Inspektor sigurnosti plovidbe*.

Clan 86
Clan 195 brise se.

Clan 87
Clan 199 mijenja se i glasi:
“Nov€anom kaznom od 1.500 eura do 20.000 eura kazni¢e se za prekrsaj pravno lice,
ako:

1) plovni objekat prilikom plovidbe unutrasnjim morskim vodama ili teritorijalnim morem
Crne Gore ne postupa u skladu sa ovim zakonom, na nacin kojim se izbjegava sudar na
moru, kao i medunarodnim pravilima o sigurnosti plovidbe (¢lan 10 stav 1);

2) brzina plovidbe plovnog objekta bude vec¢a od propisane (€lan 10 stav 2);

3) na Skadarskom jezeru koristi plovilo na vodeni mlazni pogon i plovni objekat sa
motorom jacine preko 7,35 kW, bez odobrenja organa uprave nadleznog za zastitu
prirode (¢lan 10 stav 3);

4) plovni objekat do 50 BT plovi brzinom vec¢om od Cetiri Evora iznad brzine propisane u
stavu 2 ta€. 1i 2 al. 1i2 ovog ¢lana (¢lan 10 stav 5);

5) plovni objekat koji plovi u uskom kanalu ne plovi $to blize spoljnoj ivici uskog kanala
koja se nalazi sa njegove desne strane (¢lan 10a stav 2);

6) plovni objekat duzine manje od 20m ili jedrenjak ometa prolaz brodu koji moze sigurno
da plovi jedino unutar uskog kanala (¢lan 10a stav 3);

7) ribarski brod, zauzet ribarenjem, ometa prolaz bilo kojem drugom brodu koji moze
sigurno da plovi jedino unutar uskog kanala (¢lan 10a stav 4);

8) plovni objekat presijeca uski kanal, a to presijecanje ometa prolaz brodu koji jedino
sigurno plovi unutar uskog kanala (¢lan 10a stav 5);

9) preti€e u uskom kanalu brod koji jedino sigurno plovi unutar uskog kanala (¢lan 10a stav
6);

10) brod koji se priblizava zavoju ili podru¢ju uskog kanala, gdje se drugi brodovi ne vide
zbog prepreke, ne plovi sa posebnom pazZnjom i oprezom i ne vrSi obavezno
oglasavanje odgovaraju¢im zvuénim signalom (¢lan 10a stav 7);

11) plovni objekat usidri u uskom kanalu (¢lan 10a stav 8);



12) prilikom obavljanja javnog prevoza primi na prevoz lica ili stvari iznad granica
dozvoljene nosivosti broda (¢lan 12);

13) ne objavi red plovidbe u Stampanim ili elektronskim medijima najmanje 15 dana prije
stupanja na snagu reda plovidbe (¢lan 13 stav 3);

14) se brodar ne pridrzava utvrdenog i objavljenog reda plovidbe (¢lan 13 stav 4);

15) odrzi sportska takmicenja i priredbe na odredenom dijelu plovnog puta na kojem se
mogu odrzavati, u zavisnosti od inteziteta pomorskog saobracaja, bez odobrenja
Organa uprave (¢lan 16);

16) organizator sportskog takmicenja, odnosno priredbe iz Clana 16 ovog zakona sa
plovnog puta ne ukloni oznake, uredaje i predmete koji su postavljeni radi odrzavanja
sportskog takmicenja, odnosno priredbe u roku od 24 sata nakon njihovog odrzavanja
(¢lan 17 stav 1);

17)se obuka na ploviima na vodeni mlazni pogon ne vrSi na obiljezenim vodenim
povrSinama (poligon za obuku) koje odreduje pravno lice koje upravlja morskim dobrom,
uz saglasnost Ministarstva (¢lan 19 stav 1);

18) obuku na poligonu za obuku vrse privredna lica i preduzetnici koji ispunjavaju uslove u
pogledu opreme | kadra, bez odobrenja pravnog lica koje upravlja morskim dobrom
(¢lan 19 stav 2);

19) usidri ili veze plovni objekat izvan lu€kog podrucja i Ro-Ro trajektnih pristanista na
uredenim i obiljezenim mjestima odredenim za sidrenje i vezivanje, bez saglasnosti
Organa uprave prema planu pravnog lica koje upravlja morskim dobrom (¢lan 20 stav
3);

20) bez pribavljenog odobrenja, izdatog na osnovu saglasnosti Ministarstva, zapo¢ne
izgradnju plovnih kanala, luka, pristanista i drugih hidrotehnickih objekata od uticaja na
sigurnost plovidbe (Clan 23);

21) na objekatima i sredstvima, koja predstavljaju stalne ili privremene prepreke na plovnom
putu i u luci (mostovi, kablovi, potonuli objekti i sli€no), ne postavi i odrzava svijetla i
znakove za obiljezavanje tih prepreka radi obezbjedenja sigurnosti plovidbe (Clan 24
stav 1);

22) nasukani, potopljeni ili plovni objekat nesposoban za manevrisanje koji ometa ili
ugrozava sigurnost plovidbe, na zahtjev Ministasrtva, bez odlaganja, ne ukloni plovni
objekat sa plovnog puta, pristanista, luke ili sidrista (¢lan 25 stav 1);

23) ne Cuva plovni objekat iz ¢lana 25 stav 2 ovog zakona, kao i plovni objekat kojem je
Miistarstvo ili nadlezni sud zabranio isplovljenje (&lan 25 stav 3);

24) na plovni put, pristaniste i u luku baci predmete ili stvari koje mogu da ometaju ili ugroze
sigurnost plovidbe (Clan 25 stav 4);

25) sa plovnog puta ne ukloni brod i smjesti ga u luku radi uvanja (¢lan 26 stav 2);

26) plovni objekti koji u skladu sa zakonom i medunarodnim propisima imaju instaliranu
VHF DSC radio stanicu za vrileme plovidbe ne odgovaraju na pozive u odnosu na
sigurnost pomorske plovidbe (¢lan 27 stav 3);

27) strani brod i strani ratni brod ne viju zastavu svoje drZzavne pripadnosti i zastavu Crne
Gore, dok se nalaze na plovnom putu u teritorijalnom moru i unutrasnjim morskim
vodama Crne Gore (Clan 28 stav 4);

28) brod koji dolazi u luku i odlazi iz luke ne najavi dolazak u luku i odlazak iz luke (¢lan 28
stav 5);

29) strani nuklearni brod koji namjerava da uplovi u crnogorsku luku otvorenu za
medunarodni saobrac¢aj ne podnese Ministarstvu zahtjev za izdavanje dozvole za
uplovljenje u luku i uz zahtjev ne prilozi ovjereni prepis dokumentacije o sigurnosti
nuklearnog pogona broda (¢lan 31 st. 1 2);

30) crnogorski brod od 300 BT ili viSe, kao i strani brod, koji namjerava da uplovi u
crnogorsku luku ili da pristane uz postrojenja za istraZivanje i proizvodnju ugljovodonika



u teritorijalnom moru Crne Gore, moraju imati potvrdu o osiguranju od odgovornosti za
pomorska potraZivanja navedena u Medunarodnoj konvenciji o ogranienju
odgovornosti za pomorska potrazivanja iz 1976. godine, do iznosa osiguranja utvrdenih
Protokolom iz 1996. godine, na tu Konvenciju (¢lan 33 st. 1 5);

31) plovni objekat koji je zbog viSe sile ili nezgode na moru prinuden da se skloni u
unutrasnje morske vode Crne Gore, a 0 tome, bez odlaganja, ne obavijesti Organ
uprave radi odredivanja mjesta sklonista (¢lan 34 stav 1);

32) poslove pilotaze ne obavlja na osnovu odobrenja Ministarstva (¢lan 36 stav 1);

33)ne obezbijedi obavljanje pilotaze 24 sata dnevno, ne vodi pilotski dnevnik i ne
obezbijedi obuku pilota (¢lan 36 stav 3);

34) pilotski plovni objekat nije obiljezen i ne koristi pozivnhe znakove za pilotazu (¢lan 36
stav 4);

35) ne obezbijedi i izvrSi obuku pilota (¢lan 39 stav 8);

36) za vrijeme vrSenja pilotaze pilot ne nosi sluzbeno odijelo i nema kod sebe pilotsku
legitimaciju (¢lan 40 stav 1);

37)za vrijeme vrSenja pilotaZe pilot napusti zapovjedniCki most pilotiranog broda prije
zavrSetka pilotaze (€lan 40 stav 2);

38) pilot ne odbije pilotiranje plovnog objekta koji nije dobio odobrenje za slobodan
saobracaj sa obalom ili odobrenje za isplovljenje ili ako je brod prekrcan ili ako gaz
broda ne odgovara dubini mora na mjestu odredenom za privez ili sidrenje broad ili
ako na mjestu priveza broda nijesu ispunjeni uslovi za siguran privez u plutaju¢em
stanju ili u drugim slu€ajevima kojima se ugrozava sigurnost plovidbe (¢lan 40 stav
3);

39) plovni objekat koji uplovi u teritorijalno more i unutrasnje morske vode Crne Gore, a
podatke iz Clana 46 stav 1 ovog zakona nije dostavio pomorskom operativnom centru
putem VHF radio stanice (¢lan 45 stav 4);

40) za brod koji plovi ka luci Crne Gore, Organu uprave ne prijavi podatke o brodu, tankeru,
planiranim operacijama u luci ili sidriStu, planiranim tehni¢kim nadzorima i zna€ajnim
radovima odrZavanja i popravke koji ¢e se sprovesti za vrijeme boravka broda u luci
Crne Gore, datumu posljednjeg proSirenog pregleda stranog plovnog objekat u Paris
Mou region i podatke o teretu (&lan 46 st. 1 2);

41) brod, lice koje ovlasti brodar ili zapovjednik broda ne prijavi podatke iz ¢lana 46 ovog
zakona u rokovima propisanim u ¢lanu 47 stav 1 ovog zakona;

42) brodar, lice koje ovlasti brodar ili zapovjednik broda koji plovi Jadranskim morem u
skladu sa rezolucijom MSC.139(76) o obaveznom izvjeStavanju brodova u sektoru 2
ADRIREP Sistema, pomorskom operativhom centru ne prijavi podatke iz ¢lana 47 stav 2
ovog zakona;

43) putni¢ki i brzi putniki brod, teretni i brzi teretni brod od 300 BT ili vise, u medunarodnoj
plovidbi, kao i tehnicki plovni objekat nije opremljen sistemom za identifikaciju i pracenje
broda velikog dometa (¢lan 48 stav 1);

44) putni¢ki i brzi putniki brod, teretni i brzi teretni brod od 300 BT ili vise, u medunarodnoj
plovidbi, kao i tehniCki plovni objekat nije opremljen sistemom za automatsku
identifikaciju broda (AIS) i sistemom zapisivanja podataka o plovidbi (VDR), u skladu sa
medunarodnim ugovorima, a plovni objekti registrovani za privrednu djelatnost — prevoz
putnika koji plove u unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Crne Gore nijesu
opremljeni AlS sistemom (&lan 48 stav 4);

45) brod iz €lana 48 stav 4 nema stalno uklju¢en AIS sistem, osim u slu€aju kada je
medunarodnim ugovorom utvrdena zastita podataka u plovidbi (¢lan 48 stav 5);

46) brod nema odgovaraju¢e zalihe ljekova i odgovarajuéa medicinska sredstva za
pruzanje medicinske pomoc¢i na brodovima (Clan 49 stav 9).

47) brod preko 500 BT koji ima najmanje 15 ¢lanova posade na putovanjima koja traju



duze od tri dana nema brodsku bolnicu, odnosno ambulantu za pruzanje medicinske
pomoci, opremljenu odgovarajucom medicinskom opremom (&lan 49 stav 10).

48)na brodu na medunarodnoj plovidbi koji ima najmanje 100 ¢lanova posade na
putovanjima koja traju duze od tri dana, nema ljekara za pruzanje medicinske
pomoci (€lan 49 stav 11).

49) brod koji prevozi opasna sredstva, u svojoj apoteci na brodu, nema protivotrove
(Clan 49 stav 12).

50) ne obezbijedi zalihe ljekova i medicinskih sredstava na brodu (&lan 49 stav 13).

51) ne izvrSi osnovni pregled broda u vrijeme i na nacin propisan u ¢lanu 54 ovog zakona;

52) redovni pregled ne izvrSi u propisanim vremenskim razmacima (¢lan 55);

53) probnu plovidbu obavlja prije pregleda broda i izdavanja svjedoCanstva za probnu
plovidbu (Clan 57 stav 2);

54) ne odrzava brod i opremu u stanju kojim se obezbjeduje sposobnost broda za plovidbu
(¢lan 58);

55)se bez prethodnog obavjeStenja Organa uprave obavljaju promjene ili prepravke
konstrukcije broda, mas$ina, uredaja, opreme ili drugih djelova broda (¢lan 59);

56) brod prevozi veéi broj putnika od broja putnika odredenog na osnovu plovnih svojstava
broda, raspolozive povrSine za smjestaj putnika, uredaja i opreme namijenjene
putnicima i higijenskih uslova (¢lan 63 stav 1);

57) prije nego Sto putnicki brod isplovi iz luke, kompanija ili brodar ne utvrde broj lica na
putni¢kom brodu (¢lan 64 stav 1);

58) ne obezbijedi da podaci o licima koja su iskazala potrebu za posebnu njegu ili pomo¢ u
vanrednim situacijama ne budu evidentirani na odgovaraju¢i nacin i dostavljeni
zapovjedniku prije nego sto putnicki brod isplovi iz luke (Clan 64 stav 5);

59) kompanija ili brodar crnogorskog putni¢kog broda ne dostavi podatke Luckoj kapetaniji
iz ¢lana 64 stav 2 ovog zakona (¢lan 64 stav 6);

60) putnicki, Ro-Ro i brzi putni¢ki brodovi nemaju adekvatan pristup za ulazak lica sa
invaliditetom (¢lan 65 stav 1);

61) brodovi iz ¢lana 65 stav 1 ovog zakona nijesu konstruisani i opremljeni na nacin koji
licima sa invaliditetom obezbjeduje lako i sigurno ukrcavanje i iskrcavanje i pristup
izmedu paluba, uz asistenciju posade ili uz pomo¢ rampi ili liftova (&lan 65 stav 2);

62) na brodovima iz ¢lana 66 stav 1 ovog zakona na vidnim mjestima nijesu postavljene
informacione oznake, odnosno naljepnice koje su lako uodljive i Citljive licima sa
smanjenim mogucnostima kretanja i komunikaciona sredstva za vizuelno i verbalno
objavljivanje vaznijih informacija, kao i sistem za alarmiranje sa tipkama koji je lako
pristupaCan za ta lica (¢lan 65 stav 3);

63) ograde, koridori, prolazi, ulazi i vrata ne omogucéavaju koris¢enje i kretanje lica u
invalidskim kolicima, a liftovi, palube za vozila, putni¢ke prostorije za odmor, smjestaj,
kao i toaletne prostorije nijesu konstruisane tako da budu lako pristupaCne za ta lica
(¢lan 65 stav 4);

64) teret na brodu nije rasporeden tako da odgovara zahtjevima stabiliteta i da obezbjeduje
plovna svojstva broda i ne prouzrokuje prekomjerna naprezanja konstrukcionih djelova
broda u razli¢itim uslovima koriS¢enja (¢lan 66 stav 1);

65) teret na brodu nije ukrcan u granicama dozvoljenog opterecenja broda i u skladu sa
tehnickim propisima o prevozu tereta i nije slozen, rasporeden i u¢vrS¢en tako da u svim
uslovima plovidbe ne mozZe do¢i do pomjeranja tereta koji bi mogao ugroziti sigurnost
broda, ljudske Zivote i Zivotnu sredinu (¢lan 66 stav 2);

66) se strani brod koji u crnogorskoj luci placa naknadu za propisano bazdarenje ne
podvrgne istom (Clan 68);

67) zahtjev za ponovno baZdarenje iz ¢lana 69 stav 1 tacka 1 ovog zakona, ne podnese
prije zavrSetka prepravke broda (¢lan 69 stav 4);



68) ponovno bazdarenje broda iz ¢lana 69 stav 1 tacka 2 ovog zakona vre lica koja su
izvrSila prethodno bazdarenje u &iju se pravilnost izvrS§enog bazdarenja sumnja (&lan 69
stav 6);

69) se brodske isprave, zapisi i knjige propisane ovim zakonom ne nalaze na brodu i nijesu
uvjek dostupne u svrhu provjere (¢lan 70 stav 1);

70) brodu promijeni ime, luku upisa, tonazu, vrstu pogona, znak raspoznavanja, namjenu ili
kategoriju plovidbe, a nije mu zamijenio upisni list (Clan 72 stav 2);

71) nema privremeni plovidbeni list za brod nabavljen u inostranstvu ili brod koji je u
inostranstvu,a izgubljen mu je upisni list (Clan 73 stav 1);

72) plutajuéi pomorski objekat nema isprave i knjige u skladu sa ¢l. 70-73 ovog zakona
prema namjeni i lokaciji (¢lan 78 stav 1);

73) postavi plutaju¢i pomorski plutajuéi objekat u unutradnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru Crne Gore bez saglasnost Lucke kapetanije (€lan 79 stav 1);

74) plutajuéi pomorski objekat privezuje, sidri, polaze ili ukopava na podru¢ju luke bez
saglasnosti organa uprave nadleznog za luke ili pravnog lica koje upravlja morskim
dobrom (&lan 79 stav 2);

75) ne izvr8i osnovni pregled ¢amca prije upisa u upisnik ¢amaca, kao i poslije svake
prepravke, odnosno popravke ¢amca, promjene namjene ili podrucja plovidbe (¢lan 85);

76) redovni pregled ¢amca ne izvrSi u predvidenom roku (¢lan 86);

77) lice koje je upravljalo Eamcem koji je pretrpio pomorsku nesrecu, nije odmah prijavilo
nastanak pomorske nesrece, a u slu¢aju pomorske nezgode nije u roku od 12 sati od
momenta nastanka pomorske nezgode, nije podnio prijavu nadleznoj Luckoj kapetaniji
(¢lan 87 stav 2);

78) prije poCetka gradnje €amca ne pribavi saglasnost Organa uprave na tehnicku
dokumentaciju za gradnju ¢amca (¢lan 88 stav 1);

79) Eamcem prevozi veci broj lica od broja lica koja se smiju ukrcati na ¢amac (¢lan 89 stav
2);

80) na ¢amcu namijenjenom za privredne svrhe - prevoz putnika, na vidnom mjestu, na
ulazu prostora za putnike, nije ispisan broj putnika koje amac smije prevoziti, na
crnogorskom i engleskom jeziku (¢lan 89 st. 3 i 4);

81)na amcu namijenjenom za privredne svrhe nema na bokovima sa spoljnje strane
C¢amca obiljezenu oznaku vodene linije, dimenzija 150x15 mm (¢lan 89 stav 5);

82) nakon prepravke ¢amca nije izvrS§eno ponovno bazdarenje (¢lan 91 stav 6);

83) Camcem za licne potrebe upravlja lice mlade od 16 godina (¢lan 93 stav 1);

84) Camcem za privredne i javne svrhe, osim plovila na vodeni mlazni pogon do tri sjedista
ne upravlja lice koje ima ovlaS¢enje za mornara-motoristu i ovlias¢enje o osposobljenosti
za VHF DSC radio-operatora (CEPT 31-04E) ili za GMDSS radio-operatora sa
ograni¢enim ovlaséenjem (Clan 93 stav 2);

85) na ¢amcu namijenjenom za privredne i javne svrhe, pored lica iz ¢lana 93 stav 2 ovog
zakona nije ukrcan i jedan ¢lan posade sa uvjerenjem za voditelja Eamca (Clan 93 stav
3);

86) plovilom na vodeni mlazni pogon do tri sjediSta upravlja lice koje nema uvjerenje za
voditelja ¢amca ili ovlaSéenje za mornara-motoristu ili se obu€ava van poligona za
obuku (¢lan 93 stav 4);

87) na gliseru kojim se obavlja obucCavanje skijaSa na moru, pored mornara motoriste, nije
ukrcano jo$ jedno lice koje nadzire skijasa i daje mu uputstva (¢lan 93 stav 5);

88) bez pisane saglasnosti vlasnika ¢amca, odnosno plovila, amac koji ima motor iznad 3
kW, odnosno plovilo na vodeni mlazni pogon bez obzira na snagu motora koji se koristi
za licne potrebe, da na koriS¢enje licu koje ima uvjerenje za voditelja ¢amca (Clan 94
stav 1);



89) zakupi amac motora iznad 3 KW, odnosno plovilo na vodeni mlazni pogon, bez obzira
na snagu motora, a ne posjedovaju uvjerenje za voditelja €amca (¢lan 94 stav 2);

90) da u zakup ¢amac, a ne provjeri da li zakupac posjeduje uvjerenje za voditelja camca
(¢lan 94 stav 3);

91) Camac koji plovi teritorijalnim morem i unutrasnjim morskim vodama Crne Gore, na
krmenom koplju ili drugom pogodnom mjestu nema istaknutu drzavnu zastavu Crne
Gore i zastavu drzavne pripadnosti tokom dana (od izlaska do zalaska sunca), veliine
0.45 x 0.80 metara i koja nije oste¢ena (Clan 94 stav 4);

92) se u upisnik ¢amaca ne upiSu ¢amci koji se stalno ili pretezno zadrzavaju ili plove u
unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Crne Gore, bez obzira na sjedisSte,
odnosno prebivaliste vlasnika amca (Clan 95 stav 2);

93) zahtjev za upis nastalih promjena vlasnik ¢amca ne podnese u roku od 30 dana od
dana nastale promjene (¢lan 100 stav 2);

94) vlasnik ¢amca upisanog u upisnik ¢amaca promijeni sjediste,odnosno prebivaliste ili
promijeni podruc¢je na kojem se ¢amac pretezno zadrzava i koristi, a takvu promjenu ne
prijavi LuCkoj kapetaniji na €ijem podrucju ima novo sjediste, odnosno prebivaliste ili na
Cijem podrucju se ¢amac pretezno zadrzava, u roku od 30 dana od dana nastanka
promjene (¢lan 101 stav 4);

95) Camac nema oznaku ¢amca (Clan 104);

96)se na ¢amcu u plovidbi ne nalazi vaze¢a dozvola za plovidbu &amca, polisa o
obaveznom osiguranju u skladu sa zakonom, plan rasporeda lica koje ¢amac za
priviedne svrhe — prevoz putnika smije da prevozi, uvjerenje za voditelja ¢amca,
odnosno odgovaraju¢e ovlascenje za lice koje upravlja ¢amcem za privredne svrhe i
ugovor o prevozu putnika i/ili stvari u unutrasnjem pomorskom saobracaju (¢lan 105);

97) prilikom uplovljenja u luku ili isplovljenja iz luke brod nema minimalni broj ¢lanova
posade sa odgovarajuéim ovlaséenjem o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti
(¢lan 107 stav 1);

98)za vrSenje poslova kojima se obezbjeduje plovidba ¢&lanovi posade nemaju
odgovarajuéa ovladc¢enja (¢lan 108 stav 1i 3);

99) se zdravstvena sposobnost pomoraca vrsi u zdravstvenoj ustanovi koja ne ispunjava
uslove u pogledu prostora, kadra i opreme za obavljanje zdravstvene zastite zaposlenih
(¢lan 118 stav 1);

100) ¢lan posade broda ne vrSi poslove na brodu u skladu sa pravilima navigacije, na
nacin kojim se obezbjeduje sigurnost saobracaja, ne ostecuje brod ili teret na njemu ili
ne ugrozava sigurnost putnika, ¢lanova posade i zivotnu sredinu (¢lan 119);

101) sastav brodske straZe u svako vrijeme nije dovoljan i ne odgovara posebnim
okolnostima i uslovima u kojima se vrsi straza (€lan 120);

102) Clan posade za vrijeme vrSenja straze napusti svoje mjesto i prostoriju u kojoj se
vrsi straZza bez odobrenja dezurnog oficira (¢lan 121 stav 1);

103) oficir straze napusti svoje mjesto za vrijeme trajanja straze (¢lan 121 stav 2);

104) se na brodu u luci ne nalazi najmanje 1/3 od minimalnog broja ¢lanova posade
(¢lan 121 stav 5);

105) se na brodu iz ¢lana 121 stav 5 ovog zakona medu ¢lanovima posade ne nalazi
po jedan oficir palube i masine, a no¢u i brodska straza (¢lan 121 stav 6);

106) se na ribarskom brodu u luci ne nalazi najmanje po jedan Clan posade sluzbe
palube i masine (¢lan 121 stav 7);

107) se na brodovima iz ¢lana 121 stav 7 ovog zakona koji se nalaze u grupama i

privezani uz bok jedan drugome, na svaka tri broda ne nalazi najmanje po dva Clana
posade sluzbe palube i maSine (€lan 121 stav 8);

108) u predjelima vrlo gustog saobracaja, u uslovima ograniCene vidljivosti i u svim
ostalim plovidbenim situacijama kad se upotrebljava uredaj za automatsko kormilarenje



na brodu ne postoji mogucnost ru¢nog preuzimanja kormilarenja brodom od strane
dezurnog oficirastraze na mostu (Clan 122);

109) zapovjednik ili &lan posade broda, kao i ¢élanovi posade drugih plovnih objekata
budu pod uticajem alkohola, opojnih droga ili drugih materija koje mijenjaju stanje
svijesti ili ako tokom obavljanja duznosti na brodu imaju vise od 0,5 g/kg alkohola u krvi
ili 0,25 mg/l alkohola u dahu (¢lan 125);

110) ¢lan posade broda za vrijeme trajanja, odnosno prestanka radnog odnosa bude
iskrcan sa broda van njegove luke ukrcanja, a brodar mu ne obezbijedi povratak u luku
njegovog ukrcanja, odnosno u mjesto njegovog prebivalista ili boraviSta u skladu sa
ugovorom o radu (¢lan 126 stav 1);

111) troSkove povratnog putovanja iz ¢lana 127 stav 1 ovog zakona naplati od ¢lana
posade broda u obliku avansa na poc€etku zaposlenja ili iz zarade koju je duZan da
isplati ¢lanu posade broda, osim u slu¢aju teZih povreda obaveza iz ugovora o radu od
strane ¢lana posade broda (Clan 127 stav 2);

112) ne obezbijedi osiguranje ili drugu finansijsku garanciju radi pokri¢a troSkova
povratnog putovanja ¢lanova posade broda (¢lan 127 stav 6);

113) ne obezbijedi ¢lanovima posade broda dostupnost propisa koji se odnose na
prava ¢lana posade na povratno putovanje (¢lan 127 stav 7);

114) propisi iz ¢lana 127 stav 7 ovog zakona ¢lanovima posade ne budu dostupni na
crnogorskom i engleskom jeziku (Clan 127 stav 8);

115) C¢lanu posade broda prilikom povratnog putovanja kojem je obezbijeden

odgovarajuéi posao na brodu koji plovi u luku njegovog ukrcavanja ne pripadne
naknada za posao koji je vrSio na brodu (€lan 128 st. 1 2);

116) se odredbe ¢l. 126 do 128 ovog zakona ne primjenjuju na strance koji su ¢lanovi
posade broda crnogorske drzavne pripadnosti (¢lan 129);
117) Clan posade broda odmah, bez odlaganja, ne obavijesti neposrednog

rukovodioca ili zapovjednika broda o svakom vanrednom dogadaju na brodu koji bi
mogao da ugrozi sigurnost broda, putnika, drugih lica ili tereta na brodu, kao i da zagadi
Zivotnu sredinu opasnim i Stetnim materijama sa broda (¢lan 130 stav 1 tacka 1);

118) Clan posade broda, bez odlaganja, ne obavijesti neposrednog rukovodioca ili
zapovjednika broda kada u plovidbi primijeti da pojedini svetionici i svijetla ne rade,
odnosno oznake ili plutae nijesu na svom mjestu (¢lan 130 stav 1 tacka 2);

119) Clanovi posade broda u slu€aju opasnosti, brodoloma ili druge havarije ne
preduzimaju neophodne radnje za spaSavanje broda, putnika, drugih lica i tereta na
brodu, kao i zastite Zivotne sredine, dok zapovjednik broda ne naredi da se brod napusti
(¢lan 130 stav 2);

120) Clanu posade ne naknadi Stetu prouzrokovanu na stvarima namijenjenim za
njegovu li€nu upotrebu na brodu, a koje su uniStene ili oste¢enje pri brodolomu ili drugoj
havariji broda (¢lan 131 stav 1);

121) se Clanu posade broda koji je u radnom odnosu, u slu¢aju brodoloma, ne
obezbijedi pravo na zaradu za najmanje dva mjeseca od dana brodoloma prema
prosjeku zarade za poslednja tri mjeseca, ako ugovorom o radu nije predvideno duze
vrijeme za zaradu (¢lan 131 stav 2);

122) Clanu posade i stranom drzavljaninu, u slu€aju brodoloma, ne isplati naknadu u
iznosu odredenom ugovorom o radu za svaki dan nezaposlenosti koja je nastupila kao
posledica brodoloma, a najduze za dva mjeseca od dana brodoloma (¢lan 131 stav 3);

123) zapovjednik broda ili kompanija odmah, bez odlaganja, ne obavijesti Organ
uprave, odnosno priznatu organizaciju koja ¢e pokrenuti postupak utvrdivanja da |i je
potreban odgovarajuci pregled broda na kojem se otkrije nedostatak ili nezgoda koja
utiCe na sigurnost, bezbjednosnu zastitu broda i ispravnost sredstava za spaSavanje ili
druge opreme (Clan 142 stav 1);



124) prilikom ukrcavanja na brod koji se nalazi na medunarodnom putovanju ¢lan
posade nema zaklju¢en ugovor o radu u pisanoj formi, koji potpisuju pomorac i vlasnik
broda odnosno brodar ili kompanija (¢lan 153 stav 1);

125) se €lanu posade prije potpisivanja ugovora o radu ne omoguci da prouci ugovor
radi upoznavanja sa svojim pravima i obavezama iz ugovora (¢lan 153 stav 2);

126) poslodavac ne izda ¢lanu posade ispravu koja sadrzi zabiljeSku o njegovom
zaposlenju na brodu (¢lan posade 153 stav 5);

127) ugovor o radu pomorca i kolektivni ugovor nijesu na engleskom jeziku ili kopija
standardnog oblika ugovora i djelovi ugovora o kolektivnom pregovaranju koji su
podlozni inspekciji drzave luka (€lan 153 stav 8);

128) maksimalno radno vrijeme pomorca traje duze od 14 sati u bilo kojem periodu od
24 sata i 72 sata u bilo kojem periodu od 7 dana (Clan 154 stav 2);

129) pomorac mladi od 18 godina radi nocu (¢lan 154 stav 4);

130) se obavezne vjezbe okupljanja, protivpozarne vijezbe i vijezbe sa ¢amcima za

spasavanje i obuke na brodu koje su propisane medunarodnim propisima sprovode na
nacin koji ometa vrijeme odmora i dovodi do zamora pomoraca (€lan 155 stav 3);

131) ne obezbijedi postavljanje na lako pristupaénom mijestu na brodu table sa
rasporedom rada na brodu na crnogorskom i engleskom jeziku (¢lan 155 stav 5);

132) ne vodi zapisnik o dnevnim satima rada i odmora pomorca (¢lan 155 stav 6);

133) lice mlade od 16 godina radi na brodu (¢lan 157 stav 1);

134) radno vrijeme mladeg pomorca bude duze od osam sati dnevno ili 40 sati
nedeljno, a prekovremeni rad samo ako je to neizbjezno radi sigurnosti plovidbe (¢lan
157 stav 2);

135) mladem pomorcu ne bude obezbijedeno za sve obroke dovoljno vremena, a za

dnevni glavni obrok najmanje sat vremena, kao i odmor od 15 minuta poslije svaka dva
sata neprekidnog rada, kada je to moguce (Clan 157 st. 3i 4);

136) se na brodu ne nalazi priru¢nik o na€inu zastite zdravlja, sigurnosti i sprjeCavanja
nezgoda na brodu (¢lan 158 stav 2);

137) se na brodu koji ima pet i viSe pomoraca ne obrazuje brodski odbor za sigurnost
koji €ini po jedan predstavnik iz svake sluzbe na brodu (¢lan 158 stav 3);

138) se pomorcu ne obezbijedi besplatan odlazak ljekaru ili zubaru u lukama
pristajanja broda, gdje je to moguce (¢lan 159);

139) brod nema odgovarajuée prostorije za smjestaj i odmor pomoraca (¢lan 160 stav
1);

140) koli¢ina, hranjiva vrijednost, kvalitet, raznovrsnost hrane i pitke vode na brodu ne

odgovara broju pomoraca na brodu, njihovim vjerskim zahtjevima i kulturnim obi€ajima
(¢lan 161 stav 1);

141) lica koja su zaposlena u sluzbi za posluzivanje hrane ne budu obucena ili
osposobljena za ta radna mjesta (¢lan 161 stav 2);

142) na brodu koji plovi sa 10 ili vise ¢lanova posade ne bude ukrcan osposobljeni
brodski kuvar (¢lan 161 stav 3);

143) zapovjednik broda ili lice koje ovlasti zapovjednik jednom nedeljno ne vrSi
kontrolu, odnosno pregled zaliha hrane i pitke vode, svih prostora i opreme koji sluze za
skladistenje i rukovanje hranom i pitkom vodom, brodske kuhinje i druge opreme za
pripremanje i posluzivanje obroka, i ne sacinjava zapisnik, kojim se nalaze otklanjanje
uoCenih nedostataka (Clan 161 stav 4);

144) ima odobrenje za posredovanje pri zapoSljavanju pomoraca na brodovima
crnogorske i strane drzavne pripadnosti, a ne vodi evidenciju o pomorcima Koji traze
zaposlenje i poslodavcima koji prijavljuju potrebu za pomorcima (¢lan 163 stav 4 alineja
4);



145) ima odobrenje za posredovanje pri zapoSljavanju pomoraca na brodovima
crnogorske i strane drzavne pripadnosti, a ne vodi evidenciju o pomorcima koji su se
zaposlili posredovanjem pravnog lica iz ¢lana 163 stav 2 ovog zakona (¢lan 163 stav 4
alineja 5);

146) ima odobrenje za posredovanje pri zapoSljavanju pomoraca na brodovima
crnogorske i strane drzavne pripadnosti, a ne dostavlja podatke iz ¢lana 163 stav 4 al. 4
i 5 ovog zakona na zahtjev Ministarstva i Zavoda (¢lan 163 stav 4 alineja 6);

147) ima odobrenje za posredovanje pri zapoSljavanju pomoraca na brodovima
crnogorske i strane drzavne pripadnosti, a naplatilo je naknadu pomorcima za
posredovanje pri zapo$ljavanju pomoraca (¢lan 163 stav 5);

148) brodovi crnogorske drzavne pripadnosti koji plove u medunarodnom putovanju i
imaju 500 Bt ili viSe nemaju svjedoCanstvo o radu i deklaraciju o ispunjenosti uslova
rada pomoraca (¢lan 164 stav 1);

149) se pomorcima na brodu mjese¢no ne isplacuju zarade u skladu sa ugovorom o
radu (¢lan 165 stav 1);
150) pomorcu u pisanoj formi ne preda mjesecni obraCun dospjelih isplata i plaéenih

iznosa, ukljuujuci zarade i kurs zamjene, ako je isplata izvrSena u stranoj valuti ili
primjenom stopa razli¢itih od onih koje su ugovorene (¢lan 165 stav 5);

151) ne omoguci pomorcu prenos cijele ili dijela zarade porodici i drugim licima koje
izdrzava (€lan 166 stav 1);
152) ne obezbijedi da se svakom c¢lanu posade broda pri ukrcavanju na brod uruci

uputstvo za postupak koji se primjenjuje na tom brodu po prigovoru, koji sadrzi
informacije o nadleznom organu drzave za postupanje po prigovoru, imena ¢lanova
posade broda koji ¢e im u postupcima po prigovoru pruziti odgovarajuéu pomoc i dr.
(¢lan 167 stav 4);

153) brod koji je stekao crnogorsku drzavnu pripadnost ne vije zastavu Crne Gore
(¢lan 173 stav 4);

154) ¢amci upisani u upisnik Eamaca Crne Gore van granica unutrasnjih morskih voda
i teritorijalnog mora Crne Gore ne viju zastavu Crne Gore (¢lan 173 stav 7);

155) brod upisan u crnogorski upisnik brodova nema ime, a tehni¢ki plovni objekat
nema oznaku (¢lan 175 st. 1 2);

156) brod i ¢amac koji imaju radio uredaj prema propisima o medunarodnom radio
saobracéaju nemaju pozivni znak i MMSI broj (€lan 176 stav 1);

157) brod ne nosi ime luke upisa (Clan 177);

158) ima informaciju o nastanku pomorske nesrece (ozbiljne ili vrlo ozbiljne nesrece)

ili je uklju¢eno u pomorsku nesre€u, bez odlaganja ne obavijesti Komisiju za istrazivanje
(Clan 178 stav 1);

159) ne obezbijedi siguran prevoz putnika i/ili stvari na plovnom objektu i u granicama
dozvoljene nosivosti plovnog objekta, a prevoz nije regulisan posebnim propisom (&lan
182a stav 2);

160) prevoz iz ¢lana 182b stav 1 ovog zakona ne obavlja plovnim objektim, a koji su
upisani u upisnike Lu¢ke kapetanije, na Cijem podrucju se obavlja prevoz (¢lan 182b
stav 3);

161) prevoz iz ¢lana 182b stav 1 ovog zakona obavlja bez vazeée dozvole za prevoz
izdate od strane Organa uprave (Clan 182b stav 3);

162) prevoz iz ¢lana 182c stav 1 ovog zakona ne obavlja plovnim objektim, a koji su
upisani u upisnike LuCke kapetanije, na &ijem podrucju se obavlja prevoz (¢lan 182c
stav 3);

163) prevoz iz ¢lana 182c stav 1 ovog zakona obavlja bez vazecCe dozvole za prevoz
izdate od strane Organa uprave (¢lan 182c stav 3);



164) se na plovnom objektu za vrijeme obavljanja prevoza ne nalazi ugovor iz ¢lana
182d stav 1 ovog zakona (Clan 182d stav 1);

165) prevoz iz ¢lana 182d stav 1 ovog zakona ne obavlja plovnim objektim, a koji su
upisani u upisnike Lucke kapetanije, na &ijem podrucju se obavlja prevoz (¢lan 182d
stav 4);

166) prevoz iz ¢lana 182d stav 1 ovog zakona obavlja bez vaZzeée dozvole za prevoz
izdate od strane Organa uprave (Clan 182d stav 4);

167) nije oznacen oznakom vrste slobodnog prevoza (izletni¢ka tura ili taksi prevoz),
na vidnom mjestu na plovnom objektu za sve vrijeme obavljanja prevoza (¢lan 182d
stav 5);

168) ne obavlja prevoz i ne pristaje na pristaniSta u skladu sa objavljenim redom
plovidbe (Clan 182e stav 5);

169) ne prodaje vozne karte za unutrasnji pomorski saobracaj posredstvom
posrednika, u poslovnicama prevoznika ili na plovnim objektima (¢lan 182i stav 2);

170) u slu€aju smanjenog priliva vozila sa putne infrastrukture na trajekt, period
izmedu dva uzastopna isplovljavanja na relacijama kra¢im od jedne nauti¢ke milje bude
duZi od 45 minuta (¢lan 182l stav 2);

171) u slu€ajevima hitnosti koncesionar nije pruzio uslugu prevoza, nezavisno od
priliva vozila sa putne infrastrukture na trajekt (¢lan 182n stav 3);
172) ne vrsi prevoz putnika po cijenama na koje je saglasnost dao Organ uprave

(¢lan 182n stav 4).

Za prekrsaj iz stava 1 ovog Clana kazni¢e se i odgovorno lice u pravnom licu nov€éanom
kaznom u iznosu od 200 eura do 2.000 eura.

Za prekr$aj iz stava 1 tac. 1 do 147 i ta€. 151 do 172 ovog Clana kazni¢e se i
preduzetnik novéanom kaznom u iznosu od 250 eura do 4.000 eura.

Za prekrdaj iz stava 1 ta€. 1 do 147 i ta. 151 do 172 ovog Clana kaznic¢e se i fiziCko lice
nov€anom kaznom u iznosu od 200 eura do 2.000 eura.”

Clan 88
Cl. 200 201 brisu se.

Clan 89

Clan 202 mijenja se i glasi:

.Nov€anom kaznom u iznosu od 200 eura do 2.000 eura kazni¢e se za prekrsaj
zapovjednik broda, odnosno lice koje ga zamjenjuje ili lice koje upravlja Camcem ili pomorski
pilot ili fizicko lice, ako:

1) prilikom plovidbe, manevrisanja, pristajanja, privezivanja, odvezivanja i sidrenja u luci i
na sidriStu postupa na nacin kojim se ugroZavaju ljudski Zivoti i nanosi Steta svom i
drugim plovnim objektima, obali, napravama, uredajima i postrojenjima (¢lan 10 stav 7);

2) lica koja obavljaju podvodni ribolov, podvodna istraZivanja ili druge aktivnosti pod vodom
za vrijeme ronjenja po vodenoj povrsini za sobom ne povlace Zuti ili narandzasti balon,
pre¢nika najmanje 30 cm (Clan 18);

3) vrsi plovidbu, pristajanje, sidrenje i pristajanje nasukivanjem plovnim objektima
namijenjenim za prevoz putnika i tereta, gliserima, plovilima na vodeni mlazni pogon,
odnosno vazdu$ni jastuk na uredenim, izgradenim i prirodnim kupalistima (¢lan 20 stav
1);

4) bez odobrenja Organa uprave, vrSi ukrcaj i iskrcaj putnika i tereta na plovnim objektima
iz Clana 20 stav 1 ovog zakona koji se privremeno izvrSi izvan luke na mjestu uz obalu
na kojem postoji siguran privez i vodeni prostor ima odgovaraju¢u dubinu i Sirinu koja je
potrebna za manevrisanje plovnim objektom (¢lan 20 stav 2);



5) se plovni objekti prilikom plovidbe unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnim morem
Crne Gore priblizavaju obali viSe od propisanog (¢lan 21 stav 1);

6) Camci na vesla, daske za jedrenje i jahanje na talasima, kanui, kajaci, gondole,
sandoline i pedaline plove na udaljenosti ve¢oj od 150 metara (¢lan 21 stav 3);

7) u vodenom prostoru pored kupalista plovnim objektom plovi na udaljenosti manjoj od 50
metara od obale ili od ogradenog kupalidta (¢lan 21 stav 5);

8) vrsi glisiranje na udaljenosti manjoj od 200 metara od obale (¢lan 21 stav 6);

9) pliva izvan ogradenog vodenog prostora uredenog ili izgradenog kupaliSta i na
udaljenosti vec¢oj od 100 metara od obale prirodnog kupalista (lan 22 stav 1);

10) u Bokotorskom zalivu pliva izvan ogradenog vodenog prostora uredenog ili izgradenog
kupalista, kao i na udaljenosti vecoj od 50 metara od obale prirodnog kupalista (¢lan 22
stav 2);

11) brod koji dolazi iz strane luke komunicira sa drugim brodovima, organima i licima na
obali prije dobijanja odobrenja Lucke kapetanije za slobodan saobracaj sa obalom (&lan
28 stav 1);

12) brod isplovi iz luke ili sa sidriSta bez odobrenja Lu¢ke kapetanije za isplovljenje (¢lan 28
stav 3);

13) uz plovni objekat koji nije dobio odobrenje za slobodni saobrac¢aj sa obalom pristaju
plovni objekti koji nisu navedeni u ¢lanu 29 ovog zakona;

14) brod u medunarodnoj plovidbi koji namjerava da uplovi u luku ili isplovi iz luke ili njenog
sidrista, u slu€aju prevoza opasnog terete, ne preda Luckoj kapetaniji izmedu ostalog i
opsStu izjavu, zdravstvenu izjavu, spisak posade, spisak putnika, ako prevozi putnike,
izjavu o teretu i izjavu o opasnom teretu (¢lan 30 stav 1);

15) brod pri odlasku iz luke ne preda spisak posade i spisak putnika za ona lica koja su
ukrcana ili iskrcana, dok se brod nalazio u luci (¢lan 30 stav 2);

16) Cuvanje i odrZavanje plovnog objekta u raspremi ne vrSi posada tog plovnog objekta
(¢lan 32 stav 1);

17) brod koji se premjesta u luci sa jedne operativne obale na drugu ili se pomic¢e uzduz
operativne obale upotrebom pogonske masine, ne koristi luéku pilotazu ( ¢lan 37 stav 3);

18) zapovjednik broda ne zatraZi usluge lucke pilotaze, najkasnije dva sata prije uplovljenja,
isplovljenja, premjestanja ili pomicanja plovnog objekta (€lan 37 stav 4);

19) pilot vrsi pilotazu, a nema pilotsku legitimaciju koju izdaje Lu¢ka kapetanija (¢lan 39 stav
1);

20) za vrileme vrSenja pilotaze pilot nema pilotsku legitimaciju i ne nosi sluzbeno odijelo
(Clan 40 stav 1);

21) za vrijeme pilotaze pilot napusti zapovjednic¢ki most pilotiranog broda prije zavrSetka
pilotaze (Clan 40 stav 2);

22) pilot vrsi pilotiranje plovnog objekta, a nije dobio od LucCke kapetanije odobrenje za
slobodan saobracéaj sa obalom ili odobrenje za isplovljenje ili ako je brod prekrcan ili ako
gaz broda ne odgovara dubini broda, na mjestu odredenom za privez ili sidrenje broda
odnosno ako na mjestu priveza broda nijesu ispunjeni uslovi za siguran privez u
plutaju¢em stanju ili u drugim slu€ajevima kojima se ugrozava sigurnost plovidbe (Clan
40 stav 3);

23) pilot za vrijeme vrSenja pilotaze plovnog objekta ne daje savjete u pogledu vodenja i
manevrisanja plovnim objektom licu koje zapovijeda plovnim objektom i ne obavjeStava
ga o propisima i pravilima u pilotiranom podrudju (¢lan 40 stav 4);

24) pilot putem VHF radio-stanice ne obavijesti Lu¢ku kapetaniju o zapo¢etom i zavrSenom
pilotiranju (¢lan 40 stav 5);

25) pilot po zavrSenom pilotiranju ne obavijesti LuCku kapetaniju u pisanoj formi o:
zapazenim neispravnostima objekata sigurnosti plovidba na plovhom putu; zapaZenim
povredama propisa i pravila koje se odnose na sigurnost plovidbe; nastalim Stetama koje



za vrijeme pilotaze nastanu na plovnom objektu koji koristi pilotazu i o Stetama koje taj
plovni objekat prouzrokuje (¢lan 40 stav 6);

26) je pilot Stetu prouzrokovao namjerno (Clan 43 stav 1);

27) zapovjednik kod uplovljavanja i isplovljavanja broda u i iz luke radi sigurnosti broda ili
luke ne zatrazi upotrebu tegljaca, odnosno potiskivaca (¢lan 44 stav 1);

28) brod za vrijeme boravka u luci ili na sidriStu u Bokokotorskom zalivu ima ukljucen viSe od
jednog radarskog sistema (¢lan 48 stav 6);

29) prije nego sto putnicki brod isplovi iz luke broj lica na brodu veci od broja lica koji brod
moze da prevozi (Elan 64 stav 3);

30) zapovjednik broda, bez odlaganja, ne obavijesti LuCku kapetaniju, odnosno drugi
nadlezni organ o bolesti, povredi, stanju i identitetu bolesnog, odnosno povrijedenog lica
(Clan 134 stav 1);

31) se zapovjednik broda ne brine o izvr§avanju svih zadataka na brodu (¢lan 136 stav 1);

32) zapovjednik broda u propisanim rokovima ne vrSi vjezbe sa Camcima i ostalim
sredstvima za spaSavanje, uredajima za otkrivanje, spreCavanje i gasenje pozara i druge
vjezbe propisane potvrdenim i obavezujuéim medunarodnim ugovorima (¢lan 136 stav
2);

33) zapovjednik broda za vrijeme plovidbe ne bude na brodu (¢lan 136 stav 3);

34) zapovjednik prije isplovljavanja broda ne provjeri ispravnost broda i koli€inu zaliha koje
su dovolijne za putovanje i azurira potrebna dokumenta, a pri prevozu putnika ne
preduzme sve mjere za sigurnost putnika (¢lan 136 stav 4);

35) za vrijeme boravka broda u luci ili na sidriStu ne bude na komandnom mostu broda
spremnog za manevar, u uslovima vjetra snage pet ili viSe bofora po Beaufortovoj skali,
a za koje uslove je primio upozorenje (€lan 136 stav 5);

36) brod koji boravi u luci ili na sidriSstu ne bude spreman za manevar, u uslovima vjetra
snage pet ili viSe bofora po Beaufortovoj skali, a za koje uslove je zapovjednik primio
upozorenje (¢lan 136 stav 6);

37) zapovjednik broda, odnosno oficir palube u smjeni koji upravlja vodenjem broda ne
preduzme sve mjere potrebne za sigurnost broda i plovidbe (¢lan 137 stav 1);

38) zapovjednik broda li€no ne rukovodi brodom kad god to zahtijeva sigurnost broda (&lan
137 stav 2);

39) zapovjednik broda ne preduzme sve mjere za spaSavanje lica i otklanjanje opasnosti za
brod i stvari na brodu, kao i zastitu Zivotne sredine (¢lan 138 stav 1);

40) zapovjednik broda ne preduzme mjere potrebne za spaSavanje putnika i drugih lica na
brodu, brodskog dnevnika, drugih isprava, knjiga i gotovog novca brodske blagajne, kao
i da naredi da se brod napusti (€lan 139 st. 11 2);

41) zapovjednik broda napusti brod prije nego je u granicama stvarne moguc¢nosti preduzeo
sve potrebne mjere vezane za spaSavanje iz ¢lana 139 st. 1 i 2 ovog zakona (¢lan 139
stav 3);

42)na brodu nastupi dogadaj koji ugrozava sigurnost broda ili plovidbe ili ako nastupi
vanredni dogadaj, brodu, putnicima, drugim licima, teretu ili stvarima na brodu, a
zapovjednik opis tog dogadaja odmah ne unese u brodski dnevnik, a najkasnije u roku
od 24 sata od nastanka dogadaja (¢lan 140 stav 1);

43) zapovjednik broda o dogadaju koji je nastupio za vrijeme plovidbe i ugrozava sigurnost
broda, plovidbu, putnike, druga lica, teret ili stvari na brodu odmah po dolasku, a
najkasnije za 24 sata, ne podnese izvjeStaj zajedno s izvodom iz brodskog dnevnika
LuCkoj kapetaniji u luci u koju brod najprije uplovi, odnosno diplomatskom ili
konzularnom predstavniStvu Crne Gore i pomorskoj upravi najblize obalne drzave, ako
se brod nalazi u inostranstvu (€lan 140 st. 2 i 3);

44) zapovjednik broda ne unese u brodski dnevnik rodenje i smrt lica na brodu, naznacujuci
mjesto ili geografsku poziciju broda i vrijeme rodenja, odnosno smrti, kao i ne primi



izjavu poslednje volje ili to primanje ne unese u brodski dnevnik ili ne navede vrijeme
kada je poslednju izjavu volje primio (€lan 140 stav 4);

45) za Cinjenicu o rodenju i smrti i o primanju izjave poslednje volje ne sacini zapisnik na
propisani nacin i ne dostavi ga Luckoj kapetaniji, a u inostranstvu najblizem
diplomatskom, odnosno konzularnom predstavnistvu Crne Gore (¢lan 140 stav 5);

46) zapovjednik broda preko radio telekomunikacione opreme ne poS$alje obavjeStenje o bilo
kojoj neposrednoj opasnosti za sigurnost plovidbe, posebno ako primijeti promjenu na
plovhom putu ili naide na zagadivanje uljem, opasnim hemikalijama, Stetnim materijama,
opasni led ili opasnu oluju i drugu opasnost za plovidbu ili u brodski dnevnik ne unese
naprijed pomenute podatke (¢lan 141);

47) zapovjednik broda Sto je prije moguce ne obavijesti organ uprave ili priznatu organizaciju
o potrebi pregleda broda na kojem se otkrije nedostatak ili nezgoda koja utiCe na
sigurnost, bezbjednosnu zastitu broda i ispravnost sredstava za spaSavanje ili druge
opreme (¢lan 142);

48) zapovjednik broda u slu¢aju neposredne opasnosti od rata ili ako nastupi ratno stanje ne
preduzme sve mjere opreznosti da bi saduvao brod, posadu, putnike, teret i ostalu
imovinu, kao i brodske isprave i knjige (€lan 143 st. 1 2);

49) zapovjednik broda u slu€aju nastupanja ratnog stanja izmedu drugih drzava u kojem je
Crna Gora neutralna ne =zatraZi uputstvo od brodara ili organa drzavne uprave
nadleznog za vanjske poslove (Clan 143 stav 3);

50) zapovjednik broda, kao zastupnik brodara, u njegovo ime i za njegov racun u mjestu van
sjedista brodara ne zaklju€i ugovore o spasSavanju i pravnim poslovima za izvrSenje
putovanja, a u mjestu van sjediSta brodara u kojem nema ovlasdéenog predstavnika ne
zaklju€uje ugovore o pomorskim plovidbenim poslovima, osim brodarskog ugovora na
vrijeme za cijeli brod (&lan 144 stav 1);

51) zapovjednik broda, kao zastupnik brodara, ne pokrece pred stranim sudskim i upravnim
organima postupak radi zastite brodarevih prava ili interesa ili u tim postupcima ne
preduzima procesne radnje (¢lan 144 stav 2);

52) zapovjednik na brodu ne izdaje naredenja kojima se obezbjeduje brod i plovidba i
odrZavanje reda na brodu, kao i ne nadzire izvrSenje izdatih naredenja (Clan 145 stav 1),

53) zapovjednik broda za vrijeme plovidbe ne ograni¢i slobodu kretanja na brodu svakom
licu koje teze ugrozi sigurnost broda, ¢lanova posade, putnika i drugih lica, stvari na
brodu i Zivotne sredine (€lan 146 stav 1);

54) zapovjednik broda ne udalji ¢lana posade sa radnog mjesta ili ga ne iskrca sa broda ako
naruSava sigurnost plovidbe (Clan 147);

55) zapovjednik broda u slu¢aju smanjenja hrane i vode ¢lanovima posade kada je nuzda i
dok ona traje, to sa obrazloZzenjem ne unese u brodski dnevnik (¢lan 148 st. 1 2);

56) zapovjednik broda ne prijavi Clana posade broda koji je drzavljanin Crne Gore i
samovoljno napusti brod u luci, Lu¢koj kapetaniji, odnosno diplomatskom ili konzularnom
predstavnistvu Crne Gore u odnosnoj drzavi, a ako nema diplomatskog ili konzularnog
predstavniStva Crne Gore u toj drzavi, diplomatskom ili konzularnom predstavniStvu
drzave ovlaséene da zastupa interese Crne Gore, odnosno lu¢kim vilastima luke te
drzave (Clan 149 stav 1);

57) zapovjednik broda ne sastavi zapisnik i utvrdi koje su stvari i isprave ¢lana posade koji je
samovoljno napustio brod ostale na brodu(¢lan 149 stav 2);

58) zapovjednik broda zapisnik o napustanju broda i o stvarima ¢lana posade koje su ostale
na brod i njihovoj predaji nadleznom organu ne unese u brodski dnevnik (Clan 149 stav
4);

59) zapovjednik broda u brodski dnevnik ne unese razloge zbog kojih nije krenuo u pomo¢
licima i stvarima u opasnosti i preduzeo njihovo spasavanije (Clan 152);

60) ne vodi evidenciju prekovremenog rada pomoraca (¢lan 165 stav 3);



61) ne obavlja prevoz i ne pristaje na pristaniSta u skladu sa objavljenim redom plovidbe
(¢lan 182e stav 5);
62) plovni objekti ne postuju red plovidbe i ne sklone se sa pristanidta (¢lan 182h stav 1).”

Clan 90
Poslije ¢lana 203a dodaje se novi €lan koji glasi:
,Clan 203b
Do objavljivanja tehni¢kih pravila u skladu sa cClanom 49 stav 6 ovog zakona
primjenjivace se podzakonski akti donijeti do stupanja na snagu ovog zakona.”

Clan 91
Poslije ¢lana 205 dodaje se novi Clan koji glasi:
»Vazenje ovlaséenja o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti pomoracai brodskih
isprava
Clan 205a

Ovlaséenja o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti pomoraca i brodske isprave
izdate do stupanja na snagu ovog zakona vaze do isteka roka na koja su izdata.*

Clan 92
Poslije ¢lana 206 dodaju se tri nova ¢lana koji glase:

»Clan 206a
Odredbe ¢&l. 45a i 45b ovog zakona primjenjivace se od 1. januara 2021. godine.

Clan 206b
Odredbe ¢lana 46 stav 5, ¢l. 186, 186a i 186b, ¢lana 188 stav 3 i ¢lana 188a stav 4 ovog
zakona koje se odnose na strane plovne objekte nad kojima je izvrSen nadzor u Paris MoU
regionu, primjenjivac¢e se od dana punopravnog ¢lanstva Crne Gore u Paris MoU.*

Clan 206¢
Odredba ¢lana 114 stav 2 ovog zakona primjenjivace se od 1. juna 2022. godine.”

Clan 93

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u “Sluzbenom listu Crne
Gore”



IZVJESTAJ O SPROVEDENOJ JAVNOJ RASPRAVI
Postupak javne rasprave

o Nacrtu zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti pomorske plovidbe

U skladu sa Uredbom o postupku i nainu sprovodenja javne rasprave u pripremi zakona ( "Sluzbeni list Crne Gore", br. 012/12 od
24.02.2012 ) Ministarstvo saobrac¢aja i pomorstva je, na sajtu Ministarstva saobrac¢aja i pomorstva i portalu e-uprave, dalo na javnu
raspravu Nacrt zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti pomorske plovidbe i uputilo javni poziv gradanima, stru¢noj
javnosti i svim drugim zainteresovanim licima da se ukljuCe u javnu raspravu, koja je trajala od 07.08.2019.godine do
27.08.2019.godine

U toku javne rasprave, na adresu Ministarstvo saobraéaja i pomorstva, u pisanoj i elektronskoj formi, su stigle primjedbe od:
Udruzenja pomorskih kapetana Crne Gore, Advokata Stefana Sustera u ime Udruzenja prevoznika turistickim brodovima
“Plavi Jadran”, Preduzetnika za vrSenje javhog prevoza putnika i tereta na moru “Vuji€¢i¢ Nenada” sa Grupom gradana
Gradanska akcija Vuji¢ié Bozidar, IGC-International-a Grants and Consulting d.o.0., POMORSKOG SAOBRACAJA d.o.o.,
JADROPILOTA Bar, Maji¢ Stanka, Javnog preduzec¢a “Morsko dobro”.

Dostavljene primjedbe, predlozi i sugestije, sa onima koje su prihva¢ene, kao i sa navedenim razlozima onih koje nijesu prihvacene,
odnosno potrebnim pojadnjenjima date su u Izvjestaju sa javne rasprave koiji slijedi:



IZVJESTAJ SA JAVNE RASPRAVE ONACRTU ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O SIGURNOSTI POMORSKE

PLOVIDBE

Br. | Institucija/Lice Komentar Odgovor obradivaca

1. | Udruzenje PRIMJEDBA DATA NA CLAN 6 Data primjedba se prihvata
pomorskih kapetana | | Osnovne odredbe, Znacenje izraza,
Crne Gore Cl. 6, stav 1 tacka 14 (Kompanija) treba da glasi:

Predlog:

“14) kompanija je vlasnik broda ili drugo fiziCko ili pravno lice
(menadzer ili zakupac broda), koje je preuzelo odgovornost za
upravljanje brodom od vlasnika i koje je, preuzimajuCi takvu
odgovornost, saglasno preuzeti duznosti i odgovornosti
brodovlasnika utvrdene Medunarodnim pravilnikom o sigurnom
upravljanju (ISM Kodeks);”

Obrazlozenje primjedbe/predloga/ sugestije
Postojeci ¢lan djelimi¢no definiSe “kompaniju” §to nije u skladu sa




nize navedenim med. standardima. Navedeni predlog je u potpunosti
u skladu sa definicijom “Company” koja je data u:

- ISM Code, 1. General, 1.1 Definitions, 1.1.2 Company,

- STCW Conv. Chapt. |, Gen. provision, Reg. I/1 definitions and
clarifications, .25, i

- MLC Definitions and Scope of Application, Article Il (j)

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 6

| Osnovne odredbe, Znacgenje izraza, Cl.6
Primjedba/predlog/sugestija:

Stav 1 dodati nove tacke, Cije brojeve bi Vi trebali odrediti:

- “pomorac je svaka osoba koja je zaposlena, uzeta u sluzbu ili koja
radi u bilo kojem svojstvu na brodu na koji se primjenjuje MLC
konvencija;®

- ,2ugovor o radu obuhvata ugovor o zaposlenju i detalje medusobnih
prava i obaveza brodara i pomorca;®

ObrazlozZenje primjedbe/predloga/sugestije :

U skladu sa zahtjevima MLC konvencije - MLC Definitions and
Scope of Application, Article 1l (j). Ove definicije (pojmovi) se u
relevantnim ¢lanovima konvencije vrlo &esto upotrebljavaju. U
nasem Zakonu i Nacrtu zakona se takode upotrebljavaju ali nijesu,
shodno MLC konvenciji, definisane.

Definicija “pomorac” propisuje ko sve moze biti pomorac i uvodenjem
ove definicije, u odnosu na vrijeme prije prihvatanja MLC 2006,
znatno su se proSirila zvanja koja se sada smatraju pomorcima.
Takode, u vaze¢em Zakonu | Nacrtu zakona pojam ,ugovor o radu’
je nejasan. Ugovor o radu pored samog ugovora podrazumijeva i
druga dokumenta u kojima su definisana i pobrojana prava i obaveze
brodara i pomorca. Npr. kolektivni ugovori ili drugi ugovorni
dokumenti u kojem su definisana ova prava i obaveze.

Data primjedba se prihvata




PRIMJEDBA DATA NA CLAN 109a

IX Posada broda,

Priznavanje potvrda ili ovlaS¢enja izdatih od nadleznih institucija
drzava ¢&lanica EU,

Clan 109a

Predlog:

Brisati prvi stav.

Drugi stav da glasi (promjene su oznacene crvenom bojom):

Potvrde o zavr8enoj obuci izdate od odobrenih centara za obuku
pomoraca zemalja Clanica EU ili ovlaséenja izdata od nadleznih
institucija drzava cClanica EU priznaju se na zahtjev pomorca ako su
ispunjeni svi zahtjevi i uslovi propisani za izdavanje takvog
ovlas¢enja u skladu sa odredbama ovog zakona i podzakonskih
propisa donesenih na osnovu istog.

Lucka kapetanija ¢e na osnovu dostavljene potvrde ili ovladéenja iz
stava 1 ovog €lana izdati

odgovarajuée ovlascenje.

Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

Brisanje prvog stava: potpuno je neprihvatliivo da pomorac koji
prode odredenu obuku, u skladu sa STCW & EU standardima, u
zemljama EU odnosno u njihovim priznatim CZOP da ponovo kod
nas, kada se steknu uslovi za to, prolazi tu ISTU obuku.

Ovim pomorac nepotrebno gubi svoje dragocijeno vrijeme za odmor i
nepotrebno trosi novac.

Izmjene u drugom stavu: potrebno je dodati i odobrene centre za
obuku pomoraca u tim zemljama EU jer Ce ti isti centri izdavati
potvrde i/ili sertifikate o zavrSenoj obuci a na osnovu kojih ¢e Lucka
kapetanija (LK) izdati odgovaraju¢e ovlasc¢enje. Ministarstvo/LK ¢&e
morati prije izdavanja ovlasc¢enja provjeriti dali je ta potvrda izdata od
centra za obuku pomoraca za obuku za koju ima odobrenje od
pomorske administracije te zemlje EU.

Ne prihvata se data primjedba, iz
razloga $to smatramo da priznavanje

potvrda o zavrSenoj obuci li
ovlad¢enja izdatih od nadleznih
institucija drzava Clanica EU treba da
se priznaju Crnoj Gori sve do
momenta kada se u Crnoj Gori steknu
uslovi za sprovodenje obuke i

izdavanje tih potvrda i ovlaséenja u
Crnoj Gori u skladu sa ovim zakonom.

Takode, smatramo da Lucka
kapetanija moZe izdati odgovarajuce
ovlascenje, na osnovu dostavljene
potvrde i uspjeSno sprovedenog ispita

u skladu sa zakonom ili nakon
dostavljenog ovlaséenja, uz
napomenu da je pravni okvir koji

ureduje izdavanje ovlaséenja i sticanje
zvanja u Crnoj Gori usaglasen sa
STCW konvencijom i pravom EU, Sto
je i potvrdeno od strane EU.




PRIMJEDBA DATA NA CLAN 111

IX. Posada broda

Odobrenje za obuku pomoraca Clan 111

Predlog:

Propisati da se odobrenje koje izdaje Ministarstvo izdaje na osnovu
nalaza Komisija koju €ine: dva predstavnika Ministarstva, dva
predstavnika centra za obuku pomoraca koji su neutralni u odnosu
na centar koji se odobrava i jedan predstavnik strukovnog udruzenja
pomoraca.

Takode, ova komisija da vrsi, nize predlozene, godiSnje preglede.
Brisati stav 2.

Novi da glasi:

“Odobrenje za obuku pomoraca izdaje se na period od pet godina i
podlozno je godisnjim pregledima Ministarstva. Ministarstvo na sajtu
objavljuje i aZurira listu odobrenih pomorsko Skolskih ustanova i
Centara za obuku pomoraca, odnosno odobrenih obuka koje te
institucije obavljaju.”

Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

Odobrenje koje se izdaje na 5 god., zbog brzog tehn. | tehn.
napretka | Cestih promjena med. pom. standarda bi morala biti
podlozna godi$njim pregledima Ministarstva.

Ovim se povecéava kontrola rada centara za obuku pomoraca ¢ime
se stvaraju uslovi za kvalitetniju obuku.

Takode, ovim se omogucéava drugim zainteresovanim i konkurentnim
stranama da ucestvuju u provjeri Cime se povecava transparentnost i
konkurentnost u radu centara za obuku pomoraca kao i Ministarstva.

Ne prihvata se data primjedba, iz
razloga $to smatramo da Ministarstvo
samo moze da cijeni na koji ¢e nacin
izvrSiti provjeru Centara za obuku |
izdavanje odobrenja.

Takode, Zakonom je propisano da se
odobrenje izdaje na period od pet
godina, s tim da nadzor nije
vremenski ogranicen Sto znai da
Ministartsvo isti moZe da radi kad god
hoce.

Ne smatramo da treba da se
“konkuretnim stranama” omoguéi da
uCestvuju u provjeri, tim prije $to se
radi o trZiSnom poslovanju u kome
treba da se podstiCe poslovanje i
podize kvalitet ponude, a da
Ministarstvo u skladu sa svojim
nadleznostima vrsi adekvatan nadzor
koji ¢e eliminisati bilo koji vid
zloupotrebe od strane Centara.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 113

IX. Posada broda
Oduzimanje odobrenja za obuku pomoraca Clan 113
Predlog:
U datom nacrtu ovog Clana se navodi: “...moze mu se ukinuti
odobrenje...“ Sto se u tumacenju Cita kao - moZe mu se ukinuti

odobrenje A NE MORA. Zato Vam predlazemo da, sluéno kao u

Ne prihvata se data primjedba, iz
razloga Sto smatramoda je na
adekvatan nacin propisana odredba i
da se Centru mozZe oduzete odobrenja
ukoliko ne zadovoljava uslove na
osnovu kojih mu isto izdato.




prethodnoj verziji ovog ¢lana samo proSireno, generlno definiSete u
kojim slu¢ajevima ¢e se oduzeti ovlasS¢enje.
Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 114

IX. Posada broda

Obrazovanje pomoraca Clan 114

Predlog:

Brisati nacrt ovog ¢lana. Novi da glasi:

Nastavni planovi, programi i oprema pomorskih Skolskih ustanova za
obrazovanje pomoraca radi sticanja zvanja i posebnih ovlasc¢enja
moraju biti usaglaseni sa minimalnim zahtjevima relevantnih Modela
kurseva Medunarodne pomorske organizacije (u daljem tekstu: IMO
Model) propisanih u skladu sa zahtjevima Medunarodne konvencije
o standardima za obuku, izdavanje uvjerenja i vrSenju brodske
straze pomoraca (STCW Konvencija).

Pomorska Skolska ustanova, mora da ima sertifikat o primijenjenim
odredbama IMO Modela kurseva u odgovaraju¢im nastavnim
planovima, programima i opremom za obrazovanje, kojeg izdaje
organizacija priznata od Evropske komisije za vrSenje pregleda
sistema obuke i obrazovanja u skladu sa STCW konvencijom.
Odobrenje na nastavne planove, programe i opremu pomorskih
Skolskih ustanova daje Ministarstvo na osnovu nalaza komisije koju
Cine: jedan predstavnik Ministarstva, jedan predstavnik organa
drzavne uprave za obrazovanje, jedan predstavnik pomorske
Skolske ustanove koji je neutralan u odnosu na pomorsku Skolsku
ustanovu koja se pregleda i jedan predstavnik strukovnog udruzenja
pomoraca.

Odobrenje na nastavne planove, programe i opremu pomorskih
Skolskih ustanova izdaje se na period od pet godina i podlozno je
godisnjim provjerama od strane Ministarstva. Nadzor na nastavne
planove, programe i opremu pomorskih Skolskih ustanova vrsi organ
drzavne uprave nadlezan za obrazovanje u saradnji sa
Ministarstvom. Ako Ministarstvo utvrdi da se pomorske Skolske

Ne prihvata se data primjedba, iz
razloga Sto smatramoda sertifikat koji
je izdat od strane organizacije za
vrSenje tehniCkog nadzora, statutarnu
sertifikaciju pomorskih  brodova i
sprovodenje drugih mjera kojima se
obezbjeduje  sigurnost  pomorske
plovidbe priznate od Evropske
komisije, zajedno sa akreditacijom
dobijenom u skladu sa zakonom, je
dovoljan dokaz koji Luckoj kapetaniji
omogucéava da prizna diplomu izdatu
od pomorske Skolske ustanove u
postupku sticanja zvanja i izdavanja
ovlascéenja.

Ne razumijemo navode ,ako ova
nadleznost prede na Min.
obrazovanja, ovo UdruZenje ¢e sve
Vas, ¢lanove komisije i gosp. Ministra,
drzati odgovornim za sve negativne
posledice koje mogu proisteéi iz tog
¢ina i o tome d¢emo obavijestiti
zainteresovanu javnost®, tim prije Sto
ne razumijemo o kakvoj nadleznosti se
radi jer obrazovanje je bilo i do sada u
nadleznosti Ministarstva obrazovanja i
kao takvo proSlo je kontrolu od strane
Evropske komisije u cilju provjere
ispunjenosti uslova, na osnovu kojih je




ustanove iz stava 1 ovog Clana ne pridrzavaju nastavnih planova i
programa i ako nemaju propisanu opremu ha koje je dalo
saglasnost, Ministarstvo ¢e oduzeti odobrenje i o tome obauvijestiti
organ drzavne uprave nadlezan za obrazovanje.

Diploma izdata od pomorske Skolske ustanove koja ne posjeduje
odobrenje Ministarstva nece biti priznata u postupku sticanja zvanja i
izdavanja ovlascenja.

Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

U nacrtu ovog ¢lana, kao i u prethodnim verzijama istog, je
propusteno da se navede i oprema na koju se obavlja prakti¢an rad.
Kako je ovo vrlo vazan uslov STCW standarda to bi isti morao biti i
definisan u ovom ¢lanu.

Sli€no kao i u prethodnoj verziji ovog ¢lana, moralo bi se eksplicitno
navesti da saglasnost na nastavne planove, programe i opremu
pomorskih Skolskih ustanova daje Ministarstvo odnosno novo
predloZena komisija. Svaka “korisna nejasnoc¢a” ili prebacivanje ove
odgovornosti na Min. obrazovanja, koje nema legitimiteta ni
kapaciteta da obavlja ovu aktivhost, uveliko poveéava rizik
neispunjavanja preuzetih obaveza iz STCW a $to ¢e za posledicu
imati ponovno “ispadanje” sa EU “bijele liste” | gubitak zaposlenja
mnogih pomoraca.

U tom smislu, ako ova nadleznost prede na Min. obrazovanja, ovo
Udruzenje ¢e sve Vas, Clanove komisije i gosp. Ministra, drzati
odgovrnim za sve negativne posledice koje mogu proisteéi iz tog
¢ina i o tome ¢emo obavijestiti zainteresovanu javnost.

Crna Gora i dosla na tzv. Bijelu listu.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 123

IX. Posada broda

Pomorska knjizica, dozvola za ukrcavanje i identifikaciona isprava
Clan 123

Predlog:

Brisati naslov i nacrt ovog ¢lana. Novi da glasi:

Pomorska knjizica i dozvola za ukrcavanje

Clan 123

Kao ¢lan posade na brod moZze da se ukrca samo lice koje ima

Ne prihvata se data primjedba, iz
razloga Sto smatramoda predlog koji je
dat u tekstu Predloga zakona u
potpunosti usagladen je sa zahtjevom
Konvencije ILO 185, imajuéi u vidu
proces koji slijedi nakon stupanja na
shagu Zakona.

da ce
isprava

Ne smatramo
identifikacionih

izdavanje
dodatno




pomorsku knijizicu ili dozvolu za ukrcavanje.

Pomorska knijizica je identifikaciona isprava pomorca kojom se
dokazuje identitet pomorca izdata u skladu s odredbama Konvencije
o identifikacionim ispravama pomoraca Medunarodne organizacije
rada (ILO) iz 2003. godine, kako je izmijenjena i dopunjena.
Pomorska knjizica se izdaje drzavljaninu Crne Gore koji je ukrcan
kao zapovjednik

ili ¢lan posade plovnog objekta crnogorske ili strane drzavne
pripadnosti.

Dozvola za ukrcavanje se izdaje stranom drzavljaninu ukrcanom kao
¢lan posade

broda crnogorske drZzavne pripadnosti.

Imalac pomorske knjizice je duZzan da u Luckoj kapetaniji izvrSi
ovjeru ukrcaja

prije ukrcaja, te da izvrSi ovjeru iskrcaja poslije iskrcaja sa broda, a
najmanje jednom

godisnje za godinu u kojoj je imao jedan ukrcaj, odnosno iskrcaj.
Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

Nepotrebno je uvoditi Identifikacioni dokument kada vec imamo
Pomorsku  kjizicu. ProglaSsenjem Pomorske knjizice kao
identifikacionog dokumenta zadovoljavaju se zahtjevi ILO 185. U
suprotnom pomorci se izlazu nepotrebnim troSkovima | gubljenjem
vremena u dobijanju Identifikacionog dokumenta.

povecati troSkove pomorcima u
odnosu na troSkove kada bi se
izdavanje iste vrSilo kao sastavni dio
pomorske knijizice.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 124

IX. Posada broda

Izdavanje pomorske knjiZice, dozvole za ukrcavanje i identifikacione
isprave

Clan 124

Predlog:

Brisati naslov i nacrt ovog ¢lana. Novi da glasi:

Izdavanje pomorske knjizice, dozvole za ukrcavanje

Clan 124

Pomorsku knjizicu izdaje drzavni organ nadlezan za izdavanje

Ne prihvata se data primjedba, iz
razloga sto smatramo

Lucka kapetanija treba da izdaje
dokumenta pomorcima, a skladu sa
procedurama koje ¢e se usaglasiti na
nivou Vlade u dijelu izdavanja
identifikacionih isprava.




identifikacionih dokumanata u saglasnosti sa Ministarstvom odnosno
Luckim kapetanijama.

Dozvolu za ukrcavanje izdaje Lu¢ka kapetanija.

Za izdavanje pomorske knjizice i dozvole za ukrcavanje plaéa se
naknada, koja je prihod Budzeta.

Visinu naknade iz stava 3 ovog €¢lana utvrduje Vlada.

Nacin izdavanja, obrazac i sadrZzaj pomorske knijizice propisuje
Ministarstvo uz saglasnost sa organom drzavne uprave nadleznog
za izdavanje identifikacionih dokumenata.

Nacin izdavanja, obrazac i sadrzaj dozvole za ukrcavanje propisuje
Ministarstvo.

Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

Ovim predlogom se ispunjavaju svi uslovi dati u ILO 185 a koji se
posebno odnose na masinsko ocitavanje biometrijskih podataka
pomorca. Udruzenje, kao i mnogo godina ranije, predlaze da
biometrijsku pomorsku kjizicu, po narudzbini Luckih kapetanija,
izraduje MUP, koji u svojoj el. bazi podataka vec ima biometrijske
podatke pomoraca. Takva pomorska knijizica bi bila vrlo slicha
pasosSu | pored ovih biometrijskih podataka sadrzavala bi | druge
neophodne podatke.

Ovim bi se povecao kvalitet i ukupni nivo bezbjednosti identif.
dokumenata pomoraca koji je | bio glavni razlog donoSenja ove ILO-
ove konvencije. U budu¢em pravilniku koji ¢e se baviti detaljima za
izdavanje moralo bi se propisati da je heophodan uslov posjedovanja
oshovnih ovlas¢enja o posebnoj osposobljenosti potrebnih za prvi
ukrcaj na brod. Ovo bi bio dokaz da

podnosilac zahtjeva stvarno ide na brod. Time bi se znacajno
smanjila sadasnja zloupotreba pomorske knjizice.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 153

X. ZIVOTNI | RADNI USLOVI POMORACA NA BRODU
Ugovor o radu

Clan 153

Predlog:

Stav dva mijenja se i glasi:

Ne prihvata se data primjedba, iz
razloga Sto smatramoda nijedno lice
prije potpisivanja bilo kojeg dokumenta
ne potpisuje isti,a da ga nije detaljno
proucio, a Sto je i propisano u ¢&lanu
153 stav 2 “Clanu posade prije




Clanu posade prije potpisivanja ugovora o radu mora se omoguditi
da proudi ugovor o radu | druga dodatna dokumenta i ugovore radi
upoznavanja sa svojim pravima i obavezama iz ugovora.
Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

U praksi pomorac obi¢no potpisuje samo Ugovor o radu u kojem se
nalaze osnovni podaci o brodaru, pomorcu, brodu na kojem se
ukrcava, zvanju u kojem se ukrcava, pripadajucoj plati, vremenu
poCetka ugovora i trajanju ugovora i koja vrsta ugovora o radu je u
pitanju. Ostala prava i obaveze pomorca i brodara obi¢no su data u
posebnim dodatnim dokumenti koje takode treba definisati i dati na
prou¢avanje pomorcu.

potpisivanja ugovora o radu mora se
omoguciti da prouci ugovor radi
upoznavanja sa svojim pravima i
obavezama iz ugovora.”

Ne razumijemo primjedbu podnosioca
iste imajuéi u vidu da pomorac
potpisuje ugovor o radu koji se odnosi
na zasnivanje radnog odnosa |
medusobna prava | obaveze brodara |
pomorca, o kojim se drugim dodatnim
dokumentima radi.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 163

X. ZIVOTNI | RADNI USLOVI POMORACA NA BRODU
Posredovanje pri zapoSljavanju

Clan 163

Predlog:

Stav tri, prva alineja: brisati rijeCi ,od ¢ega najmanje 12 mjeseci
plovidbenog staza“.

Stav tri, druga alineja, nakon rijeci “...ISO standardom” dodaje se “ ili
sertifikat o sistemu upravljanja izdat u skladu sa zahtjevima MLC
konvencije — Pravilo 1.4 Prikupljanje i zaposljavanje.”

Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

Prvi predlog: prilagoditi praksi i u cilju stimulisanja bavljanja ovim
aktivnostima odnosno omogucavanja legalnog posredovanja za
zapoSljavanje pomoraca.

Drugi predlog: u skladu sa zahtjevima MLC konvencije, ne zahtijeva
se uvodenje sistema kvaliteta serije 1ISO 9001 vec uvodjenju nekog
od sistema upravljanja a koji se odnosi na Pravilo 1.4 Prikupljanje i
zaposljavanje.”. Tako, pomorska industrija, kao npr. Lloyd Register,
Bureau Veritas, Det Norske Veritas, itd su razvili svoj standard
sistema upravljanja i koji je priznat od strane svih. Naravno da i
sistem kvaliteta serije 1SO 9001 moze da se zahtijeva. Koliko je
nama poznato, zna€ajan broj agencija za posredovanje u CG upravo

Ne prihvata se data primjedba da se
brise ,od €¢ega najmanje 12 mjeseci
plovidbenog staza“ iz razloga Sto
smatramo da se na ovaj nacin
dodatno afirmiSe pomorska struka.

Ne prihvata se data primjedba koja se
odnosi na stav 3 iz razloga sto MLC
konvencija propisuje da pravna lica
koja se bave posredovanjem pri
zaposljavanju moraju  djelovati u
skladu sa sistemom licenciranja ili
sertifikacije koji odobri drzava Clanica,
a Sto je u slu€aju Crne Gore sistem
kvaliteta u skladu sa medunarodnim
ISO standardom.




ima uspostavljen jedan od ovih sistema upravljanja koji je naravno
priznat od strane kompanija sa kojima saraduju ali i drugih
pomorskih administracija.

X. ZIVOTNI | RADNI USLOVI POMORACA NA BRODU

Predlog:

Kako je ILO izdao nove amandmane 2018 na MLC konvenciju to
predlazemo da iste prihvatite | odmah je obuhvatite/propiSete ovim
novim Nacrtom.

U dodatku Vam Saljemo izvorni txt amandmana a koji se odnose na
ugovor o radu i platama pomoraca u slucaju piraterije ili oruzanog
plackaskog napada na brod.

Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

Uskladivanje sa najnovijim standardima odnosno zastita interesa
pomoraca.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 182a

XIV Lucka kapetanija,

Clan 182a

Predlog:

Dodati:

- izdavanje i obnavljanje ovlasc¢enje;

- izdavanje pomorskih knjizica o odobrenja za ukrcaj;
Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

Radi o znac€ajnim poslovima koji bi trebali biti definisani.

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto su predloZene aktivnosti
ve¢ obuhvacene.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 182d

XIV Lucka kapetanija,

Clan 182d

Predlog:

U drugom stavu umjesto druge alineje (fakultet tehniCko-tehnoloskih
nauka) treba da stoji

- pomorski fakultet ili fakultet tehni¢ko-tehnoloskih nauka;

Data primjedba se prihvata




Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:
Smatramo da je nepotrebno objasnjavati
“pomorski fakultet”.

Iz drugih dokumanata Ministarstva smo razumjeli da se pod
pojmom “fakultet tehni¢ko-tehnoloskih nauka” ne podrazumijeva i
“pomorski fakultet”.

zasto predlazemo

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 183a

XIV Lucka kapetanija,

Clan 183a

Predlog:

U ovom ¢lanu se prepoznaju: PSC inspektor, Inspektor i Pomocni
PSC inspektor. Nije jasno definisano ko je “Inspektor” i koji su
propisani uslovi koje mora ispunjavati i uslove u pogledu kvalifikacija,
kompetencija i radnog iskustva. Takode, nije jasno definisano koji su
propisani uslovi koje mora ispunjavati Pomo¢nik PSC inspector u
pogledu kvalifikacija, kompetencija i radnog iskustva. Smatramo da
bi jedan od uslova morala biti pomorska Skola ili pomorski fakultet i
min. 2 god. radnog iskustva u zvanju oficira palube ili masSine.
Obrazlozenje primjedbe/predloga/sugestije:

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto je ¢lanom 183 propisano
da inspekcijski nadzor nad primjenom
ovog zakona vrSi Direkcija za
inspekcijski nadzor u pomorskom
saobracCaju preko inspektora drzave
luke (PSC inspektor) i Inspektora.

Clanom 183 propisano je $to treba da
ispunjava PSC inspektor imajuci u
vidu Pariski memorandum | obaveze
koje Crna Gora treba da ispuni kako bi
postala ¢lanica istog.

Uslovi koje treba da ispuni Inspektor
uredeni su propisima Crne Gore.

Advokat Stefan
Suster u ime
Udruzenja
prevoznika
turistickim
brodovima “Plavi
Jadran”

Primjedba/sugestija br.1: u ¢lanu 5 Nacrta Zakona

¢lan 15a stav 1, mijenja se | glasi: “Djelatnost prevoza putnika |
stvari u unutraSnjem pomorskom saobracaju odvija se u vidu
redovnog linijskog prevoza, sezonskog linijskog prevoza | slobodnog
prevoza.”

“u ¢lanu 15a stavovi 3,4 | 5 se briSu”

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutradnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihvaéene, te C¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija




“u ¢lanu 15b, prije stave 1, dodaje se novi stav koji glasi:

“Prevoz putnika | stvari u unutrasnjem pomorskom saobracaju na
redovnim linijama vrSi se na odredeneim relacijama, po unaprijed
utvrdenom redu plovidbe, cijeni | drugim uslovima prevoza, a
prevoznik svoje pravo prevoza ostvaruje dobijanjem koncesije na
dijelatnost redovnog linijskog prevoza”

“Vrsi se prenumeracija ostalih stavova.”
OBRAZLOZENJE:

Navedena sugestija u €¢lanu 15a | 15b, odnosi se na precizno
razlikovanje izmedu redovnog linijskog prevoza, koji se reguliSe od
¢lana 15b zakljuéno sa ¢lanom 15h | sezonskog linijskog prevoza,
koji je regulisan u ¢lanu 15i.

“Clan 15i mijenja se | glasi: “Na prevoz putnika | stvari u unutragnjem
pomorskom saobracaju na sezonskim linijjama | u slobodnom
prevozu primjenjuje se nacelo slobode ugovaranja prevoza |
definisanja prevoznic¢kih cijena.”

OBRAZLOZENJE:

Sustinska sugesija Udruzenja u ovom dijelu se odnosi na brisanje
odredbi koje su predlozene u €lanu 15i ¢lana 5 Nacrta Zakona. Ovim
Clanom predvida se uvodenje sezonskih prevoznih linija, na nacin
Sto ¢e JP Morsko Dobro utvrdivati sezonske linije, broj prevoznika,
uslove obavljanja prevoza, cijene zakupa linije isl. Pritom kod ove
vrste prevoza broj prevoznika mozZe biti ograniCen, pa bi u tom
sluaju pravo da vrSi prevoz na odredenoj sezonskoj liniji imao bi
onaj prevoznik koji da najpovoljniju ponudu na osnovu javnog
poziva.

Navedeni Clan 15i je za “Plavi Jadran”, kao Udruzenje prevoznika
koji obavljaju prevoz samo tokom ljetnje sezone, apsolutno
neprihvatljiv. Prvenstveno, smatramo da se ostavljanjem mogucénosti

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutradnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihvacene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija




Ministsrastvu saobraéaja | pomorstva da odreduje/ogranic¢ava linije
prevoza u unutraSnjem pomorskom saobraéaju, a naroCito da
odreduje, odnosno ograniCava broj prevoznika, direktno narusava
sloboda preduzenistvakoja je zajemcéena ¢l.59 Ustava Crne Gore.
Resorno Ministarstvo propisivanjem ovog ¢lana najdirektine
ograniCava trziste, odnosno potencijalnoograni¢ava slobodno
nastupanje na trziStu turistickim brodovima Sto dobodi do
naruSavanja konkurencije | pojave monopola. Za ukazati je da
Udruzenje “Plavi Jadran” broji blizu 200 (dvijesta) turisti¢kih brodova,
te da je dostini njihovih vlasnikaobavljanje ove dijelatnosti jedini izvor
prihoda. Ograni¢avanjem broja sezonskih linija | broja prevoznika,
velikom broju njih bi egzistencija bila dovedena u pitanje. Zamislimo
samo situaciju koja se predlaze ovim zakonskih rijeSenjem: JP
“Morsko Dobro” na osnovu tzv. Programa sezonkih linija | slobodnog
prevoza u unutradnjempomorskom saobracaju, propise da sezonsku
liniju Petrovac-Budva, Canj-Kralj¢ina plaza ili neku sezonsku liniju u
Bokootorskom zalivu moze obavljati samojedan prevoznik. U tom
slu€aju bi , shodno Nacrtu, bio izabran najpovoljniji ponudacna
0Shovu javhog poziva, a zapravo prevoznik koji ponudi najviSe novca
za zakup parava na toj sezonskoj liniji. Na taj nacin bi taj prevoznik
dobio ekskluzivno pravo da vrsi prevoz na linijjama koje su uzete za
primjer, ¢ime bi automatski bio stavljen u monopolisti¢ki polozaj u
odnosu na ostale prevoznike, a cijenu prevoznih karata bi mogao
sam da diktira. Da ne govorimo o tome da bi to dovelo do
nezaposlenosti | prekida jedinog izvora prihoda za nekih 50ak-100ak
vlasnika turistickih brodova koji sada vrSe prevoz na tim linijama.
Ostaje | upitno koliko ¢e taj jedan prevoznik sa jednim ili dva broda
uspijeti da preveze sve putnike na tim linijama, kada taj isti posa sad
obavlja minimum 30ak, bez obzira o kojoj je liniji rijeC.

“Plavi Jadran” je nedvosmisleno za to da resorno Ministarstvo
adekvatnim rijeSenjima unaprijedi obavljanje ove privredne
dijelatnosti, da definiSe egzaktne uslove koji se odnose na
sposobnost turistiCkin Camaca za plovidbu | siguran prevoz putnika,




na koji nacin ¢e se obezbijediti kvalitetan | siguran prevoz putnika u
unutrasnjem pomorskom sobracaju, ali smatramo da nije dobro
rijeSenje ad Ministarstvo saobracaja | pomorstva ili JP’Morsko
Dobro”, kako se predlaze u nactru, zalaze u sferu regulisanja
prevoznih linija, zakupa tih linija, broja prevoznika, jer na taj
nacinnarusavaju konkurenciju | slobodno trziste, Sto ¢e za posledicu
imati ugrozavanje egzistencije za veliki broj porodica koje se bave
ovim poslom.

Dakle, Udruzenje “Plavi Jadran” je stanovita da, kada je u pitanju
sezonski linijski prevoz u unutrasnjoj pomorskoj plovidbi, trba
zadrzati postojeéa rijeSenja sadrzana u odredbama ¢l.14 | 15
Zakona o sigurnosti pomorske plovidbe. Uostalom takvo rijeSenje
postoji u susjednoj Republici Hrvatskoj, koja ima na hiljade
sezonskih linija (samo je u Dubrovniku preko 700 registrovanih
tursistickih Camaca za prevoz putnika | stvari) | znatno je ispred Crne
Gore u ovoj oblasti, s obzirom da je u ¢&l. 180 st.1 Zakona o plovidbi |
lukama unutranjih voda Hrvatske (NN 109/07,132/07-ispravak,
51/13,152/14,118/18) propisano da se u “domaéem |
medunarodnom prijevozu primjenjuje nacelo slobode ugovaranja
prevoza | definiranja prijevozni¢kih cijena”’,a da drzava moze
intervenisati ukoliko dode do ozbiljnog poremecaja na trzistu | to na
odredeni nacin, a ne odredivanjem linija, diktiranjem cijena ili
guSenjem konkurencije. Dakle drzava koja je €lanica Evropske unije
| koja ima izuzetne struénjake u ovoj oblasti, prepusta pitanje
prevoza | prevoznickih cijena slobodi trzista | zdravoj konkurenciji, a
ona moze intervenisati samo naknadno ukoliko dode do ozbiljnih
anomalija. Stoga predlazemo da ¢&lan 15i glasi onako kako smo
naveli u primjedbi /sugetiji br.1.




PRIMJEDBA NA CLAN 8:
Clan 8 Nacrta Zakomna mijenja se | glasi :

“U Clanu 20 stav 1 briSu se rijeCi:"plovnim objektima namjenjenim za
prevoz putnika | tereta.”

“U ¢lanu 20, nakon stave 1, dodaju se tri nova stave koja glase:

“Plovni objekti namjenjeni za prevoz putnika | tereta, na uredenim,
izgradenim | prirodnim kupaliStima na izgradenom pristanistu, gatu,
doku ili mulu.”

Na uredenim, izgradenim | prirodnim kupaliS$tima na kojima ne
postoji izgradeno pristaniste, gat, dok ili mulo, plovni obijekti
namjenjeni za prevoz putnika | tereta pristaju nasukivanjem, s tim sto
su, u cilju stvaranja uslova za njihovo bezbjedno pristajanje, u
obavezi da izvrSe obiljezavanje mjesta pristajanja postavljanjem
table sa oznakom lokacije za sezonsko pristajanje | postaviljanje
povezanih plutajuéih bova od odgovarajuéeg materijala | dimenzija
koje formiraju lijevke.”

“U ¢&lanu 20, dosadasnji stav 2, postaje stav 4.”
OBRAZLOZENJE:

Smatramo da bi izmjenom ¢&lana 8 Nacrta Zakona, na gore navedini
nacin, dobili kvalitetno zakonsko rijeSenje, koje svoje uporidte ima u
praksi. Dakle, svi prevoznici koji vrSe prevoz putnika, na onim
plazama na kojima postoji pristaniSte, pristaju nasukivanjem, jer
osim pristajanja nasukivanjem na plazama, ne postoji ni jednodrugo
mijesto niti odgovarajuci nacin da putnici budu bezbjedno ukrcani |
iskrcani. 1z tih razloga predlazemo da se iz stave 1 Clana 20 izuzmu
plovni objektikoji su namjenjeni prevozu putnika | stvari, a da se
nakon stave 1 dodaju dva nova stava, kojim bismo samo zakonski
uokvirili nacin pristajanja plovnih objekatanamjenjenih prevozu
putnika | tereta koji se primjenjuje u praksi. Uostalom, Ministarstvo

Primjedba se prihvata tako Sto ¢e biti
propisano da je sidrenje i vezivanje
plovnih objekata izvan lu¢kog podrudja
dozvoljeno na uredenim i obiljezenim
mjestima u skladu sa programom
kojeg donosi Morsko dobro uz
predhodnu saglasnost Organa uprave

Napiminjemo da je | do sada ukrcaj i
iskrcaj putnika i tereta na plovnim
objektima mogao da se priviemeno
vrSi i izvan luke na mjestima uz obalu
na kojima postoji siguran privez i
vodeni prostor koji ima odgovarajucu
dubinu i  Sirinu  potrebnu  za
manevrisanje plovnim objektom, na
osnovu odobrenja Ministarstva.




saobracaja | pomorstva je prepoznalo davne 2005. Godine, kada je |
donijelo Upustvo br. 01-3084/1 od 07.07. 2005. Godine, kojem je na
identi€an nacinregulisalo nacin pristajanja 2putni¢kih brodova koji
sluze u turistiCke svrhe.”

Preduzetnik

za vrsenje
javnog
prevoza
putnika I
tereta na

moru “Vuji€i¢
Nenad”
Grupa
gradana
Gradanska
akcija

Vujici¢
Bozidar

PRIMJEDBA TEHNICKE PRIRODE:

Osnovni predlog je da se Javna rasprava ponovi i odredi za period,
nakon turistiCke sezone. Prevoznici putnika i stvari u unutrasnjem
pomorskom saobracaju jednostavno su, u periodu koji ste odredili za
javnu raspravu od 07.08.-27.08. 2019. godine, prezauzeti jer je to
period najintezivnije turistiCke sezone i nisu imali dovoljno vremena
da se upoznaju sa novinama iz Nacrta koje ¢e, ukoliko ostanu i u
Predlogu zakona, prevoznicima nanijeti velike probleme u radu.

Cilj svakog modernog zakona je izmedu ostalog da se olak3a
poslovanje privrednicima, da se wuprosti procedura dobijanja
odobrenja za rad i da im se poboljSaju uslovi rada, predlozi iz Nacrta
su osmisljeni da otezaju poslovanje. Nacrtom se obaveza
Ministarstva saobracaja i pomorstva prebacuje na Javno preduzeée
za upravljanje morskim dobrom, koje ne vazeéim propisima Crne
Gore vec posluje u skladu sa Zakonom o javnim preduzeéima, koji je
posluje u skladu sa prestao da vazi 2013. godine

U potpunosti prihvatamo primjedbu, ali
Nacrt zakona je zavrSen i pripremljen
u skladu sa procedurom

PRIMJEDBA NA CLAN 15a

U cilju usaglasavanja Nacrta zakona o izmjenama i dopunama
Zakona o sigurnosti pomorske plovidbe sa Ustavom Crne Gore kao i
sa Pregovorackim poglavljima o pristupanju Crne Gore EU,
predlazem sledece:

Clanu 15a

Cetvrti stav se mijenja i glasi: Pravo na obavljanje slobodnog
prevoza putnika i stvari u slobodnom prevozu, prevoznik stiCe,

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutrasnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihvaéene, te C¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija




dobijanjem rjeSenja za rad od strane nadleznog organa lokalne
samouprave.

Peti stav se briSe.

PRIMJEDBA NA CLAN 15b

Clan 15b

U drugom stavu iza rije€i domaca dodaje se rijec, i strana.

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutraSnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su
prihnvatene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje
primjedbi, predloga | sugestija

PRIMJEDBA NA CLAN 15e

Clan 15e
U stavu drugom tacke 9) i 15) se briSu.

U stavu treCem iza rije€i dostavi briSu se rije€i, na odobrenje.

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutrasnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su
prihvacene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje
primjedbi, predloga | sugestija

PRIMJEDBA NA CLAN 15f

Clan 15f

BriSe se u potpunosti.

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutrasnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su
prihnvacene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje
primjedbi, predloga | sugestija




PRIMJEDBA NA CLAN 15i

Clan 15i
Mijenja se i glasi:

Sezonske linije za prevoz putnika i stvari u unutrasnjem pomorskom
saobracaju odredi¢e nadlezni organ lokalne samouprave za svoju
teritoriju. Sezonske linije koje obuhvataju teritoriju dvije ili viSe
lokalnih samouprava odredi¢e Ministarstvo saobracéaja i pomorstva.
Javnim pozivom, prikupljanjem ponuda ili javnim nadmetanjem
odredi¢e se korisnici sezonskih linija. Period zakupa sezonskih linija
je 5 godina.

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutraSnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihvacene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija

IGC-International
Grants and
Consulting d.o.o.

PRIMJEDBA NA CLAN 4

U ¢lanu 4 kojim se mijenja i dopunjuje ¢lan 10 vaze¢eg Zakona o
sigurmosti pomorske plovidbe predlazemo:

Poslije stava 3 dodaje se novi stav kolji glasi:

Camac za prevoz putnika i stvari na redovnim linjama za koji se
prilikom Tehnickog nadzora utvrdi i Kkonstatuje da svojom
konstrukcijom ne stvara talase u plovidbi koji bi mogli nanijeti Stetu
drugim plovnim objektima, obalama, napravama, uredajima,
postrojenjima i opremi na obali ili na moru, moze ploviti vecom
sigurnosnom brzinom do Sest ¢vora iznad propisane brzine u stavu 2
ovog zakona, uz prethodno odobrenje Ministarstva.

OBRAZLOZENJE:

Vazeci Zakon o sigurnosti pomorske plovidbe propisuje u €lanu 10
stav 3 da plovni objekat moze biti izuzet od primjene ograniCene

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto je Bokokotorski zaliv
specificno podru€je koje zahtijeva
posebnu paznju naro€ito imaju¢i u
vidu da se svake godine povecava
broj ucesnika u pomorskom
saobracaju i da je upravo iz tog
razloga potrebno dodatno regulisanje
brzine plovidbe. Medutim, Predlogom
zakona iSlo se u susret
pojednostavljenju procedure kada to
zahtijevaju posebne situacije, prije
svega imaju¢i u vidu da Uprava
pomorske isgurnosti vrS$i nadzor,
informisanje i upravljanje pomorskim
saobracajem.




brzine u Bokokotorskom zalivu do deset ¢vorova, a u Kumborskom
tiesnacu, tjesnacu Verige i na rijeci Bojani do Sest ¢vorova, ukoliko
za to dobije odobrenje Ministarstva saobracaja i pomorstva. Takode,
Citajuéi u potpunosti ¢lan 10 vazeéeg Zakona, povezujemo da to
odobrenje Ministarstva moze biti izdato plovnhom objektu za koji se
utvrdi da svojom konstrukcijom u plovidbi ne stvara talase koji bi
mogli ugrozavati ili nanjeti Stetu drugim plovnim objektima, obalama,
napravama, uredajima, postrojenjima i opremi na obali ili na moru.

Ovo govori da je u vaze¢em Zakonu ve¢ data mogucnost povecanja
Sigumosne brzine uz Odobrenje Ministarstva a ovaj Nacrt zakona to
pravo ukida i prenosi ga na davanje odobrenja od strane Organa
uprave kada zbog pogorSanih vremenskih prilika ili ugroZavanja
sigumosti plovidbe kruzer ili neki drugi ugroZeni brod moze da
poveca brzinu i izbjegne pomorsku nezgodu. Ovakva odredba o
povecanju brzine radi sigurnosti plovidbe je opravdana i treba da
stoji u buduéem zakonu ali nema nikakve veze i ne mozZe se
poistovjetiti sa vaze¢om odredbom ¢&lana 10 Zakona koja ima
potpuno drugaciju ciljinu grupu.

Na kraju, Zzelimo napomenuti da kompanija International Grants and
Consulting d.o.o., Marka Radovi¢a 33, Podgorica, tezi razvoju
ekoloski odrzivog pomorskog saobracéaja na redovnim linijjama, kojim
Ce se rasteretiti drumski saobracaj i u zna€ajnoj mjeri smanijti emisija
Stetnih gasova u Bokokotorskom zalivu, a to ne mozZerno postici
ograni¢enjima brzine onamo gdje je to nije potrebno.

Korisnici na8ih usluga ¢e upravo zbog produzenog vremena trajanja
putovanja pomorskim putem, prouzrokovanog ovako ogranicenim
brzinama, prije izabrati dosadasnji nacin transporta automobilima ili
autobusima Cime Ce se izgubiti Zeljeni efekat projekta kojeg trenutno
razvijamo u Crnoj Gori, a to je da se prede na pomorski saobracaj u
redovnim linijama i smanji do sada ekoloSki neprihvatlijv transport
Bokokotorskim zalivom automobilima i autobusima koji proizvode




velike koli¢ine Stetnih CO2 materija.

Udruzenje zakupaca
sportsko
rekreativnih
aktivnosti na vodi -
Budva

Labovi¢ Jelena

Molim Vas da prilikom dopune i izmjene Zakona o pomorstvu
razmotrite i uvazite naSe primjedbe i sugestije konkretno o djelatnosti
sporta i rekreacije na vodi tj. o rentiranju i nacinu rada skutera na
vodi koji ustvari ne postoje Zakonu nego ih svako svrstava u
kategoriji plovila tj. Tumacdi kako mu odgovara. Tako da smo
konstantovanom nepostojem prekrsaju.

Ovim Vas putem i molimo da prisustvujemo i objasnimo konkretno
nas$ dosadasnji sistem rada na nekoj vasoj radnoj sjednici ukliko je
moguce i skinemo famu da je skuter na vodi knkretno i mali brzi
gliseri najviSa opasnost na vodi.

Molimo Vas da skuter na vodi i male brze glisere - Camce izdvojite iz
grupe obi¢nih plovila i povila za privredne svrhe po starom zakonu
jer tehnicki ne mogu da spadaju pod njima iz mnogo objektivnih
razloga, a ukoliko bi bili registrovani kao klasi¢no plavilo ili brzo
plovilo pod priviedom zbog veli¢ine i broja osoba tj.mjesta na
plovilima ne moze se ispuniti niti jedan od uslva.

Skuteri na vodi i mali i brzi &amci da budu izuzeti od posredovanja
radiostanica, a samim tim i radio opeeratera i voditelia ¢amca i
pomocnika kao i skiperske licence i dr. Sta sve mora da posjeduje
plovilo za prevoz putnika sa vise od deset korisnika tj.12m (
navigacioni sistem, radio operater, mornara motoristu i dr.), jer su to
plovila sa dva ili viSe mjesta, a i gabarit ne moze da ispuni zahtjeve.
Ovo predlazemo jer su ova i slina plovila izuzeta iz grupe ostalih
plovila svugdije u svijetu i vode se u grupu plovila sporta i rekreacije i
ne moraju posjedovati licencu za upravilajnje ve¢ samo ..B"

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto smatramo da “skuteri na
vodi i mali i brzi ¢amci” trebaju da
budu tretirani kao ¢&amci upravo
imajuéi u vidu podizanje nivoa
sigurnosti plovidba i zastite ljudskih
Zivota na moru.

Napominjemo da je prihvacena
primjedba koja se odnosi na
ovlad¢enje za mornara-motoristu i
ovladéenje o osposobljenosti za VHF
DSC radio-operatora (CEPT 31-04E)
ili za GMDSS radio-operatora sa
ograniCenim ovlaS¢enjem, gdje je
Predlogom zakona propisan izuzetak
za plovila na vodeni mlazni pogon do
tri sjedista.




kategoriju.

Konkretno za skuter na vodi regulisati naCin rada i omoguciti
poligone na vodi tj. definisati zna€enje poligona, instruktora. Licence
za odredene kategorije, pratnja plovila, nadzor gPS sistem za
pracenje plovila kratka obuka i saglasnost potpis korisnika i dr. dobili
smo zvani¢ne lokacije na kopnu i pripadajuci akvatorij i nazovimo
poligone za obuku korisnika koji su udaljeni par kilometara i veli€ine
m?, ali nije definsano kuda i kojom putanjom i kako stiéi do poligona i
koje licence tj ,instruktor pojam &ta je i da li moraju Korisnici nositi
dokumenta i pasoSe na vodi kao i da li vrijede ovjerene kopije
dokumenata zbog nepstojana posebnih vodootpornih ladica i
gubljenja i kvaSenja orginalnih dokumenata i samim tim trpliena
velikih nov€anih kazni, jer znamo proceduru za vadenje novih
dokumenata narocito u sezoni.

Samim tim Vas molimo da korigujete visinu kazni na kopnu i moru jer
primjer za neno$enje dokumenata na vodi kazna je nekoliko puta
veéa nego na kopnu.

Brzi €amci za vu€u guma, skija WB i dr definisati pojam brzog plovila
i instruktora tj. da bude dovoljna dozvola za upravljanjem ¢amcem, a
ne mornar motorista radio operater i sl. tj. da ima isti tretman kao u
drugim drzavama u svijetu, jer su to plovila od 4-5 m sa svega par
mjesta za sjedenje.

Normalno lice koje ne posjeduje minimm dozvolu za upravljanjem
¢amcem ne moze upravljati brzim plovilom -gliserom i obavljati vu¢u
guma skijasa i sl. i ne moZe obavljati pratnju skutera na vodi i ne
treba posjedovati morrnara motoristu i punomoc¢nika jer su to mala
plovila i nemaju veliki smjestaj ti. ne vrSe prevoz putnika tj. privredna
klasicna djelatnost od 2 ili 50 putnika.

Skuter na vodi prilikom rentiranja licima bez plovidbene dozvole, a
izriCito bez vozacke dozvoole B kategorije moraju posjedovati GPS
sisteme i sisteme za nadzor i antikolizing sisteme protiv sudarnih,




pratnju instruktora, kao i da se plovidba mora odvijati najkraéom i
najsigurnijom putanjom d naznaenog poligona" tj. sigurnog
akvatorijuma.

Malim brzim ¢amcima naroCito za vu€u guma i skijaSa ne moze
upravljati lice bez licence voditelja Eamca.

Plovila moraju biti registrovana na firmu ili ugovor sa firmom ali na
sport i rekreaciju Sto i jesu, a ne privredu jer ista sluze i za obuku
¢lanova i ljubitelja vodenih aktivnosti i tom prilikom nisu u renti, a
zavise od drugih lokacija tj. ozvaniciti plovila koja placaju drzavi
zakup i PDV-a.

Pontoni koje koristimo u priobalju tj. nasem akvatorijumu ne tebaju
biti registrovani jer to nisu plovila ve¢ plutajuci objekti za prevoz i
pristan plovila sa sertifikatima instituta Crne Gore.

Definisati pojam prsluka life jacket kao i kaciga na vodi jer je
apsurdno svrstati pod svim korisnicima kao i minimum godina za
upravljanje skuterom tj. bez plovne dozvole.

Kao i u susjednim drzavama Evrope odobriti panoramski obilazak
skuterima uz obaveznu pratnju na propisanoj udaljenosti od obale i
drugih plovila izlaze¢i iz granica poligona, ali lica koja upravljaju
skuterima moraju posjedovati B kategoriju vozila.

Ovo sve u cilju regulisanja sigurnosti plovidbe, dobijanja aspekta
turistiCkih usluga sporta i rekreacije kao i zastite legalnih korisnika i
Drzave, gradana i turista.

POMORSKI
SAOBRACAJ d.o.o.

Clan 13. Osnovnog zakona glasi:

Javni prevoz u linijskoj plovidbi vrSi se na odredenim relacijama, po
unaprijed utvrdenom redu plovidbe, cijeni i drugim uslovima prevoza,

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutraSnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su
prihvaéene, te C¢e inovirani tekst




na osnovu ugovora o prevozu izmedu brodara i korisnika prevoza.

Red plovidbe utvrduje brodar u saradnji sa pravnim ili fiziCkim licem
koje koristi luku ili dio luke na osnovu ugovora o koncesiji.

Red plovidbe objavljuje se u Stampanim ili elektronskim medijima,
najmanje 15 dana prije stupanja na snagu reda plovidbe.

Brodar se mora pridrzavati utvrdenog i objavljenog reda plovidbe.
Komentar / predlog za izmjenu:

- Treba pojasniti na Sto se misli kada se u stavu 1. pominje "ugovor o
prevozu", jer se ovo pitanje novim Nacrtom u ¢lanu 15a stav 1.
reguliSe na drugadiji nacin - putem ugovora o koncesiji.

- Odredba stava 2. je za trajektni prevoz limitirajuéa, jer trajektna
pristaniSta nijesu luke u smislu zakona.

- Takode, nacini ustupanja i rezimi koriséenja luka, na osnovu
uporednih iskustava u svijetu a i prakse kod nas, nijesu iskljucivo na
bazi koncesija. SugeriSemo da se stav 2 preinaci i dopuni, tako da bi
se dalo najvise konfora za dalje djelovanje Vladi i potencijalnim
investitorima, rije¢ima: ", odnosno sam brodar koji ima pravo
obavljanja linijskog saobracaja | koriséenja za tu namjenu definisane
operativne obale, a koje ukupno pravo je stekao u zakonom
definisanom postupku."

Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje
primjedbi, predloga | sugestija

Clanom 5 Nacrta zakona se predlaZe novi ¢lan 15a koji glasi:

Djelatnost prevoza putnika i stvari u unutradnjem pomorskom
saobradaju se odvia na redovnim linijjama (cjelogodiSnjim i
sezonskim) i u slobodnom prevozu.

Prevoznik koji obavlja djelatnost prevoza iz stava 1 ovog c€lana,
duzan je da obezbijedi siguran prevoz lica ili stvari na plovhom
objektu i u granicama dozvoljene nosivosti plovnog objekta, ako

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutrasnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihnvacene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavijen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija




prevoz odredenih stvari nije regulisan posebnim propisom.

Prevoz putnika i stvari u unutradnjem pomorskom saobraéaju na
redovnim linijama vrSi se na odredenim relacijama, po unaprijed
utvrdenom redu plovidbe, cijeni i drugim uslovima prevoza, a
prevoznik svoje pravo prevoza ostvaruje dobijanjem koncesije na
djelatnost redovnog linijskog prevoza.

Pravo na obavljanje slobodnog prevoza putnika i stvari u slobodnom
prevozu, prevoznik stiCe zakljuCivanjem Ugovora o slobodnom
prevozu sa pravnim licem koje upravlja morskim dobrom, u skladu sa
¢lanom 15i ovog zakona.

Ugovorom iz stava 4 ovog Clana ureduju se relacije, cijene i drugi
uslovi pod kojim se obavlja slobodni prevoz putnika i stvari.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Odredba stava 1. o redovnim linijama je u koliziji sa ostalim
normama Nacrta zakona koji razdvaja "redovan" od "sezonskog"
linijskog saobracaja, jer po ovoj odredbi je i sezonskalinija redovna.

- Smatramo da odredba stava 3. kojom se djelatnost redovnog
linijskog prevoza moZe ostvarivati iskljuCivo dobijanjem koncesije,
nepotrebno prejudicira potencijalna rjeSenja | iskljuCuje ostale
modele po kojima bi se moglo rijesiti pitanje redovnih linija kao sto je
npr.privatno-javno  partnerstvo i sl., koje poznaje naSe
zakonodavstvo i uporednopravna praksa u oblasti saobracaja.
Mozda je bolje predvidjeti da se pravo iz ovog stava moze ostvariti u

skladu sa zakonom i drugim propisima kojima je uredeno
raspolaganje tj. ustupanje drzavne imovine i ostvarivanje javnog
interesa kroz ustupanje odredenih prava.

- Odredbom stava 4 i 5 je predvideno da JP Morsko dobro kao
ovlad¢eno za upravljanjem morskim dobrom, daje pravo na
obavljanje slobodnog prevoza, Sto tom pravnom licu ne mozZe




pripadati jer je ono nadlezno samo za upravljanje obalom koja je u
zoni morskog dobra. Takode, odredbe stava 4. i 5. stvaraju pravnu
prazninu, odnosno prostor za drugacije tumacenje nego $to se to
defini8e stavom 1. &lana 15i, kojim se propisuje isti postupak
dobijanja linije u sezonskom linijskom i slobodnom prevozu.

- Odredba stava 5. je u koliziji i sa ¢lanom 14. Osnovnog zakona, koji
isto pitanje drugacije tretira.

Clanom 5 Nacrta zakona se predlaze novi &lan 15b koji glasi:

Prevoznik koji obavlja prevoz putnika i stvari na redovnim linijjama
ima pravo prioriteta po pitanju mjesta ukrcaja, prevoza i mjesta
iskrcaja putnika i stvari u odnosu na slobodni prevoz putnika.

Djelatnosti iz stava 1 ovog ¢lana mogu vrsiti domaca pravna i fiziCka
lica koja su registrovana u Crnoj Gori za prevoza putnika na za to
predvidenim plovnim objektima u skladu sa zakonom.

Koncesija na liniju u redovnom cjelogodiSnjem linijskom prevozu
daje se na rok do 10 godina.

Rok trajanja koncesije iz stava 3 ovog ¢lana mozZe se produZiti samo
za period za koji koncesionar nije mogao koristiti koncesiju usljed
viSe sile.

Odluku o dodjeli koncesije donosi Vlada u skladu sa zakonom koji
ureduje oblast koncesija.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Odredba stava 1. je neprimjenljiva za trajektni prevoz. Trajektna
linja mora imati jasno definisan koncesioni zahvat i cjelovitost prava
koje bi jedino obezbijedilo nesmetan i efikasan protok saobracaja.
Potrebno je obezbijediti uslove koji nece proizvoditi konfliktan
ambijent, a predlozenim modelom upravo bi se tako nesSto i
proizvelo. VrSenje trajektne djelatnosti podrazumijeva ukupnost

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutradnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihvacene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija




prava koje pored prava na obavljanje linije podrazumijeva i pravo
raspolaganja obalom koja je u funkciji ukrcaja | iskrcaja vozila i
putnika. | to kao ekskluzivno pravo, jer bi svako drugo rjeSenje
znacajno uticalo na efikasnost i sigurnost saobracaja, ali i postavilo
pitanje upravljanja i uopste funkcionisanja u takvim uslovima.

- Primjetno je da obradjivaC Nacrta zakona preuzima odredbe i
institute Zakona o koncesijama, ali s druge strane odredena pitanja
reguliSe na neSto drugacCiji i nekonzistentniji nacin. Tako se
odredbom stava 3. ovog Clana skracuje rok ustupanja koncesije sa
30 koliko je predvideno Zakonom o koncesijama, na 10 godina i to
na vrlo pauSalan nacin, ne vodec¢i raCuna o ekonomskih
paramaterima Kkoji tretiraju ovu privrednu djelatnost i periodu
povracaja izuzetno visokih investicija, koje nosi pomorstvo kao
privredna grana. Primjerenije je da upuéuju¢om normom na Zakon o
koncesijama ovo pitanje ostavi u nadleznost Vladi, da ona na
prijedlog Organa uprava za svaku pojedinu koncesiju, uzimajuéi u
obzir specifi¢nosti za svaku pojedinu situaciju na osnovu uradjenih
elaborata o ekonomskoj opravdanosti investicija i dr., cijeni i pitanje
potrebnog roka na koji se daje koncesija.

Clanom 5 Nacrta zakona se predlaze set odredbi sadrzanih u
¢lanovima od 15c¢ do 15h koje ne¢emo citirati zbog obimnosti i rizika
nepreglednosti ovog materijala, a koje reguliSu pitanja koja na
gotovo identiCan nacCin veC uredjuje Zakon o koncesijama
(Koncesioni akt, Ugovor o koncesiji, postupak dodjele, ustupanje i
prestanak koncesije).

Komentar / predlog za izmjenu:

- Ukoliko je izradiva€ Nacrta zakona ve¢ zauzeo stav da na redovne
linije primijeni Zakon o koncesijama, onda je bespredmetno da se
odredbe iz tog zakona prepisuju u ovaj zakon.

Stoga predlazemo da se €lanovi od 15¢ do 15h briSu, odnosno
zamijene upucuju¢im normama, odnosno shodnom primjenom
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Zakona o koncesijama. Smatramo da ovakav koncept prenormiranja
nije dobar, da uslijed Cestih izmjena Zakona o koncesijama (a jedna

izmjena je ve¢ u toku) otvara moguénost nepotrenih kolizija normi,
zastarijevanja zakonskih rjeSenja u odnosu na medjunarodne
standarde iz te oblasti, koja su imanentna drugim resornim
ministarstvima i organima drzavne uprave koja tu problematiku prate
i usagladavaju Zakon o koncesijama sa evropskim direktivama na
"dnevnom nivou".

- Ovo prethodno narocito zbog, primjera koji imamo u Nacrtu zakona
da se u stavu 3. ¢lana 15e, uvodi obaveza "odobravanja tarifa za
pruZanje usluge prevoza putnika i stvari", a takve biznis barijere na
primjer ne poznaje Zakon o koncesijama. Naime, Zakon o
koncesijama samo u ¢lanu 44 stav 12 tacka 18, kao $to i stoji u tacki
13 stava 2 ¢lana 15b predloZzenog Nacrta, kaZze da se Ugovorom o
koncesiji utvrdjuju "... kriterijumi i metode za odredivanje cijena,
odnosno tarife za pruzanje usluga prevoza lica i stvari prema
krajnjim korisnicima". Znaci "kriterijumi i metode", ali nema sistema
"odobrenja" cijena od strane drzanog organa. Da stvar bude
ozbiljnija, vi ste Nacrtom ovo pitanje dodatno zaostrili, pa ste ¢lanom
159 stav 8 Nacrta utvrdili (ne)dobijanje odobrenja uslovom za
prestanak koncesionog ugovora! To je odredba koja naruSava
principe slobodnog trziSta i ekonomskih sloboda u ovoj privrednoj
grani, a primjer je nekonzistentnog i selektivhog preuzimanja i
implementacije nekih zakonskih odredbi i instituta iz oblasti
koncesija.

Generalni komentar za linijski saobracaj

- NaSa sustinka primjedba na cijeli ovaj set normi oko dodjele
koncesija u oblasti redovnog linisjkog saobrcaja je u tome Sto je
oCigledno da ovaj koncept mozda moze biti primjeren odredjenim
oblicima linijskog putnickog saobracaja, za brodice, ¢amce i jahte
koje bi mogle drzati odredjene linije u unutrasnjoj pomorskoj plovidbi,
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ali nijesu primjerene za trajetknu liniju Lepetane - Kamenare, jer se
radi o potpuno drugacijem rezimu saobracaja.

Ukoliko se ostane iskljuCivo pri konceptu koncesija za rjeSenje
redovnog linijskog saobracaja, namece kao nuzno, definisati
poseban ¢lan (ili set ¢lanova), koji bi prepoznao specifi¢nosti i na
cjelovit nacin tretirao ovo pitanje trajektne linije Lepetani - Kamenari,
gdje se kao kod niza drugih sluéajeva u Crnoj Gori, davanje
koncesija mora tretirati zajedno sa pitanjem koncesionog zahvata.
Samo cjelovito rjeSenje, bez moguénosti konfliktnih situacija (da se
dobije koncesija na liniju, a istovremeno ne dobije koncesija na
trajektno pristaniste, i obrnuto vodi u konflikt) €ini ova zakonska
rieSenja primjenjivim u nasoj bran$i. Javni interes, koji drzava
nesumljivo ima, da se na ovoj relaciji pruzaju usluge putnicima na
brz, efikasan i kvalitetan nacin, bez zastoja i prekida saobracaja,
Cine neka zakonska rjeSenja koja kandidujete neprimjenjivim za
trajekte, a koja su vjerovatno primjenjiva na ostale vrste linijskog

saobracaja u unutrasnoj polovidbi. Naveséemo samo nekoliko
primjera: red plovidbe je nemoguce imati u uslovima koje nam
namecu uslovi saobracaja na relaciji Lepetane-Kamenari, kao i
prebrojavanje putnika i sl.

- Imajuéi u vidu navedeno, da zaklju€imo, potrebno je posebnim
¢lanom (kao $to ste uradili za brodare u slobodnom prevozu, u €lan
15i stav 2 izmjena zakona, da definSete poseban postupak i uslove
odvijanja redovnog linijjskog saobracaja na relaciji Lepetani-
Kamenari. Tim posebnim c¢lanom bi trebalo i pitanje dodjele
koncesije za redovnu cjelogodisnju liniju vezati za koncesioni zahvat,
odnosno operativnu obalu (pristaniste) koje je inate Prostornim
planom Crne Gore predvidjeno za tu namjenu (trajekt) i odrediti
druge specifi€nosti i izuzetke od opsteg koncepta dodjele linija za

redovni saobraca;.

primjedbi, predloga | sugestija




Clanom 6 Nacrta zakona se predvidja izmjena &lana 16 koja glasi:
"Stav 1 mijenja se i glasi:

“Na plovhom putu mogu se odrzavati sportska takmicenja i priredbe,
na osnovu odobrenja Organa uprave”

Stav 4 mijenja se i glasi:

“O odrzavanju sportskog takmicenja, odnosno priredbe Organ
uprave je duzan da obavijesti u€esnike u plovidbi, najkasnije osam
dana prije pocetka takmi€enja, odnosno priredbe.”

Komentar / predlog za izmjenu:

- Predlazemo da se stav 1 dopuni rijeCima ", vodeci raCuna da se ne
ugrozi redovan linijski saobracaj.", jer nijesu svi plovni putevi istog
saobracajnog inteziteta i znacaja.

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto smatramo da propisana

odredba prvenstveno ima cilj da
obaveZe  organizatore  sportskog
takmiCenja i priredbe da zatraze
odobrenje i da se o tom dogadaju

pravovremeno obavijeste svi u€esnici
u saobracaju. Naravno treba imati u
vidu da su to posebne manifestacije
koje zahtijevaju odredeno odstupanje
od uobiCajenih aktivhosti, u ovom
sluc€aju redovnog linijskog saobracaja.

Clan 20 Osnovnog zakona sa ukljuéenim izmjenama iz Nacrta glasi:

Zabranjena je plovidba, pristajanje, sidrenje i pristajanje
nasukivanjem plovnim objektima namijenjenim za prevoz putnika i
tereta, gliserima, plovilima na vodeni mlazni pogon (skuter, jet-ski i
sl.), odnosno na vazdus$ni jastuk na uredenim, izgradenim i prirodnim
kupalistima.

Ukrcaj i iskrcaj putnika i tereta na plovnim objektima iz stava 1 ovog
¢lana moZze se privremeno vrSiti i izvan luke na mjestima uz obalu na
kojima postoji siguran privez i vodeni prostor koji ima odgovarajucu
dubinu i Sirinu potrebnu za manevrisanje plovnim objektom, na

osnhovu odobrenja Organa uprave.
Komentar / predlog za izmjenu:

- Odredba stava 2. je problemati¢na za nas, jer se moze izvesti
zakljuak da za pristanidta u Lepetanima i Kamenarima, koja nijesu
luke u smislu Zakona o lukama, moramo da pribavimo odobrenje

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga S$to se ovaj €lan odnosi na
zabranu plovidbe, pristajanje, sidrenje
i pristajanje nasukivanjem plovnim
objektimana uredenim, izgradenim i
prirodnim kupalistima.




Organa uprave, i to odobrenje moze biti samo privremeno. Posebno
je za nas problemati¢no Sto se postupak pribavljanja odobrenja za
ukrcaj i iskrcaj razdvaja od pitanja davanja koncesije na redovan
linijski saobracaj i postupka koji predvidja Zakon o morskom dobru.

Predlazemo da se nakon rijeci "i izvan luke" dodaju rijeci "i izvan
namjenski definisane operativhe obale (trajektna pristanista)" ili "i
izvan prostornim planom definisane obale za trajektni saobracaj" ili "i
izvan objekata obalne infrastrukture specijalizovane namjene".

Alternativa: Predlazemo da se cijeli ¢lan briSe, jer ovo pitanje je, u
konatom, materija drugog zakona tj. Zakona o lukama.

Clan 21 Osnovnog zakona sa ukljuéenim izmjenama iz Nacrta glasi:

Brodovi, jahte, ribarski brodovi, jedrilice, ¢amci i hidroavioni prilikom
plovidbe unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnim morem Crne
Gore ne smiju se priblizavati obali:

1) brodovi, jahte i hidroavioni, na udaljenosti manjoj od 300 m;

2) motorni Eamci, ribraski brodovi i jedrilice na udaljenosti manjoj od
150 m.

lzuzetno od stava 1 ovog €lana, plovni objekti na motorni pogon
mogu ploviti i na manjim udaljenostima od obale, radi uplovljenja u
luku i sidriste ili pristajanja uz obalu u skladu sa ¢lanom 20 stav 2
ovog zakona, u zavisnosti od konfiguracije plovnog puta, pod
uslovom da smanje brzinu tako da mogu lako i brzo obaviti manevar
skretanja i zaustavljanja.

Camci na vesla, daske za jedrenje i jahanje na talasima, kanui,
kajaci, gondole, sandoline i pedaline mogu ploviti i na udaljenosti
manjoj od 50 m od obale, a najdalje do 150m.

U vodenom prostoru pored kupaliSta plovni objekti mogu ploviti samo
na udaljenosti vecoj od 50 m od ograde uredenog ili izgradenog

Prihvata se data primjedba.




kupalista, odnosno 150 m od obale prirodnog kupalista.

Plovilo na vodeni mlazni pogon (skuter, jet-ski i sl.), odnosno na
vazdu$ni jastuk mogu glisirati samo na udaljenosti ve¢oj od 200 m
od obale.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Da bi napravili vezu sa predloZzenim izmjenama ¢&lana 20.,
predlazemo da se u stavu 2.

nakon rije€i "radi uplovljavanja u luku i sidriste" dodaju rijeci "i
specijalizovana (trajektna) pristanista." ili i namjenski definisane
operativne obale (trajektna pristanista )" ili "i objekata obalne
infrastrukture specijalizovane namjene".

Clan 25 Osnovnog zakona sa uklju&enim izmjenama iz Nacrta glasi:

Brodar oStecenog, nasukanog ili potopljenog plovnog objekta koji
ometa ili ugrozava sigurnost plovidbe duZan je da, na zahtjev
inspektora sigurnosti plovidbe (u daljem tekstu: “inspektor”),bez
odlaganja, ukloni sa plovnog puta, odnosno luke ili sidrsta luke,
plovni objekat.

Ako brodar iz stava 1 ovog ¢lana ne postupi po zahtjevu inspektora,
Organ uprave ¢e, po nalogu inspektora, ukloniti plovni objekat o
trosku i riziku brodara.

Organ uprave duzZan je da preduzme mijere iz stava 2 ovog Clana i
ako brodar ostecenog, nasukanog ili potopljenog plovnog objekta
nije poznat, a plovni objekat ometa ili ugrozava sigurnost plovidbe.

Pravno ili fizitko lice kojem je luka ili dio luke dat na koris¢enje,
odnosno koncesiju u skladu sa zakonom duzan je da Cuva plovni
objekat iz st. 2 i 3 ovog Clana, kao i plovni objekat kojem je LucCka
kapetanija ili nadlezan sud zabranio isplovljenje.

Zabranjeno je na plovni put i u luku bacati predmete ili stvari koje

Prihvata se data primjedba.




mogu da ometaju ili ugroze sigurnost plovidbe.
Komentar / predlog za izmjenu:

- Slijededi iste razloge za izmjenu ¢lana 20. i 21., predlazemo da se
stav 1 ovog €¢lana dopuni na nacin, da se rije€i "sa plovnog puta i iz
luke plovni objekat.", zamjene rijeCima "plovni objekat sa plovnog
puta, luke i iz zahvata (akvatorijuma ) namjenski definisane

operativne obale."

Clan 33 Osnovnog zakona glasi:

Crnogorski brod od 300 BT ili vise, osim ratnih brodova, pomo¢nih
ratnih brodova ili javnih plovnih objekata koji su u drzavnoj svojini
mora da ima potvrdu o0 osiguranju odgovornosti za pomorska
potrazivanja u skladu sa Medunarodnom konvencijom o ograni¢enju
odgovornosti za pomorska potrazivanja iz 1976, do iznosa
osiguranja utvrdenih Protokolom iz 1996 na tu Konvenciju.

Osiguranje iz stava 1 ovog €lana moze biti sa ili bez franSize, prema
vrsti pokrica Clanica Medunarodne grupe P&l klubova ili druge
odgovarajuc¢e finansijske garancije (garancija banke ili druge sli¢ne
finansijske institucije).

Potvrda iz stava 1 ovog Clana sadrzi sljedece podatke:

1) ime broda, njegov IMO broj i luku upisa;

2) ime brodara ili drugog lica odgovornog za vodenje broda;
3) vrstu i rok osiguranja;

4) naziv i sjediSte lica koje je izvrSilo osiguranje, kao i mjesto gdje je
osiguranje

zaklju€eno.

Potvrda iz stava 3 ovog €lana mora biti izdata ili prevedena na

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto je institut ogranicenja
odgovornosti, kao zakonski iopste
pomorskopravni institut specificna i
jedinstvena pojava u pravu uopste, sa
ciliem zastite pomorskog
preduzetnistva i upravo zbog toga je i
propisana postoje¢a odredba.




engleskom ili francuskom ili Spanskom jeziku.

Strani brod koji ispunjava uslove iz stava 1 ovog Clana i koji
namjerava da uplovi u crnogorsku luku ili da pristane uz postrojenja
za istrazivanje i proizvodnju ugljovodonika u teritorijalnom moru Crne
Gore duzan je da ima potvrdu iz stava 1 ovog ¢lana.

Ako se inspekcijskim nadzorom ili uvidom u brodske isprave ili na
osnovu informacije dobijene od drzave Clanica Evropske unije utvrdi
da brod nema potvrdu iz stava 1 ovog ¢lana, Lucka kapetanija moze
zabraniti uplovljavanje broda ili izdati nalog za isplovljenje

broda, o ¢emu obavjeStava Evropsku komisiju, drzave C¢lanice
Evropske unije i drZzavu zastave broda.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Pretpostavljamo da se ova odredba staval. o obaveznom
osiguranju odnosi na brodove u medjunarodnoj plovidbi i na tzv.
ugovorena transportna osiguranja u slobodnoj plovidbi.

Ovo predhodno, imaju¢i u vidu da je Zakonom o obaveznom
osiguranju u saobradaju propisano osiguranje u pomorskom
saobracaju u nacionalnoj plovidbi. Imajuci u vidu to,

pedlazemo da se ovaj €lan dopuni na nacin da bude jasno da se
odnosi na medjunarodnu plovidbu. U suprotnom, ova odredba se
moze tumaciti da se odnosi i na na§ M/T Grbalj | ako on plovi
isklju€ivo u unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnim morem Crne
Gore.

Clanom 23 Nacrta zakona se predvidja izmjena cijelog &lan 49.
Osnovnog zakona tako da glasi:

"Brod je sposoban za plovidbu u odredenim kategorijama plovidbe i
za odredenu namjenu, ako ispunjava zahtjeve potvrdenih i

Ne prihvata se data primjedba u
odnosu na stav 3 iz razloga $to
smatramo nuznim da brod treba da
ima odgovarajuée zalihe ljekova i




obavezujuéih medunarodnih ugovora | ovog zakona, u odnosu na:

1) konstrukciju i plovna svojstva masine, uredaja i opreme koji sluze
za sigurnost plovidbe broda radi:

a) sigurnosti ljudskih zivota, broda i imovine;
b) smjestaja lica na brodu i zastite ljudskih Zivota;

c) zastite zdravlja na radu i smjestaja ¢lanova posade i drugih lica
zaposlenih na brod;

d) zastite broda;
e) zastite tereta na brodu;

f) sprjeCavanja zagadivanja Zivotne sredine sa plovnih objekata u
skladu sa posebnim

zakonom;

4) propisan minimalni broj &lanova posade sa odgovarajuéim
ovladéenjem o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti;

5) smjestaj i broj ukrcanih putnika na brodu u skladu sa propisanim
uslovima za prevoz putnika;

6) teret na brodu ukrcanom i slozenom u skladu sa dobijenom
teretnom linijom | pravilnim naginom rasporeda tereta;

7) ispunjavanje uslova za pruzanje medicinske pomoci u zavisnosti
od vrste i namjene broda.

Kategorije plovidbe brodova propisuje Ministarstvo.

Brod treba da ima odgovarajuce zalihe lijekova i odgovarajuca
medicinska sredstva za pruZanje medicinske pomoci na brodovima.

Brod preko 500 BT koji ima najmanje 15 Clanova posade na
putovanjima koja traju duze od tri dana mora da ima brodsku

odgovaraju¢a medicinska sredstva za
pruzanje medicinske pomoéi na
brodovima.

Prihvata se primjedba data na stav 10.




bolnicu, odnosno ambulantu za pruzanje medicinske pomodi
opremljenu odgovaraju¢om medicinskom opremom.

Brod na medunarodnoj plovidbi koji ima najmanje 100 clanova
posade na putovanjima koja traju duze od tri dana mora da ima na
brodu i liekara za pruzanje medicinske pomodi

na brodu.

Brod koji prevozi opasna sredstva, u svojoj apoteci na brodu, mora
imati protivotrove.

Vlasnik broda, odnosno brodar duzan je da obezbijedi zalihe ljekova
i medicinskih sredstava na brodu, a ljekovima i medicinskom
opremom raspolaze zapovjednik broda ili lice koje ovlasti
zapovjednik broda.

Organ uprave, uz saglasnost Ministarstva utvrduje tehni¢ka pravila
kojima se: odreduju obim, nacin i rokovi vréenja tehni¢kog nadzora
nad brodovima, obezbjeduje konstrukciona i tehni¢ka sposobnost
brodova za plovidbu i sigurnost njihovih uredaja, masina, opreme i
materijala koji sluze za odrzavanje, sigurnosti plovidbe tih brodova,

zastite Zivota ljudi, zastite na radu i smjeStaja Clanova posade i
drugih lica, prevoz putnika, pomorska oprema, konstrukciona i
tehni¢ka sigurnost uredaja za rukovanje | utovar i istovar tereta,
nacin mjerenja i izraCunavanja tonaze, prevoz tereta, stabilitet,

pregradivanje, nadvode, radio-oprema, sredstva za signalizaciju i
navigaciju, protivpozarna zastita, sredstva za spaSavanje ljudskih
Zivota na brodu i automatizacija.

Blize uslove iz st. 3 do 6 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo uz
saglasnost organa drzavne uprave nadleznog za poslove zdravlja.

Propisi o tehniCkim pravilima iz stava 7 ovog Clana objavljuju se u
"Sluzbenom listu Crne Gore", a tehni¢ka pravila u posebnom izdanju




Organa uprave.”
Komentar / predlog za izmjenu:

- Odredba iz stava 3 ima utemeljenja za brodove koji su na
medjunarodnoj/dugoj plovidbi,

i zato predlazemo da se ova norma poveze sa narednim stavom 4.
pa reci da se odnosi na brodove koji plove duze od 10 sati i tome sl.

Alternativa bi mogla biti da se stav 3. dopuni na kraju rijeCima "osim
za brodove u nacionalnoj plovidbi".

- Smatramo da treba dopuniti stav 10. koji se odnosi na objavljivanje
tehni¢kih pravila "u posebnom izdanju Organa uprave.", jer se to
rieSenje u praksi pokazalo da nije transparetno

i stvara pravnu nesigurnost, i da su inspektrori selektivho
primjenjivali pojedina pravila koja pravni subjekit nijesu bili u
mogucnosti da saznaju na uobi€ajen i dostupan nacin. Stoga,

predlazemo da se stav dopuni rijeCima
stranici Organa uprave" .

i na zvani¢noj internet

Clan 50 Osnovnog zakona glasi:

Brodar, odnosno kompanija duzna je da primjenjuje i odrzava sistem
upravljanja sigurnod¢u, u skladu sa SOLAS Konvencijom (Glava
IDZ) i ISM Kodeksom, koji sadrzi sliedece:

1) politiku sigurnosti plovidbe i zastitu Zivotne sredine;

2) uputstva i procedure za sigurnu plovidbu broda i zastitu Zivotne
sredine;

3) utvrdivanje nivoa ovlasc¢enja i naCin komunikacije izmedu obale i

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto je  Medunarodnim
kodeksomo upravljanja sigurno$c¢u
jasno propisano da se podrudje
primjene istog odnosi i na RO RO
putni¢ke trajekte u morskim
podrucjima C i D.




posade na brodu;

4) procedure za prijavljivanje nezgoda i neusaglasenosti
uspostavljenog sistema sa ISM Kodeksom;

5) procedure za vanredne situacije;

6) procedure za unutrasnju kontrolu i preglede funkcionisanja
uspostavljenog ISM Kodeksa,;

7) sistem za registrovanje podataka o putnicima.

U cilju obezbjedenja sigurne plovidbe svojih brodova i uspostavljanja
veza sa kompanijom i licima na brodu, bordar, odnosno kompanija
duzni su da odrede lice na obali odgovorno za kontrolu sigurne
plovidbe brodova i zastite zivotne sredine.

Blize uslove koje brodovi i kompanije treba da ispunjavaju u skladu
sa ISM Kodeksom propisuje Ministarstvo.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Smatramo da se odredba stava 2 treba odnositi na medjunarodnu
plovidbu ili da se napravi neki izuzetak za brodove koji plove u
nacionalnoj plovidbi, odnosno plovidbi koja nije duza od km ili
se ne udalja od obale vise od ----- nm. Ipak se ovdje radi o kodeksu
ISM (kodekst propisuje upravljanje pomorskim kompanijama) koji se
u susti odnosi na prepostavljenu situaciju kada je sjediSte firme
udaljeno od pozicije broda, odnosno kada se komunikacija izmedju
broda i sjedista firme vrsi na velikoj udaljenosti.

- Prilikom pozivanja na medjunarodne pomorske propise u zakonu
(IMO i SOLAS konvencije, ISM kod i sli€¢no) Zakonodavac bi trebao
preuzeti obavezu da obezbijedi dostupnost istih na sluzbenom jeziku
i u sredstvima koja omogucuju transparetnost | dostupnost svima na
koje se zakon odnosi tj. na koga je primjenjiv. /Npr. na zvani¢nim

internet stranicama Organa uprave/. U suprotnom se stvara ambijent




u kome se odsustvo preciznih smjernica i instrukcija domaceg
zakonodavstva  maskira  pozivanjem na  sveobuhvatnost
medunarodnih konvencija, Cije smjernice se mahom odnose na

medunarodnu plovidbu.

Clanom 24 Nacrta zakona se predvidja izmjena cijelog ¢&lan 51.
Osnovnog zakona

tako da glasi:
»oposobnost broda za plovidbu utvrduje se tehni¢kim nadzorom.
Tehni¢ki nadzor iz stava 1 ovog €¢lana, vrsi Organ uprave.

Nakon izvrSenog tehni€kog nadzora izdaju se odgovarajuce brodske
isprave i knjige.

Tehni¢ki nadzor iz stava 1 ovog Clana i izdavanje odgovarajucih
brodskih isprava i knjiga | sprovodenje drugih mjera kojima se
obezbjeduje sigurnost pomorske plovidbe, moze da wvrsi |
organizacija priznata od Evropske komisije za vrSenje tehnickog
nadzora i statutarnu sertifikaciju pomorskih brodova (u daljem tekstu:
priznata organizacija), koju ovlasti Vlada, na predlog Ministarstva.

Priznata organizacija iz stava 3 ovog ¢lana vrSitehni¢ki nadzor u
skladu sa  Medunarodnim  Pravilnikom o implementaciji
medunarodnih pomorskih konvencija (Instrument za implementaciju
IMO koda) i Medunarodnim pravilnikom za priznate organizacije
(IMO kod za priznate organizacije).

Medusobna prava i obaveze sa priznatom organizacijom iz stava 6
ovog €¢lana ureduju se ugovorom koji zaklju€uje Organ uprave.

Ugovor iz stava 7 ovog ¢lana mora da sadrzi:

- naziv ugovornih strana;

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga §to je clan u potpunosti
usaglasen sa medunarodnom
pomorskom praksom,odnosno IMO
preporukama vezanim za procedure
ovlascivanja priznatih
organizacijakada su u pitanju brodovi
koji plove u medunarodnoj plovidba |
Ciju sposbnost za plovidba utvrduju
priznate  organizacije, dok za
brodovekoji plove u nacionalanoj
plovidbi sposobnost broda utvrduje
Organ uprave- Uprava pomorske
sigurnosti .




- predmet ugovora;

- vrste usluga koje ¢e obavljati priznata organizacija;

- tumacenja i izuzetke od medunarodnih ugovora;

- nacin dostavljanja informacija;

- nacin vr§enja nadzora nad priznatom organizacijom;
- kvalifikacije inspektora priznate organizacije;

- odgovornost ugovornih strana;

- raskid ugovora;

- spisak obavezujuc¢ih medunarodnih ugovora i tip ovlas¢enja;
- nacin rjieSavanja sporova; i

- stupanje na snagu ugovora.

Ugovorom iz stava 7 ovog €lana ne moZe se prenijeti odgovornost
Crne Gore kao drzave zastave na priznatu organizaciju i izdavanje
sljedecih brodskih isprava:

- upisnog lista;

- trajnog zapisa o brodu;

- svjedoCanstva o minimalnom broju ¢lanova posade;
- dozvole za brodsku radio stanicu;

- deklaracije o ispunjavaju uslova za rad pomoraca i

- koje se u skladu sa medunarodnim ugovorima ne mogu prenijeti na
priznatu organizaciju.

Organ uprave ostvaruje saradnju sa priznatom organizacijom
prilikom izrade pravila | procedura priznate organizacije i tumacenja




medunarodnih konvencija.

Kontrolu rada priznate organizacije iz stava 3 ovog ¢lana, vrsi Organ
uprave.

Uslove koje treba da ispunjava organizacija iz stava 3 ovog €¢lana
propisuje Ministarstvo.”

Komentar / predlog za izmjenu:

- Odredbe stava 3 da tehniCki nadzor moZe vrsiti "organizacija
priznata od Evropske komisije za vrdenje teh. nadzora", ali koju
ovlasti vlada je dosta anahrono, pa predlazemo da se treba dopustiti
brodaru da bira kopaniju za tehni¢ki nadzor koja ispunjava propisane

standarde i koja je priznata od strane Evropske komisije za vrsenje
teh. nadzora i statutarne sertifikacije pomorskih brodova.

Clan 52 Osnovnog zakona sa ukljuéenim izmjenama iz Nacrta
glasi:

Tehniéki nadzor broda obuhvata:

1) odobravanje tehni¢ke dokumentacije na osnovu koje se brod gradi
ili prepravlja | tehnicke dokumentacije na osnovu koje se izraduju
materijali, masine, uredaji i oprema koji su namenjeni za gradnju,
prepravku i popravku broda;

2) nadzor nad gradnjom i prepravkom broda koji se vri u toku
njegove gradnje ili

izvodenja radova na njegovoj prepravci;

3) nadzor nad izradom materijala, maSina, uredaja i opreme iz tacke
1 ovog Clana koji se vrSi u toku njihove izrade i izdavanje uvjerenja;

4) nadzor nad ugradnjom i smjeStajem masina, uredaja i opreme u
brod,;

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga $to je svaka aktivnost u okviru
tehni¢kog nadzora usmjerenasa ciliem
utvrdivanja sposobnosti broda za
plovidbu.




5) pregled postojecih brodova, uklju€ujuci i nadzor nad izvodenjem
popravki | obnavljanjem onih djelova broda za koje je pregledom
utvrdeno da ih treba popraviti ili obnoviti;

6) izdavanje odobrenja proizvodadu i usluznom privriednom drustvu

7) pregled sistema upravljanja sigurno$¢u kompanije ili brodara i
broda;

8) pregled bezbjednosne zastite broda.

Za vrSenje tehni¢kog nadzora placa se naknada, koju placa
kompanija ili brodar broda.

Visinu naknade za tehni¢ki nadzor koji vr§i Organ uprave utvrduje
Vlada.

Naknada iz stava 3 ovog &lana je prihod Budzeta.

Uslove za opremu kojom se opremaju brodovi crnogorske drzavne
pripadnosti i uslove za stavljanje te opreme na trzZiste propisuje
Ministarstvo.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Tacku 5 stava 1 izmijeniti tako da se na kraju doda zarez i rijeCi "a
koje mogu uticati na sposobnost broda za plovidbu. "Ovo posebno
jer treba naglasiti da nije svaka popravka | prepravka na brodu
podloZna nadzoru Organa uprave, i da je nadzor opravdan samo za
one stvari za koje je "Organ uprave" i zaduzZen da se stara.

Clan 54 Osnovnog zakona glasi:
Osnovni pregled obavezan je za postojeci brod i to:

1) prije njegovog upisa u upisnik brodova, ako nadzor nad njegovom
gradnjom nije vr8io Organ uprave;

2) kad se brodu trajno mijenja namjena ili proSiruje granica plovidbe i

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto je Clanom 51 Zakona
propisano da tehni¢ki nadzor osim
Organa uprave - Uprave pomorske
sigurnosti, moze da vrSi i priznata
organizacija koju ovlasti Vlada.




to prije poCetka njegovog koriséenja;

3) kad se na brodu vrsi prepravka kojom se mijenjaju njegove
konstrukcione osobine | svojstva pogonskih uredaja i to prije poCetka
njegovog koriséenja.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Polazedéi od predloga iz ¢lana 51, predlazemo da se i tacka 1, stava
1 dopuni tako da se na kraju dodaju rijeci: "ili organizacija za tehnicki
nadzor brodova priznata od strane Evropske komisije za vrS§enje teh.
nadzora i statutarne sertifikacije pomorskih brodova."

Clan 55 Osnovnog zakona glasi:

Redovni pregled je pregled postojeCeg broda u propisanim
vremenskim razmacima.

Redovnim pregledom utvrduje se da li stanje broda odgovara
propisanim zahtjevima i da li se brod pravilno odrzava.

Redovni pregled moZe biti godisnji, medupregled i obnovni.

Godisnji pregled je opsti pregled trupa, masinskih uredaja i opreme
broda.

Medupregled je pregled odredenih djelova trupa, masinskih uredaja i
opreme broda radi utvrdivanja da se ti djelovi i oprema odrZavaju na
zadovoljavaju¢em nivou prema namjeni broda.

Obnovni pregled je pregled, uklju€ujuéi i testiranje kada je to
potrebno, strukture, kotlova | drugih posuda pod pritiskom, mas$ina i
opreme broda, kao i podvodnog dijela broda sa spoljne strane, radi
utvrdivanja da su pregledani djelovi u zadovoljavaju¢em stanju, $to

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto  svakim redovnim
pregledom moZe da se utvrdi potreba
za ciljanim pregledom veéeg obima
kako je to i propisano.




rezultira obnavljanjem, odnosno izdavanjem odgovaraju¢e brodske
isprave.

Zahtjevi obnovnog pregleda su dodatni u odnosu na zahtjeve za
godisnji pregled, a obim obnovnog pregleda zavisi od opsteg stanja i
starosti broda.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Na kraju stava 5 treba dodati rijeci ", a kada je redovnim pregledom
ustanovljena potreba za ciljanim pregledom vecéeg obima."

Clan 56 Osnovnog zakona glasi:
Vanredni pregled broda vrsi se:

1) nakon pretprljiene pomorske nezgode ili nesrece ili ako postoji
oshovana sumnja da je doSlo do oStecenja broda ili nekog njegovog
dijela ili uredaja ili se utvrde nedostaci koji mogu uticati na
sposobnost broda za plovidbu;

2) kad se vrSe vecCe popravke ili obnova broda mimo zahtjeva iz
osnhovnog ili redovnog pregleda broda;

3) prilikom priviemene promjene namijene ili kategorije plovidbe
broda;

4) za brod koji nije izvrSio redovni pregled u propisanom roku;
5) prije i poslije stavljanja broda u raspremu;
6) za tegljac i tegljeni brod;

7) za napusteni brod;

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto je Cclanom 55Zakona
propisano da redovni pregled moZze
biti godisnji, medupregled i obnovni,
sa propisanim vremenskim rokovima.




8) radi popisa broda na zahtjev suda;

9) za brod ili ostatke broda radi spasSavanja, odnosno vadenja broda
i ocjene rizika koji predstavlja;

10) prilikom odlaganja redovnog pregleda do tri mjeseca..
Komentar / predlog za izmjenu:

- U Tacki 4 nephodno je definisati koji je to rok propustanja
obavljanja redovnog pregleda, da bi nastupila potreba za vanrednim
pregledom, odnosno koiji je to "propisani rok".

Clan 64 Osnovnog zakona sa ukljuéenim izmjenama iz Nacrta
glasi:

Prije nego sto putnicki brod isplovi iz luke kompanija ili brodar je
duzan da utvrdi broj lica na tom brodu.

Sa brojem lica iz stava 1 ovog €lana prije isplovljenja broda mora biti
upoznat zapovjednik putni¢kog broda i ovlas¢eno lice koje odredi
kompanija za popis putnika u skladu sa ISM

Kodeksom (u daljem tekstu: registrator).

Zapovjednik putnickog broda mora da obezbijedi da broj lica na
brodu ne prelazi broj lica koji brod moze da prevozi.

Kompanija ili brodar duzan je da obezbijedi da podaci koji se odnose
na broj putnika u svakom trenutku budu dostupni inspektorima, kao i
sluzbama za traganje i spaSavanje najblize obalne drzave, koje su
osnhovane u skladu sa medunarodnim propisima, u slu¢aju

vanredne nezgode.

Kompanija ili brodar crnogorskog putni¢kog broda duzan je da
podatke iz stava 2 ovog ¢lana dostavi Luckoj kapetaniji.

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga sto se pomenuti ¢lan odnosi
na putni¢ke brodove, a ne na RoRo
putniCke brodove (trajekte)




Vrstu podataka, nacin prikupljanja i vodenja evidencije podataka o
putnicima koje putni€ki brod crnogorske drzavne pripadnosti mora da
vodi na putni¢kom brodu propisuje Ministarstvo.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Odredbe stava 1 ovog ¢&lana su neprimjenjive i predstavlju
ograni¢enje u poslovanju trajektnog prevoza vozila i putnika u Crnoj
Gori. Mozda ¢e biti dovolino da se naznali da se ova obaveza
prebrojavanja ne odnosi na Ro-Ro brodove koji isplovljavaju van
luka, odnosno da se ne odnosi za RO-RO brodove koje isplovljavaju
sa trajektnih pristaniSta i slicnih objekata specificne obalne
infrastrukture, a plove u nacionalnom saobracaju.

Clan 66 Osnovnog zakona glasi:

Teret na brodu mora da bude tako rasporeden da odgovara
zahtjevima stabiliteta i da obezbjeduje plovna svojstva broda i ne
prouzrokuje prekomjerna naprezanja konstrukcijskih djelova broda u
razlicitim uslovima koriScenja.

Teret na brodu mora da bude ukrcan u granicama dozvoljenog
opterecenja broda i u skladu sa tehni¢kim propisima o prevozu tereta
i da bude slozen, rasporeden i u¢vr§éen tako da u svim uslovima
plovidbe ne moZe doéi do pomjeranja tereta koji bi mogao ugroziti

sigurnost broda, ljudskih Zivota i Zivotne sredine.

Najvece dozvoljeno opterecCenje broda i raspored tereta na brodu,
uslovi i nacin za utovar i istovar brodova za prevoz rasutog tereta i
kontejnera utvrduju se propisom Ministarstva.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Predlazemo da se izmijeni posljednji stav ovog Clana koji upucuje
da se opterecenje | raspored tereta i utovar utvrdjuje propisom
Ministarstva, jer to u praksi nije tako. Naime, teret (vrsta

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga to predlog na pomenuti stav
ne zavisi samo od konstruktivnih
karakteristika broda, a isto je proisano
tehnickim pravilima.

Najvecée dozvoljeno optereéenje broda
i raspored tereta na brodu, uslovi i
nacin za utovari istovar brodova za
prevoz rasutog tereta i kontejnerane
zavisi samo od  konstruktivnih
karakteristika broda,a isto je propisano
tehnickim pravilima.




tereta,koli¢ina ukrcaja i raspored ukrcaja) na brodu je odredjen
proracunima trima | stabiliteta, nacrtima konstrukcije i pororaCunima
elastiCnosti i ¢vrstine broda. Dakle, moze se reci da je to odredjeno
teh. dokumentacijom broda, a da provjeru ispravnosti proracuna i

ovjeru, vrSi Organ uprave u skladu sa propisima koje donosi
Ministarstvo.

Alternativa: Ovaj stav na kraju dopuniti rije€ima: "u skladu sa
konstruktivnim karakteristikama broda."

Clan 69 Osnonog zakona glasi:
Ponovno bazZdarenje broda vrsi se, ako se:

1) poslije bazdarenja broda izvrSe prepravke usljed kojih su nastale
promjene u rasporedu, konstrukciji, kapacitetu, upotrebi prostora,
dozvoljenom broju putnika na brodu, dodijelienom nadvodu ili
dozvoljenom gazu broda, zbog kojih se na brodu mijenja njegova

tonaza;
2) posumnja u pravilnost izvrSenog bazdarenja;
3) brod unutrasnje plovidbe upisuje u upisnik brodova.

Brod unutradnje plovidbe iz stava 1 tatka 3 ovog ¢&lana je brod
registrovan za plovidbu na unutrasnjim vodama, Cija duZina trupa
iznosi najmanje 15 m, a Sirina trupa - najmanje 3 m ili Cija je najveca
istisnina najmanje 15 tona, kao i tegljaC i potiskivac, bez obzira na
njihovu duzinu, Sirinu i istisninu.

Ponovno bazdarenje broda iz stava 1 tacka 1 ovog Clana vrSi se u
cjelini ili djelimi¢no u zavisnosti od izvrSenih prepravki broda.

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto je propisano da se
ponovno bazdarenje vrsi ako se brod
unutrasnje plovidbe upisuje u upisnik
pomorskih brodova, $to se u praksi i
dogada ako se ima u vidu da je
unutradnja plovidba, plovidba koja se
obavlja na rijekama, kanalima i
jezerima, osim na rijekama
Jadranskog sliva i na Skadarskom
jezeru i na rijeci Rijeka Crnojevi¢a




Zahtjev za ponovno bazdarenje iz stava 1 tatka 1 ovog Clana
podnosi se prije zavrSetka prepravke broda.

Ponovno bazdarenje iz stava 1 ta€. 1 i 3 ovog €lana vrSi se na
zahtjev brodara, a bazdarenje iz stava 1 tacka 2 ovog ¢lana vrsi se
po nalogu Organa uprave.

Ponovno bazdarenje broda iz stava 1 tacka 2 ovog ¢lana ne smiju da
vr§e zaposlena lica koja su izvrSila prethodno bazdarenje u Ciju se
pravilnost sumnja.

Komentar / predlog za izmjenu:

- U kontekstu teme koja se tretira ovim d&lanom (ponovno
bazdarenje), dosta strano djeluje tacka 3, stav 1. Sti€e se utisak kao
da ova formulacija ovdje ne pripada. Smatramo da bi bilo korisno
pojasnjenje zakonodavca.

Clan 70 zakona glasi:

Brodske isprave su isprave o identitetu, sposobnosti za plovidbu i
drugim svojstvima broda.

Brodske knjige su knjige u koje se unose podaci o vaznijim
dogadajima na brodu | obavljenim radnjama na brodu.

Brodske isprave i knjige saCinjavaju se na crnogorskom jeziku
(latiniéno pismo), a za brodove u medunarodnoj plovidbi i na
engleskom jeziku.

Brodske isprave i knjige moraju se nalaziti na brodu, uredno voditi i
pokazati na zahtjev nadleznih organa.

Komentar / predlog za izmjenu:

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto ne razumijemo namjeru
predlagaa da se na brodu koji je u
plovidbi ne nalaze brodske isprave




- Dodati novi stav 5, tako da glasi:

"lzuzetak od predhodnog stava predstavljaju brodovi koji plove u
nacionalnoj plovidbi, odnosno brodovi koji se svojom pozicijom u
plovidbi ne nalaze na vec¢oj udaljenosti od --minuta il na vecoj
udaljenosti od ------ nm od sjedista firme."

Clan 108a Osnovnog zakona sa ukljuéenim izmjenama iz Nacrta
glasi:

Ovlaséenja o osposobljenosti i posebnoj osposobljenosti koja se
izdaju za period od pet godina, obnavljaju se za isti period ako
pomorac ispunjava sljedece uslove:

- ima najmanje godinu dana plovidbenog staza tokom prethodnih pet
godina na duznostima iz tog ovlas¢enja, ili najmanje godinu dana
radnog staza tokom prethodnih pet godina na poslovima koji su
izjednaCeni sa poslovima iz tog ovlaséenja; ili

- je zavrSio obuku i polozio odgovarajuci ispit za obnovu ovlad¢enja o
osposobljenosti | posebnoj osposobljenosti.

Plovidbeni staZz koji je ostvaren na upravljackom nivou, smatra se
priznatim plovidbenim staZzom za obnavljanje ovlaséenja na
upravljackom nivou.

Vrijeme provedeno na brodu dok se brod nalazi u raspremi ne
priznaje se u plovidbeni staz.

Program, nacin obuke i polaganja ispita za obnovu ovlas¢enja o
osposobljenosti | posebnoj osposobljenosti utvrduju se propisom
Ministarstva.

Propisom iz stava 4 ovog C&lana odreduju se i poslovi koji su

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto u primjeni postojece
odrebe i do sada je bilo jasno
propisano da se obnova ovlasc¢enja
vrSi ili na osnovu plovidbenog staza ili
na osnovu radnog staza i ne
primjenjuje se kumulativni princip.




izijednaceni sa poslovima iz ovla§¢enja o osposobljenosti i posebnoj
osposobljenosti.

Odredbe ovog ¢lana, ¢l. 108a do 113 i 115 do 118 ovog zakona ha
odgovarajuéi nacin se primjenjuju i za sticanje odgovarajucih
ovlaséenja na ribarskim brodovima.

Komentar / predlog za izmjenu:

- Zbog nepreciznosti stava 1 ovog ¢lana, ova norma se ne
primjenjuje za konvencijski brevet, odnosno za ovlaséenje za
zapovjednika za medjunarodnu plovidbu, za koje mi kao Drustvo
imamo potrebu kada vozimo trajekte na remont van granica Crne
Gore. Naime, LucCke Kapetanije traze da kandidati / pomorci
ispunjavaju kumulativno sve uslove iz ovog stava a ne samo jedan
od uslova kako je navedeno u ovome ¢lanu. Ta praksa Luckih

kapetanija izlaZze nepotrebnom troSku pomorce, a posredno i nasu
kompaniju.

Smatramo da kroz precizniju formulaciju stava 1 ovog ¢lana treba da
se rijeSi ovaj problem koji se pojavljuje u praksi.

JADROPILOT, Bar

- dodati negdje stav da JAHTA DUZA OD 30m MORA IMATI
AGENTA (ovo je primjedba od strane unije agenata jer u dosta
slucajeva velike jahte samo udju u Bar ili u Porto Montenegro, uzmu
gorivo tac free i bez akciza i idu dalje i od toga niko nikalve koristi
nema, pa barem da ima nesto od velikih jahti koje dolaze kod nas).
Tu se moze dodati i kaznena odredba

Ne prihvata se data primjedba iz
razloga Sto procedure vezano za
ulazak jahti u vode Crne Gore predmet
su drugog zakona




- koncesija nije predmet ovog zakona (mozda u dodati u izmjenama i
dopunama Zakona o lukama jer je i on u fazi izrade. Takodje se
mijenja i Zakon o koncesijama pa bi mozda ovo rjesenjee trebalo
tamo prebaciti)

Ne prihvata se data primjedba jer je
isto planirano u skladu sa zaklju¢kom
Vlade Crne Gore

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 17

- u clanu 17 dodati obavezu upotrebe teglijaca za tankere Kkoji
prevoze naftne derivate i za brodove koji prevoze teret opasnosti
klase 1 i takodje ako je tanker prazan a nije degasiran. Ovo se u
praksi i radi kod nas tako da bi dobro bilo ta tako i pise u zakonu.

Takodje bi trebalo dodati da nije potreban pilot za brod koji se duz
iste obale pomijera za najvise svoju duzinu jer to brodovi mogu da
urade i bez pogonskih motora i ne predstavlja nikakvo ugrozavanje
sigurnosti u luci.

Data primjedba se ne prihvata

U vaze¢em zakonu postoji odredba koja
glasi:

Izuzetno od odredbe stave 1 ovog €lana, u
slu€aju nevremena, prenatrpanosti luke,
istovremenog manevrisanja vise plovnih
objekata ili ako plovni objekat prevozi
opasne terete, Kapetanija moze odrediti
broj tegljac¢a, odnosno potiskivaca koji se
moraju Koristiti za odredeni manevar sa
plovnim objektom.

Ova odredba je adekvatna datoj primjedbi
| osta¢e nepromijenjeni dio zakona

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 41

- u clanu 41, pojasniti sto znaci u luci i da je brod spreman za
manevar. Ja tumacim da je brod u luci sigurno vezan brod a da ne
spreman za manevar da mu rade pogonski motori. Ako je brod
sigurno vezan nema potrebe da mu rade pogonski motori ali moze u
svakom trenutku potrebe da ih upali. Za brod na sidristu nema

Data primjedba se ne prihvata

Brodu koji je vezan u luci | nijesu mu
upaljeni strojevi pri loSim vremenskim
uslovima, treba najmanje 30 min.
dovodenja u stepen sposobnosti za
manevar $to je dosta dug vremenski
period reagovanja | predstavlja opasnost
za brod | luku




primjedbi.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 185¢

- u clanu 185c stav 1 alineja 1 da li bi trebalo odbijanje ili zabrana
uplovljavanja (kako je u pravilnik o insp. nadzoru da svi termini budu
jednaki)

Data primjedba se prihvata

Maji¢ Stanko

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 4

Nacrtom zakona o izmjenama | dopunama vazeCeg zakona o
sigurnosti pomorske plovidbe u ¢lanu 4 mijenja se ¢lan 10 stav 2, |
definiSe njegova nova tacka 3 koja glasi:

“3)Cetiri Evora na Skadarskom jezeru.”

Predlazemo da se ova tacka 3)Nacrta zakona izmjeni sledeéim
tekstom:

“14 &vorova na Skadarskom jezeru, izuzev podrucja nacionalnog
parka u kojem postoji poseban rezim =zastite prirodnih dobara
propisan zakonom kojim je uredena zaSita prirode”

OBRAZLOZENJE:

Nacrtom zakona o izmjenama | dopunama vazeCeg zakona o
sigurnosti pomorske plovidbe u ¢lanu 4 mijenja se ¢lan 10 stav 2, |
definiSe njegova nova tacka 3 kojom brzina kretanja plovnih objekata
na Skadarskom jezeru ne smije biti veCa od 4 Cvora.

Ovom odredbom Nacrta zakona se u znaajnoj mjeri ugroZava
sigurnost plovidbe malih | velikih plovnih objekatajer jedini spas pri
naglom | najmanjem pogorsanju vremena (Cesta pojava na

Primjedba se dijelom ne prihvata iz
razloga Stoje preporukom br. 201
(2018),koja je usvojena 30.11.2018.
godine,Stalni komitet Konvencije o
oCuvanju divljeg biljnog i Zivotinjskog
svijeta i prirodnih stanista Evrope,
postupajuéi u skladu sa ¢lanom 14
pomenute Konvencije,predlozio Vladi
Crne Gore da, izmedu ostalog:

-mora da zabrani korid¢enje, na
Skadraskom jezeru, li€nih plovila
(skuteri) i sve druge aktivnosti na vodi
koje mogu Stetiti plutajucoj vegetaciji;

-mora da se definiSe propise o “voznji”
¢amcima, kao S5to je ogranicenje
brzine (ograni¢enje brzine od 4 ¢vora
u predmetnoj zoni jezera), kao i
udaljenost od zone i stroge zastite i od
obale.

Uz napomenu da je predmetna




Skadarskom jezeru), je upravo veca brzina kretanja plovnog objekta
kojom se smanjuje valjanje plovnog objekta, odnosno smanjuje
mogucnost njegovog prevrtanja. Takode, u situacijama nadolaska
neveremena na Skadarskom jezeru, brza plovidba ka mjestu gdije
¢e se plovni objekat skloniti, nekada znaci | spas ljudskih Zivota.
Moramo se zapitati da li Cemo ovim ograniCenjemugroziti sjutra neciji
Zivot, koji bi mozda mogao biti spaSen da je dozvoljena vrzina bila
veca?

U &lanu 10 vazeceg Zakona, ograniCenje brzine je uvedeno | zbog
plovidbe pri kojoj se stvaraju veliki talasi koji bi mogli ugrozavati ili
nanijeti Stetu drugim plovnim objektima, obalama, napravama,
uredajima, postrojenjima | opremi na obali ili na moru. U slucaju
Skadarskoj jezera vrlo je mali broj takvih podrugja ili ih gotovo |
nema, a sama dubina u priobalnom podruéju | proctor u kojem se
plovi, ne daju mogucénost vece brzine od one koja se svakodnevno u
tim prostorima koristi | koja do sad nikome nije nanijela Stetu.

Jedinu opravdanost ovakvog prijedloga brzine do 4 &vora vidimo u
zastiti Nacionalnog parka Skadarsko jezero. Upravo iz tog razloga
smo se u naSem prijedlogu, kada je u pitanju plovidba unutar
Nacionalnog parka, pozvali na vazec¢i Zakon o za$titi prirode koji
sam definiSe brzinu kretanja unutar Nacionalnog parka | to u ¢lanu
75 stav 4 alineja 12, gdije se kaze:

“zabranjena sredstva za hvatanje, ubijanje | uznemiravanje prica su:

-Camci Cija brzina prelazi pet kilometara na sat, osim motornih
¢amaca na otvorenom moru, koji se koriste u bezbjednosne svrhe
maksimalne brzine 18 kilometara na sat.”

Ako kilometer na sat iz Zakona o zastiti prirode pretvorimo u ¢vorove
dobijamo da:

“zabranjena sredstva za hvatanje, ubijanje | uznemiravanje prica su:

-Camci Cija brzina prelazi 2.7 Cvorova, osim motornih ¢amaca na

zona:na vodnom tijelu na lokalitetu
Mihailoviéi, osim ako je uradena mapa
razmjere 1:10,000 za Mihailovice,
Poseljanski zaliv, BisSki rep, usce
Rijeke Crnojevica, uS¢e Bazagurske
matice i ostrva Liponjak i Galici.




otvorenom moru, koji se koriste u bezbjednosne svrhe maksimalne
brzine 9.7 vorova.”

Na osnovu navednog vidimo | da se Ncrtom zakona najvecée brzine
do 4 ¢vora na Skadarskom jezeru (cijelokupnom ukljudujuci |
Nacionalni parak) uvode odredbe suprotne ve¢ vaze¢em Zakonu o
zastiti prirode.

Na osnovu svega navedenog molimo predlagate zakona da ovaj
nas prijedlog uzmu ozbiljno u razmatranje | donesu pravedno
rijeSenje kojim se nece ugrozavati plovidba nasSih ljudi koji su svoj
Zivot vezali za plovidbu jezerom | putnika koji ¢e u buduénosti uzZivati
u Carima Skadarskog jezera.

JAVNO PREDUZECE
“MORSKO DOBRO”

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 4

Za Cl 4lz. i dop. koje se odnose na &l 10 Zakona- ogranicenje brzine
plovidbe za sva pa i manja plovila, ugrozava efikasnost linijskog prevoza u
Boki.

Predlog: Valjalo bi razmotriti mogucnost da se manjim plovilima dozvoli i
veca brzina s obzirom da oni uzrokuju manje talase!?

Da bi se ovim Zakonom stvorio osnovni pravni okvir i organizacioni
model koji e doprinijeti poboljSanju efikasnosti i regularnosti obavljanja ove
djelatnosti, do eventualnog donoSenja posebnog Zakona o prevozu u
priobalnom pomorskom saobraéaju, za predmetne Izmjename i dopune
predlazemo slijedeée korekcije:

Clan 5 — koji se odnosi na novo potpoglavlje

(Javni prevoz u unutraSnjem pomorskom saobraéaju)

Sada stoji:

“Obaveza prevoznika u unutraSnjem pomorskom saobracaju

Eredlog:
Clan 15a

(Izmijeniti- brisatixxdodatixxx)

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutradnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihnvacene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija




Djelatnost prevoza putnika i stvari u unutrasnjem pomorskom
saobracéaju se odvija na redovnim linijama {cjelogodiSnjim-i-sezonskim) i u
slobodnom prevozu, cjelogodisnje i sezonski.

Prevoznik koji obavlja djelatnost prevoza iz stava 1 ovog clana,
duzZan je da obezbijedi siguran prevoz lica ili stvari na plovhom objektu i u
granicama dozvoljene nosivosti plovnog objekta, ako prevoz odredenih
stvari nije regulisan posebnim propisom.

Prevoz putnika i stvari u unutraSnjem pomorskom saobracaju na
redovnim linijjama vrSi se na odredenim relacijama, po unaprijed utvrdenom
redu plovidbe, cijeni i drugim uslovima prevoza, a prevoznik svoje pravo
prevoza ostvaruje dobijanjem koncesije na djelathrostlinijuza cjelogodisniji
redovni linijski prevozodnosno na osnovu ugovora o liniji — relaciji u
sezonskom linijskom prevozu ili slobodnom prevozu putnika i stvari.

Ugovor prevoznik zakljuéuje sa Pravnim licem koje upravija
morskim dobrom.

Ugovorom se utvrduju relacije ili rezim sobodne slobodne voznje,
cijene i drugi uslovi prevoza.

Obrazlozenje : Zakonom o turizmu i ugostiteljstvu, kao turistiCka djelatnost
definisan je ,prevoz turista u javnom prevozu plovnim objektima
registrovanim za obavljanje djelatnosti prevoza putnika“. Ovaj prevoz ima
sezonski (povremeni) karakter a obavlja se kao redovne linije (po redu
voznje /prevoz kupaca i izletniCke ture) i slobodna voznja (taxi brodovi i
posebni izleti).

Ova vrsta saobracaja dominantno ili u cijelosti se odnosi na
turistiCku djelatnost,za razliku od prevoza na trajektnim linijama i linijama
koje su u funkciji medugradskog saobracaja koji je od znacaja za ukupnu
funkciju saobracaja.

Iz navedenih razloga trebalo bi jasnije razdvojiti ova dva vida
prevoza.

Predmet koncesija / zakupa je pravo na organizovanje prevoza na
liniji. Na ovaj nacin se reguliSu linije i prevoznici koji na njima voze a pravo
na obavljanje djelatnosti se stie dozvolom za rad.




PRIMJEDBA DATA NA CLAN 15a

Prevoz putnikai stvari na redovnim linijama
Clan 15b

Prevoznik putnika i stvari na redovnim linijjama ima pravo
prioriteta po pitanju mjesta ukrcaja, prevoza i mjesta iskrcaja putnika
i stvari u odnosu na slobodni prevoz putnika.

Djelatnosti iz stava 1 ovog ¢lana mogu vrSiti domaca pravna i
fiziCka lica koja su registrovana u Crnoj Gori za prevoza putnika na
za to predvidenim plovnim objektima u skladu sa zakonom.

Koncesija na  djelathestlinijuuredovnogmcjelogodiSnjem
linijskogm prevozau daje se na rok do 10 godina.

Rok trajanja koncesije iz stava 3 ovog Clana mozZe se
produziti samo za period za koji koncesionar nije mogao Koristiti
koncesiju usljed vise sile.

Odluku o dodjeli koncesije donosi Vlada u skladu sa
propisima koji ureduju oblast koncesija.

Ugovor o liniji u sezonskom linijskom prevozu se daje na rok
do 5 godina.

ObrazlozenjeSezonski linijski prevoz funkcioniSe kao povremena
turisticka usluga. Ovaj prevoz i sada funkcioniSe po redu voznje, pa
je linijski, ali sezonski. Kako je to povremena djelatnost ne bi bilo
racionalno da Vlada daje koncesije za stotinak sezonskih linija.
Sigurni smo da je efikasniji naCin da se ove linije ustupaju putem
Javnog poziva - aukcija (analogno priviemenim lokacijama) ili
neposredno na zahtjev korisnika — praksa zemalja Mediterana.

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutraSnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su
prihvacene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje
primjedbi, predloga | sugestija

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 15a
Koncesioni akt
Clan 15¢
Postupak za dodjelu koncesije na djelatrestliniju redovnog

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutrasSnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihnvacene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje




cjelogodisnjeglinijskog prevoza pokre¢e Organ uprave.
Osnov za dodjelu koncesije je koncesioni akt, koji sadrzi:

1) predmet koncesije, odnosno detaljanprecizan opis
dielatnestinadina odrzavanja saobracaja nalinjikoja ¢e biti
predmet koncesije;

2) uslove koje mora da ispuni buduéi koncesionar po pitanju
mjesta ukrcaja, prevoza i mjesta iskrcaja putnika i stvari u
redovnom linijjskom prevozu;

3) tehni¢ke zahtjeve sigurnosti i bezbjednosti plovidbe i zastite
mora plovnih objekata koji ¢ée se koristiti za obavljanje redovnog
linijskog prevoza,;

brisati!

5) analizu procjene uticaja na Zivotnu sredinu;

6) analizu, procjenu i uravnotezenje rizika izmedu koncedenta i
koncesionara;

7) uslove koje mora da ispunjava ponudac¢, a odnose se na:
registraciju u Crnoj Gori, stru¢ne kvalifikacije, finansijsku
sposobnost, tehni¢ku opremljenost, osiguranje i druge reference
i dokaze;

8) odredivanje koncesione naknade vodeéi raduna na javni
interes gradana i zastitu Zivotne sredine;

9) tendersku dokumentaciju;

10) predlog ugovora o koncesiji;

primjedbi, predloga | sugestija




11) obavezu ponudaCa da podnose garanciju za kvalitetno
izvrSenje poslova koji su predmet koncesije;

12) kriterijume za dodjelu koncesije na transparentnoj,
nediskriminatornoj, objektivnoj i relevantnoj osnovi;

13) druge elemente od znacaja za dodjelu koncesije.

Obrazlozenje:Predmet davanja na koncesiju — koris¢enje je linija.Nema
potrebe vezivati rok trajanja koncesije za djelatnost redovnog linijskog
prevoza za vremenski peruod prava koriS¢enja luke i ostalih objekata
obalne infrastrukture! Ovo zbog toga $to svi objekti obalne infrastrukture su
slobodni za koris¢enje — dostupni svima pod jednakom uslovima bez obzira
ko je koncesionar / zakupac na njimal!

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 15d | 15e

Postupak dodjele koncesije
Clan 15d

Postupak za dodjelu koncesije na djelathost redovnog
cjelogodisnjeg linijskog prevoza se vodi u skladu sa ovim zakonom i
drugim propisima koji ureduju oblast koncesija.

Ugovor o koncesiji
linijskog prevoza

Clan 15e

na djelatnost redovnog cjelogodi$njeg

Ugovor o koncesiji se zaklju€uje u skladu sa postupkom za
dodjelu koncesije i odlukom o dodjeli koncesije, izmedu izabranog
ponudaca i Organa uprave;

Ugovor o koncesiji po pravilu sadrzi:

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika | stvari u
unutrasnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihnvatene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija




1) nazive ugovornih strana;
2) prava i obaveze ugovornih strana;

3) predmet koncesije, uslove, nacin i vrijeme obavljanja
koncesione djelatnosti;

4) visinu, rokove, uslove i nacCin pla¢anja koncesione naknade;

5) radnje vezane za dobijanje potrebnih ovlascenja za
sprovodenje aktivnosti u skladu sa ugovorom, kao i pravo
Organa uprave da prati uslugu koja se pruza od strane
koncesionara;

6) odredbe o potrebnom kvalitetu usluzne djelatnosti i plovnim
objektima koji se koristiti radi obavljanja koncesione djelatnosti;

7) odredbe o visini i nacinu obezbjedenja garancije za
izvrSavanje ugovora;

8) obaveze koncesionara u vezi sigurnosti i bezbjednosti
transporta opashih materija i

zastite Zivotne sredine, ako je to primjenljivo;
9) uslove za produzenje ugovora;

10) uslove izmjena ili raskida ugovora i njihovim posljedicama u
slu¢aju promijenjenih

okolnosti i vide sile;
11) opis dogadaja koji se smatraju viSom silom;

12) sankcije i naknade za neispunjavanje obaveza ugovornih
strana,;

13) uslove obavljanja koncesione djelatnosti, kriterijume i
metode za odredivanje cijena,




odnosno tarife za pruzanje usluga prevoza lica i stvari u redovnom
linijjskom prevozu prema krajnjim korisnicima;

14) odredbe o pravima i obavezama u pogledu preduzimanja
mjera obezbjedenja opsSte sigurnosti i bezbjednosti, zastite
zdravlja i zivotne sredine, kao i odgovornosti za naknadu Stete
prouzrokovane ugrozavanjem opste sigurnosti i bezbjednosti i
zastite Zivotne sredine;

15) pravo na prenos koncesije;
16) nacin rjeSavanja sporova.

Koncesionar je duzan da Organu uprave dostavi na
odobravanje iznos tarifa iz stava 2 tatka 13 ovog ¢lana i da javno
objavi visinu naknada za svaku vrstu usluge.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 15 h

Red plovidbe

Clan 15h

Red plovidbe u redovnom linijjskom prevozu utwrduje—predlaze
prevoznik uz saglasnost Organa upraveodnosno Pravnog lica. —hna

’ ) ’

Red plovidbe objavljuje se na mjestima namijenjenim ukrcaju i
iskrcaju lica i stvari u redovnom linijskom prevozu, kao i u Stampanim
ili elektronskim medijima, najmanje 15 dana prije stupanja na snagu
reda plovidbe.

Prevoznik se mora pridrzavati utvrdenog i objavljenog reda plovidbe.

Obrazlozenje: Takode, nema potrebe vezivanja reda plovidbe za
koncesiju / zakup pristanista. Ispravno je da prevoznik predlaze red
voznje a da ga odobrava Organ uprave odnosno Pravno lice.

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika i stvari u
unutradnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane | dijelom su

prihnvatene, te ¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija




PRIMJEDBA DATA NA CLAN 15i

Prevoz putnika i stvari u sezonskom linijskom prevozu i
slobodnom prevozu
Clan 15i
Ugovor oliniji usezonskom linijskom prevozuodnosno slobodnom
prevozu u slu€aju kada broj prevoznika nije ograni¢en, zakljuéuje se
na zahtjev zainteresovanog pravnog lica pod uslovima koje utvrduje
pravno lice koje upravlja morskim dobrom, a u slu¢aju da je taj broj
ograni¢en, izborom najpovoljnijeg ponudaa na osnovu javnog
poziva.
Uz zahtjev za dobijanje prava na slobodni prevoz, pravno lice je
obavezno da dostavi i predlog operativne obale (pristanista) koje se

koriste u slobodnom prevozu. dekaz—e—praw—kenseenja—tuke—dﬂela

Linije i broj prevoznika u sezonskom linijskom i slobodnom prevozu,

uslove obavljanja prevoza, cijene zakupa prava na
odredujuse naosnovu Programa (Program sezonskih

liniji isl
linijja i

slobodnog prevoza u unutraSnjem pomorskom saobracaju), kojeg
priprema pravni subjekt koji upravlja morskim dobrom a donosi
organ nadlezan za poslove turizma uz saglasnost Ministarstva
pomorstva i saobraéaja

Obrazlozenje : Zbog cCinjenice da je u Zakonu o turizmu i ugostiteljstvu
definisana djelatnost prevoza putnika a na osnovu predhodno
obrazloZenog, potrebno je definisati nain ustupanja prava na ove linije i

Primjedbe koje se odnose na
djelatnost prevoza putnika i stvari u
unutraSnjem pomorskom saobracaju
su detaljno analizirane i dijelom su

prihnvatene, te <¢e inovirani tekst
Predloga zakona biti dostavljen
podnosiocu primjedbi na davanje

primjedbi, predloga | sugestija




prevoz u slobodnoj plovidbi. Takode, efikasniji nacin regulacije je
definisanje obaveze donosenja Programa umjesto propisa.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 7
Cl 7 — u vezi sa €l 19 vazeCeg Zakona:
Clan7

U ¢lanu 19 stav 1 mijenja se i glasi:

“Obuka na plovilima na vodeni mlazni pogon (skuter, ski-jet i
sl.) moze se vrSiti na obiljezenim vodenim povrSinama (poligon za

obuku), keje-edredujepravho-licekoje-upravija-merskim-dobrom; uz

saglasnost Organ uprave.”

Obrazlozenje:Odredivanje zona i lokacija (poligona) je materija koja se
ureduje prostorno planskom dokumentacijom (Planova i Programa). Ta
dokumenta ne moze donositi Pravni subjektkoji upravlja morskim dobrom.
Uz to ne postoji poseban razlog da se izdvajaju poligoni za obuku samo za
plovila na vodeni mlazni pogom (jet ski, skuter i sl.).

Sada definisani poligoni za obuku zapravo sluZze kao formalno pokri¢e za
voznju korisnicima koji voze skutere koje su iznajmili od pruZaoca usluge
na kupaliStu Sto je djelatnost ugvrdena Zakonom o turizmu.

U tom smislu ovim izmjenama i dopunama trebalo bi rijeSiti kome se moze
izdati skuter i, $to je joS vaznije, pod kojim uslovima!

Pa predlazemo da se u Zakon unese odredba :

Svi izdavaoci plovila na vodeni mlazni pogon, moraju u plovilima imati
ugradeb sistem pracenja i daljinskog upravljanja plovila u odredenoj zoni
van zahvata kupali$ta, putem GPS lociranja u realnom vremenu, koji
omogucava automatsko upravljanje bilo kojim brojem plovnih objekata, na
bilo kojoj udaljenosti putem smart phonea.

U uslovima mogu¢énosti aposolutne kontrole, nadleZni za sigurnost plovidbe
bi trebali iznaéi nalin izdavanja privremenih dozvola (ovim) korisnhicima
iznajmljenih plovila na vodeni mlazni pogon

Cl. 8 - u vezi sa &l 20 stav 2 : pojasniti na koji ,Organ uprave se misli ?

Data primjedba se prihvata.




Cl. 188 b (novi &lan) — ,obuhvatiti i ostale objekte obalne infrastrukture*.

PRIMJEDBA DATA NA CLAN 188 b

Inspekcijski poslovi inspektora

188b

Inspekcijski poslovi Inspektora obuhvataju vrSenje inspekcijskog
nadzora nad pomorskim objektima crnogorske drzavne pripadnosti i
njihovim posadama u unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnom
moru, ukljuCujuéi luke, sidriSta i ostale objekte pomorske
infrastrukture, Crne Gore.

Inspekcijski poslovi
nadzora nad:

11) sposobnosti pomorskog objekta za plovidbu, zastitom
ljudskih Zivota | zastitom Zivotne sredine;

12)ispravama [ knjigama, odgovarajuéim
svjedoCanstvima i njihov rok vazenja i ostalu
neophodnu dokumentaciju pomorskog objekta;

13) opSte stanje pomorskog objekta, higijenske uslove na
pomorskom objektu, ukljuCujuéi prostore masine i
prostore za smjestaj i boravak posade | putnika;

14) operativnim i drugim obalama, lukobranima,
potrebnim dubinama, uredajima, postrojenjima i
drugim objektima namijenjenim za vez u lukama i ,
zastitu pomorskog objekta, ukrcavanje i iskrcavanje
putnika i stvari u skladu sa medunarodnim |
nacionalnim propisima Crne Gore;

15) odrzavanjem i obiljezavanjem plovnih puteva u
teritorijalnom moru i unutradnjim morskim vodama i
objektima za sigurnost plovidbe na tim plovnim
putevima;

16) obavljanjem radio-sluzbe radi sigurnosti plovidbe i

Inspetora obuhvataju vrSenje inspekcijskog

Primjedba se prihvata u dijelu koji se
odnosi na inspekcijsi nadzor kod
prevoza putnika i/ili  stvari u
unutrasnjem pomorskom saobraéaju.




zastite ljudskog zivota na moru i njihovim uredajima i
opremom kao i odrzavanjem sredstava i radom tih
sluzbi;

17) prevozom lica i stvari u pogledu zastite ljudskih zivota
i imovine;

18) sidrenju i vezivanju na mjestima koja nijesu za to
predvidena.

Inspekcijske poslove iz stava 2 ta€. 1, 2 i 7 ovog €lana, pored
Inspektora moze obavljati i policijski sluzbenik po ovlas¢enju
Ministarstva.

Sluzbenu zabiljesku u obavljanju inspekcijskih poslova iz stava 2 ta¢.
1, 2 i 7 ovog €lana, moze napraviti i sluzbenik Organa uprave i
dostaviti je Inspektoru na dalje postupanije.

Nadzor nad plovnim objektima Mornarice Vojske Crne Gore vrsi
nadlezni inspekcijski organ ministarstva nadleznog za poslove
odbrane.”

Obrazlozenje:

Nadzor nadredom na sidristima, pristaniStima i privezistima trebaju vrsiti
inspektori, eventualno uz prenoSenje dijela ovlaS¢enja na policijske
sluzbenike.






