Na osnovu Clana 28 stav 3 Zakona o putevima ("Sluzbeni list CG", broj 82/20), Ministarstvo kapitalnih investicija donijelo je

Pravilnik o biciklistiCkoj infrastrukturi

Pravilnik je objavljen u "Sluzbenom listu CG", br. 77/2021 od 16.7.2021. godine, a stupio je na snagu 24.7.2021.

Predmet

Clan1
Ovim pravinikom propisuju se tehnicki zahtjevi za projektovanije i izgradnju bicikiisticke infrastrukture.

Znacenje izraza

Clan 2

Izrazi upotrijebljeni u ovom praviniku imaju sliede¢a znacenja:

1) biciklisticki put je saobracajnica namijenjena za kretanje bicikla i bickla sa motorom, sa zgradenom i uredenom kolovoznom
konstrukcijom zvan profila puta i obiliezena propisanom saobracajnom signalizacijom;

2) biciklisticka staza je zgradena saobracajna povrsSina namijenjena za saobracaj bicikla i bickla sa motorom, koja se proteze duz
kolovoza puta i od njega je odvojena i obiiezena propisanom saobracajnom signalizacijom;

3) biciklisticka traka je dio kolovoza namienjen za saobracaj bicikla i bickla sa motorom, obijeZzena propisanom saobrac¢ajnom
signalizacijom;

4) biciklisticko-pjeSacka staza je saobracajna povrSina namijenjena za kretanje bickista i pjeSaka, izgradena odvojeno od
kolovoza obiliezena propisanom saobracajnom signalizacijom;

5) put za mjesoviti saobracaj je saobracajna povrsina po kojoj se zajednicki odvija biciklisticki i motorni saobracaj;

6) biciklisticka ruta je pravac kojim se vodi biciiisticki saobracaj i koja je obijeZena propisanom saobracajnom signalzacijom.

Biciklisticka infrastruktura

Clan 3

Bicklisticka infrastruktura obuhvata:

1) bicklisticku saobracajnicu:

- biciklisticki put;

- bickklisticka staza;

- bicklisticka traka;

- bicklisticko-pjesacka staza;

2) saobracajnu signalizaciju i opremu;

3) parkiraliSta za bicikle i njihovu opremu;
4) prostor za smjestanje bicikal;

5) sisteme javnih bicikla.

Biciklisticka saobracajnica

Clan 4

Zavrsni sloj kolovozne konstrukcije biciklistickog puta zvodi se od materijala koji zadovoljavaju kriterjume nosivosti i prijanjanja
(asfalta, betona i drugi).

Izuzetno od stava 1 ovog clana bickiisticki put moze da bude izgraden i od frakcija Slunka od 4/8 mm do 2/4 mm i slicnog
materijala.
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Slka 1. Biciklisticki put
Biciklisticka staza moze biti zvedena kao jednosmjerna ii dvosmjerna, visinski i na drugi nacin odvojena od kolovoza uz odgovarajucu
$irinu zastitnog pojasa u odnosu na motorni saobracaj.
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Slka 2. Vrste biciklistickih staza
Bicklisticka traka je od saobracajne trake odvojena razdjelnom linjom.
Bicklisticka traka namijenjena je jednosmjernom saobracanju biciklista i zvodi se uz desnu ivicu kolovoza.

Slika 3. Biciklisticka traka
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Slka 4. Biciklisticko-pjeSacka staza
Put za mjeSoviti saobracaj je saobracajna povrsina po kojoj se zajednicki odvija bicklisticki i motorni saobracaj, te dionice puta u
skladu s ovim pravinikom potrebno je dodatno obijeZiti saobracajnim znakovima ioznakama na kolovozu kojima se vozaci motornih
vozila upozoravaju na pojavu bicklista u saobracaju.

Projektovanje biciklisticke infrastrukture

Clan 5

Pri izradi tehnicke dokumentacije biciklisticke infrastrukture primjenjuju se nacela: bezbjednosti, ekonomicnosti, cjelovitosti, direktnosti i



atraktivnosti.

Bezbjednost bicikiisticke infrastrukture ostvaruje se primjenom propisa kojima se ureduje bezbjednost puteva.

Ekonomicnost biciklisticke infrastrukture podrazumijeva izbor rjeSenja koja su opravdana i ekonomski prihvatljiva.

Cjelovitost biciklisticke infrastrukture obezbjeduje se medusobnim povezivanjem biciklistickih saobracajnih povrsina u bicklisticku mrezu
i njihovom integracjom u putnu mrezu.

Direktnost putovanja obezbjeduje se na nacin da bicikiisticke saobracajnice, ukljucujuéi i putnu mrezu, omogucéuju bicklistima izbor
optimalne rute kretanja od polaziSta do citja.

Atraktivnost biciklisticke saobracajnice postize se planiranjem izvan profia puta kada je to izvodljivo i ekonomski opravdano na nacin
da je trasa biciklisticke saobracajnice usmjerena na atraktivne objekte u prostoru i vodena na nacin da obezbijedi vizuru preglednosti
izmedu biciklista i atraktivnih objekata u prostoru.

Zavrsetak biciklisticke saobracajnice

Clan 6

Mjesta ukrStanja motornog saobracaja i bicklista koje se ne mogu izbjeci (na raskrsnicama i prelazima) moraju biti obiiezena
saobracajnom signalizacijom, na nacin da su svi vozadi, a ne samo bicikiisti, svjesni rizka i da mogu priagoditi svoje ponasanje u
saobracaju.

ZavrSetak bickklistickin saobracajnica izvodi se na jedan od nacina odreden ovim pravinikom uz propisanu saobracajnu signalizaciju.

Zavrsetak biciklistickin saobracajnica predstavija slijepe ulice kada biciklisticka saobracajnica zavrsava, odnosno poCinje na kraju ulice.

Na biciklistickim saobracajnicama sa ve¢im usponom koji bicklista ne moze savladati voznjom, dozvolieno je guranje bickla u smjeru u
kojem se biciklista kretao prije pocetka guranja bicikla.

Biciklisticke saobracajnice i nacini vodenja biciklistickog saobracaja

Clan 7

Biciklisticka saobracajnica odreduje se na osnovu maksimalne dozvoliene brzine kretanja motornih vozia na dionici puta i vrSnog
satnog saobracaja motornih vozia na toj dionici (Slka 5).

Ako ne postoji prostorno ograniCenje kod projektovanja bicikisticke saobracajnice, na putevima sa dozvolienim brzinama iznad 50
km/h, treba zbjegavati uvodenje biciklistickog saobraéaja na kolovozu zajedno sa motornim voziima.
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Legenda:
I - bicklisti na kolovozu, zajedno sa motornim saobracajem
IT - biciklisticka traka
I1I - biciklisticka staza
1V - biciklisticki put
Slka 5. Izbor biciklisticke saobracajnice na osnovu maksimalne dozvoliene brzine kretanja motornin vozia i vrSnog satnog saobracaja
motornih vozila

Izbor biciklistickog puta

Clan 8

Bicklisticki put zvan naselia projektuje se kada se na odredenoj dionici oekuje vrsno opterecenje vece od 300 bicikiista po satu il
ukoliko postoje prostorni uslovi za ovaj nacin vodenja biciklista.

Biciklisticki put projektuje se kao jednosmjerni i dvosmjerni za potrebe povezivanja nasefja ili turistickin lokaliteta.

Broj biciklistickin voznih traka odreduje se na nacin da se za ocekivani saobracaj veci od 500 biciklista/h predvidi jedna vozna traka.

Izbor biciklisticko-pjesacke staze

Clan 9

Biciklisticko-pjeSacka staza moze se izvesti kao:



- zajednicka saobracajna povrsina izvedena u istom nivou i obiljezena samo saobracajnim znakom (bez razdjelne linije),

- zajednicka saobracajna povrsina izvedena u istom nivou sa posebnim dijelom za kretanje biciklista i pjeSaka obiiezena oznakama na
kolovozu (sa razdjelnom linjom) i saobracajnim znakovima.

Biciklisticko-pjeSacka staza izvodi se sa jedne strane puta il obje strane puta za saobracaj pjeSaka i jednosmjerni saobracaj bicklista,
odnosno za saobracaj pjeSaka i dvosmjerni saobracaj biciklista.

Na biciklisticko-pjeSackim stazama za dvosmjerni saobracaj smjerovi kretanja treba da budu odvojeni oznakama na kolovozu.

Bicklisticko-pjesacka staza iz stava 1 alineja 1 ovoga ¢lana zvodi se u skladu sa ¢lanom 15 ovog pravinika.

U slucajevima izgradnje biciklisticko-pjeSacke staze iz stava 1 alineja 2 ovoga Clana potrebno je obezbijedti tehnicke uslove za
kretanje sljepih i slabovidih lica u skladu sa posebnim propisom.

Odvijanje biciklistickog zajedno sa motornim saobracajem

Clan 10

Biciklisticki saobracaj odvija se na kolovozu puta zajedno sa motornim saobracajem kada su ispunjeni uslovi iz ¢lana 7 ovog pravinika.

Bicklisticki saobracaj odvija se na kolovozu puta zajedno sa motornim saobracajem i u slucaju kada nijesu ispunjeni uslovi iz ¢lana 7
ovog pravinika (veca brzina, odnosno veci obim motornog saobracaja), ukoliko je postavijana saobracajna signalizacija koja upozorava
na prisutnost bicikiista na kolovozu.

Slobodni i saobracajni poprecni profil biciklistickih saobracajnica

Clana 11

Minimalne dimenzije biciiistickih saobracajnica odredene su Sirinom bicikla (5B), manevarskim prostorom bicika (MP) i $irinom
zastitnog pojasa (ZS).

Saobracajni popre¢ni profi biciisticke saobracajnice ¢ini zbir $irine bicikla (SB) i Siine manevarskog prostora (MP) sa obje strane
bicikiiste i najmanje znosi za jednog biciklistu 1 m, a za dvoje biciklista najmanje 2 m.

Slobodni popreéni profil bicklisticke saobracajnice ¢ini saobracajni popre¢ni profil uvecan za Sirinu zadtitnog pojasa (ZS) sa svake
strane, te iznosi za jednog bicikiistu najmanje 1,5 m, a za dvoje biciklista 2,5 m.

Sirina zastitnog pojasa koja se primjenjuje zmedu pjesackin i bickiistickin povrsina prikazana je na slikama 6 i 7.

Sirina razdjelne i iviéne linfie ne ulazi u &irinu saobracajnog profila biciklisticke saobraéajnice.
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Slka 6. Slobodni i saobracajni profil za saobracaj jednog i dvoje biciklista
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Slika 7. Slobodni i saobracajni profil za saobracaj jednog bicikliste i pjeSaka
Biciklisticki put
Clan 12
Bicklisticki put namijenjen je dvosmjernom saobracaju bicklista i Sirine je najmanje 2,5 m.

Bicklisticki put, kao samostalna saobracajna povrsina, izvodi se izvan poprecnog profila puta za saobrac¢aj motornih vozia.
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Slka 8. Dimenzije biciklistickog puta
Biciklisticke staze

Clan 13

Biciklisticka staza izvodi se u odnosu na kolovoz kao jednosmjerna sa jedne iii obje strane kolovoza il kao dvosmjerna sa jedne il obje
strane kolovoza.

Jednosmjerna biciklisticka staza zvodi se u Sirini od najmanje 1 m, a dvosmjerna od najmanje 2 m.

Bicikisticka staza odvaja se zastitnim pojasom od kolovoza puta ii pjeSacke staze.

Ako je biciklisticka staza u istom nivou sa zastitnim pojasom, bicklisticka staza se od zastitnog pojasa odvaja ivicnjakom koji ne smije
da bude viSiod 7 cm u odnosu na nivo bicklisticke staze.

Bicklisticka staza u naselju koja se od kolovoza visinski odvaja najmanje 12 cm mora od ivice kolovoza da bude udaliena najmanje
0,5 m.

Izuzetno od stava 5 ovog Clana, u slucaju nedostatka prostora, umjesto najmanje udaljenosti moze se postaviti zastitna ograda.

Dimenzije jednosmjerne bickisticke staze date su na Slici 9.

8  Jednosmjema bicikiistitka staza
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Slka 9. Dimenzije jednosmjerne bicikiisticke staze u naselju
Biciklisticka staza u naselju koja se od kolovoza odvajaju u istom nivou mora od ivice kolovoza da bude udaliena najmanje 1 m.




Odvajanje bicikisticke staze u naselju zvodi se poplocanom zastitnom trakom, zelenim pojasom il na drugi nacin koji obezbjeduje
bezbjednost biciklistickog saobracaj (Slka 10).
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Slka 10. Dimenzije dvosmjerne biciklisticke staze u naselju
Sirina zastitnog pojasa zmedu saobracajnog profia bicikisticke staze i fizicke prepreke (saobracajnog znaka, stuba rasviete,
gradevinskog objekta, koso i normalno parkirana vozik) iznosi najmanje 0,25 m.
Srina zastitnog pojasa zmedu saobracajnog profila biciklisticke staze i uzduzno parkiranih vozia iznosi najmanje 0,75 m (Slka 11).
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Slka 11. Zastitni pojas biciklsticke staze u istom nivou sa kolovozom u nasefju

Bicklisticka staza izvan naselja odvaja se od kolovoza zastitnom zelenom povrsinom, a ukolko to nije moguce, potrebno je postaviti
zastitnu ogradu.

Minimalna zastitna Sirina zelene povrsine zmedu spoljasnje ivice bankine i bicklisticke povrsine iznosi 1,5 m.

Zastitna ograda zmedu kolovoza za motorna vozia i bicklistickih staza postavlja se ako je:

- razmak zmedu spoljasnje ivice bankine i bicklisticke saobracajnice manjiod 1,5 m,

- razmak zmedu spoljasnje ivice bankine i bicklisticke saobracajnice manji od 10 m, a bicklisticka staza je postaviiena uz spoljasnju
krivinu radijusa R< 175 m (Slke 12, 13 i14).
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Slika 12. Zastitni pojas biciklisticke staze uz prostor za uzduzno parkiranje
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Slka 13. Zastitni pojas biciklisticke staze uz put izvan naselja bez zastitne ograde

Slka 14. Zastitni pojas biciklisticke staze uz put zvan naselja sa zasttnom ogradom

Biciklisticka traka

Clan 14
Bicklisticka traka, u odnosu na kolovoz, izvodi se obostrano za jednosmjerni saobracaj biciklista.
Bicklisticka traka na putu sa jednosmjernim saobracajem zvedena u smjeru suprotnom od smijera kretanja motornih vozila, treba da

bude oznacena saobracajnim znakom.
Jednosmijerna biciklisticka traka zvodi se najmanje Sirine 1 m uz obezbjedivanje najmanje Sirine zastitnog pojasa prema povrSinama

za druge vrste saobracaja.
Sirina zastitnog pojasa uz biciklisticku traku u odnosu na stalne prepreke (stubovi za rasvjetu, saobracajni znakovi, gradevinski objekti)

iznosi najmanje 0,25 m (Slka 15.).
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Slka 15. Sirina zastitnog pojasa bicikiisticke trake uz stalne prepreke
Srina zastitnog pojasa zmedu saobracajnog profila biciklisticke trake i uzduzno parkiranih vozia iznosi najmanje 0,75 m (Slka 16.).
Izuzetno od stava 5 ovog Clana ako je na kolovozu iscrtana oznaka kojom se prostor za parkiranje odvaja od ostalog dijela kolovoza,
Sirina zastitnog pojasa saobracajnog profila biciklisticke saobracajnice do linije razdvajanja znosi najmanje 0,6 m.

Sika 16. Sirina zastitnog pojasa biciisticke trake uz traku za uzduzno parkiranje
Biciklisticka traka izvan naselja izvodi se samo u slu¢aju manjih udalienosti zmedu naselja.

Biciklisticko-pjesacke staze
Clan 15
Biciklisticko-pjeSacka staza za zajednicko kretanje bickklista i pjeSaka zvodi se sa najmanjom Sirinom staze od 1,5 m za izgradene

povrsine, odnosno 2 m za nove povrsine i povrsine nad kojima se sprovodi rekonstrukcija.
Sirina biciklisticko-pjeSacke staze zavisii od broja biciklista i pjeSaka u vrSnom satu, a odreduje se prema dijagramu (Slka 17).



200

100

SAMOSTALNA PJESACKA POVRSINA

ZAJEDNICA

PJESACKO-BICIKLISTICKA STAZA

w

Broj pjesaka i biciklista u vrSnom satu

1,00

1,50 2,00 2,50

Potrebna Sirina (m)

| lzgradeneg povriing

3,00

Slka 17. Odredivanje Sirine biciklisticko-pjeSacke staze

Horizontalni elementi

Clan 16

Minimalni polupre¢nik kruznoga luka bicklisticke saobradajnice iznosi Ry,i,=5 m i odreduje se za popre¢ni nagb bicikisticke

saobracajnice od 2,5% prema Tabeli 1.

Tabela 1

Minimalni polupre¢nik kruznog luka biciklisticke saobracajnice
Brzina voznje bicikla [km/h] 12 16 20 30 40
R [M] 5 8 10 17 25

Minimalni polupre¢nik unutrasnjeg kruznog luka bicikiisticke saobracajnice u raskrsnici je Ry, = 1 m.
QOdnos projektovane brzine i velicine poluprecnika kruzne krivine dat je na dijagramu (Slka 18).
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Slka 18. Dijagram odnosa projektovane brzine i velicine poluprecnika kruzne krivine

Poprecni nagib

Clan 17

Minimalni popre¢ni nagib bicklisticke saobracajnice u pravcu iznosi 1,5%.

Minimalni poprecni nagib bicklisticke saobracajnice u krivini je usmjeren prema centru krivine i znosi 2,5%.
Poprecni nagib bicikiisticke saobracajnice na kojima se postizu vece brzine od 20 km/h iznosi od 2,5% do 5,0%.

Minimalni poprecni nagib bickiisticko-pjeSacke staze znosi 1,5%.
Poprecni nagib bicikiisticke trake jednak je nagibu kolovoza.
Poprecni nagib biciklistickog puta zavisi od vrste gradevinskog materijala od kojeg je izraden i ne moze da bude manji od 2,5%.

Uzduzni nagib

Clan 18



Biciklisticke trake i bicklisticke staze koje se projektuju i grade u profilu puta imaju uzduzni nagib jednak kolovozu puta.
Pri projektovanju biciklistickih saobracajnica zvan profila puta veli¢ina uzduznog nagiba i njegova duzina ne smije da prelazi vrijednosti
date u Tabeli 2.
Tabela 2
Velicina uzduznog nagiba i njegova najveca duzina

Uzduzni nagib (%) Maksimalna duzina uspona (m)
10 20
6 65
5 120
4 250
3 >250

Na dijelu bickiisticke saobracajnice gdje je bickl zbog uspona potrebno gurati, treba predvidjeti i odmoriSta za bicikiiste.

Ako prostorne mogucnosti dozvoljavaju i ukolko je to opravdano iz ekonomskih i bezbjednosnih razioga, Sirinu biciklisticke
saobracajnice na usponima veéim i duzim od vrijednosti datih u Tabeli 2 potrebno je povecatiza 1 m, a ako to nije zvodljivo, tu dionicu
puta treba saobracajnim znakovima oznaciti kao opasnu.

Elementi nivelete

Clan 19

Vertikalno zaobljenje nivelete bicikiisticke saobracajnice u profiu puta zvode se u skladu sa kriterijumima odredenim za puteve.

Zaoblienje nivelete biciklisticke saobracajnice izvan profia puta pri promjeni uzduznog nagiba manjeg od 5% nije potrebno izvoditi.

Minimalni poluprecnik konveksnog zaoblienja nivelete na bicikistickoj saobracajnici zvan profia puta (ulice) pri promjeni uzduznog
nagiba veceg od 5% iznosi R,;,=40 m.

Minimalni poluprecnik konkavnog zaobljenja nivelete na bicklistickoj saobracajnici zvan profia puta (ulice) pri promjeni uzduznog nagiba
veceg od 5% iznosi Ry,j,=25 m.

Minimalni poluprecnik zaoblienja nivelete zavisi od projektovane brzine bickla Vp i odreduje se prema Tabeli 3.

Tabela 3
Minimalni poluprecnik zaoblienja nivelete
Projektna brzina Vp Minimalni poluprecnik konveksnog zaoblienja Minimalni poluprecnik konkavnog zaobljenja
(km/h) Rein (M) Rmin (M)
20 40 25
30 80 50
40 150 100
50 300 200

Zaustavna preglednost

Clan 20

U slucaju nailaska bicikista na nepokretnu ii pokretnu prepreku potrebno je obezbiediti minimalnu duZinu preglednosti koja ce
omoguditi njegovo bezbjedno zaustavlanje.
Duzina zaustavne preglednosti jednaka je duzini zaustavnog puta biciiiste i treba da se obezbijedi na svim djelovima biciklisticke
saobracajnice u horizontalnoj i vertikalnoj ravni za oba smjera voznje.
Zaustavna preglednost za bezbjedno zaustavljanje bicklsta pred preprekom koja se nalazi na bicklistickoj saobracajnici, zavisi od
brzine kretanja bicikiista i data je u Tabeli 4.
Tabela 4
Zaustavna preglednost pred pokretnom il nepokretnom preprekom

Projektna brzina Vp (km/h)
20
30

Zaustavna preglednost pred pokretom ili nepokretnom preprekom (m)
30
40

Preglednost u raskrsnici

Clan 21

Na mijestu prelaza bickisticke saobracajnice preko puta treba da bude obezbijedena potrebna duzina preglednosti na ukljucenju
bicklistickog saobracaja u raskrsnicu.

Preglednost u raskrsnici u odnosu na saobracaj motornih vozia treba da bude u skladu sa propisom kojim se ureduje bezbjednost
saobracaja na putevima.

Kolovozna konstrukcija biciklistickih saobrac¢ajnica

Clan 22



Kolovozna konstrukcija bicikisticke saobracajnice projektuje se prema vazecim propisima i standardima.
Kolovozna konstrukcija bicklisticke saobracajnice projektuje se i izvodi tako da ispuni uslove nosivosti, ravnosti, prijanjanja i odvodnja.

Ukrstanja biciklistickih saobracajnica sa ostalim saobrac¢ajnim povrsinama

Clan 23

Bickklisticke saobracajnice mogu se ukrstati u istom nivou sa putevima i Zeljeznickim prugama i prelaziti preko trgova i drugih javnih
saobracajnih povrsina.

Izuzetno od stava 1 ovog Clana ukrstanje bicklsticke saobracajnice sa putem moze biti i denivelisano.

Biciklisticka saobracajnica, u ukrStanju sa drugom saobracajnicom ii na mjestu prelaska preko saobracajnice treba da:

- obezbijedi kontinuitet i jednoznacnost vodenja biciklistickog saobracaja;

- obezbijedi kretanje biciklista, posebno na mjestima promjene smjera, u vidnom polju drugih vozaca;

- bude propisno obijezena (narocito prvenstvo prolaska);

- obezbijedi propisanu preglednost;

- bude vizuelno posebno istaknuta.

Vodenje biciklistickog saobracaja u raskrsnicama
Clan 24
Biciklisticki saobracaj u raskrsnicama vodi se u skladu sa saobracajnim projektom raskrsnice.
Lijevo skretanje biciklista u raskrsnicama
Clan 25
Izbor putanje kretanja bicklista pri jevom skretanju usloviien je saobracajnim uredenjem raskrsnice.

Lijevo skretanje biciklista u raskrsnicama, kada se bickiista krece biciklistickom trakom ili stazom, izvodi se na nacin da se biciklista
krece biciklistickom trakom ili stazom kroz raskrsnicu, a nailaskom na sporedni prikljucak (put) zapocne skretanje u ljevo prelazeéi glavni

smjer kretanja (Slka 19).

Slka 19. Nacin ljevog skretanja biciklista u raskrsnici sa bicklistickom trakom
Bickklista ljevo skretanje u raskrsnici puta za mjeSoviti saobracaj izvodi na nacin da se prvo prestroji u saobracajnu traku za ljevo
skretanje i zatim nastavi skretanje uljevo (Slka 20.).
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Slka 20. Nacin jevog skretanje bicikiiste u raskrsnici puta za mjeSoviti saobracaj

Vodenje biciklistickog saobracaja preko prikljucka sporednog puta ("lepeze raskrsnice")

Clan 26

Biciklisticki saobracaj vodi se u raskrsnici direktno preko prikljucka sporednog puta ("lepeze raskrsnice") biciklistickom trakom (Slka 21)
ili bicklistickom stazom (Slka 22) i u tom slucaju bicikiisti imaju prednost u odnosu na ucesnike u saobracaju koji u raskrsnicu ulaze iz
sporednog puta ili skrecu u sporedni put.
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Slka 21. Direktno vodenje biciklisticke trake preko prikljucka sporednog puta ("lepeze raskrsnice™)
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Slika 22. Direktno vodenje bicikiisticke staze preko prikljucka sporednog puta ("lepeze raskrsnice")
Pomjereno vodenje biciklistickog saobracaja bicklistickom stazom u raskrsnici sa sporednim putem primjenjuje se kada je potrebno
obezbijediti prostor za Cekanje pjeSaka ispred pjesackog prelaza i u tom slucaju se bickiisticka staza pomjera od sredista raskrsnice

(Slka 23).

Slka 23. Pomjereno vodenje bicklisticke staze preko prikijucka sporednog puta ("lepeze raskrsnice")

Vodenje biciklistickog saobracaja preko prikljucka puta sa prednoscu prolaska

Clan 27

Pri prelazu bickklisticke staze preko puta koji je saobracajnim znakom oznacen kao put sa prvenstvom prolaza, ukinuta je prednost
bicklistima koji se nalaze na bicikiistickoj stazi i zlaze na kolovoz puta sa prvenstvom prolaza (Slka 24.).

Slka 24. Vodenije biciklistickog saobracaja preko sporednog puta sa prvenstvom prolaza

Vodenje biciklista preko razdjelnog ostrva u raskrsnici

Clan 28

Vodenje bicikiistickog saobracaja preko razdjelnog ostrva u raskrsnici zavisi od saobracaja pjeSaka, protoka biciklista i ostalih uslova.
Prelaz bickklisticke saobracajnice preko raskrsnice izvodise normalno na razdjelno ostrvo, a razikuje se kada se radi o vodenju
bicklistickog saobracaja preko razdjelnog ostrva (Slka 25) ili zajednickom vodenju biciklistickog i pjeSackog saobracaja preko razdjelnog

ostrva (Slka 26).



Slika 25. Vodenje biciklistickog saobracaja preko razdjelnih ostrva

Slka 26. Zajednicko vodenije biciiistickog i pjeSackog saobracaja preko razdjelnih ostrva

Vodenje biciklista preko raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja

Clan 29

Za izbor nacina vodenja bicklistickog saobracaja u zoni raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja uzima se u obzir:

- obim i struktura motornog saobracaja;

- obim biciklista u raskrsnici sa kruznim tokom saobracaja;

- polozaj raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja u putnoj mrezi.

U raskrsnici sa kruznim tokom saobracaja biciklisticki saobracaj se, po praviu, vodi bicklstickom stazom (Slke 27 i 28).

Sva ukrstanja biciklista (i pjeSaka) sa motornim saobracajem u raskrsnicama sa kruznim tokom saobracaja zvode se pod pravim
uglom.

Slka 27. Vodenje bicilistickog saobracaja preko raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja
Na putevima sa malm saobracajnim optere¢enjem gdje se bickliisticki saobrac¢aj vodi zajedno sa motornim saobracajem, primjenjuje
se isti nacin vodenja i u raskrsnici sa kruznim tokom saobracaja, ukolko nije moguce izvodenje biciklistickih traka ili staza.

Biciklisticka staza u raskrsnici sa kruznim tokom saobracaja na prelazu preko kolovoza treba da bude udaliena najmanje 5 m od
spoljasnje ivice kolovoza u raskrsnici.



Slka 28. Prelaz biciklisticke staze preko kraka raskrsnice sa kruZznim tokom saobracaja

Ukrstanje biciklistickog i motornog saobracaja izvan zone raskrsnice

Clan 30

Ukrstanje biciklistickog i motornog saobracaja izvan zone raskrsnice izvodi se prelazom biciklisticke saobracajnice preko puta.

Prelaz biciklisticke saobracajnice preko puta treba da bude propisno obijezen saobracajnim znakovima, a bicklisticka saobracajnica na
mjestu prelaza preko kolovoza sa savremenim kolovoznim zastorom obojena crvenom bojom.

Ukrstanje biciklistickog i motornog saobracaja izvan zone raskrsnice zvodi se preko srediSnjeg saobracajnog ostrva za bicikliste ako ne
postoje prostorna il druga ogranicenja i ako je saobracaj bicklsta u vrSnom satu veci od 75 (Slka 29.).

Slika 29. Ukrstanje biciklistickog i motornog saobracaja izvan zone raskrsnice
SrediSnje biciklisticko ostrvo treba da bude tako dimenzionisano da se brzina vozia zbog delineacije prije nailaska na biciklisticki prelaz
preko puta smanji na maksimalnu brzinu od 50 km/h.
Biciklisticka staza u podrucju srediSnjeg razdjelnog ostrva zvodi se u nivou sa kolovozom.

Povrsine za zaustavljanje biciklista u raskrsnicama

Clan 31

U raskrsnicama, radi bolieg uocavanja biciklista moze se zvesti pomjerena linja zaustavljanja za bickiiste (Slka 30).

C___ )

Slika 30. Pomjerena linja zaustavljanja za bicikliste
Na raskrsnicama sa svjetlosnom signalizacijom, ispred pomjerene linjje zaustavijanja za bickliste, treba predvidjeti povrSinu za
zaustavijanje biciiista kada se biciiisticki saobracaj vodi kolovozom (biciklisticka traka) i kada se na prikfjucku raskrsnici ocekuje vise od
200 biciklista u vrSnom satu (Slka 31).
Povrsina za zaustavljanje bicklsta z stava 2 ovog ¢lana duga je najmanje 5 m i zauzima cijeli prostor ispred trake za motorni
saobracaj, osiguravajuci time mogucnost lijevog skretanja bicklista z posebno oznacenog prostora, kada je ljevo skretanje dozvolieno
saobracajnom svjetlosnom signalizacijom, pod uslovom da je regulisano vertikalnom i horizontalnom saobracajnom signalzacijom.
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Slka 31. Pomjerena linija zaustavljanja za bickliste sa povrSinom za zaustavljanje bicklista

Prelaz izmedu razli¢itih saobracajnih povrsina

Clan 32

Prelaz biciklisticke staze u biciklisticku traku i na kolovoz zvodi na preglednom mjestu i uz propisanu saobracajnu signalizaciju, na nacin

dat na Slkama 32 i 33.
PocCetak bicklisticke staze izvodi se na nacin dat na Slici 34.
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Slka 32. Tehni¢ko rjeSenje prelaza biciiisticke staze na biciklisticku traku
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Slka 33. Tehnicko rjeSenje prelaza bicklisticke staze na kolovoz sa mjeSovitim saobracajem
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Slka 34. Tehnicko rjeSenje prelaza biciklista sa kolovoza na biciklisticku stazu
DuZina prelazne zone moZe se skratiti za 50% ukolko postoji prostorno ograniCenje, uz obavezno zadrzavanje propisane

preglednosti.
Biciklisticke rampe

Clan 33

Bicklisticke rampe izvode se za prelaze djelova puta koji su u odnosu na biciklisticku saobraéajnicu zdignuti il upusteni.
Minimalna Sirina biciklisticke rampe je 1,5 m i maksimalni uzduzni nagib 10%.



U slucaju nedostatka prostora, velkih troSkova izgradnje ii rekonstrukcije postojecih objekata, uz pjeSacke stepenice izvode se i
rampe (Zliebovi) minimalne Sirine 0,15 m za guranje bickla.

Vodenje biciklistickih saobracajnica u podruc¢ju autobusnih stajalista

Clan 34

Bicklisticke trake na istoj strani puta u podruju autobusnih stajaliSta obiiezavaju se crvenom bojom kao i bickisticke staze koje
prolaze trotoarom u podrucju autobuskog stajalista.

Obiliezavanje iz stava 1 ovog Clana obuhvata podrucje 5 m ispred i iza autobuskog stajaliSta.

Izuzetno od stava 1 ovog Clana zajednicki djelovi biciiisticke saobracajnice i autobuskog stajaliSta ne obiiezavaju se bojenjem.

Vodenije biciklistickih saobracajnica u podrucju autobuskih stajaliSta zvodi se na nacin dat na Slkama 35 do 39.

Slka 35. Vodenje bicklisticke trake kada je autobusko stajaliSte zgradeno na kolovozu

Slka 38. Vodenije biciklisticke staze preko autobuskog stajalita zgradenog van kolovoza

Slka 39. Vodenije bicilisticke trake preko autobuskog stajaliSta izgradenog van kolovoza

Dvosmjerni biciklisticki saobra¢aj u jednosmjernim ulicama

Clan 35

Na jednosmjernim putevima bicikisticki saobracaj bicklistickim trakama se najéeS¢e vodi istim smjerom kojim se vodi i motorni
saobracaj, po praviu sa jedne strane puta.

Ako se biciklisticki saobracaj jednosmjernim putem vodi dvosmjerno bicklistickim trakama, biciklisticke trake treba da budu oznacene
saobracajnim znakovima (Slka 40).

U slucaju iz stava 2 ovog Clana biciklisticka traka treba da bude obojena crvenom bojom kroz raskrsnicu prije i poslije raskrsnice u
duzini 10 metara.
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Slika 40. Izvodenje obostranih biciklistickih traka u jednosmjernoj ulici

Zavrsetak biciklistickih povrsina

Clan 36

Na zavrSetku biciklistickog puta, a prije ukljuivanja na put sa mjeSovitim saobracajem, radi bezbjednosti bicikiista treba da se postave
prepreke kojima se spre¢ava naglo ukljucenje bicklista na put sa mjeSovitim saobrac¢ajem (Slka 41).

Smanijenje brzine bicklista prije ukljuCivanja na put sa mjeSovitim saobracajem moze da se postigne postavijanjem ograda ii drugih
prepreka.

UkljuCivanje biciklista na put sa mjeSovitim saobracajem treba da bude oznaceno odgovaraju¢om saobracajnom signalzacijom.
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Slka 41. Spoj biciklstickog puta sa putem za mjeSoviti saobracaj
Postavljanje slivnickih resetki

Clan 37

Na biciklistickim saobracajnicama ne treba da se ugraduju slivnicke reSetke, a ako se ugraduju slivnicke reSetke, otvori na reSetkama
postavljaju se hormalno na smjer kretanja bicklista (Slka 42).
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Slka 42. Pravino i nepravino usmjerene resetke na odvodnim Sahtovima
Prelaz biciklisticke saobracajnice preko izdignutih ili upustenih povrsina
Clan 38

Prelaz biciklisticke saobracajnice preko izdignutih il upustenih djelova putne saobracajne infrastrukture (kolovoz, ulaz na parkiraliSta i
ulaz) u odnosu na biciklisticku saobracajnicu izvodi se spustenim ivicnjakom, odnosno izgradnjom rampe (Slka 43).



Slka 43. Pravino i nepravino postavljanje ivicnjaka na pravcu kretanja biciklista

Prelaz biciklisticke saobracajnice preko Zeljeznicke pruge

Clan 39

Prelaz bicikiisticke saobracajnice preko Zelieznicke pruge u istom nivou izvodi se pod uglom od najmanje 60° (Slika 44).

Na saobracajnu povrSinu prelaza bicikisticke saobracajnice preko Zelieznicke pruge ugraduju se gumene ploCe odgovarajuch
dimenzija.

Odredbe stava 1 ovog ¢lana ne odnose se na bicikiisticke saobracajnice koje su sastavni dio puta.

Slka 44. Prelaz bickiisticke saobracajnice preko Zeljeznicke pruge

Oznacavanje povrsina biciklistickih saobracajnica

Clan 40

Saobracajna povrsina bicikiistickih saobracajnica, ukljucujuci bicklisticko-pjeSacke prelaze i bicklisticke saobracajnice na podrucju
autobuskih stajaliSta, na mjestima ukrStanja bicklistickin saobracajnica sa ostalim saobracajnim povrSinama moze se izvesti u crvenoj
boji.

Kada se saobracajna povrsina biciklisticko-pjeSackog prelaza ne zvodi crvenom bojom, na pocetku prelaza na kolovozu se iscrtava
piktogram bicikla.

Crvenom bojom izvodi se pocetak prelaza bicklisticke saobracajnice na kolovozu puta za mjeSoviti saobracaj kao i djelovi biciklistickih
saobracajnica na potencijaino opasnim mjestima.

Bicklisticka traka treba da bude izvedena crvenom bojom kroz raskrsnicu prije i poslje raskrsnice u duzini 5 metara (Slka 21).

Odvajanje i zastita biciklistickih saobracajnih povrsina
Clan 41

Fizicko odvajanje biciiisticke staze od kolovoza izvodi se zastitnim pojasom, odnosno ivicnjakom, odnosno postavlanjem zastitne
ograde.

U naselju se zastitna ograda postavija u zuzetnim slu¢ajevima kada nije moguce na drugi nacin obezbijediti propisanu Sirinu zastitnog
pojasa.

Izvan naselja zastitna ograda postavlja se uz biciklisticku ili biciklisticko-pjeSacku stazu kada je razmak zmedu spoljasnje ivice bankine i
bicklisticke povrsine manji od 1,5 m i u slu€aju kada je udalienost zmedu spoljasnje ivice bankine puta i staze manja od 10 m, a
bicklisticka staza se nalazi uz spoljasnju ivicu puta u krivini radijusa R < 175 m.

Zastitna ograda postavlja se ako je udalienost zmedu kolovoza za saobracaj motornih vozia na kojima je dozvoliena brzina veéa od
70 km/h i bickisticke ili biciklisticko-pjeSacke staze manja od propisane.

Kada se ograda izvodi zmedu bickiisticko-pjeSacke staze i saobracajne povrSine za motorni saobracaj ograda se moze nadograditi
povisenim rukohvatom.



Kada se ograda izvodi uz bickiisticku saobracajnu povrsinu na putnom objektu, treba da se nadgradi povisenim rukohvatom, a visina
ograde sa rukohvatom treba da bude najmanje 110 cm mjereno od povrSine pjeSacke, odnosno bickisticke povrSine do vrha
rukohvata.

Na priazima zona gdje je dozvolien iskfjuivo biciklisticki saobracaj, pristup za motorni saobracaj moze se ograniciti postavijianjem
stubi¢a, rampi i drugih odgovarajucih prepreka.

Saobracajna signalizacija i oprema biciklistickih povrsina

Clan 42

Saobracdajna signalizacija i oprema na biciklistickim povrSinama projektuje se i zvodi u skladu sa vazec¢im propisima kojima se ureduje
saobracajna signalizacija i ovim pravinikom.

Saobracajna signalizacija postavlja se na naCin da bude jednoznacna, razumijiva, pruza tacne informacije o opasnostima, zabranama,
ogranicenjima, obavezama, kao i ostale informacije i obavjestenja potrebne biciklistima.

Elementi saobracajne signalizacije i opreme za oznacavanje biciklistickih povrsina

Clan 43

Saobracajnu signalizaciju i opremu za oznacavanije bicikistickih povrsina Cine:
1) saobracajni znakovi i to:

- znakovi opasnosti;

- znakovi zricitih naredbi;

- znakovi obavjestenja;

- dopunske table;

- turisticka i druga signalizacija;

2) oznake na kolovozu:

- uzduzne oznake (ivicna linja, razdjelna linija);

- poprecne oznake;

- ostale oznake (strelice, simboli);

3) saobracajna oprema:

- oprema za oznacavanije ivice kolovoza;

- zastitne ograde;

- stubici, rampe i druge odgovarajuce prepreke;

- oprema za parkiranje bicikala (nosaci, drzaci, staki);

- sistemi za garaziranje bicikala (spremnici, biciklisticke stanice).

Saobracajna signalizacija uz biciklisticku saobracajnicu

Clan 44

Saobracajni znakovi, saobracajna svijetla i druga svjetlosna signalizacija postavlja se uz bickiisticku saobracajnicu u skladu sa vazec¢im
propisima i na nacin da ne narusava saobracajni profil bicklsticke saobracajne povrsine.

Postavljanje saobracajnih znakova

Clan 45

Saobracajni znakovi uz biciklisticke saobracajnice postavijaju se na visini od 2,25 m.

Izuzetno od stava 1 ovog clana, saobracajni znak za oznaCavanje bicikisticke rute moze se postaviti i na manjoj visini, a najmanje na
visini 1 m.

Visina iz st. 1i2 ovog clana racuna se od biciklisticke saobrac¢ajne povrsine, odnosno druge saobracajne povrsine ili povrsine na kojoj
je saobracajni znak postavlien, do donje ivice saobrac¢ajnog znaka.

Ako se saobracajni znak iz stava 2 ovog Clana postavlja zajedno sa dopunskom tablom, racuna se do donje ivice dopunske table.

Visina i polozaj saobracajnog znaka iz st. 1 i 2 ovog Clana treba da budu vidljivi i da ne ugrozavaju kretanje bicikista, odnosno
pjesaka.

Boja oznaka na biciklistickim povrsinama

Clan 46
Oznake na bickiistickim povrsinama izvode se bijelom bojom.

Uzduzne oznake na kolovozu

Clan 47
Uzduzne oznake na kolovozu mogu da budu ivicne i razdjene linije.
Ivicna linija

Clan 48



Ivicna linfja sluzi za razdvajanje bicklisticke saobracajnice od kolovoza za motorni saobracaj ili povrSina za pjeSake i zvodi se kao puna
neisprekidana linija.

Isprekidana linfja u rasteru puno, odnosno prazno 0,5x0,5 m postavija se u zoni raskrsnice, prolaska bickisticke trake pored
autobuskog stajaliSta zgradenog van kolovoza.

Sirina iviéne linfje za odvajanje bicikisticke trake od kolovoza zavisi od $irine saobracajne trake i data je u Tabeli 5.

y Tabek 5
Sirina ivicne linjje na biciklistickim trakama
Sirina saobracajne trake (m) Sirina iviéne linfje na biciklistickim trakama (cm)
> 3,5 20
3,0-3,5 15
2,75-3,0 12

Ivicna linfja za odvajanje biciklisticke trake od kolovoza moze se izvesti kao zvucna il vibraciona traka.

Sirina linje za odvajanje povrdine namijenjene za saobracaj bicklista od povréine namienjene za kretanje pje$aka na biciisticko-
pjeSackim stazama iznosi 10 cm.

Ivicne linje ne oznacavaju se na bicklstickim putevima.

Razdjelna linija

Clan 49

Razdjelna linfja na biciklistickim saobracajnicama koristi se za razdvajanje smjerova voznje kod dvosmjernih bicilistickih saobracajnica i
za medusobno razdvajanje biciklistickin traka namijenjenih za kretanje u istom smjeru.

Srina razdjelne linijie znosi 10 cm.

Razdjelna linja zvodi se kao isprekidana linfja u rasteru puno, odnosno prazno 1 m, osim kod visetracnih biciklistickih saobracajnica za
razdvajanje smjerova voznje kada se izvodi kao puna linjja.

Puna razdjelna linja postaviia se i ispred raskrsnice, kada se biciklstima saobracajnim znakom oduzima prednost prolaska i kada
postoji bicklisticka linfjla zaustavijanja.

U slucaju iz stava 4 ovog Clana ispred raskrsnica izvodi se neprekidna razdjelna linija, po praviu duzine 5 m.

Linije zaustavljanja

Clan 50

Linja zaustavlianja na bicilistickim saobracajnicama zvodi se kao puna iii isprekidana.

Linfa zaustavlanja na bickistickim saobracajnicama moze da bude iscrtana preko jedne i viSe saobracajnih traka biciklisticke
saobracaijnice.

Neprekidna linja zaustavljanja oznacava mjesto na ukrStanju biciklisticke saobracajnice sa dugim saobracajnim povrSinama na kojem
se biciklsta mora zaustaviti.

Linfja iz stava 3 ovog Clana zvodi se u Sirini od 30 cm.

Ispred neprekidne linije zaustavljanja ispisuje se natpis STOP.

Isprekidana linfja zaustavljanja oznaava mjesto na kojem biciklista mora zaustaviti bicklo, ako je potrebno i propustiti vozia, odnosno
pjeSake koja se kre¢u saobracajnom povrSinom sa pravom prvenstva prolaska.

Ispred linije iz stava 6 ovog Clana izvodi se trougao upozorenja.

Prelaz biciklisticke staze ili biciklistiCcke trake preko raskrsnice

Clan 51

Prelaz biciklisticke staze il bicilisticke trake preko raskrsnice oznacava se uz pjesacki prelaz, na strani blize centru raskrsnice (Slika 45).
Prelaz se oznacCava kvadratima (a) bijele boje dimenzija 0,4 do 0,6 m, a zavisno od Sirine linje pjesackog prelaza.

- App,



Slka 45. Prelaz bicklisticke staze ili biciklisticke trake preko raskrsnice

Prelaz biciklisticke staze ili biciklisticke trake preko kolovoza

Clan 52

Prelaz biciklisticke staze ili biciklisticke trake normalno u odnosu na kolovoz oznacava se kvadratima (a) bijele boje dimenzija 0,4 do 0,6
m. (Slka 46).

Sirina prelaza (S), ukfjucuju¢i oznake na kolovozu, iZznosinajmanje 2 m za jednosmjermnu i 3 m za dvosmjernu biciklisticku
saobracajnicu.

min. 0,1 m-max a

Slka 46. Upravni prelaz bicklisticke staze i bicklisticke trake preko kolovoza
Prelaz bicilisticke staze ii trake moZe se izvesti pod uglom, a kvadrati koji oznacavaju prelaz bicikiisticke saobracajnice preko kolovoza
zamjenjuju se rombovima (Slka 47).
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Slka 47. Kosi prelaz bicikiisticke staze il biciklisticke trake preko kolovoza
Prelaz bicikiisticke staze ili biciklisticke trake preko kolovoza se zvodi crvenom bojom.

Ostale oznake na biciklistickim povrsinama

Clan 53

Ostale oznake na bicilistickim povrsinama su:

- strelice;

- saobracajni znak iscrtan na kolovozu - trougao upozorenja - STOP;
- piktogram bicikla;

- oznaka na kolovozu za saobracanje bicikla.

Strelice za oznacavanje smjera voznje na biciklistickim povrsinama

Clan 54

Strelice za oznacavanje smjera voznje upotrebljavaju se za oznacavanje smjera voznje bicklista na biciklistickim saobracajnicama.
Strelicama se mogu oznaciti smjerovi (Slika 48):

- jedan smijer (lijevo, pravo, desno),

- dva smjera (pravo-jevo, pravo-desno i ljevo-desno).



Slka 48. 1zgled i dimenzije strelica na biciklistickim povrsinama
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Trougao upozorenja

Clan 55
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Oznaka na kolovozu "trougao upozorenja" zvodi se na bicklistickim povrSinama i upozorava bicklste na oduzimanje prednosti

prolaska.

Oznaka iz stava 1 ovog ¢lana postavlia se u kombinaciji sa pripadaju¢im saobrac¢ajnim znakom.

Piktogram bicikla

Clan 56

Piktogram bicikla iscrtan na biciklistickim povrSinama sluzi za jedinstveno oznacavanje biciklisticke saobracajne povrsine (Slka 49).



Slika 49. Piktogram bicikla
U podrudju raskrsnice piktogram bicikla koristi se u kombinaciji sa strelicom za oznacavanje smjera voznje.
Piktogram bicikla zvodi se najmanje prije i poslije svake raskrsnice.
Piktogram bicikla potrebno je ponavliati u pravinim razmacima svakh 50 - 100 m u izgradenom podru¢ju i 500 - 750 m izvan
izgradenog podrucja.

Oznaka za zajednicko saobracanje biciklista sa motornim vozilima na kolovozu

Clan 57

Na putevima na kojima saobracaju bicklsti zajedno sa motornim saobracajem, a gdje se oCekuje znacajniji broj bickista, uz
odgovarajuce saobracajne znakove, potrebno je iscrtati i oznake na kolovozu koje simbolizuju saobracanje biciklista (Slka 50).

a) izgled | dimenzije oznake b) naéin postavijanja oznake na kolniku




Slka 50. Oznaka za zajednicko saobracanje bicklista sa motornim voziima na kolovozu
Oznake na kolovozu koje simbolizuju saobracanje bicklista postavljaju se u grupama po tri sa medusobnom udaljenosti 10 m.
Najvece rastojanje zmedu grupa oznaka iz stava 2 ovog Clana ne moZe da bude vece od 5 km.

Povrsine za parkiranja, prostori za smjestaj bicikla i sistemi javnih bicikla

Clan 58

Povrsine za parkiranje bickkla treba da:

- obezbijede dovolino prostora za parkiranje bicikala;

- budu lako dostupne biciklistima i pjeSacima;

- budu locirane na sigurnoj lokaciji (frekventno mjesto, dobra vidljivost, rasvjeta).

Organizacija parkiranja i smjestaja bicikala

Clan 59

Parkiranje i smjestaj bickala organizuje se kroz:

- opremu za parkiranje i

- prostor za smjestaj.

Oprema za parkiranje treba da bude ucvrSéena za tlo il objekat u kojem se nalazi i da je sigurna i pristupacna za vezivanje bickla za
okvir bicikla.

Povrsine za parkiranje bickla na autobuskim stanicama imjestima zmjene saobracajnih sredstava unutar sistema integrisanog
prevoza treba da obezbijede brzu zmjenu saobracajnog sredstva i budu opremljene posebnim sistemom zastite i sigurnosti (kamere,
nadstresnica, rasvjeta).

Osnovne dimenzije mjesta za parkiranje bicikla

Clan 60

Osnovne dimenzije mjesta za parkiranje bicikla date su na Slici 51.

SAMOSTALNO PARKIRANJE (natkriveno)

PARKIRANJE UZ KOLOVOZ S m— ' e
" sirina 0,40-050 (m)
girina 0,60 (m) zavisno od ugls parkiranja




Slka 51. Osnovne dimenzije mjesta za parkiranje bicikla
Sistem javnih bicikala
Clan 61

Sistem javnih bickala sastoji se od bicikala, parkiralisno-sigurnosnih instalacija, sistema upravljanja korisnicima i ostale opreme.

Minimalna povrsina za parkiranje bicikla

Clan 62
Minimalni kapacitet povrsine za parkiranje bickala zavisi od vrste objekta uz koji se nalazi i odreduje se prema Tabeli 6.
Tabek 6

Broj mjesta za parkiranje bicikla prema vrsti objekta

Vrsta objekta Minimalni broj potrebnih parkiraliSnih mjesta za bickle (pmb)

Poslovna djelatnost 1 pmb/100 m? bruto povrsine (za zaposlene)

Trgovacki centar 3 pmb/100 m?2 bruto povrsine (za posjetioce)

Obrazovna ustanova 1 pmb/5 ucenika (za posjetioce)/1pmb/10 zaposlenih (za zaposlene)

Rekreativni centri, odnosno sportske dvorane 5 pmb/100 sjediSta (za posjetioce)

PozoriSta i bioskopi 10 pmb/100 sjediSta (za posjetioce)

Autobuska i Zelieznicka stanica Postolja za 5 do 10% dnevnih putnika na stanici
Bolnica 10 pmb/100 kreveta (za posjetioce)

Packi i studentski domovi 6 pmb/10 korisnika

Propisani minimalni kapaciteti mjesta za parkiranje bickala se umanjuju za broj mjesta koja su nadoknadena sistemom javnih bickala.
Umanijeni dio kapaciteta iz stava 2 ovog ¢lana ne moze da bude viSi od 10% propisanih mjesta.

Izuzetno od stava 1 ovog ¢lana, broj parkiraliSnih mjesta za bicikiste moze se umanijiti i u skladu sa saobracajnim elaboratom, ako se
tim elaboratom utvrdi manji ocekivani obim saobracaja biciklista.

Odmorista uz put

Clan 63

Ako biciiisticka saobracajnica slijedi trasu puta, bicklistima treba da se obezbijedi pristup odmoriStu zgradenom uz put.

Ako se bickisticka saobracajnica vodi izvan koridora puta treba da se obezbijedi odmoriSte za bicikliste na najmanje svakih deset
kiometara.

Na odmoristu iz st. 1 i2 ovoga Clana, zavisno od intenziteta biciklistickog saobracaja, treba da se obezbijedi odgovarajuéi broj opreme
za parkiranje bicikala.

Izgradnja kolovoznih konstrukcija biciklistickih saobracajnica

Clan 64

Kolovozna konstrukcija bicikistickih saobracajnica treba da ima:

- postojanost slojeva konstrukcije;

- neosjetljivost na kimatske uticaje;

- ekonomicnost u pogledu gradenja i odrzavanja.

Biciklisticki put, biciklisticka staza i bicklisticka traka treba da imaju kolovozni zastor (asfalt, beton) radi udobnosti voznje.
Vozna povrsina biciklisticke saobracajnice treba da ima odgovarajuéu ravnost i prijanjanje.

Kolovozna konstrukcija bicklisticke trake treba da bude identicna kolovoznoj konstrukciji.

Bojenje povrsina biciklistickih saobracajnica

Clan 65

U zavisnosti od vrste biciklisticke saobracajnice, polozaja u odnosu na kolovoz, materijala i nacina zvodenja zavrsnog sloja kolovozne
konstrukcije bicilisticke saobracajnice, bojenje povrsine biciklisticke saobracajnice izvodi se na sliedeci nacin:

- koriS¢enjem obojenih agregata, punila i veziva u mjeSavini habajuceg (zavrsnog) sloja od asfalta;

- ugradnjom obojenih ploca za poplocavanje;

- primjenom povrsinskog bojenja.

Odrzavanje biciklisticke saobracajnice

Clan 66

Odrzavanje bicikisticke saobracajnice obuhvata odrzavanje kolovozne konstrukcije bicklisticke saobracajnice, saobracajne signalizacije,
opreme biciklisticke saobracajnice i ostalih infrastrukturnih sistema i gradevina koje spadaju u biciklisticku infrastrukturu.



Stupanje na shagu

Clan 67

Ovaj pravinik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu Crne Gore".
Broj: 07-342/21-4732/4
Podgorica, 15. jula 2021. godine
Ministar,
Mladen Bojanig, s.r.



