Aktom br. 00-71/18-1/1 EPA 364 XXVI od 13.02.2018. godine Skupstina Crne Gore je Vladi Crne
Gore dostavila na davanje mislienja "Predlog rezolucije o uspostavijanju odrZivog | modernog

MISLJENJE
na
"Predlog rezolucije o uspostavljanju odrzivog i modernog saobrac¢ajnog sistema Crne Gore"

Nakon uvida i razmatranja "Predloga rezolucije o uspostavljanju odrzivog i modernog saobracajnog
sistema Crne Gore" koji je Skupétina Crne Gore dostavila Vladi Crne Gore aktom br. 00-71/18-1/1
EPA 364 XXVI od 13.02.2018. godine, Ministarstvo saobracdaja i pomorstva nije saglasno sa
usvajanjem "Predloga rezolucije o uspostavijanju odrzivog i modernog saobracajnog sistema Crne
Gore", jer predlozeni drzavni interesi i mjere za realizaciju veé predstavijaju dio prepoznatih
strateskih opredijelienja Ministarstva saobracaja i pomorstva, &ijoj realizaciji je isto kontinuirano
posveéeno, ali uvaZavajuéi strateski znacaj saobraéajne politike, kao dijela ukupne ekonomske
politke Drzave, izrazava zahvalnost | Spremnost da kontinuirano razmatra sve konkretne

konstruktivne predloge, stavove, mislienja, ocjene i sugestije koji mogu doprinijeti unapredenju

Obrazliozenje

A___PREDLOZENI DRZAVNI INTERESI
=—REDLOZENI DRZAVNI INTERESI

1. Uspostavljanje dinamicnog, usaglasenog i odrzivog saobracajnog sistema

Ministarstvo saobracéaja | pomorstva, kao nadlezna institucija za razvoj, unapredenje,
upravljanje i odrZavanje saobracajnog sistema uy Crnoj Gori, kontinuirano sprovodi | tez
realizaciji potrebnih mjera i uskladivanju sa cilievima saobracéajne politike Evropske Unije.
Osnovni ciljevi strateSkog razvoja saobracajnog sistema Crne Gore, definisani vazecom
Strategijom razvoja saobraéaja Crne Gore, gijoj realizaciji je kontinuirano posveceno

Ministarstvo saobracaja | pomorstva, su:

1. Pobolj$anje sigurnosti | bezbjednosti, u cilju ouvanja ljudskih Zivota, materijalnih
vrijednosti i ocuvanja drzavnih sredstava:

2. Integracija u Evropsku Uniju, kroz povezivanje na TEN-T' i pobolj§anje konkurentnosti
domace saobracajne privrede:

3. Poveéanje kvaliteta saobracajnih usluga:
4, Stimulacija ekonomskog rasta kroz efikasniji i Jeftiniji saobracaj;

5. Minimiziranje negativnog uticaja razvoja saobraéaja i saobracajne infrastrukture na Zivotnu
sredinu i drustvo ukupno.

"Tra ns-European Transport Networks
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Opste stanje saobraéajnog sistema Crne Gore se moZe ocijeniti kao jos nedovoljno primjereno
realnim potrebama i op&tim interesima i privrede i gradana Crne Gore, iako se ulazu kontinuirani

napori, e, I evidentno je pobolj$anje u
odnosu oslovanja pod uticajem globalnih
trendova i uz ograniéene raspolozZive resu obraéaja treba posmatrati u sklopu
opsteg privrednog rasta i razvoja i ojnim dokumentom “Praveci razvoja
Crne Gore 2018-2021. godine®, a je neophodnost:

1. Unapredenja prostornog planiranja uz maksimalno uvazavanje zahtjeva za oCuvanjem zastite
Zivotne sredine, prirodnog i kulturnog nasleda;

2. Ostvarivanja veée koordinacije prilikom planiranja i izbora investicija za realizaciju u cilju
dostizanja kompaktnog saobracajnog sistema primjerenog zahtjevima savremenog korisnika,
uz otklanjanje uskih gria, smanjenje potro$nje goriva | cijene saobracajne usluge i uz sve veée
postovanja principa ,just in time* u cilju podizanja nivoa konkurentnosti;

3. Kontinuiranog sprovodenja aktivnosti u cilju jacanja i unapredenja institucija i administrativnih
kapaciteta, nadzora nad sprovodenjem propisa i vrSenja procjene uticaja propisa u okviru
procesa pristupanja Evropskoj Uniji;

4. Kontinuirane analize trzista i rada na iskori$¢avanju potencijala geostrateskog poloZaja Crne
Gore za privla&enje tranzitnih saobracajnih tokova;

5. Priviacenja i uskladivanja stranih direktnih investicija sa javnim interesom, cijeneéi ekonomsku
opravdanost investicija, efikasan transfer znanja i tehnologija, uticaj na Zivotnu sredinu,
ocuvanje fiskalne stabilnosti Drzave | izbjegavanije finansiranja investicija kroz nova kreditna
zaduzZenja;

6.  Uvodenja jedinstvene baze podataka, menadzment informacionog sistema i procedura za
stratesko upravljanje.

Istim dokumentom se kao razvojni prioriteti za oblast saobracaja za naredni period definigu:

1. Usvajanje nove Strategije razvoja saobracaja;

2.  Sprovodenje aktivnosti na implementaciji Ugovora o osnivanju transportne zajednice
Jugoistoéne Evrope;

3. Posveéeno kori§¢enje prednosti Berlinskog procesa:

4.  Sprovodenje aktivnosti, kao dio regionalne inicijative, na implementaciji mekih mjera
(2016-2020) za glavnu saobraéajnu mrezu na Zapadnom Balkanu koje su definisane na
Beckom samitu 2015. godine;

5. Sprovodenje aktivnosti na harmonizaciji sa regulatornim okvirom Evropske Unije za oblast
saobracaja;

6.  Kreiranje efikasnog i nezavisnog regulatornog tijela i tiela za bezbjednost u Zeljeznitkom
saobraéaju;

7. Sprovodenje odgovarajucih i blagovremenih aktivnosti na praéenju indikatora odrzivog
razvoja definisanih Nacionalnom strategijom odrzivog razvoja do 2030. godine.

Prethodno navedeno govori u prilogu ¢injenice da je na bazi sveobuhvatnog analitickog pristupa i na
iskustvenoj osnovi, uz uvaZzavanje zahtjeva | preporuka Evropske Komisije, prepoznat znacaj
sistemskog pristupa u sagledavanju saobracajnog sistema, koji se kao takav ne moze posmatrati
izolovano u odnosu na ukupni privredni sistem, i da su u skladu sa tim definisane smjernice u
pravcu dostizanja dinamiénog, usaglasenog i odrzivog razvoja saobracajnog sistema Crne Gore.
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2. Razvijanje saobracajnog sistema prema nacelima ekonomske odrZivosti i
srednjoroénih i dugoroénih potreba, finansiranje strategkih projekata, efikasno

koriSéenje fondova EU, Transportne zajednice i Investicionog okvira za Zapadni Balkan
i valorizovanje i angazovanje svih domaéih potencijala i resursa

mrezom Trans-evropskih koridora i koji generiu dodatni rast BDP-a omogucavajucu bolje
iskoristavanje razvojnih potencijala Crne Gore | povecavajuci bezbjednost u saobracaju.

Jedan od najznacajnijih strateskin cilieva Crne Gore, izmeduy ostalog, predstavija i razvoj
infrastrukture. S obzirom na to da su i domaéi i medunarodni izvori finansiranja za infrastrukturu
ograniceni, vazno je da se raspolozZiva finansijska sredstva usmjere na strategki Znacajne
infrastrukturne projekte, odnosno na one projekte koji ée imati najveéi doprinos (uticaj) u

modaliteta koji podrazumijevaju dodatna kreditna zaduZivanja. Prethodno pomenuta Lista je
dostavljana i Evropskoj Komisiji sa ciljem obezbijedivanja finansijske podrke EU i predstavlja
osnovu listu projekata za kandidovanje za finansiranje od strane Investicionog okvira za
Zapadni Balkan? od koga su u proteklom periodu obezbijedena bespovratna sredstva y

ulaska u EU. Od strane Investicionog okvira za Zapadni Balkan obezbijedeno je i 40 miliona
eura za sufinansiranje izgradnje projekata iz oblasti Zeljeznitke infastrukture.

Izgradnja, rekonstrukcija i odrzavanje infrastrukturnin projekata predstavlja znacajan potencijal
Za strane partnere koji bi donijeli ne samo kapital, ve¢ i nova Znanja i tehnologije. Ugovorom o
projektovaniju i izgradniji prioritetne dionice autoputa Bar-Boljare uspjeli smo kao Investitor da
obaveZemo Izvodaéa radova da mora angazovati najmanje 30% pravnih lica (podizvodada) iz
Crne Gore za projektovanje i izvodenje radova na tereny i to u odnosu na ugovorenu cijenu
radova, obezbjedujuéi na taj nacin ne samo dodatni stimulans za domagi privredni rast, vegd |
odgovarajuéi transfer znanja i tehnologija u cilju unapredenja kvaliteta poslovanja domagih
kompanija, kao i sticanja odgovarajuéeg iskustva | razvijanja odgovarajuéih sposobnosti i
vjestina, §to je posebno vazno ako se ima u vidu specifiCnost i kompleksnost pojedinih vrsta

? Western Balkans Investment Framework - WBIF
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dr, tako da je broj pravnih lica sa kojima saraduje jo§ i vedi. Realizacija kapitalnih
infrastrukturnih projekata, u saradnji sa inostranim partnerom, &esto zahtijeva i neposredno
angazovanje domacéih struCnjaka kako bi se tokom realizacije osigurala primjena relevantnih
domacih standarda, propisa i procedura.

3.  Povecanje sigurnosti saobracajnog sistema

nezgodama. Intezivno se radi i na izgradnij, rekonstrukciji i modernizaciji &itavog niza
saobracajnica &ime se stvaraju uslovi za brzi, bezbjedniji i nesmetani protok ljudi i robe, i opsti
utisak o stanju saobracajne infrastrukture znatno Je popravijen, a potvrda povecéanja
bezbjednosti saobracaja na putevima jeste smanjenje broja saobraéajnih nezgoda sa smrtnim
ishodom uzrkovanih neadekvatnim stanjem na putevima. Takode, medu mekim mjerama koje
je u okviru Berlinskog procesa i Agende povezivanja potrebno implementirati u narednom
periodu posebno mjesto imaju mjere koje se odnose na povecanje bezbjednosti na putevima.

4.  Integrisanje saobracajnih tokova Crne Gore u TEN-T mrezu

Kao podrika evropskoj perspektivi zemljama Zapadnog Balkana, koje su pokazale Znacajan
napredak na putu stabilnosti, dobrosusjedskih odnosa i modernizaciji drudtva | ekonomija,
intenzivirana je saradnja sa Evropskom Unijom u dijelu nastojanja da se stvore odredeni
preduslovi za unapredenje povezanosti zemalja regiona medusobno, kao i sa Evropskom
Unijom.

Zapadnog Balkana na Samity premijera zemalja Zapadnog Balkana y Briselu, 21. aprila 2015,

3 South East Europe Transport Observatory — SEETO
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Berlinski proces i Agenda povezivanja doprinose stvaranju Glavne saobraéajne mreze u regionu
Zapadnog Balkana u skladu sa pristupnom politikom Evropske Unije na polju razvoja Trans-
evropskih saobraéajnih i energetskih mreza. Definisana Glavna saobracajna mreza na teritoriji
Crne Gore obuhvata:

1. SEETO putni pravac 4 autoput Bar-Boljare;

2. SEETO putni pravac 1: primorska varijanta Jadransko-jonskog autoputa - Brza
saobracajnica duz crnogorskog primorja;

SEETO Zeljezni&ki pravac 4: pruga Bar-Vrbnica:
SEETO Zeljeznigki pravac 2: pruga Podgorica-Tirana:
Luka Bar:

Aerodrom Podgorica.

S b ow

Glavna saobraéajna mreza y regionu Zapadnog Balkana sada je ukljuéena u prosirenje ftri
kljuéna Trans-evropska koridora na region Zapadnog Balkana: Mediteranski koridor, Bliski Istok
— Istoéni Mediteran koridor i Rajna - Dunav koridor.

Kroz Berlinski proces i Agendu povezivanja, odnosno kroz proces saradnje predsjednika vlada
Zapadnog Balkana doglo je i do (ponovnog) aktuelizovanja pitanja Ugovora o osnivanju

saradnje u oblasti saobracaja, ali i saradnje sa Evropskom Unijom, te kvalitetnijem povezivanju
zemalja Zapadnog Balkana saobraéajnom i energetskom infrastrukturom, sa svrhom
unapredenja ekonomskog razvoja i rasta i podsticanja investicija, uz uskladivanje regulatornih
politika u ovim oblastima. Takode, cilj Ugovora jeste i uskladivanje nacionalnog zakonodavstva
Sa pravnom tekovinom EU u regionu Zapadnog Balkana.

5. Promjena raspodjele transporta putnika u prilog javnom prevozu i promjena raspodjele
transporta tereta u prilog Zeljeznickom prevozu
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inicijativa, uz manje ulaganje Drzave y obnovu j modernizaciju javne mreZe, daju rezultate na polju
veceg prevoza tereta Zeljeznicom, $to je u Evropi redovna praksa.

6. Smanjenje negativnog uticaja saobracajnog sistema na Zivotnu sredinu

Smanjenje negativnog uticaja saobracajnog sistema na zZivotnu sredinu je jedan od strateskih
zahtjeva EU i dio dobre medunarodne prakse, koji je kao takav obavezujuéi i za domace projekte
kako bi se osigurala njihova uskladenost sa zahtjevima EU i podobnost za finansiranje od strane

medunarodnih finansijskih institucija. Pitanje uticaja na Zivotnu srediny je regulisano i domagim
propisima, a Zakon o procjeni uticaja na zivotny sredinu ("S. list RCG" br. 80/05 i "SI. list CG",

B. _PREDLOZENE MJERE
=-___PREDLOZENE MJERE

1. Osnivanje Instituta Za razvoj, osnivanje Crnogorske razvojne banke i formiranje
poslovne grupe za niskogradnju

Definisanje strateskih smjernica za razvoj pojedinih drustveno-ekonomskih oblasti preduzimanje
aktivnosti na njihovoj implementaciji je ve¢ obuhvaceno definisanom nadlezno$éu Viade, Pravei
dalieg razvoja Crne Gore, na Cijoj realizaciji je neophodno posveceno raditi, sy definisani i
Nacionalnom strategijom odrzivog razvoja do 2030. godine. U vezi sa prethodno pomenutim
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Implementacija politika cilieva koji bi bili realizovani preko Crnogorske razvojne banke veé se
realizuju preko lnvesticiono—razvojnog fonda kao subjekta za podrsku realizacije ekonomske politike
Viade Crne Gore. lnvesticiono-razvojni fond Crne Gore A.D. (u daljem tekstu: "Fond") osnovan je
kao jednoélano akcionarsko drustvo y skladu sa odredbama Zakona o Investiciono-razvojnom
fondu Crne Gore ("SI. list CG", br. 88/09, 40/10 i 80/17). Zakonom o lnvesticiono-razvojnom
fondu definisana je uloga Fonda kao razvojne institucije &iji je osnovni cilj sveobuhvatni privredni
razvoj Crne Gore. Fond je pravno lice koje posluje samostalno i svoju djelatnost obavlja pod

Zavisnost, finansiranja infrastrukturnih projekata, projekata vodosnabdijevanja, tretmana
otpadnih voda i zastite Zivotne sredine, efikasnog sprovodenja i okonéanja procesa privatizacije
prodajom kapitala steCenog u procesuy svojinske | upravljacke transformacije, kao i podsticanja
finansiranja drugih projekata od lokalnog, regionalnog i drZzavnog Znacaja.

Zakonom je uredena djelatnost Fonda, i to:

1. Odobravanje kredita, obavljanje faktoringa i drugih oblika otkupa potraZivanja i izdavanje

- Podstice osnivanje, razvoj i odrzivost mikro, malih, srednjih i velikih privrednih
subjekata i preduzetnika:

- Pruza podréka infrastrukturnim projektima, projektima vodosnabdijevanja i zastite
Zivotne sredine;

- Finansiraju projekti od lokalnog, regionalnog i drzavnog znaéaja:
- Podsti¢e konkurentnost crnogorskih proizvoda j usluga;
- Podstige zaposljavanje;

2. lzdavanje garancija za uredno izmirenje obaveza korisnika kredita, &ije pokrice ¢&ine
sredstva Garantnog fonda;

3. Osiguranje izvoza roba i usluga iz Crne Gore od netrzignih rizika;

Kreditiranje u funkciji podrske socijalnom preduzetnistvy, Samozaposljavanju, iniciranju
novog investicionog ciklusa i razvoju i jaganju Pocetnog biznisa:

5. Obavljanje poslova vezanih za prodaju kapitala u portfelju Fonda:

6.  Obavljanje ostalih poslova i aktivnosti kojim se obezbjeduje podrska unaprijedenju
preduzetnistva ekonomskom razvoju;

7. Obavijanje i drugih poslova utvrdenih Zakonom.
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crnogorske ekonomije sa 614,2 miliona eura, dok je za 2018. godinu planirao da plasira,
najmanje 140 miliona eura (medutim veé sad je izviesno da ¢e taj iznos biti oko 200 miliona
eura) za pruzanje podrske crnogorskim preduzetnicima, kroz sljedece kreditne linije:

1. Razvoj preduzetnistva, kroz podrsku posebnim ciljinim grupama (mladi, poéetnici Zene,
visoko$kolci, tehnologki viSkovi, individualni poljoprivredni proizvodaci, zanatlije, inovativno
preduzetni§vo, ICT biznis, klasterska proizvodnia, lica sa invaliditetom i sliéno);

2. Podrsku postojeéim mikro, malim, srednjim i velikim preduzeéima, kroz podsticaj njihovog
daljeg rasta i razvoja, sa posebnom paznjom na prioritetne sektore crnogorske ekonomije
(turizam i ugostiteljstvo, poljoprivreda i proizvodnja hrane, proizvodnja, usluge, ICT i sliéno);

3. Podrsku preduzecima, kroz odrzavanja ifili pobolj$anja likvidnosti (kratkoroéna kreditna
sredstva, refinansiranje postoje¢ih kreditnih sredstava, faktoring finansiranje, trajna obrtna
sredstva i sli¢no);

4. Podsticaj konkurentnosti crnogorskih proizvoda/usluga na drugim trzistima (kreditna sredstva

namijenjenja pripremi proizvodnije i uslugama za izvoz) ukljudujuéi i osiguranje izvoza;
5. Podrska realizaciji greenfield investicija;

6.  Podrsku infrastrukturnim projektima, projektima iz oblasti ekologije, energetike i energetske
efikasnosti, projektima od lokalnog i drZavnog znaéaja.

U narednom periodu cilievi Fonda ¢e biti usmjereni na:

1. Otvaranje novih radnih mjesta i poveéanje Zaposlenosti:

2. Razvoj preduzetnigtva sa naglaskom na socijalno preduzetnigtvo kroz podr$ku posebnim
cilinim grupama (miadi, Zene, tehnologki viskovi, zanatlije, osobe sa invaliditetom i sl.);

Podrsku regionalnom razvoju;
Otvaranje novih preduzeca, kao i rast i razvoj postojecih preduzeda:
Podrska prioritetnim sektorima razvoja (poljoprivreda, turizam, drvoprerada i sl.);

3
4
5
6.  Podréka konkurentnosti crnogorskih proizvoda na drugim trzistima:
7 Podrska koriséenju domagih proizvoda i resursa:

8 Odrzavanje i pobolj$avanje likvidnosti;

9 Podrska projektima iz oblasti ICT-a;

10.  Nefinansijska podrska u vidu edukacije i mentorstva:

11.  Saradnja sa relevantnim partnerima y cilju kreiranja optimalnog poslovnog ambijenta:

12, Obezbjedivanje povoljnih izvora finansiranja na medunarodnom trzisty.
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Gore kako je definisano Zakonom o Privrednoj komori Crne Gore ("SI. list CG", br. 01/18) i
Statutom Privredne komore Crne Gore ("SI. list CG", br. 17/1 5). Clanovi Privredne komore sy
Sva privredna drustva, banke i druge finansijske organizacije, organizacije za osiguranje |
preduzetnici upisani y Centralni registar Privrednog suda, a Privredna komora Crne Gore SVoj
rad organizuje kroz poslovanje udruZenja, meduy kojima, izmedy ostalog postoje UdruZenje za

na nacin i pod uslovima za koje procijenjuju da najbolje odgovaraju njihovim poslovnim

interesima, uz izbjegavanje drZzavnog intervencionizma Stite¢i  osnovne principe trzigne
ekonomije, i uz oCuvanje konkurencije, jednakog tretmana i nediskriminacije.

2. Usvajanje strateskih dokumenata razvoja saobraéajnog sistema, usvajanje kvalitetnih
studija i akcionih planova razvoja saobracaja Crne Gore analizirajuéi sve hipoteze i
usvajajuci optimalna rieSenja i aktivnosti i usvajanje akcionih planova izgradnje i
rekonstrukcije javnih puteva

Osnovna strateska opredijeljenja saobracajne politike, kao dijela ukupne ekonomske politike,
koji ima za cilj Pobolj$avanje funkcionisanja tr3ista Uz obezbjedenje sigurnosti, efikasnosti,
dostupnosti i kvaliteta sabracajnih usluga, zastitu interesa korisnika i zastity Zivotne sredine,
skracujuéi vrijeme transporta | stvarajuéi uslove koji ¢e sprijeciti pojavu (povecanje) dodatnih
operativnih troskova, trenutno su definisana sliedeéim strateskim dokumentima:

1 Strategija razvoja saobracaja (2008.);
2 Strategija pobolj$anja bezbjednosti y drumskom Saobracaju (2010.);
3 Strategija razvoja Zeljeznice (201 7.);
4 Strategija razvoja i odrzavanja drzavnih puteva (2008.):
Master plan razvoja aerodroma y Crnoj Gori (2011.).
Kako bi danom pristupanja EU bila Spremna za primjeny pravne tekovine koja se odnosij na Trans-

evropske mreze potrebno je da Crna Gora kroz strategijsko Planiranje pripremi zakonodavni okvir j
oja¢a administrativne kapacitete. Sadasnji prioritet predstavija unapredenje puteva j Zeljeznickih
Veza ukljuéenih u SEETO Glavnu mrezuy, sto je prepozato kroz Program Pristupanja Crne Gore
Evropskoj uniji 2018 — 2020., koji je od strane Vlade usvojen dana 1 5.02.2018. godine, a kojim se
predvida izrada:

1 Strategije razvoja saobracaja
planirano usvajanje 2018. g.:

2. Nacionalni program Zeljeznigke infrastrukture
planirano usvajanje 2018. g.;
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3.  Strategije razvoja i odrzavanja drzavnih puteva
planirano usvajanje 2019. g.;

4. Plana redovnog i investicionog odrZavanja, rekonsturkcije i izgradnje drzavnih puteva za
2018. godinu sa izvjestajem o realizaciji Plana za 2017. godinu
planirano usvajanje 2018. g.;

5.  Plana redovnog i investicionog odrzavanja, rekonsturkcije i izgradnje drzavnih puteva za
2019. godinu sa izviestajem o realizaciji Plana za 2018. godinu
planirano usvajanje 2019. g.;

6. Plana redovnog i investicionog odrZavanja, rekonsturkcije i izgradnje drzavnih puteva za
2020. godinu sa izviestajem o realizaciji Plana za 2019. godinu
planirano usvajanje 2020. g.;

7.  Strategije pobolj§anja bezbjedbnosti u drumskom saobracaju 2020-2024
planirano usvajanje 2019. g.

8.  Akcionog plana za implementaciju Strategije pobolj$anja bezbjednosti yu drumskom
saobracaju 2010-2019 za 2019 godinu
planirano usvajanje 2018. g

9. Akcionog plana za implementaciju Strategije pobolj$anja bezbjednosti u drumskom
saobracéaju 2020-2024 za 2020 godinu
planirano usvajanje 2019. g.;

10.  Izmjena i dopuna Nacionalng programa za olaksice u vazdugnom saobracaju
planirano usvajanje 2018. g.;

11. Nacionalnog plana bezbjednosti zastite na brody i luci
planirano usvajanje 2019. g.

3.  Usvajanje i implementacija Zakona o potvrdivanju Ugovora o osnivanju Transportne
zajednice, napori da EU identifikuje i finansijski podrzi crnogorske infrastrukturne
projekte u tekuéi petogodis$nj plan rada Transportne zajednice za ZB

U oblasti saobracaja regionalna saradnja funkcionise od 2004. godine pod  okriljem
Memoranduma o razumijevanju za razvoj osnovne regionalne transportne mreze u Jugoistognoj
Evropi (SEETO Memorandum), koji je ujedno predstavijao kamen temeljac politike djelovanja

* Multi Annual Plans - MAP
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znacajan broj regionalno vaznih reformi i mjera upravljanja u sektoru saobracaja, a znacajan je i
sa aspekta procjene finansijske odrzivosti i ekonomske stabilnosti regiona.

implementirat;. Cili Ugovora je stvaranje Transportne Zajednice u oblasti drumskog,
Zeljezni¢kog, saobracaja unutrasnjim plovnim putevima | pomorskog saobraéaja, kao i razvoja
transportne mreze izmedy Evropske Unije i strana ugovornica Jugoistoéne Evrope. Transportna
zajednica ée se temeljiti na postepenoj integraciji transportnih trzigta strana ugovomica
Jugoistoéne Evrope u transportno trziste Evropske Unije na osnovu relevantnih pravnih tekovina
Unije ukljuéujuéi oblasti tehnickih standarda, interoperabilnosti. sigurnosti, bezbjednosti,
upravljanja saobracajem, socijalne politike, javnih nabavki i Zivotne sredine, za sve vrste

saobracaja, izuzev vazdusnog saobracaja.

U skladu sa zahtjevima u okviry Berlinskog procesa i Agende povezivanja, i u cilju stvaranja
preduslova za osiguranje podrske dostupnih fondova Evropske Unije, u prvom redu
Investicionog okvira za Zapadni Balkan® sastavljena je lista prioritetnih infrastrukturnih
projekata od nacionalnog i regionalnog znacaja koje bi trebalo realizovati. Listu je usvojila Vlada

y Western Balkan Investment Framework - WBIF
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ugovaranje izrade baznih (sektorskih) studija za potrebe novog Prostornog plana Crne Gore, &iji
¢e planski horizont bitj do 2040. godine. Jedna od sektorskih studija je i Studija saobracdaja i
komunikacije koja obuhvata pojedinacne tipove saobracaja (drumski, Zeljeznigki, vazdusni,
vodni saobraéaj i ostale infrastrukturne sisteme) i koja ée dati podatke o:

Dosadasnjem razvoju saobraéajne infrastrukture:

Osvrt na zakonsky regulativu, direktive j dokumenta EU;
Osvrt na prostorno-plansky dokumentaciju;

Raspolozivu infrastruktury Suprastrukturu;
Projekcije razvoja;

1

2

3

4.  Analizu ocjenu stanja;
5

6

7. Kljuéne indikatore za buduée pracenje razvoja saobracajne mreze.

5. lzrada Glavnog projekta za cijelu trasu autoputa Bar-Boljare izrada Idejnog projekta za
Brzu saobraéajnicu duz ¢rnogorskog primorja

Detaljnim prostornim planom autoputa Bar-Boljare (2008.) definisana je etapna realizacija
projekta autoputa Bar-Boljare:

- Ifaza:  Smokovac - Matesevo;

- Il faza: Mategevo - Andrijevica i Smokovac - Tolo$i - Farmaci (obilaznica oko Podgorice):;
- Il faza: Andrijevica - Boljare;

- IV faza: Podgorica - Burmani.

Sve ostale dionice autoputa Bar-Boljare (osim prioritetne dionice Smokovac - Mategevo Cija
izgradnja je pocela 2015. godine), kao | Jadransko-jonski autoput (primorska varijanta) - Brza
saobracajnica duz crnogorskog primorja se nalaze na Jedinstvenoj Jisti prioritetnih
infrastrukturnih projekata od nacionalnog i regionalnog Znacaja, usvojenoj od strane Vlade, i
osnovno nastojanje, imajuéi u vidu ograniCenost raspolozjvih résursa, jeste da se aktivnosti
usmjere na izradu projektne dokumentacije za pomenute projekte kako bi se povecao stepen

njihove zrelosti za realizaciju.

U okviru XV poziva za dostavijanje projektnih predioga od strane Investicionog okvira za
Zapadni Balkan® obezbijedena sy bespovratna sredstva U ukupnom iznosu od 3.100.000 eura
Za pripremu idejnog projekta i prateceg elaborata procjene uticaja na Zivotnu sredinu j drustvo

® Western Balkans Investment Framework - wa|F
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Takode, do sada su od strane Investicionog okvira za Zapadni Balkan i EU CONNECTA fonda za
tehnicku pomoé obezbijedena bespovratna sredstva U ukupnom iznosu od 4 miliona eura za

na izgradnji obilaznice oko Budve, kao prioritetne komponente Brze saobracéajnice duz

6. Sacinjavanje studija i analiza ekonomske odrzivosti, uticaja na Zivotnu sredinu,
socijalne  posljedice i mehanizme finansiranja aerodroma Crne Gore,
Montenegroerlajnza, Luke Bar, Zeljezni¢kog prevoza i ZeljezniGke infrastrukture

Priprema studija opravdanosti, i prateéih elaborata procjene uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo je
gotovo obavezna pripremna aktivnost u realizaciji odredenog projekta, kojoj se poklanja sve veéa

Berane. Planski se radi i na investiranju u Zeljeznigky infrastrukturu i vozna sredstva uz podrsku
Investicionog okvir za Zapadni Balkan, IPA fondova, kao i uz kreditnu podrsku renomiranih
evropskih banaka (EIB, EBRD, CEB i Kfw).

7.  Formiranje sa susjedima komisija za lobiranje i realizaciju zajednickih infrastrukturnih
projekata

Ministarstvu gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture Republike Srbije u vezi sa saradnjom na
realizaciji projekta autoputa Bar-Boljare, kao i prema Ministarstvu komunikacija i prometa Bosne
i Hercegovine u vezi sa saradnjom na realizaciji magistralnog puta M-18 na potezu Hum (BiH) -
Séepan polie (Crna Gora). Oba projekta se nalaze na Jedinstvenoj listi prioritetnih
infrastrukturnih projekata od nacionalnog i regionalnog znadaja usvojenoj od strane Viade.

Prepoznajuéi vaznost unapredenja povezanosti y Regionu Zapadnog Balkana za ekonomski
prosperitet i evropski put Zapadnog Balkana u cjelini, a naglasavajuéi punu posvecéenost

implementaciji Berlinskog procesa na bazi konstantnog dijaloga i partnerstava svih privrednih
komora, radi kreiranja jasnog koncepta zajedni¢kih aktivnosti usmjerenih na jaganje odrZivog

p International Finance Corporation - IFC
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okvirom Evropske Unije, stvaranja uslova za ubrzani privredni razvoj, davanja inicijative
efikasnijem udruzivanju i Cvrééem poslovnom povezivanju. Izraden Je Akcioni plan .Privredne
komore ZB6 y stvaranju lanca vrijednosti na regionalnom nivou", koji odrazava usaglasene

konkretnijih | plodotvornijih aktivnosti, usaglaseno je da Komorski investicioni forum pored
Upravnog odbora, &ine konkretne tematske radne grupe, i to za-

- Saobracajnu i energetsku infrastruktury komunalne djelatnosti:

- Unapredenje Poslovne i investicione klime;

- Razvoj privatnog sektora.

8. Podrska Preduzetni¢koj inicijativi u izgradnji i odrZavanje infrastrukture

Ministarstvo ekonomije je nadlezno Za kreiranje politike i definisanje mjera i aktivnosti za razvoj
preduzentistva y Crnoj Gori. To Ministarstvo je nadlezno i za implementaciju Programa podrske
razvoju preduzetnigva , i to:

Subvencije na osnovu Uredbe o podsticanju direktnih investicija;

Olaksice na osnowy Uredbe o biznis Zonama;

Program podrske preradivackoj industriji:

Program podsticanja razvoja klastera u Crnoj Gori:

QR ON

Program povecanja regionalne i lokalne konkurentnosti kroz usaglasavanja sa Zahtjevima
medunarodnih standarda poslovanja za period 2017-2020;

6. Program podrske Za podsticanje inovativnosti u malim i srednjim preduzeéima;

8 Konstitutivni sastanak Komorskog investicionog foruma odrZan je 21. oktobra 2016. u Budvi. Tada suformirane radne Brupe,
kao i donegen Poslovnik o rady Foruma. Pored OVOg, odrZan je sastanak | sa predstavnicima medunarodnih institucija koje
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7. Mentoring za internacionalizaciju poslovanja;
8. Podsticanje podetnika y biznisu (start up).

Urebom o podstivanju direktnih investicija ("SI. list CG" br. 80/15) predvida se dodjela sredstava
Za podsticanje direknih investicija u iznosu 3.000 - 10.000 eura po novozaposlenom licu na
osnovu bodovanja po unaprijed definisanim kriterijuma. Ako imamo U vidu vrijednost
infrastrukturnih projekata bitno je istaéi da za kapitalne investicije veée od 10 miliona eura
kojima se obezbjeduje otvaranje novih radnih mjesta za najmanje 50 novozaposlenih lica,
sredstva za podsticanja investicija mogu biti dodijeljena u visinj od 1 7% od ukupne vrijednosti
investicionog projekta, bez Sporovodenja postupka bodovanja. Uredbom je predvidena i
mogucnost refundacije trogkova Za razvoj infrastrukture neophodne za realizaciju investicionog
projekta.

U pripremi je i Strategija razvoja mikro, malih srednjih preduzeéa u Crnoj Gori 2018-2022,

kojom se definisu strateski ciljevi, mjere, aktivnosti koje ¢e se Sprovoditi u narednom
petogodisnjem periodu y Ciliu ja¢anja preduzetnistva i konkurentnosti malog i srednjeg biznisa.
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