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ENGINEERS CHAMBER OF MONTENEGRO

iR INZENJERSKA KOMORA CRNE GORE .

Broj:01-608/2
Podgorica, 25.04.2016.godine

InZenjerska komora Crne Gore, rieSavajuci po Zahtjevu privrednog drustva “MONTECEP" d.s.d. iz Kotora,
za izdavanje licence za izradu planske dokumentacije, na osnovu ¢lana 134 Zakona o uredenju prostora i
izgradnji objekata (“Sl. list CG", br.51/08, 34/11, 35/13, 33/14), Pravilnika o naginu i postupku izdavanja i
oduzimanja licence i nacinu vodenja registra licenci ("Sl. list CG”, br 68/08, 32/14), ¢lana 196 Zakona o
opStem upravnom postupku (“Sl. list RCG", br. 60/03, 32/11) ¢lana 1 Uredbe o povjeravanju dijela
poslova Ministarstva odrzivog razvoja i turizma Inzenjerskoj komori Crne Gore, ("Sl. list CG", br. 78/15)
donosi

RJESENJE
Izdaje se

LICENCA

za izradu planskog dokumenta

Privrednom drustvu “MONTECEP” d.s.d. iz Kotora, za izradu PLANSKIH DOKUMENATA.
Licenca se izdaje na period od pet godina.

OBRAZLOZENJE
InZenjerska komora Crne Gore postupaju¢i po Zahtjevu br. 03-608 od 25.04.2016. godine, koji je
podnesen u ime privrednog drustva “MONTECEP” d.s.d. iz Kotora, za utvrdivanje ispunjenosti uslova za
sticanje licence za izradu planske dokumentacije, na osnovu ¢&lana 35. Zakona o uredenju prostora i
izgradnji objekata (“Sl. List CG", br.51/08, 34/11, 35/13, 33/14), i Pravilnika o nadinu i postupku izdavanja
i oduzimanja licence i na€inu vodenja registra licenci ("Sl. list CG", br 68/08, 32/14), utvrdila je da
e privredno drustvo posjeduje Potvrdu o registraciji kod Centralnog registra Privrednih subjekata
reg.br. 6-0000049/005, za obavljanje - arhitektonske djelatnosti;
e ima u radnom odnosu odgovorne planere — Sasu M. Karajovi¢a, dipl. prostorni planer sa
Licencom br. 01-859/2 od 23.07.2015.god. izdatom od IKCG i Jelenu N. Franovi¢, dipl.inz
Sumarstva sa Licencom br. 01-486/2 od 06.04.2016.god. izdatom od IKCG;

e ispunjava uslove za sticanje trazene licence.
Na osnovu izloZzenog, odlu¢eno je kao u dispozitivu ovog Rjesenja.

Uputstvo o pravnom sredstvu: Protiv ovog rieSenja moze se izjaviti Zalba Ministarstvu odrzivog razvoja i
turizma u roku od 15 dana od dana prijema rje$enja, preko Struéne sluzbe InZenjerske komore Crne
Gore.

Sluzbeno lice:

Predrag Jovigevic, dipl.pravnik

EDNIK KOMORE
0y ¢, dipl.inz.geol.

Dostavljeno:

- Podnosiocu zahtjeva;

-U spise predmeta;

-Ministarstvu odrzivog razvoja i turizma;
-ala
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%’4{0 (%;wa
AMinistarstuo xa honomki s
Broj: 10 — 3016/1
Podgorica,22.04.2009. godine

Ministarstvo za ekonomski razvoj, rieSavajuéi po zahtjevu KALEZIC DORPIJA
dipling.arh, na osnovu ¢&lana 134 Zakona o uredenju prostora i izgradnji objekata
("SluZbeni list CG”, br. 51/08) i ¢lana 196 Zakona o op$tem upravnom postupku
("Sluzbeni list CG’, br. 60/03) donosi

RJESENJE

KALEZIC PORBIJI, diplomiranom inZenjeru arhitekture, iz Podgorice, 1ZDAJE
SE LICENCA za odgovornog planera.

Obrazlozenje

Zahtievom od 15.04.2009.godine, Kalezi¢ Pordije, dipl. ing. arh., iz Podgorice,
trazio je izdavanje licence za odgovornog planera.

Odgovorni planer, prema odredbi ¢lana 36 Zakona o uredenju prostora i izgradnii
objekata moZe biti samo diplomirani inZenjer arhitekture, specijalista arhitekture,
diplomirani prostorni planer ili specijalista prostorni planer, sa tri godine radnog
iskustva na pripremi, izradi i sprovodenju najmanje dva planska dokumenta,
poloZenim struénim ispitom i da je ¢lan Komore. Clanom 5 Pravilnika o naéinu i
postupku izdavanja i oduzimanja licence i naginu vodenja registra licenci
(»Sluzbeni list CG",broj 68/08) propisano je na osnovu koje se dokumentacije
izdaje licenca.

Ministarstvo za ekonomski razvoj, razmotrilo je podnijeti zahtjev i priloZenu
dokumentaciju, pa je naslo da Kalezi¢ Dordije, dipl. ing. arh., ispunjava uslove za
odgovornog planera — radi ¢ega se imenovanom, saglasno Zakonu i Pravilniku,
izdaje traZena licenca.

Ovo rjeSenje je konaéno u upravnom postupku i protiv njega Zalba nije
dopustena, ve¢ se moZe izjaviti tuzba Upravnom sudu Crne Gore u roku od 30
dana od dana prijema rjesenja.
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1. OPSTI DIO

1.1. GRANICA I OBUHVAT PLANA

Planom je obuhvaéeno podrucje povrsine cca 214.2 ha i definisano je koordinatama tacaka.

Zahvat plana je zadat grafickim prilogom Prostorno urbanistickog plana Podgorice “A7 09
Rezimi uredenja prostora na podrucju Glavnog grada”
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Slika: Prikaz obuhvata LSL »Aerodrom« (zona 33) na grafickom prilogu PUP-a Podgorica
»ReZimi uredenja prostora na podrucju Glavnog grada« (2014)

Planom je obuhvaéeno podrucje u okviru katastarske opstine Golubovci.
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U zahvatu planskog dokumenta nalaze se objekti i infrastruktura Aerodroma. Sa zapadne strane
podrucje se granici sa LSL “Cijevna — planska jedinica 2.5”, prema sjeveru granica se prostire
do rijeke Cijevne a na krajnjem jugoistoku ovog podrucja granica se poklapa sa granicom LSL
“Centralno groblje Golubovci”.

Povrsina zahvata je definisana koordinatama tacaka granice Plana:

X Y X Y X Y
6603795.1583 4691768.7923 6602907.9366 4692159.9258 6603143.7019 4690234.5473
6603802.6751 4691870.9443 6602903.9894 4692061.9075 6603130.2882 4690119.6580
6603810.1919 4691973.0964 6602900.8513 4691923.2912 6603116.8746 4690004.7687
6603817.7086 4692075.2484 6602920.4800 4691920.3600 6603103.4609 4689889.8793
6603825.2254 4692177.4004 6602926.6531 4691952.3409 6603090.0473 4689774.9900

6603832.7422
6603840.2590
6603847.7757
6603855.2925
6603862.8093
6603870.3261
6603877.8428
6603886.4484
6603438.2676
6603305.2212
6603276.6802
6603252.3673
6603238.6251
6603221.7119
6603210.0841
6603112.2100
6603079.6596
6603047.2371
6603025.3837
6602997.8406
6602990.2788
6602942.0584
6602926.7772
6602921.1550
6602916.3869
6602908.5123

4692279.5525
4692381.7045
4692483.8565
4692586.0085
4692688.1606
4692790.3126
4692892.4646
4693051.7141
4693041.6401
4693037.1487
4693025.5337
4693008.6393
4692990.6890
4692966.4033
4692948.4529
4692913.6500
4692831.4591
4692603.1817
4692498.7529
4692365.3009
4692358.5681
4692361.2350
4692356.0321
4692343.1635
4692279.5242
4692172.4198

6603023.3539
6603020.2628
6603014.4600
6603014.0090
6603007.5515
6603006.6495
6603000.6430
6602999.2899
6602991.9304
6603025.4374
6603108.6628
6603131.0008
6603225.3952
6603236.5643
6603342.1277
6603332.2600
6603322.3924
6603312.5247
6603302.6571
6603292.7895
6603282.9218
6603273.0542
6603263.1865
6603253.3189
6603235.1446
6603189.4232

4691944.7328
4691897.4362
4691808.6490
4691801.7480
4691702.9425
4691689.1407
4691597.2360
4691576.5333
4691463.9259
4691462.6686
4691459.5456
4691458.7074
4691455.1654
4691454.7463
4691450.7851
4691341.8506
4691232.9161
4691123.9816
4691015.0471
4690906.1125
4690797.1780
4690688.2435
4690579.3090
4690470.3745
4690456.7166
4690345.6320

6603202.8415
6603315.6358
6603428.4300
6603536.6264
6603644.8228
6603652.3396
6603659.8564
6603667.3732
6603674.8899
6603682.4067
6603689.9235
6603697.4403
6603704.9570
6603712.4738
6603719.9906
6603727.5074
6603735.0241
6603742.5409
6603750.0577
6603757.5744
6603765.0912
6603772.6080
6603780.1248
6603787.6415

4689763.9833
4689752.9767
4689741.9700
4689733.8609
4689725.7518
4689827.9038
4689930.0558
4690032.2078
4690134.3599
4690236.5119
4690338.6639
4690440.8160
4690542.9680
4690645.1200
4690747.2720
4690849.4241
4690951.5761
4691053.7281
4691155.8802
4691258.0322
4691360.1842
4691462.3362
4691564.4883
4691666.6403

1.2

PLANSKI PERIOD

Planski dokument se donosi za period do 2025. godine.

1.3.

Inicijativu za izradu ovog planskog dokumenta podnijelo je preduzeée “Aerodromi Crne Gore®,

OBRAZLOZENJE ZA IZRADU PLANSKOG DOKUMENTA

koje je i obezbijedilo finansijska sredstva za izradu Plana.

Cilj izrade Plana je organizovanje i uredenje prostora u skladu sa nacelima propisanim ¢lanom
5 Zakona o uredenju prostora i izgradnji objekata (,,Sluzbeni list Crne Gore®, br. 51/08, 40/10,
34/11, 40/11,47/11, 35/13, 39/13 1 33/14) i identifikacija svih specifi¢nosti podrucja zahvata i
kontaktnih planskih cjelina koje ¢e predstavljati smjernice za stvaranje odgovarajuce
koncepcije planskog rjeSenja.

Osnov za izradu Lokalne studije lokacije “Aerodrom” u Podgorici je Program uredenja prostora
za 2017. godinu ("Sluzbeni list Crne Gore - opstinski propisi”, br. 008/17 od 03.03.2017),
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poglavlje 11l Izrada planske dokumentacije, stavka 3.3. Izrada planske dokumentacije za koju
se ocekuje donosenje Odluke o izradi u toku 2017. godine (tacka br.6).

Zakonom o uredenju prostora i izgradnji objekata (“Sluzbeni list Crne Gore’’, br. 51/08, 40/10,
34/11, 40/11, 47/11, 35/13, 39/13 i 33/14), propisano je da se uredenje prostora zasniva na
nacelu usaglaSavanja interesa korisnika prostora i prioriteta djelovanja u prostoru i privatnog
interesa, ali ne na §tetu javnog interesa.

1.4. PRAVNI OSNOV

Pravni osnov za izradu Plana sadrzan je u odredbama Zakona o uredenju prostora i izgradnji
objekata (,,Sluzbeni list Crne Gore®, br. 64/17), odnosno Zakona o uredenju prostora i izgradnji
objekata (,,Sluzbeni list Crne Gore*, br. 51/08, 40/10, 34/11, 40/11,47/11,35/13,39/13133/14)
po kome je donijeta Odluka o izradi (01 - 031/17 — 3665 od 18.05.2017.), Programa uredenja
prostora Glavnog grada — Podgorice za 2017. godinu (,,Sluzbeni list CG — opstinski propisi®,
broj 08/17) i Pravilnika o blizem sadrzaju i formi planskog dokumenta, kriterijumima namjene
povrsina, elementima urbanisticke regulacije i jedinstvenim grafickim simbolima (,,Sluzbeni
list Crne Gore*, broj 24/10 1 33/14).

Sastavni dio Odluke predstavlja Programski zadatak za izradu Plana kao i Odluka o izradi
Strateske procjene uticaja Plana na zivotnu sredinu.

1.5. PLANSKI OSNOV

Smjernice za izradu Plana, sadrzane su u Prostorno urbanistickom planu Podgorice (,,Sluzbeni
list CG — opstinski propisi, broj 06/14), kojim je planirana namjena za ovaj prostor: “povrsine
tehnicke infrastrukture” 1 preklapajuca povrsina “lokacije za solarne elektrane” koja se odnosi
na prostor aerodromskog parkinga u smislu moguénosti koriS¢enja natkrivene povrSine
parkinga za postavljanje solarnih panela ukoliko se to pokaze opravdanim.

U PUP-u je naglaseno, u tabeli 10.4 ,, Pregled drzavnih planskih dokumenata, urbanistickih
projekata (UP) i lokalnih studija lokacija (LSL), definisan je sadrzaj LSL “Aerodrom” —
“Infrastruktura aerodroma i pratecih sadrzaja” (str. 366).

1.6. METODOLOGIJA IZRADE PLANA

U postupku izrade Lokalne studije lokacije “Aerodrom” u Podgorici potrebno je:
= Sagledavanje ulaznih podataka iz Prostornog urbanistickog plana Glavnog grada
Podgorice (,,Sluzbeni list CG-opstinski propisi®, broj 06/14), kao i ostale planske
dokumentacije koja je radena za ovaj i kontaktne zone;
= Analiza postojeceg stanja (sagledavanje programskih zahtjeva korisnika prostora);
= Analiza uticaja kontaktnih zona na ovaj prostor i obrnuto.

1.7. PROGRAMSKI ZADATAK

U poglavlju 7. »Prilozi plana« prilozena je i kopija Programskog zadatka za izradu LSL
,Aerodrom” sa Odlukom o izradi plana.
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2. ANALITICKI DIO

2.1 ANALIZA PRIRODNIH KARAKTERISTIKA PLANSKOG PODRUCJA

PoloZaj u prostoru

Podru¢je u zahvatu LSL nalazi se u Zetskoj ravnici. Ograni¢eno je na sjeveru rijekom
Cijevnom, sa isto¢ne strane vinogradima "Plantaza" doo, na juznoj strani poljoprivrednim
zemljiStem 1 gradskim grobljem Golubovci, a sa zapadne strane nalaze se vojni aerodrom
Golubovci i naselje Mojanoviéi koje pripada gradskoj opstini Golubovci.

Slika: Aerofoto snimak obuhvata Plana (Google, 2017)
Topografske karakteristike

Zemljiste na lokaciji je ravno, na prosjecnoj koti 32.5 metra nadmorske visine sa blagim padom
ka jugu. Najvisa tacka nalazi se na 34.18 a najniza na 26.78 mnm.
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Geoloske karakteristike terena

Geolosku gradu ovog terena €ini buovica (crnica) na fluvioglacijalnom nanosu. Glaciofluvijalni
sediment su predstavljeni pijeskom, Sljunkom i ve¢im oblucima, a izgraduju najveci dio
Zetske ravnice. Ovi zrnasti sediment su manje ili viSe vezani ¢ine¢i konglomerate.

Seizmicke karakteristike terena

Sa makroseizmickog stanoviSta Podgorica se nalazi u okviru prostora sa vrlo izrazenom
seizmickom aktivnoscu.

Prema Seizmoloskoj karti SFRJ (1:100.000), gradsko podrucje je obuhvaceno 8° MCS skale,
kao maksimalnog intenziteta ocekivanog zemljotresa za povratni period od 100 godina, sa
vjerovatnocom 63 %.

Kroz izradu GUP-a Titograda, uradena je mikroseizmicka reonizacija prostora obuhvacenog
GUP-om, kao i studija povredljivosti objekata infrastrukture.

Prema uslovima iz ovih materijala, karakteristi¢ni su slede¢i seizmicki parametri za podrucje
Plan:

koeficijent seizmicnosti Ks=0,090
koeficijent dinami¢nosti 10 Kd 0,47
ubrzanje tla Q maks=0,360
dobijeni intezitet u MCS 9 stepeni

InZenjersko-geoloske karakteristike terena

Tereni Podgorice, sa stanovista povoljnosti za urbanizaciju su podijeljeni su u 4 kategorije:

I - stabilni tereni; II - uslovno stabilni tereni; III - nestabilni tereni i IV - tereni ugrozeni
plavljenjem.

Prema karti podobnosti terena za urbanizaciju iz PUP-a Glavnog grada Podgorice, zahvat plana
nalazi se u I zoni terena bez ogranicenja za urbanizaciju.

Slika: Pogodnost terena za urbanizaciju (PUP Glavnog grada Podgorice, 2014.)
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HidrogeoloSke i hidroloske odlike terena

Podruc¢je Podgorice bastini najvece vodne resurse Crne Gore od kojih najveéi dio Cine
podzemne vode zetsko-bjelopavlickog basena. Upotrebna vrijednost ovih voda se ogleda u
vodosnadbjevanju, navodnjavanju, vodnim ekosistemima kao staniste flore i faune.

Vode u podzemlju Zetske ravnice, od Zlatice do priobalja Skadarskog jezera, su velikog
kapaciteta, a njihova cisto¢a je svakim danom sve ugroZenija, $to limitira moguéi obim
ekonomske valorizacije.

Na podrucju Glavnog grada Podgorica se mogu izdvojiti tereni sa slede¢im hidrogeoloskim
karakteristikama: slabo vodopropusni tereni (hidrogeoloski izolatori), srednje i promjenljivo
vodopropusni tereni i vodopropusni tereni.

Podrucje zahvata Plana potpada u vodopropusne terene koje sa pukotinskom i kaveroznom
poroznoscu predstavljaju kre¢njacke povrsi. Padavine ubrzo poniru duz pukotina, tako da je
povrsinski sloj bezvodan.

Na osnovu analize geolosko-hidroloskih karakteristika utvrdeno je da su podzeme vode na
predmetnom podrucju na dubini izmedu 40 - 120 m. Vodosnabdijevanje se moze ocijeniti kao
kvalitetno, jer su u pitanju vode dobrog kvaliteta, dok pojave zagadenja nisu zapaZene.

Klimatske karakteristike

Prema PUP-u Podgorice, podruc¢je Glavnog grada karakteriSe slabije modifikovan maritimni
uticaj Jadranskog mora. Zime su blage, sa rijetkim pojavama mrazeva, dok su Ijeta zarka i suva.
Izrazito velike mikroklimatske razlike unutar gradskog podru¢ja ne mogu se ocekivati s
obzirom na relativhu topografsku ujednacenost i ne tako velike i guste komplekse visoke
gradnje.

U Podgorici je registrovana srednja godi$nja temperatura od 15,5°C. Prosjecno najhladniji
mjesec je januar sa 5°C, a najtopliji jul sa 26,7°C.

Maritimni uticaj mora ogleda se u toplijoj jeseni od proljeca za 2,1°C, sa blazim temperatumim
prelazima zime u [jeto i od Ijeta u zimu.

U toku vegetacionog perioda (april - septembar) prosje¢na temperatura vazduha iznosi 21,8°C,
dok se srednje dnevne temperature iznad 14°C javljaju od aprila do oktobra. Srednji vremenski
period u kome je potrebno grijanje stambenih i radnih prostorija je od novembra do kraja marta,
u ukupnom trajanju od oko 142 dana.

Prosjecna relativna vlaznost vazduha iznosi 63,6%, sa maksimumom od 77,2%, u novembru i
minimumom od 49,4%, u julu. Tokom vegetacionog perioda, prosjecna relativna vlaznost
vazduha je 56,7%.

Srednja godisnja inslolacija iznosi 2.456 casova. Najsuncaniji mjesec je jul sa 344,1, Cas, a
najkrace osuncanje ima decembar sa 93 casa. U vegetacionom periodu osuncanje traje 1.658
casova.

GodiSnja oblacnost ima prosjecnu vrijednost od 5,2 desetina pokrivenosti neba. Najveca
oblacnost je u novembru 7,0, a najmanja u avgustu 2,8. Prosje¢na vrijednost oblacnosti u
vegetacionom periodu je 4,3.

Srednji prosjek padavina iznosi 1.692 mm godisnje, sa maksimumom od 248,4 mm u decembru
1 minimumom od 42,0 mm u julu. Padavinski rezim oslikava neravnomjemost raspodjele po
mjesecima, uz razvijanje ljetnjih lokalnih depresija sa nepogodama i pljuskovima. Vegetacioni
period ima 499,1 mm padavina ili 20,6% od srednje godiSnje koliCine.

Period javljanja snijeznih padavina traje od novembra do marta, sa prosje¢nim trajanjem od 5,4
dana, a snijeg se rijetko zadrzava duze od jednog dana.
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Prosjecna godisnja Cestina magle iznosi 9 dana, sa ekstremima od 1 do 16 dana. Period javljanja
magle traje od oktobra do juna, sa najéeScom pojavom u decembru i januaru (po 2,6 dana).
Grmljavine se javljaju u toku godine prosjec¢no 53,7 dana, sa maksimumom od 7,7 dana, u junu
i minimumom od 1,9 dana, u januaru.

Pojava grada registruje se u svega 0,9 dana prosje¢no godiSnje, sa maksimumom od 4 dana.
Ucestalost vjetrova i tiSina izrazena je u promilima, pri ¢emu je ukupan zbir vjetrova iz svih
pravaca i tiSina uzet kao 1000%o.. Najvecu ucestalost javljanja ima sjevemi vjetar sa 227%o, a
najmanju isto¢ni sa 6%o. Sjeverni vjetar se najéesce javlja Ijeti, a najrjede u proljece. TiSine
ukupno traju 380%o, sa najvecom ucestalos¢u u decembru, a najmanjom u julu.

Najvecu srednju brzinu godisnje ima sjeveroistocni vjetar (6,2m/s), koji najvecu vrijednost
biljezi tokom zime (prosjecno 8,9 m/s). Maksimalna brzina vjetra od 34,8 m/sec (125,3 km/Cas
i pritisak od 75,7kg/m) zabiljezena je kod sjevemog vjetra. Jaki vjetrovi su najcesci u zimskom
periodu sa prosjecno 20,8 dana, a najrjedi [jeti sa 10,8 dana. Tokom vegetacionog perioda jaki
vjetrovi se javljaju prosjecno 22,1 dan.

Pedoloske odlike

Prema Pedoloskoj karti iz PUP-a Glavnog grada Podgorica, na prostoru LSL zastupljena je
buovica (crnica na fluvioglacijalnom sedimentu)

Drzavna granica

Optinska granica ini pjoskovito sjunkovit

------- Granica PUP

Slika: PoloZaj LSL “Aerodrom” na PedoloSkoj karti (PUP Glavnog grada Podgorice, 2014.)

Karakteristike biodiverziteta

U biljno-geografskom pogledu Podgorica se nalazi u zoni termofilne submediteranske
listopadne vegetacije u kojoj dominira zajednica grabi¢a i kostrike (Rusco-Carpinetum
orientalis). Kao posljedica visokog stepena degradacije ove zajednice razvile su se rijetke i
niske Sikare i Sibljaci koje se diferenciraju na tri subasocijacije: punicetosum u kojoj
preovladuje Sipak (Punica granatum), paliuretosum gdje dominira draca (Paliurus spina-
christi) 1 Quercetosum macedonicae sa dominacijom makedonskog hrasta (Quercus
macedonicae). Potencijalna prirodna vegetacija pripada Sumama makedonskog hrasta
(Quercetum trojanae).

Postoje¢a prirodna vegetacija u zahvatu LSL i okruzenju je sekundarnog porijekla.
Predstavljena je zajednicom cubre i ofresine (Satureja montana-Poa bulbosa).
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To su suve livade tzv. utrine sa siromasnim kserotermnim biljnim pokrivacem (Chrysopogon
gryllus, Aegilops ovata, Teucrium capitatum, Anthemis arvensis, Micropus erectus, Erodium
cicutarium, Centaurea splendens, Sanguisorba minor, Cerastium semidecandrum, Cynodon
dactylon, Carlina vulgaris, Artemisia lobelii, Helichrysum italicum itd).

Prostrano konglomeratno staniite Cemovskog polja, koje su zbog aridnosti, kseromorfnosti i
izostanka drveca botanicari slikovito nazvali "polupustinja", naseljava specificna flora i
vegetacija. Najbrojnije su zastupljene populacije vrsta: Saturea montana, Asphodelus
microcarpus, Hyacinthella dalmatica, Colchicum hungaricum, Fritillaria gracilis. Uz ograde
i po obodu polja Cest je divlji badem (Amygdalus webii)

Potvrda floristi¢kog bogatstva Cemovskg polja nalazi se u radu "Vaskularna flora Cemovskog
polja" (Hadziablahovic S.,2010) u kojem je zabiljezeno 1153 taksona. Najbrojnije familije su:
Compositae, Gramineae, Leguminosae itd. Konstatovane su 34 balkansko-endemic¢ne vrste.

U periodu poslije I svjetskog rata podignuti su zastitni sumski pojasevi na Cemovskom polju
izgradeni od alepskog bora (Pinus halepensis) i Cempresa (Cupressus sempervirens).

Sa istocne strane prostor LSL granici se sa vinogradima kompanije "13. jul - Plantaze".

L

Istrazivanja faune Podgorice nisu se odvijala istim obimom i intezitetom kao kada je u pitanju
biljni svijet, te u tom smislu ne postoji u potpunosti relevantna slika o diverzitetu Zivotinja.

Na prostoru Cemovskog polja, zabiljeZeno je prisustvo interesantnih vrsta ornitofaune kao $to
su jarebica poljka (Perdix perdix), veliki broj Seva: ¢ubasta (Galerida cristata), velika
(Melanocorypha calandra) 1 mala (Callandrella brachydactyla), zatim crnoglava strndica
(Emberiza melanocephala), poljska trepteljka (Anthus campestris), te svracci: rusi (Lanius
collurio), sivi (Lanius minor) i ridjoglavi (Lanius senator), poljski vrabac (Passer montanus)
i drugi. Znacajno je da se ovdje gnijezdi i veoma atraktivna pcelarica (Merops apiaster) i noni
potrk (Burchinus oedicnemus) koji gnijezdi na ledinama. Tokom zime se sa okolnih planina
spustaju strnadice, pa se tada moze vidjeti zutokljuna galica (Pyrrhocorax graculus), dok
bjeloglavi supovi (Gyps fulvus) povremeno posjecuju polje. Galebovi (Laurus michahellis i
Larus ridibundus) redovno borave na deponiji, dok su ledine privla¢ne prvenstveno brojnim
grabljivicama sa okolnih planina, a to su u prvom redu sivo soko, soko lastavicar (Falco
subbuteo), eja mocvarica (Circus aeruginosus) i poljska eja (Circus cyaneus).

Fauna sisara predstavljena je sitnim glodarima.

Fauna gmizavaca se odlikuje brojnim endemskim vrstama. najpoznatije su: ostroglavi guster
(Lacerta oxycephala), primorski guster (Lacerta sicula), kraski guster (Lacerta meliselensis),
mediteranski guster (4/gyroides nigropunctatus), blavor (Ophisaurus apodus), poskok (Vipera

ammodytes).

Bogata je i fauna insekata.
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Zasticena prirodna dobra i ekolosSki znacajni lokaliteti

U planskom zahvatu nema zastic¢enih biljnih i zivotinjskih vrsta. Planski zahvat se ne nalazi u
zoni ekolosko znacajnih lokaliteta (EMERALD, IPA, IBA) i zasti¢enih lokaliteta,

Slika: PoloZaj zahvata LSL “Aerodromi” na karti “Smjernice i reZimi za zaStitu Zivotne sredine i
kulturne i prirodne baStine” (PUP Glavnog grada Podgorice, 2014.)

Pejzazne karakteristike

Prema PUP-u Glavnog grada Podgorice, podru¢je LSL-a pripada tipu predjela 2 -
Ravnicarski predio sa isto¢nim brdima. Najve¢im djelom ovaj tip karaktera predjela prostire
se u Podgoricko-skadarskoj kotlini i prema pejzaznoj regionalizaciji Crne Gore (PPCG do 2020
god.) pripada pejzaznoj jednici Zetsko-Bjelopavli¢ka ravnica..

Osnovne odlike tipa predjela 2

Osnovna fizionomija: agrarni predio prozet rje¢nim dolinama; ravnicarski predio; prostorna
dominant urbano jezgro.

Naglasci, vrijednosti, identitet: EMERALD lokaliteti, pejzazna raznolikost u samom
gradskom jezgru; vinogradi ‘“Plantaze”; rje¢ni tok tri rijeke velikog hidropotencijala;
poljoprivreda.

UgroZzenost i degradacija: Neprikladna gradnja stambenih objekata; zagadenje rijeka;
degradacija urbanog sistema zelenila; nepravilna regulacija rje¢nih tokova-erozioni procesi;
propadanje starih urbanih cjelina; zagadenja zivotne sredine; nestanak zZivica u
aglomeliorativnim zahvatima.

Zetska ravnica zauzima povrsinu od 250 m i ¢itavim dijelom ulazi u ovaj izdvojeni tip predjela.
Cijela Zetska ravnica izgradena je od fluvio-glacijalnog nanosa u kome su se usjekle doline
rijeka Morace, Zete, Ribnice i Cijevne.

Prostor zahvata Plana se nalazi neposredno uz poljoprivredno zemljiste i vinograde "Plantaza".
Teren je ravan sa razvijenom livadskom vegetacijom — paSnjaci, dok su zelene povrsine slabo
zastupljene. Na jugu, blizu granice Plana nalazi se crkva sv. Nikole oko koje se vremenom
formiralo lokalno groblje Golubovci.
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2 Tip karaktera predjela 2. RavniGarski predio sa istonim brdima

“~

Pudiudie harah e predjels.

. Kultivizami predio Zetske ravmioc
. Usce rijeka Cijevme | Morace

. Cemowsko polje

. Urbano jezgro

. Sitnica-Mareza-Velie brdo

O et b =

ra l'\.'l ra .rq ra

Slika: PoloZaj zahvata LSL na karti Plana predjela (PUP Glavnog grada Podgorice, 2014.)

Ocjena sa aspekta prirodnih uslova

Sa aspekta prirodnih uslova, ovo podruc¢je ima niz povoljnosti za izgradnju. Teren je ravan i
spada u I kategoriju terena pogodnih za urbanizaciju. Zbog neizrazenih nagiba, ¢itav prostor
spada u kategoriju stabilnih terena. KarakteriSe ga dobra vodopropustljivost, a dubina izdani
podzemne vode svuda je ve¢a od 4 m od nivoa terena. Klimatski uslovi su povoljni za izgradnju
tokom cijele godine.

Pri izgradnji, odnosno planiranju objekata, treba voditi racuna o nepovoljnim uslovima vjetra,
sunca i kiSe. S obzirom da je ovo podrucje velikog seizmickog rizika, potrebno je sprovesti
sve mjere pri planiranju, projektovanju i izgradnji da bi se seizmicki rizik sveo na minimum.
Rizik sa aspekta prirodnih potencijala postoji usljed moguceg zagadenja podzemnih voda i
zagadenje zemljista.
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2.2. ANALIZA POSTOJECEG STANJA PODRUCJA OBUHVACENOG PLANOM

OSNOVNE KARAKTERISTIKE, NAMJENE PROSTORA T IZGRADENE STRUKTURE

Aerodrom Podgorica raspolaze jednom poletno-sletnom stazom duzine 2.500 m, sa pravcem
pruzanja 18/36. Poletno-sletna staza je Sirine 45 m, bez izgradenih ramena i sa asfaltnim
kolovozom.

Rulne stane na aerodromu Podgorica su u najvec¢em dijelu, Sirine 15m. Skoro sve rulne staze
imaju fleksibilni kolovoz, izuzev rulne staze "P" koja ima krutu kolovoznu konstrukciju. Rulne
staze "J",, "K" i "L" Cine paralelnu rulnu stazu cijelom duzinom poletno-sletne staze. Ista je
Sirine 15 m cijelom duzinom i u skladu sa ICAO standardima i preporu¢enim praksama
(SARPS) nije podesna za operacije ve¢ih aviona iz grupe C i svih aviona iz grupe D. Rulna
staza ,,H je Sirine 23 m. Spojnice "A", "B" i "F" se nalaze na oba kraja poletno-sletne staze i
adekvatno su dimenzionisane za operacije vecih aviona iz grupe C i aviona iz grupe D.

Pristani$na platforma na aerodromu Podgorica raspolaze sa 6 parking pozicije za avione iz
grupe C odmah ispred terminala. Platforma ima krutu kolovoznu konstrukeiju, a konfiguracija
parking pozicija je za sistem parkiranja na sopstveni pogon pri ulasku i izlasku sa parking
pozicije (power-in/-out). Putnici se od/do parkiranog aviona i terminala krecu pjeske ili bivaju
prevezeni autobusom.

Povr$ina osnove postoje¢eg terminala je priblizno 5.500m2. Terminal je smjesten odmah iza
pristaniSne platforme, Sto omogucava lak prilaz do i od aviona.

Foto: Aerodrom Podgorica - Salteri za registraciju putnika
Administracija ,,Aerodromi Crne Gore* ad (ACG) je smjestena u objektu starog terminala koji
se nalazi u liniji sa i odmah juzno od postojeéeg terminala. Tehnicka sluzba i1 osoblje su takode
smjesteni u starom terminalu i ne postoji nezavisna baza za odrzavanje opreme za zemaljsko

opsluzivanje. VIP i VVIP terminal zauzima juzni dio starog terminala.

Sa zapadne strane terminala se nalazi parking za automobile.
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Foto: Aerodrom Podgorica - Baza'" za opravku opreme za zemaljsko opsluZivanje

Stanica za snabdijevanje gorivom je zastarjela i na njoj ne postoje namjenski objekti za
garaziranje i dodatne servise. Avio gorivo se sada prevozi u kamionskim cisternama od depoa
za gorivo koji se nalazi odmah juzno od terminala. Postoje¢i sistem nadopune aviona gorivom
iz cisterni se smatra adekvatnim i podesnim za operacije na aerodromu Podgorica.

P |

Foto: Aerodrom Podgorica - Depo za gorivo

Operativna baza kontrole letenja i kontrolni toranj se nalaze juzno od pristani$ne platforme u
relativno novom objektu kontrolnog tornja. Vatrogasna stanica se nalazi istocno od objekta
kontrole letenja i direktno je povezana sa rulnom stazom "J". Postojece operacije generalne
avijacije se odvijaju na prostoru izmedu kontrole letenja i vatrogasne stanice, a juzna ivica
platforme za avione generalne avijacije se koristi za smjestaj aktivne opreme za zemaljsko
opsluzivanje.

Robni magacin se nalazi juzno od stanice za snabdijevanje gorivom i glavnog prilaznog puta
na javno dostupnoj povrSini (landside). Objekat je smjeSten na granici javno odstupne i
kontrolisane povrsine(landside/airside) i koristi se za usluge avio prevoza robe u Crnoj Gori.
Gledano na duzi rok, obim robnog saobracaja ¢e vjerovatno porasti i shodno tome ¢e biti
neophodno prosiriti objekte u sluzbi avio transporta robe.

Do udaljene tehnicke platforme se dolazi preko rulne staze "P", i sa njome ukupna povrSina
platformii iznosi priblizno 18.000m2. Duz zapadne linije tehni¢ke platforme su smjestena tri

hangara, koja koriste i privatne i nacionalne aviokompanije, kao $to je Montrenegro Airlines.
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Preostale povrSine — udaljenu platformu i objekte/hangare koristi vojska.
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Slika: Sematski prikaz aerodroma (AIP za aerodrom Podgorica)
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NUMERICKI POKAZATELJI POSTOJECEG STANJA

Tabela: Pregled postojece namjene povrSina:

Namjena PovrSina | Udio u zahvatu plana
Neuredene povrsine 10.3 ha 4.8%
Aviosaobracaj (piste i otvorene povrsine) 189.7 ha 88.6%
Aviosaobracaj (objekti i pripadajuée pristupne povrSine) | 8.1 ha 3.8%
Drumski saobracaj 6.1 ha 2.8%
Elektroenergetska infrastruktura 0.1 ha 0.7%

Tabela: Pregled postojeleg izgradenog fonda:
BGP Zauzetost Izgradenost
17,255 m2 0,007 0,008

Max. spratnost
Vp+3

DEMOGRAFSKE KARAKTERISTIKE

Podruéje zahvata LSL predstavlja zonu iskljufive namjene aviosaobraéaja i pratece
infrastrukture, te na njemu nema privremeno niti stalno naseljenog stanovnistva.

skeskosk

Zahvat PUP-a je podijeljen na planske jedinice odnosno urbana podrucja, a koja se, dalje, dijele
na planske cjeline i naselja.

U granicama urbanog podrucja Podgorice zivi oko 82%, Golubovaca oko 5% i1 Tuzi oko 3%
ukupnog broja stanovnika Glavnog grada. Ostatak stanovniStva, oko 10%, Zivi van granica
urbanih podrucja.

Podrucje LSL »Aerodrom« pripada planskoj jedinici Golubovci, za koju su u PUP-u utvrdjeni
slijede¢i demografski podaci:

Tabela: Broj i u¢esée stanovnika po planskim cjelinama (2003 i 2001)

Gradska naselja Popis 2003. Popis 2011. Indeks promjene
Golubovci 8.087 9.567 1,18
Podgorica 137.118 152.602 1,11
Tuzi 4.821 5.678 1,18
Van urbanog podrucja 19.106 18.090 0,95
UKUPNO 169.132 185.937 1,10

Tabela: Odnos broja stanova po stanovniku i domacinstvu po planskim cjelinama (2011)

Index
Broj Broj Broj Bro Bio
PLANSIA CELINA stanovnika | domacinstava | stanova stanov; po stanov; po
stanovniku | domacinstvu
11. Golubovci 15210 4112 5182 0.34 1.26
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PUP-om Podgorice data je i demografska projekcija za Sire podrucje predmetnog Plana:

Tabela: Projekcija broja stanovnika i domacinstava Podgorice po planskim cjelinama

Lica Domacinstva
Urbano Popis Projekcija Indeks | Popis Projekcija Indeks
podrucje 2011 2020 2025 2025/2011 | 2011 2020 | 2025 | 2025/2011
Golubovci 9.567 10.411 10.928 1,14 2.574 3.029 3.330 1,28
Podgorica 152.602 | 166.920 | 175.132 1,15 | 48.012 | 57.319 | 63.382 1,32
Tuzi 5.678 6.464 6.787 1,20 1.327 1.675 1.873 1,39
Vanurbanih 140 550 | 19210 | 20.160 112 | 5132 | 5974 6634 1,08
podrucja
UKUPNO 185.937 | 203.005 | 213.007 1,15 | 57.045 | 67.997 | 75.219 1,32
Lica Domacinstva
Planska cielina Popis Projekcija Indeks Popis Projekcija Indeks
! 2011. 2020. 2025. | 2025/2011. | 2011. | 2020. | 2025. |2025/2011.
11 Golubovci 15.210| 16.432| 17.245 113| 4112 4791 5.204 1.07
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2.3. ANALIZA POSTOJECE INFRASTRUKTURE
2.3.1. SAOBRACAJNA INFRASTRUKTURA

Primarnu saobracajnicu u zoni obrade predstavlja saobracajnica koja od glavne saobracéajnice
prema Podgorici vodi pored zgrade putnickog terminala Aerodroma i obilazeéi parkiraliSta
ponovo se vraca na glavnu saobracajnicu prema Podgorici. Unutar tog prstena nalazi se
parkiraliSte za putnicke automobile, autobuse, taksi vozila, kao i trake za prihvat i dovoz
putnika.

U postojeéem stanju ukupno je obezbjedeno 212 parking mjesta za putnicke automobila za
posjetioce, 174 parking mjesta za putnicke automobile za zaposlene, 52 parking mjesta za VIP,
16 mjesta za taksi vozila, kao i 10 parking mjesta za autobuse.

Pristup svim parkiraliStima je kontrolisan, sistemom naplatnih rampi.
2.3.2. HIDROTEHNICKA INFRASTRUKTURA

VODOSNABDIJEVANJE

Aerodrom se snabdjeva dijelom iz gradske mreze, a dijelom iz vlastitih izvora snabdijevanja.
Po Glavnom projektu - Aerodromska kontrola letenja, Vodovod i kanlaizacija, IPSA Institut,
2008 godine, predvideno je da se koristi bunar za snabdjevanje pozarnom i tehnoloskom
vodom. Uz bunar je predviden rezervoar zapremine 100 m’ za skladistenje pozarne i tehnoloke
vode. Voda iz ovog vlastitog izvora snabdijevanja se koristi samo za pozarnu i tehnolosku vodu.

Aerodrom Podgorica se snabdjeva sa cjevovoda PEVG (poliester visoke gustoce) DN 450mm
u vodovodnom &voru C 4196 u kome je smjesten vodomjer za mjerenje potrosnje cijelog
aerodromskog kompleksa.

Dalje se voda za Aerodrom Podgorica vodi preko cjevovoda pre¢nika 200mm koji se pruza
kroz Cemovsko polje uz prugu Bar - Beograd i prelazi most preko rijeke Cijevne. Ovaj
cjevovod pre¢nika 200mm poslije Sahta sa vodomjerom nije u nadleznosti DOO ViK
Podgorica.

Razvodna mreza oko aerodroma je prema projektu - Projekat spoljne hidrotehnicke
infrastrukture , Studi di architettura, Podgorica, 2006, predvidena odvojena za pozarnu vodu i
za vodosnabdjevanje. Istocnom i zapadnom stranom aerodromskog kompleksa se pruzaju
cjevovodi pre¢nika 160mm za vodosnabdjevanje i 140 mm za pozarnu vodu.

Znacajan potrosa¢ vode na aerodromu je putnicka zgrada, u kojoj se nalaze sanitarni ¢vorovi i
restoran. Ostali potroSaci su poslovne zgrade sa sanitarnim ¢vorovima, protivpozarna potrosnja.

Aerodrom raspolaze sa prenosnom pumpom za prepumpavanje vode iz rezervoara za vozila
cisterni za gasenje pozara. Pozeljno je da je ugraJena i stabilna pumpa.

ODVODENJE OTPADNIH VODA

Na nivou Opstine Podgorica veliki procenat podrucja je pokriven kanalizacionom mrezom
mada postoji 1 dio podrucja sa kojih se otpadne vode odvode u septicke jame. U neposrednoj
blizini aerodroma je slabije razvijena kanalizaciona mreza.

MonteCEP, Kotor 21




LOKALNA STUDIJA LOKACIJE ,,AERODROM“ NACRT PLANA 2018

Planira se izgradnja kanalizacione mreze na podrucju isto¢no od aerodroma sjeverno i juzno od
puta Podgorica - Aerodrom. Prema Prostornom planu Podgorice predvidena je izgradnja tri
postrojenja za precis¢avanje voda, centralno gradsko kod KAP-a i dva manja od kojih je jedno
u Golubovcima i prema kojem gravitiraju otpadne vode aerodromskog kompleksa.

Otpadne vode koje nastaju na aerodromu su najve¢im dijelom iz putni¢ke zgrade od sanitarnih
prostorija i restorana. Otpadne vode se sakupljaju sa podrucja aeodroma i potrebno ih je uvesti
u gradsku kanalizaciju 1 voditi na postrojenje za precis¢avanje otpadnih voda - PPOV
Golubovci. Na ovom kanalizacionom vodu koji ¢e odvoditi otpadne vode na PPOV mogu se
prikljuciti i usputni potrosaci ovog podrucja. Do izgradnje PPOV Golubovci potrebno je
izgraditi lokalni uredaj za precis¢avanje otpadnih voda i poslije precis¢avanja ispustati vode u
Cijevnu sa potrebnim kvalitetom efluenta da se ne ocuva kvalitet prirodnog recipijenta.

Dakle, nakon ispustanja preciS¢ene otpadne vode u recipijent ne smije se ni u kom slucaju
narusiti kvalitet recipijenta odnosno recipijent mora ostati u okviru klase i kategorije recipijenta
predvidene Uredbom o klasifikaciji i kategorizaciji povrSinskih i podzemnih voda i Zakonom
o vodama.

Potrebno je da otpadne vode aerodroma imaju kvalitet komunalne vode, odnosno otpadne
vode koja se moZe upusStati u kanalizaciju po vazecoj zakonskoj regulativi - Pravilnik o
kvalitetu i sanitarno tehnickim uslovima za ispustanje otpadnih voda u recipijent i javnu
kanalizaciju, nacinu i postupku ispitivanja kvaliteta otpadnih voda, minimalnom broju
ispitivanja i sadrzaju izvjestaja o utvrdenom kvalitete otpadnih voda (SL.1. CG 45/08). U slucaju
da kvalitet otpadne vode ne ispunjava kvalitet komunalne otpadne vode potrebno je izvrsiti
precis¢avanje otpadne vode aerodroma prije upustanja u gradski kanalizacioni sistem glavnog
grda Podgorice. S obzirom na moguénost postojanja restorana i ,,cateringa®, preci§¢avanje bi
se uglavnom sastojalo od odstranjivanja ulja i masti.

ODVODENJE KISNIH VODA

U okviru atmosferskih voda aerodroma i1 koje uti¢u na aerodrom postoji vise kategorija:
odvodenje atmosferske otpadne vode; vode sa aerodromske piste, odvodenje atmosferske vode
sa platformi za parkiranje aviona, odvodenje atmosferske vode sa krovnih povrSina zgrada i
slivnika 1 kao posebna kategorija koja se ne smije zanemariti odvodenje atmosferskih voda sa
obliznjih podrucja, npr. parking podrucja, koje direktno uti¢u na prostor aecrodroma.

Odvodenje atmosferske sa podru¢ja isto¢no od kompleksa aredromskih zgrada vr$i se
sakupljanjem atmosferskih otapadnim voda sistemom otorenih betonskih kanala kaojima se
voda sakuplja u smjerovima sjever jug i istok zapad. Tako sakupljena atmosferska voda se
odvodi sistemom zatvorenih cijevi i to na juznom dijelu podrucja cijevima pre¢nika 400 mm i
800mm i vodi se do separatora ulja i masi (Separator br 2 ). Sa sjevernog dijela podrucja voda
se odvodi cjevovodom za atmosferske vode precnika 600mm do separatora ulja i masti
(Separator br 1 ). Nakon preciS¢avanja na oba separatora atmosferske otpadne vode se uvode u
infiltracioni kanal kojim se upustaju u tlo.

2.3.3. ELEKTRONSKA KOMUNIKACIONA INFRASTRUKTURA

Podrucje koje obuhvata LSL “Aerodrom Podgorica” u Podgorici, kvalitetno je opskrbljeno
elektronskom komunikacionom infrastrukturom.
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Postojeca elektronska komunikaciona infrastruktura, u jednom dijelu je u vlasniStvu
Crnogorskog Telekoma, dok je u dijelu unutar aerodromskih zgrada i aerodromskih pista, u
vlasnistvu JP ,,Aerodromi CG* i Kontrole letenja Srbije i Crne Gore SMATSA, odnosno
, Lerminalne kontrole letenja Podgorica®.

Crnogorski Telekom korisnicima sa obuhvacenog podrucja LSL nudi sve vrste savremenih
elektronskih komunikacionih servisa, ukljucuju¢i i Sirokopojasne servise — ADSL, IPTV i dr.
Elektronska komunikaciona infrastruktura Crnogorskog Telekoma i ostalih vlasnika, na
obuhva¢enom podrucju je uradena optickim i bakarnim kablovima koji su provuceni kroz
kanalizaciju sa razli¢itim brojem PVC cijevi pre¢nika 110 mm.

Na posmatranom podrucju prisutni su signalom mobilne telefonije i sva tri mobilna operatera,
a podrucje je pokriveno i TV signalom koji distribuira Telemach Montenegro.

Generalna ocjena postojeCe elektronske komunikacione infrastrukture jeste da, brojem
polozenih i slobodnih PVC cijevi i polozenim optickim, bakarnim i ostalim signalnim
kablovima, ista moze da zadovolji sve sadaSnje potrebe, ali da bez izgradnje nove
infrastrukture, ne moze da zadovolji potrebe buducih korisnika u zoni obuhvata LSL.

2.3.4. ELEKTROENERGETSKA INFRASTRUKTURA

Na osnovu podataka dobijenih od Sekreterijata za planiranje i uredenje prostora i Operatora
distributivnog sistema o postojecem stanju od elektroenergetskih objekata u vlasnistvu istog,
unutar granica predmetne studije ne postoje elektroenergetski objekti.

Na podruc¢ju Studije postoje sledeci elektroenergetski objekti, a isti se nalaze u vlasniStvu
Aerodroma Crne Gore:

1. NDTS 10/0,4 kV ,,Aerodrom* 2x630 kVA,

2. DTS 10/0,4 kV ,,Putnicki terminal® 1x1000 kVA,

3. DTS 10/0,4 kV ,,Vektra“ 1x400 kVA;

Ukupna instalisana snaga postojecih transformatorskih stanica 10/0,4 kV na predmetnom planu
je 2,66 MVA.

Trafostanice su locirane kao slobodnostojeci objekti tipa NDTS i DTS kako je dato na planu u
prilogu. Medusobne veze postojecih transformatorskih stanica u podrucju Studije , kao i veze
ovih TS sa TS izvan Studije, izvedene su kablovima tipa 3 x XHE 49/A 1x150 mm? - 10 kV.

Trafostanice se pri normalnim elektroenergetskim prilikama, napajaju kablovskim vezama sa
glavnog ¢vorista TS 110/10 kV "Podgorica 5 (2x31,5) MVA.

10 kV mreza je srednje kvalitetna — kablovska, nije realizovana po sistemu prstenova §to
negativno uti¢e na stepen sigurnosti napajanja, jer za sve TS nie obezbijedjeno dvostrano
napajanje po sistemu ,,ulaz — izlaz*.

Mreza 0,4 kV je, uglavnom kablovska — radijalna, sa podrazvodnim ormanima preko kojih se
napajaju pojedini potrosaci.

Javna rasvjeta je gradena kao nezavisna, na ¢eli¢nim stubovima sa natrijumovim svjetiljkama

visokog 1 niskog pritiska, prema znacaju saobracajnica, a napajanje je realizovano kablovskim
vodovima 10 i 16 1 25 mm? iz odgovarajuce transformatorske stanice 10/0,4 kV.
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Opsti zakljucak je da postojeéi elektroenergetski objekti svih naponskih nivoa zadovoljavaju
trenutne potrebe potrosaca elektricne energije, ali ne raspolazu potrebnom rezervom za nove
potroSace u planskom periodu, $to ¢e se obezbijediti kroz izgradnju novih kapaciteta.

obuhvat LSL Aerodrom

dts ndts
PUTNICKI TERMINAL AERODROM

dts
VEKTRA

ka TS 110/10 kV "Podgorica 5"

ka TS 10/0,4 kV "Vojska"

ka TS 10/0,4 kV "KAP"

Slika: Jednopolna Sema 10 kV mreze, postojece stanje

2.3.5. UPRAVLJANJE OTPADOM

Na aerodromu se proizvodi viSe vrsta otpada: komunalni otpad, opasni otpad i medicinski otpad
(kao podvrsta opasnog otpada). Komunalni otapad proizvode putnici, administrativni radnici i

ugostiteljski 1 komercijalni objekti. Opasni otpad

¢ine upotrebljena motorna ulja, otpadni

akumulatori i otpadne baterije, otpadna elektri¢na i elektronska oprema; sredstva za ¢iScenje.
Medicinski otpad moze nastati usljed ljekarske intervencije na aerodromu.

Na podrucju Aerodroma Podgorica, otpad se sakuplja i odvozi kamionima za ¢vrsti otpad na
deponiju Livade, gdje se odlaze otpad Podgorice, Cetinja i Danilovgrada. Na deponiji Livade

je formiran i reciklazni centar.
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2.4. ANALIZA POSTOJECE PLANSKE DOKUMENTACIJE

Smjernice za izradu LSL “Aerodrom” sadrzane su u Prostorno urbanistiCkom planu Podgorice
(,,Sluzbeni list CG — opstinski propisi®, broj 06/14), i to u poglavlju 10.2.1. Smjernice
prostornog uredjenja vangradskog podrucja. Vangradsko podrucje Glavnog grada Podgorica
uredjuje se sa ukupno 33 planska i regulaciona dokumenta. U slucaju potrebe, posebno u
dokumentima koji zauzimaju vece povrsine, moguce je i njihovo planiranje u fazama i
segmentima koji predstavljaju posebne prostorne i funkcionalne cjeline.

Prema planu namjene povrsina utvrdjene su osnovne katergorije:

1) Izgradjene povrsine, povrsine predvidene za razvoj koje obuhvataju: centralne djelatnosti,
mjeSovitu namjenu, stanovanje (manje, srednje, veée i velike gustine), proizvodno-komunalnu
djelatnost, industriju, stanovanje u poljoprivredi;

ii) Saobracajne povrsine obuhvataju aerodrom, saobra¢ajnu mrezu magistralnih, regionalnih
1 gradskih saobracajnica, zeljeznicki saobracaj;

ii1) Neizgradene povrSine obuhvataju:

- Neizgradjene povrsine u funkciji naselja koje ukljucuju: sport i rekreaciju, gradsko zelenilo,
zelenilo u funkciji stanovanja, agrokulturni pejzaz i groblje;

- Ostale neizgradene povrsine koje ukljucuju: obradivo zemljiste, travnjake, zaStitne Sume,
Sume sa posebnom namjenom, zastiCena prirodna dobra, vodne povrsine i ostale prirodne
povrsine.

Oragvice,

Drzavna granica
Cafa

Opétinska granica
o000 - (Granica PUP
Granica GO

Povr$ine naselja
Obradivo zemljiste
Drugo poljoprivredno zemljiste

Sumske povrsine
¥ Gomji Miljes

Ostale prirodne povrsine
PR Vodne povréine

Povr3ine tehni¢ke infrastrukture
Povrsine za posebne namjene i
specijalne rezime kori§¢enja
LeZista mineralnih sirovina i
povrsine eksploatacionih polja

L INRORRLOL

Zasti¢ena podrucja

Slika: Izvod iz karte A1-04 “Namjena povrSina — opste kategorije” (PUP, Podgorice, 2014)
Prema tabeli 10.4 “Pregled drzavnih planskih dokumenata, urbanisti¢kih projekata i lokalnih

studija lokacija (PUP Glavnog grada Podgorica, 2014) za prostor LSL “Aerodrom” planirane
su “povrsine tehnicke infrastrukture” i preklapajuéa povrsina “lokacije za solarne elektrane”.
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U PUP-u je naglaseno, u tabeli 10.4 ,, Pregled drzavnih planskih dokumenata, urbanistickih
projekata (UP) i lokalnih studija lokacija (LSL), definisan je sadrzaj LSL “Aerodrom” —
“Infrastruktura aerodroma i pratecih sadrzaja” (str. 366).

Povrsine saobracajne infrastrukture namijenjene su infrastrukturi drumskog, vazdu$nog i
zeljeznickog saobracaja. Dopusteni su svi objekti namijenjeni drumskom, vazdusnom i
zeljeznickom saobracaju. Takode su dopusteni prate¢i sadrzaji saobradajne infrastrukture:
terminal aerodroma, baze i objekti namijenjeni za odrzavanje puta, kontrolu i upravljanje, kao
1 za naplatu putarine i sadrZaji za potrebe korisnika koji obuhvataju: benzinske pumpe, motele,
prodavnice, parkinge, odmorista, servise za vozila i dr.

Prema PUP-u Podgorica, aerodrom je funkcionalno veoma dobro pozicioniran u prostoru.
Njegov mikroklimat (temperature i smjerovi vjetrova) omogucava mu otvorenost, skoro 365
dana u godini. Njegova veza sa uzim gradskim jezgrom, zeljeznickom prugom Bar-Beograd,
magistralnim putnim pravcima i buduéim autoputevima treba da bude jednostavna i
funkcionalna. U tom smislu, u nastavku se daje koncept poboljSanja njegovih postojecih
automobilskih i Zeljeznickih veza sa Podgoricom, magistralnim putevima i budué¢im
autoputevima.

Adaptacija aerodroma Podgorica, za tranzitni putnicki i teretni aviosaobracaj, bila bi razvojno
opravdana. Aerodrom u Podgorici mora se dalje razvijati kao glavni medunarodni aerodrom
(klase 4E), koji ¢e opsluzivati 60-70% ukupnog aviosaobracaja i koji mora imati snagu da
opsluzi sve vidove vazdusnog saobracaja, pocev od redovnog, Carter, poslovne avijacije do
prevoza robe. U tom smislu, uraden je i Master plan dugoro¢nog razvoja, koji pored
postojeéeg prostora planira i razvoj mjeSovite poslovno-skladiSne zone, pri ¢emu treba
imati u vidu potrebe sistema odbrane.

Neophodno je iskoris¢avanje slobodnih lokacija u blizini putnih i Zeljeznickih saobraéajnica i
aerodroma za lociranje biznis-parkova kojima je neophodan brz pristup saobraéajnoj
infrastrukturi.

Planirana je i izgradnja Zeljezni¢ke stanice ,,Aerodrom“ u Golubovcima koja ¢e imati
funkciju transporta putnika i robe, koja ¢e povezivati servisnu zonu u blizini aerodroma i sam
aerodrom sa gradom.

Koncept izgradnje, rekonstrukcije gradskih ulica, odnosno njihove adaptacije — proSirenja na
Cetiri trake, ima za cilj da ucini komfornijim i bezbjednijim postojece i buduce saobracajne
tokove, uzeg i Sireg gradskog jezgra, unutar gradske obilaznice, koja se nalazi na kruznom toku,
nedaleko od skretanja za aerodrom.

NuZno je obezbijediti mehanizam zaStite prostora i Zivotne sredine, iako je infrastruktura u
domenu vazduSnog saobracaja daleko ispred infrastrukture u ostalim vidovima saobracaja,
potrebno je i u ovom vidu uloziti odredena sredstva da ona ne bi bila usko grlo u pojedinim
periodima. Na aerodromu u Podgorici potrebno je obezbijediti sve potrebne uslove da ovaj
aerodrom moze nesmetano funkcionisati u uslovima snijega i kada su temperature ispod nule,
kao 1 u uslovima magle.

skeskosk

U okolini Aerodroma, koji se nalazi neposredno do granice Generalne urbanisti¢ke razrade
Golubovaca predvidjena je izrada nekoliko planskih dokumenata:

- LSL ”Vojni aerodrom” (zona 49 van obuvata GUR-ova) - po posebnim propisima

- LSL ”Centralno gradsko groblje” Golubovci (zona 9 van obuvata GUR-ova)

- DUP “Cijevna-planska jedinica 2.5” (zona 10 u GUR Golubovci) - MjeSovita namjena.
Formiranje zone poslovanja uz aerodrom Golubovci. Planiranje ,,slobodne zone* za privrednu
djelatnost ili skladista gdje se obavlja privredna djelatnost pod posebnim uslovima.
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U toku je izrada DUP-a za vojni aerodrom (ne LSL kako je predvidjeno PUP-om), ali zbog
posebnih propisa, nije moguce obaviti uvid u planska rjeSenja.

Lokalna studija lokacije ,,Centralno groblje Golubovci* usvojena je 2016. godine. Prostor
je organizovan u okviru tri urbanisticke parcele. Na jednoj je planirana izgradnja objekta sa
administrativnim i1 komercijalnim sadrzajima potrebnim za funkcionisanje groblja, dok su
druge dvije urbanisticke parcele opredjeljene su povrSine za groblja. U planskom rjesenju se
zadrzava zona postojeceg groblja sa crkvom Sv. Nikole u postoje¢em stanju i proSiruje na
susjedne katastarske parcele, kako bi se prosirili kapaciteti groblja koji su potpuno popunjeni.
Povezanost groblja sa naseljima teritorije Golubovaca se ostvaruje lokalnom saobracajnicom
koja vodi do ove zone. Taj lokalni put je veoma niskog inteziteta saobracaja tako da nece biti
posebnog saobracaja osim za potrebe groblja.

Lokalna studije lokacije "Cijevna - planska jedinica 2.5" (ne DUP kako je predvidio PUP)
usvojena je 2016. godine. Predmetni prostor predviden za mjeSovitu namjenu. Planirano je
formiranje zone poslovanja uz aerodrom u vidu ,,slobodne zone* za privrednu djelatnost ili
skladista gdje se obavlja privredna djelatnost pod posebnim uslovima.

Zahvat predmetnog Plana dijeli trasa zeljeznicke pruge. Na prostoru zapadno od pruge u
njenom centralnom dijelu nalazi se stambeno naselje formirano linijski uz postojec¢u
saobracajnicu. Na lokacijama izmedu zone stanovanja i sporta i rekreacije planirane su parcele
za izgradnju objekata centralnih-poslovnih, komercijalnih i usluznih djelatnosti. Zastitno
zelenilo je predvidjeno uz rijeku Cijevnu. Planirane su parcele za izgradnju sportskih terena na
otvorenom, sportskih objekata i prate¢ih sadrzaja. U zoni uz postojece objekte sa namjenom
servisi 1 proizvodnja kao i uz prugu formirane su nove lokacije sa namjenom industrija i
proizvodnja. Istocna zona izmedu pruge i aerodroma planirana je kao "slobodna zona" buduci
da ovaj neizgradeni prostor ima prednosti koje su potrebne za formiranje ovog kompleksa, zbog
dobre saobracajne povezanosti (vazdu$ni, drumski i Zzeljezni¢ki saobracaj).

Slika: Planirana namjena povrSina u LSL "Cijevna - planska jedinica 2.5"

MonteCEP, Kotor 27




LOKALNA STUDIJA LOKACIJE ,,AERODROM“ NACRT PLANA 2018

2.5. ANALIZA KONTAKTNIH ZONA
Aerodrom ,,Podgorica” nalazi se na prostoru Gradske opstine Golubovci.

Teritorija Gradske opstine Golubovci se prostire na povrsini od oko 14.479 ha, a sastoji se od
19 naselja. Granici se sa Skadarskim jezerom sa juzne strane, sa isto¢ne strane sa Gradskom
opstinom Tuzi, na sjeveru se pruza do granice gradskog naselja Podgorica.

Po popisu iz 2011. godine u Gradskoj opstini Golubovci zivi 16.231 stanovnik. Najve¢i dio je
skoncentrisan u naseljima Golubovci, Mataguzi, Mahala i Srpska. Grani¢na podrucja teritorije
Zete, a naroCito zapadnu i juznu granicu, formiraju prirodni indikatori: vodotok rijeke Morace
sa Ponarskom gorom i Malim Blatom i veliki akvatorijum Skadarskog jezera (nacionalni park).
Isto¢nu granicu Cini Vranjska gora sa istocne strane sela Mataguzi, i isto¢no u podnozju
Vranjske gore selo Vranj. Sjeverna granica je definisana granicom gradskog naselja Podgorica.
Aerodrom je uslovno jedan od znacajnih razloga i uslova razvoja centra Golubovaca.
Kontaktne zone se nekontrolisano i neadekvatno izgraduju (mnogi objekti se grade u
koridorima nedozvoljenim za gradnju), ograni¢avajuéi u velikoj mjeri buduéi planski
razvoj ove vazdusSne luke kao zna¢ajnog terminala za privredni razvoj Podgorice, Zete i
Crne Gore.

Na podrucju postoje sadrzaji karakteristi¢ni za urbanu sredinu (obrazovanje, zdravstvo, kultura,
sport, privreda), dobra saobra¢ajna povezanost sa Primorjem i kontinentalnim dijelom
(magistrala i1 regionalni putevi, zeljeznica, aerodrom). Dominantna privredna aktivnost na
ovom podrucju je poljoprivreda.

Teritorija gradske opStine se moze podijeliti na sljedece zone:

Prva zona: Skadarsko jezero i priobalje jezera do kote cca 6.00 mnm (srednji nivo jezera) koja
pripada Nacionalnom parku i predstavlja izuzetan zasti¢eni prirodni resurs. Zona Nacionalnog
parka sa Skadarskim jezerom koje pripada Crnoj Gori 1995. godine je prema odredbama
Ramsarske konvencije upisano u spisak moc¢vara od medunarodnog znacaja kao izuzetno
staniSte ptica mocvarica.

Druga zona je periodi¢no plavljeni pojas, od kote 6.00-6.50 do kote 8.50-10.00 mnm (visoke
vode), koja predstavlja istovremeno granicu Nacionalnog parka “Skadarsko jezero”.

Treca zona od kote 9.00 do 12.00 m koja je nastanjena (donja sela: Gostilj, Berislavci, Bistrice,
Bijelo Polje, Ponari, Kurila, Kurioci).

Cetvrta zona od kote 9.50-10.00 do kote 20.00 m, centralna zona Zete, najgus¢e naseljena sa
centrom u Anovima, i selima Mojanovi¢i, Golubovci, zaseok Gosi¢i, Mataguzi, Balabani,
Su§unja, Goricani, Vukovici..

Peta zona od kote 20.00, tj. od us¢a Cijevne u Moracu na kotama od 25.00 do 50.00 mnm., i
vodotokom Cijevne sa selima. Mahala, Mitrovi¢i, Ljajkoviéi, Srpska, Botun i Dajbabe.

Evidentni problemi koji otezavaju uslove zivota na ovom prostoru se mogu svrstati u dvije
kategorije:

- problemi izazvani planiranjem sa nivoa drzavnih potreba koji se odnose na saobracajnu
infrastrukturu, poljoprivredu i industriju u kontaknim zonama,

- problemi koji su nastali spontano u neorganizovanom i neplanskom kori$¢enju prostora u
ruralnim sredinama Zete, kao i prostora vodotoka Morace i Skadarskog jezera.

Ukoliko se nastavi dosadasnji tempo i pravac ovakve ekspanzije, moze se ocekivati i potpuno
spajanje naselja Golubovci, Mojanoviéi, SuSunja, Mahala, itd.
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JERU0ORO0 |

LEGENDA:

Granica Glavnog
Grada Podgorice

Granica podrucja
GO Golubovci

Gradevinsko zemljiste
Obradivo zemljiste
Povrsine voda
Sumske povrsine
Zastitne Sume
Povrsine i koridori saobrac¢ajne infrastrukture
PovrSine i koridori ostale infrastrukture

Ostale prirodne povrsine

Slika: Postojeéa namjena povrSina u Gradskoj opstini Golubovci (PUP Podgorice, 2014)
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2.6.ANALIZA POSTOJECEG SAOBRACAJA NA AERODROMU PODGORICA

Analiza broja putnika u razli¢itim vremenskim serijama daje sliku i karakter saobracaja. Prati
se kretanje broja putnika na godi$njem, mjese¢nom, nedeljnom, dnevnom i casovnom nivou.
Istovremeno se prate sezonske vremenske serije za odredjeni broj godina kako bi se pratili
razliCiti parametri ravnomjernosti i neravnomjernosti koji uticu na ocjenu iskoriS¢enja
postojecih kapaciteta i planiranje novih.

Za potrebe izrade Master plana razvoja aerodroma, za aerodrom Podgorica su koriséeni
slijedec¢i podaci i vremenska serija za period 2003. do 2010. godine.

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
303.701 || 327.616 || 319.665 || 381.837 || 460.020 | 538.477 | 450.508 651.608

Godina | 2003/04 | 2005/4 | 2006/5 | 2007/06 | 2008/07 | 2009/08 | 2010/2009

% rasta -
pada-pax 108 98 119 120 117 84 145

Broj putnika na aerodromu Podgorica 2003-2010

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Kao $to se moze vidjeti iz grafickog prikaza, broj putnika 2005. godine u odnosu na 2004.
biljezi lagani pad od 2%, dok je 2009. u odnosu na 2008. zabiljezen znacajan pad u broju
prevezenih putnika od 16%. Ipak, faktor rasta od 2003.g do 2010. g. iznosi 114%.

Od 2011. do 2017. godine na Aerodromu Podgorica postoji konstantan rast broja prevezenih
putnika , tako da u 2017. biljezi se najveci rast u posmatranom periodu od 21%. Ako se poredi
2017. sa 2011. biljezi se rast od 73 %.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
651.608 || 611.651 || 630.687 || 690.690 || 701.596 || 748.899 || 873.278 || 1.055.142

Godina | 2011/10 | 2012/11 | 2013/12 | 2014/13 | 2015/14 | 20016/15 | 2017/16
%rasta-
pada -
pax 94 103 110 102 107 117 121
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Broj putnika na aerodromu Podgorica 2011-2017

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Uporedujuci stvarne podatke saobracaja na Aerodromu Podgorica, u odnosu na Master plan,
moze se zakljuciti da je prognozirani trend rasta saobracaja bio sporiji, te da je godina
ekspanzije saobracaja 2017. godina.

Graficka analiza ukupnog perioda 2003-2017. prikazuje da je u tom periodu ostvaren rast od
247% ili 751.441 viSe prevezenih putnika.

Ostvareni promet putnika u jednom smjeru u mjerodavnom satu na aerodromu Podgorica
nije rastao u skladu sa Master planom razvoja, te je sa 347 u 2010. realno porastao na 415 u
2015. godini, da bi se prognoza iz Master plana pocela da ostvaruje tek 2016.

Stvarni promet u dva smjera bio je povecanje sa 440 u 2010. godini na 615 u 2015. godini.

Ostvareni broj rotacija putnika u dva smjera u vrSnom satu sa 8 u 2010. godini ostao je,
takode 8 u 2015. godini.

Detaljnija analiza je izvedena za podatke o prometu u 2009 godini:
=  Ukupno putnika godisnje 532.148

* Minimalno mjese¢no putnika, novembra 10.383

= Maksimalno mjesecno putnika, avgust 132.443

*  (Odnos maksimalni/minimalni mjesec je 12,76

= Ukupno putnika jula i avgusta je 244.524

= Procenat najjaca dva mjeseca u odnosu na godisnji promet je 46%

Detaljna analiza mjesecnog saobracaja izvedena je za 2017. godinu:

=  Godisnji broj prevezenih putnika je 1.055.142 putnika.

*  Mininimalni broj prevezenih putnika bio je u februaru a iznosio je 46.738
= Maksimalan broj prevezenih putnika bio je u avgustu i iznosio je 149.209
*  (Odnos maksimalan/ minimalan mjesec je 219%.

= Ukupno putnika u julu i avgustu je 295.530 putnika

=  Procenat najjaca dva mjeseca u odnosu na godis$nji promet je 28%.

Najoptereceniji dan bila je nedjelja 30.07. 2017. sa 6804 putnika, od toga 3.463 u dolasku i
3.341 u odlasku; zatim 06. 07.2017. sa 6789 prispjelih i otpremljenih putnika.

Najoptereceniji vrsni sat sa 1251 putnikom bio je 17.08.2017. od 15-16 sati.
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AERODROM PODGORICA - PREVOZIOCI U 2017. godini

BROJ

KOMPANIJA ROTACLJA TIPOVI A/C
MONTENEGRO AIR. 2.229 | F100.E195
AIR SERBIA 1.042 | B737-300, ATR75, A319, B733, B737-300, A320
RYANAIR 394 | B737-800
TURKISH AIRLINES 515 | B737-900, A320, B737-800, B737-700, A321, B737-900
AUSTRIAN AIRLINES 317 | E195, F100, F70, E190, DHS, A320, A321, DHS, A319, A320
WIZZ AIR 296 | A321,A320
ADRIA AIRWAYS 279 | CRJ9, A319, F100, SB20, AT75
ALITALIA 277 | A319,E170, CRJ7
ROSSIA-FLY 144 | B737-800
ISRAIR 45 | B738, A320,
ENTER AIR 38 | B734, B737-800, A320
TRAVEL SERVICE PRAG 38 | B737-800, A320
TRAVEL SERVIS SMART WINGS 31 | B738
LOT POLISH 26 | E190,E170
TRANSAVIA FRANCE 25 | B738
AEGEAN AIR 24 | DH8, DH8D, DH4
SMALL PLANET 18 | A321, A320
FLY DUBAI 18 | B737-800
VLM AIRLINES 10 | F50
NORD STAR- FLY 6 | B737-800, B737-300
AEROFLOT- FLY 9 | A321, SU95
IFLY-FLY 5 | B752
SKANDINAVIAN AIR 6 | B737-600, A320, B738, B736, A320
MISTRAL AIR 6 | B733, AT72, B737-400
AIR ARMENIJA-FLY 4 | B737,B737-500, CRJ2
BRAVO AIR-FLY 3 | B734, MD83
IBERIA AIR - FLY 2 | A320
DART AIR- FLY 2 | B734

Na Aerodromu Podgorica u 2017. godine obavljeno je 11.640 letova (bez generalne avijacije)
i prevezno, takodje bez generalne avijacije, 1.052.399 putnika Sto ¢ini prosjek od 90 putnika po

letu.
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2.7. 1ZVOD I1Z MASTER PLANA AERODROMA CRNE GORE DO 2030.
(Halcrow 2011)

Master plan razvoja aerodroma u Crnoj Gori (2011) definiSe strategiju fizickog razvoja
aerodroma Podgorica i aerodroma Tivat za period od 2011. do 2030. godine, sa utvrdenim
slijedom unaprjedenja kapaciteta i kvaliteta usluge u odnosu na prognoziranu traznju.

Ovaj dokument utvrduje dugorocno i sistemati¢no upravljanje razvojem, koje ¢e za rezultat
imati siguran, efikasan, ekonomican i ekoloski prihvatljiv sistem aerodroma za Crnu Goru.
Master plan obezbjeduje smjernice razvoja u dvije faze i predocava ,,Aerodromi Crne Gore*
AD (u daljem tekstu: ACG) i Vladi sve neophodne elemente koje treba imati u vidu prilikom
definisanja politike, planiranja budZeta i integracija u buduénosti.

Master plan je zasnovan na standardima usvojenim od strane Medunarodne organizacije za
civilno vazduhoplovstvo (ICAO) i1 koji su objavljeni kao Standardi i preporucene prakse
(SARPS) u aneksima Konvencije o civilnom vazduhoplovstvu (Cikaska konvencija,1944) i u
prate¢im priru¢nicima.

Prognoze, date u ovom dokumentu, su detaljnije u odnosu na prognoze is Master plana iz 2003.
godine i zato predstavljaju viSe nego zadovoljavajuéu osnovu za buduce planiranje i ulaganje
na oba aerodroma.

Master plan razvoja aerodroma 2011. ponovo potvrduje stav usvojen u dokumentu iz 2003.
godine, koji sugeriSe nesSto ograniceniji razvoj aerodroma Tivat kao regionalnog aerodroma,
koji je 1 od nacionalnog interesa.

Master plan razvoja aerodroma 2011 nastoji da integriSe potrebe oba aerodroma u sistem
prostornog planiranja Crne Gore, i time stvori preduslove za buduce razvojne potrebe
aerodroma Podgorica i Tivat do i nakon 2030. godine.

Ciljevi procesa prostornog planiranja u vezi sa Master planom razvoja aerodroma su slijedeci:

. Osigurati da donosioci odluka imaju dovoljno razumijevanja i daju podrsku
zadovoljenju preduslova daljeg razvoja koji su definisani u Master planu razvoja
aerodroma

. Osigurati da svi planski elementi za buduci razvoj aerodroma navedeni u Master planu
budu ukopljeni u sistem prostornog planiranja,

. Razumjeti kako sistem prostornog planiranja moze pomoc¢i o¢uvanju, unaprjedenju i

maksimalnoj iskoristivosti postoje¢e aerodromske infrastrukture i oskudnih resursa
zemljiSta u toku zZivotnog vijeka Plana

. Razumjeti kakve su implikacije i zahtjevi koje aerodrom treba da zadovolji prognozirani
nivo traznje aviona i putnika (odnosno za upotrebu okolnog zemljiSta i saobracajnu
infrastrukturu izvan aerodroma)

. Razumjeti pravo vrijeme kada se o¢ekuje da infrastruktura, koja prati izgradnju novih
kapaciteta, bude operativna

. Omoguciti obezbjedenje 1/ili stvaranje preduslova za razvoj urbanistickih, turistikih i
rekreativnih pratecih sadrzaja i usluga

. Razumjeti 1 osigurati integraciju zahtjeva koji se zasnivaju na traznji i izbjeci
spekulativnu raspodjelu zemljista i resursa.

. Razumjeti i potencijalno nastojati ispuniti zahtjeve trzista i usluga koji su orijentisani

na aerodrome (npr. roba, pomo¢ne aerodromske usluge i zahtjevi za zaposljavanjem i
prate¢im uslugama i sl.)
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Prognoza vazdusSnog saobracaja

Teoretski procijenjena prognoza putnickog saobracaja (umjereni scenario) za aerodrome
Podgorica i Tivat, po klju¢nim fazama, prikazana je na slijede¢im grafikonima.

Slika: Projektovana raspodjela broja putnika izmedu aerodroma Podgorica i Tivat
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Izvor: Halcrow prognoze

Slika: Projektovana raspodjela (% udio) putnika izmedu aerodroma Podgorica i Tivat
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Prognoza prometa putnika na aerodromima Podgorica i Tivat (2011)

(000's) 2010 2015 2020 2025 2030
Podgorica 648 1,136 1,898 2,883 3,220
Tivat 540 919 1,202 1,372 1,431

Izvor: Halcrow prognoza
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Predvida se rast udjela aerodroma Podgorica u ukupnom broju putnika u vazduSnom saobracaju
u Crnoj Gori sa 55% u 2010. godini na 69% do 2030. godine. Predvida se da ¢e udio aerodroma
Tivat opasti sa 45% na 31% u istom periodu.

Turizam ostaje glavni motiv za vecinu putnika u vazdusnom saobracaju koji pri dolasku ili
odlasku koriste usluge oba aerodroma.

Broj rotacija u vrSnom satu na aerodromu Podgorica u 2008. godini (period 08.05-09.05, dan
09.06.) ukazuje na iskoriS¢enostt svih postojecih parking pozicija bez postojanja rezervnog
kapaciteta.

Prognozira se povecanje broja parking pozicija za avione komercijalne (iskljucuju¢i generalnu

avijaciju) avijacije potrebnih na aerodromu Podgorica sa 7 pozicija u 2010. godini, na 8 pozicija
u 2015. godini, 14 pozicija u 2025. godini i 15 pozicija u 2030. godini.

Potrebe u prostoru i objektima u narednom periodu

Poletno-sletna staza i rulne staze

Kako bi se ispunili uslovi iz ICAO SARPS, neophodno je izgraditi ramena poletno-sletne staze
Sirine 7.5m, tako da ukupna Sirina poletno-sletne staze sa ramenima bude 60m. Ispunjavanjem
kriterijuma za operacije aviona iz grupe D istovremeno se ispunjavaju i kriterijumi za avione iz
grupe E ukoliko bi to nekada bilo potrebno.

Prognoza saobracaja je teoretski procijenjena i zasnovana na svakom avionu koji napusta
poletno-sletno stazu preko spojnica na kraju poletno-sletne staze i kreée se paralelnom rulnom-
stazom. Otuda je nuzno prosiriti rulnu stazu sa 15m na 23m kako bi se omogucilo saobracanje
aviona iz grupe D, koji su predvideni kao jedan element u sastavu saobracaja. Kako bi se
ispunili uslovi iz ICAO SARPS, neophodno je izgraditi ramena Sirine 7.5 m, tako da ukupna
Sirina rulne staze bude 38m. Medutim, kako bi se maksimalno iskoristilo eventualno ulaganje,
predlaze se izgradnja ramena Sirine 10.5m (dodatnih 3m), kako bi rulne staze ispunjavale uslove
za operacije aviona iz grupe E. Na ta nacin bi se omogucilo da aerodrom moze prihvatiti
povremene operacije aviona iz grupe E.

Pristani$na platforma

Prognoza potrebnog broja parking pozicija ukazuje da je broj parking pozicija potrebno
udvostruciti unarednih 15 godina. Na ovaj nacin e se osigurati da rast saobracaja nije sprijecen
usljed nedostatka adekvatnih parking pozicija. ProSirenje pristani$ne platforme ne treba da
zavisi od prosirenja terminala, ve¢ treba da se rukovodi traznjom parking pozicija.

Faza 1 (do 2015)

Postojeci nacin parkiranja aviona na sopstveni pogon je funkcionalan i umanjuje potrebu za
primjenom segmenta izguravanja aviona sa parking pozicije. Medutim, ovaj nacin parkiranja
zahtijeva zauzimanje relativno velikih povrSina kolovoza u poredenju sa na¢inom parkiranja
aviona nosom naprijed/izguravanje sa parking pozicije (nose-in/pus-hback). Sa proSirenjem
pristani$ne platforme za 5.500m2 i promjenom nacina parkiranja sa kretanja na sopstveni pogon
na izguravanje, platforma se moze reorganizovati tako da moze prihvatiti 5 aviona iz grupe C i
3 aviona iz grupe D.
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Na ovaj nacin bi se maksimalno iskoristili postojec¢i kolovoz, terminal i fasada terminala koja
gleda na platformu i odgvorilo na traznju za parking pozicijama za 2015. godinu, uz mnimalne
kapitalne izdatke.

ACG vec¢ raspolaze traktorima i rudama za vucu, $to ide u prilog uvodenju navedene operativne
promjene. Sa proSirenjem terminala bi¢e neophodno izvrSiti ponovno obiljezavanje i
reorganizaciju pristaniSne platforme.

Sa aktivnostima na reorganizaciji i izgradnji dodatne platforme treba otpoceti $to je prije
moguce, obzirom da traznja za parking pozicijama za avione ve¢ sada prevazilazi postojece
kapacitete.

Faza 2 (2016 - 2025)

I dok ¢e se projektima definisanim u okviru faze 1 obezbijediti kapacitet parking pozicija za
avione za narednih 5 godina, u 2016. godini ¢e biti potrebne dodatne parking pozicije. Postoji
potencijal za obezbjedenje parking pozicija kako se ukaze potreba, medutim imajuéi u vidu
relativno oStar rast traznje za parking pozcijama u periodu izmedu 2015. i 2025. godine, koji
iziskuje priblizno tri dodatne parking pozicije na svakih 5 godina, a uzimaju¢i u obzir troskove
mobilizacije, predlaze se da se druga faza realizuje kroz jednu fazu.

Na osnovu navedenog, razvoj u okviru faze 2 podrazumijeva dodatnih sedam parking pozicija
u smjeru zapada. Ovaj smjer je odobran kao preferabilni, obzirom da ¢e se u najvecoj mjeri
izbje¢i rijeka Cijevna sa okruzenjem. Ovo rjeSenje se ujedno podesno u smislu prosirenja,
ukoliko bi bilo porebe za Sirenjem fasade terminala. Ova konfiguracija omogucéava relativno
jednostavne modifikacije kako bi odgovorilo na potrebe aerodroma za odredene parking
pozicije.

Na Semi pristani$ne platforme predstavljene su Cetiri parking pozicije za avione iz grupe C
najbliSe proSirenju terminala i tri udaljene parking pozicije za avione iz grupe D. U toku
planiranja investicije, neophodno je uraditi detaljnu studiju zahtjeva za parking pozicije u
prvom redu sa smjernicama za optimalnu konfiguraciju parking pozicija i potrebu za avio
mostovima i tome sli¢no.

Ova Sema omogucava da izgradnja dodatnih (udaljenih) parking pozicija mnogo ne remeti
odvijanje operacija na aerodormu. Ukoliko bi se uvele operacije aviona iz grupe E, a za to
postoji poslovni slucaj, parking poziciju za avione iz grupe E bi trebalo izgraditi odmah istocno
od udaljenih parking pozicijia za avione iz grupe D.

Kako bi se odgovorilo na predvidenu saobracajnu traznju, aktivnosti na prosirenju bi trebalo
okoncati oko 2020. godine, obezbjedujuci na taj nacin 15 parking pozicija koje su potrebne
gledano na dug rok.

Terminal

Na narednom grafikonu je prikazana potrebna povrsina objekta terminala. Linija na grafikonu
ukazuje na potrebnu povrsSinu objekta terminala i zasnovana je na teoretski procijenjenoj
prognozi saobracaja, i medunarodnoj najboljoj praksi i uporednoj analizi sa drugim
aerodromima.
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Slika: Faze razvoja objekta terminala na aerodromu Podgorica
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Izvor: Halcrow analiza

Postoje¢i objekat putnickog terminala na aerodromu Podgorica prihvata sadasnji obim
saobracaja sa relativno malom povrSinom po putniku u najprometnijem satu (ili PNS), oko
7m2/PNS. Sa ve¢im prometom u medunarodnom terminalu, putnici i operatori zahtijevaju
savrseniji objekat, a potrebna je 11 veca povrsina po putniku. Mnogi ¢inioci uticu na navedeno,
kao na primjer, povecanje broja putnika ima za rezultat proSirenje prostora namijenjenog za
procese zemaljskog opsluzivanje i manipulacije prtljagom. Primjera radi, promet od 2 miliona
putnika na godi$njem nivou iziskuje 2 operatora zemaljskog ospluzivanja u skladu sa EU
propisima o konkurenciji.

Sa rastom broja putnika u najprometnijem satu, neohodno je obezbijediti ve¢i obim i raznovrsne
neavijacijske sadrzaje, kako bi se stimulisali komercijalni prihodi. Takode, sa rastom putnickog
saobracaja, sve vise maloprodajnih i ugostiteljskih objekata bi¢e zainteresovano za otvaranje
svojih objekata na aerodromu. Polaze¢i od logike drugih aerodroma i najbolje medunarodne
prakse, aerodrom treba da ima za cilj prihvatljivi komfor putnika, recimo nivo usluge C po
definiciji [ATA.

Poredenjem prognoziranih brojki godiSnjeg saobracaja na aerodromu Podgorica sa
aerodromima sa istim nivoom usluge, odnos 15m2/PNS se smatra realnim, kako je prikazano
da slijede¢em grafikonu.
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Slika: Linija trenda za odnos povrSina/putnik u najprometnijem satu
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Izvor: Halcrow analiza

Kratkoro¢ni razvojni projekti

ProSirenje terminala

Prognozira se da ¢e rast obima putni¢kog saobracaja na aerodromu Podgorica dosti¢i kapacitet
terminala negdje oko 2012. godine, nakon ¢ega ¢e terminal mo¢i pruzati nizi, neadekvatan nivo
usluge putnicima. Premda ovo nije faktor ogranicenja za rast saobracaja gledano na kratak rok,
ne treba odlagati proSirenje terminala, jer ¢e nedovoljan kapacitet stvoriti sliku loseg kvaliteta
terminala u o¢ima putnika. Srednjero¢no gledano, sa rastom obima saobraéaja, nedovoljan
kapacitet ¢e izazvati operativne komplikacije i, zajedno sa sve nizim nivoom usluge, poceti da
ogranicava kapacitet i koci rast.

Realno je dopustiti nizi nivo usluge u toku vrSnog sata u periodu prije proSirenja, i, kako je
prikazano na slici 3, odloziti troSkove investicije u mjeri u kojoj je to moguée i izbalansirati
obezbijedeni kapacitet koji prevazilazi potrebni nakon razvojne faze. Ovaj prilaz koji se zasniva
na faziranju razvoja u odnosu na traznju, prikazan je sa predlogom da se prva faza projekta
prosirenja terminala, povrsine 12.500m2, otvori za saobra¢aj u 2015. godini. Ovo proSirenje se
vr$i prema sjevernoj strani postoje¢eg objekta, sa linearnim pomjeranjem fasade koja gleda na
platformu prema platformi.

ProSirenje pristaniSne platforme

Kako bi se odgovorilo na neodgodivi prognozirani rast broja potrebnih parking pozicija za
prihvatanje 8 aviona, 5 za avione iz grupe C i 3 za avione iz grupe D do 2015. godine,
neophodno je prosiriti platformu prema sjeveru. Kako bi se u najve¢oj mjeri iskoristila
raspoloziva povrsina i na najmanju mjeru svela potreba za novom povr§inom, za sve avione je
planiran je model parkiranja nos aviona naprijed/izguravanje.
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Pored toga, da bi se oslobodio prostor potreban za parkiranje i servisiranje aviona, za kretanje
opreme za zemaljsko opsluzivanje je obezbijedena Cvrsta stajanka, nadomak parking pozicija
za avione, iz razloga operativne efikasnosti.

Parking za automobile

Lokacija dodatnog parkinga za automobile je zapadno od postoje¢eg i ona popunjava
raspolozivi prostor do postoje¢ih kruznog/prilaznog puta. Potrebno je manje izmijestanje trase
lokalne prilazne trake prema sjevero-istoku od lokacije, tako da prolazi oko predlozenog
prosirenja terminala.

Rekonstrukcija depoa za gorivo

Radovi na odrzavanju i zanavljanju u svrhu zamjene ili poboljsanja dotrajale infrastrukture na
postoje¢em depou za gorivo su dozvoljeni, kako bi se osigurala kontinuirana operativna
sigurnost, bezbijednost dopremanja i ekoloska i regulatorna usaglasenost.

Platforma za avione generalne avijacije
Prikazano je proSirenje platforme za avione generalne avijacije linijski prema jugu, kako bi se
obezbijedile dvije dodatne parking pozicije za parkiranje aviona na sopstveni pogon.

Objekti za opremu za zemaljsko opsluZivanje

Postojeci sadrzaji za parkiranje i odrZzavanje opreme za zemaljsko odrzavanje ne ispunjavaju
operativne zahtjeve. U cilju rjeSenja ovog pitanja, predstavljena je ¢vrsta stajanka za opremu
za zemaljsko opsluzivanj, juzno od kontrolnog tornja, pored proSirene platforme za avione
generalne avijacije. Pored stajnke za parkiranje orpeme za zemaljsko opsluzivanje, nalazi se
hangar/radionica za unutrasnje skladiStenje i produktivno odrzavanje opreme.

Prilaz vatrogasnih vozila

Prikazan je novi put koji povezuje vatrogasnu stanicu sa poletno-sletnom stazom kao nastavak
postojeéeg pristupnog puta do parlalelne rulne staze. Na ovaj nacin se poboljSava pristup
poletno-sletnoj stazi i skra¢uju vremena odziva u vanrednim situacijama.

Baza opreme za zemaljsko opsluZivanje

Postoje¢i sadrzaji za opremu za zemaljsko opsluzivanje su neadekvatni. Zajedno sa
hangarom/radionicom pored vatrogasne stanice, predlaze se formiranje glavne baze za opremu
za zemaljsko opsluzivanje sa unutrasnjim parkingom i moguénoscu za obavljanje remonta.
Prikazan je juzni kraj pristanisne platforme, kao moguca lokacija za bazu, koja je pozicionirana
dovoljno blizu i ima dobar pristup glavnoj operativnoj povrSini opreme za zemaljsko
opsluzivanje.

IzmjesStanje separatora goriva/nafte

Nije sasvim jasno u ovoj fazi, da li je neophodno izmjestati separator goriva/ulja u sistemu za
odvodenje atmosferskih voda, ali je prepoznat potencijal. Ukoliko je potrebno, predlozena je
lokacija izmedu glavne pristaniSne platforme i paralelne rulne staze.

Ramena poletno-sletne staze

Neophodno je izgraditi ramena poletno-sletne staze da bi se zadovoljili standardi za operacije
na poletno-sletnoj stazi kodne oznake 4E, prema ICAO Aneksu. Sli¢no tome, potrebno je
lokalno proSirenje rulne staze kako bi se ispunio zahtjev za minimalno rastojanje izmedu
tockova 1 ivica rulne staze na mjestu gdje avion vrsi zaokret.
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Zahtjevi za kratkoro¢ne razvojne projekte planirane za aerodrom Podgorica, koji trebaju da se
realizuju u narednih pet godina, predstavljeni su na slijedecoj ilustraciji.
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|
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&

Slika: Prva faza razvoja aerodroma (Master plan aerodroma, 2011)
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Master Plan 2030

Kljuc¢ni elementi razvoja, predstavljeni u planu, ukratko su opisani u tekstu koji slijedi.

ProSirenje terminala

Druga etapa projekta prosirenja terminala od 12,500m2 je predloZena zapadno od kratkorocnog
prosirenja. Predlozeno proSirenje treba okoncati do 2023. godine, kako bi se obezbijedila realna
ravnoteza izmedu potraznje i kapaciteta i troskovi investicije rasporedili po fazama razvoja.
Smatra se da bi rotacija terminala i stajanke za avione za 90° omoguéila veé¢i dugroéni
potencijal. Dalje linijsko Sirenje bi bilo ograni¢eno rijekom prema sjeveru i, po naSem
misljenju, ne bi ostavilo prostora za drugi red udaljenih parking pozcijia sa strane stajanke gdje
je poletno-sletna staza, jer bi avion ogranicio rute za voznju aviona do/od kraja poletno-sletne
staze 1 platforme i/ili zaSao u povrSine ograni¢enja prepreka.

ProsSirenje pristaniSne platforme

Izgradnja dodatnih parking pozcija za avione prema sjevero-zapadu aerodroma je potrebna
kako bi se odgovorilo na prognoziranu traznju parking pozicija. Parking pozcije za avione iz
grupe C su prikazane pored terminala, dok su parking pozicije za avione iz grupe D udaljene,
kako bi se maksimalno povecao broj blizih parking pozcija. Prikazana je dovoljna slobodna
povrsina na povr$ini namijenjenoj opremi za zemaljsko opsluzivanje kako bi se omogucio
siguran i efikasan prilaz opreme i prostor za kretanje pored parking pozicija aviona.

Parking za automobile

Prikazan je dodatni parking za automobile zapadno od postojeceg, kako bi se odgovorilo na rast
broja putnika i povecanu traznju. Dalje izmjeStanje trasa lokalnih puteva je neophodno oko
prosirenog terminala i pristani$ne platforme, kako bi se zadrzao prilaz do sjevero-isto¢ne strane.

Depo za gorivo

Novi depo za gorivo je prikazan sjevero-zapadno od lokacije, pored proSirene pristaniSne
platforme, kao zamjena postojeceg, dotrajalog objekta. O hidrantnoj mrezi za nasipanje goriva
se moze razmisljati u vrijeme instaliranja. Opravdanje treba temeljiti na gruboj analizi
operativne i analize poslovnog slucaja.

Platforma za avione generalne avijacije
Prosirenje platforme za avione generalne avijacije sa obezbjedenjem jedne dodatne parking
pozicije juzno od platforme.

Policijska baza

Nova policijska baza je obezbijedena sjeverno od udaljene platforme. PovrSina nove platforme
¢e se prostirati do prednje strane objekta za prakiranje policijskog aviona sa fiksnim i/ili
pokretnim krilima.

Roba

Prikazano je proSirenje postoje¢eg objekta robnog skladista kako bi se odgovorilo na
prognozirani rast komadne robe, koje prati povecanje broja komercijalnih operacija.

Nije predvideno da ¢e na aerodromu biti potreban veci centar/baza za robu.
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Predlozeni razvoj u skladu sa Master planom, kako bi se odgovorilo na prognozirani rast barem
do 2030. godine je prikazan na slijedecoj ilustraciji.

Slika: Druga faza razvoja aerodroma (Master plan aerodroma, 2011)
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Komercijalni razvoj orijentisan na aerodrome

Treba rezervisati zemljiste za buduc¢i komercijalni razvoj koji je orijentisan na aerodrome. Tip
komercijalnih sadrzaja u blizini aerodroma varira i obuhvata manipulaciju teretom, logistiku,
generalna predstavnistva, industriju visoke tehnologije itd. Prikazana je parcela zapadno od
parkinga za automobile, nadomak aerodroma, sa dobrim prilazom aerodromu i lokalnoj
saobracajnoj mrezi.

Javni transportni koridor

Master planom je predviden prostor za koridor kojim bi se poboljSao javni prilaz,
obezbjedenjem ZzeljezniCkog ogranka prema zapadu, prema terminalu. Na ovaj nacin bi se
potpomoglo poboljSanje intermodalnog tansfera, gledano na dug rok, i umanjilo oslanjanje na
privatni prevoz za dolazak do aerodroma.

Poligon za obuku vatrogasaca

Poligon za obuku vatrogasaca sa simulatorom pozara u avionu, prate¢im rezervoarima za
gorivo, i sistemom za odvodenje vode i kontrolnim sobama, prikazan je jugo-zapadno od
lokacije.
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2.8. OCJENA ISKAZANIH ZAHTJEVA I POTREBA KORISNIKA PROSTORA

Inicijativu za izradu ovog planskog dokumenta podnijelo je AD “Aerodromi Crne Gore*
(ACG), koje je u svom zahtjevu navelo da ACG imaju Master plan razvoja aerodroma do 2030.
godine, te da planirani objekti, koji se odnose na aerodrom Podgorica, iz ovog dokumenta
trebaju, u cjelosti, biti unijeti u LSL.

Imajuéi u vidu da je Master plan usvojen 2011. godine, razvojni parametri su pokazali da postoji
potreba za izgradnjom novih sadrzaja, koji nisu obuhvacéeni predmetnim dokumentom. Stoga,
ACG smatraju da bi iste trebalo, takode, ugraditi u LSL.

U pitanju su slijedeci objekti:

1. privremeni objekti u sklopu putnickog terminala (sjever i jug);

. privremeni objekat u sklopu poslovno-administrativne zgrade (jug);

. izmjeStene naplatne rampe sa tri nove saobracajnice u nadziranom podrucju;

. nastre$nica iznad tehni¢kog prolaza ,,4%;

. hangar za odrzavanje opreme (produZzetak robnog magacina);

. novi robni magacin (izmedu hangara za odrzavanje i hangara ,,Vektra®);

7. parking za sluzbena vozila, taxi vozila i autobuse (na mjestu sadasnjih rezervoara za gorivo
,Jugopetrol®);

8. solarni paneli na buduc¢im objektima (ako su u skladu sa regulatornim zahtjevima);

9. hotel;

10. kongresni centar;

11. logisticki (kargo) centar;

12. platforma za kargo avione;

13. prosirenje platformi ispred Cetiri postoje¢a hangara i izrada pripadajuce rulne staze do rulne
staze ,,P*;

14. prosirenje poletno-sletne staze na 60 m;

15. okretiSte za vazduhoplove (kategorije E) na poletno-sletnoj stazi (jug, prema rulnoj stazi
I S

16. prosirenje rulnih staza TWY J,TWY K,TWY L i TWY E na 23 m;

17. rulne staze TWY C iTWY D spojiti u jedan prostor;

18. ograda na liniji razgranicenja izmedu civilnog i vojnog dijela;

19. postojeca platforma za parkiranje aecrodromske opreme i predvidjeti natkrivanje iste i

20. asfaltirana povrsina u produzetku platforme za generalnu avijaciju (jug).

AN N bk W

Samo manji dio ovih predloga i zahtijeva nije bilo moguce ugraditi u LSL, jer se planski
dokument ne bavi privremenim objektima (1, 2), odnosno nisu u obuhvatu ovog Plana (9, 10).

Kontrola letenja Srbije i Crne Gore SMATSA doo obratila se sa slijede¢im zahtijevima:

a) Zbog planiranog proSirenja objekta Terminalne kontrole letenja Podgorica, zavrSena je
parcelacija zemljiSta na Aerodromu, na kojoj se nalazi zgrada TKL. Formirana je nova
katastarska parcela 541/15 KO Golubovci, povr§ine 3764 m2. Potrebno je da se planira
prosirenje objekta u maksimalno moguéem horizontalnom gabaritu.

b) Planira se da dogradjeni dio objekta ima spratnost P+1, ukupne povrsine 500 m2, od kojih
je prizemlje 250 m2. Pored dogradnje objekta predvideno je izmjeStanje instalacija na
lokaciji u okviru nase parcele, $to prakticno znaci da su na novoformiranoj parceli planirani
slede¢i objekti: dogradjeni objekat TKL Podgorica sa EE blokom sa trafostanicom, rezervoar
za vodu, DEA sa rezervoarima za gorivo, Cileri i Meteo krug.

c) Planira se izgradnja novih kablovskih instalacija prate¢i kablovsku kanalizaciju sa
trasama postojec¢ih instalacija, gdje to bude izvodljivo.
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Napominjemo da su objekti sa uredajima i sistemima u sluzbi Kontrole letenja duz PSS i1 u
okolini Aerodroma Podgorica sa prateCom infrastrukturom.

d) U okviru dogradnje objekta TKL Podgorica planiran je novi EE blok sa trafostanicom
10/0.4 KV sa suvim trafoom kapaciteta 400 KVA. Trafostanica ¢e biti iskljuc¢ivo u sluzbi
naseg objekta inase infrastrukture, s tim sto treba da bude prikljucena na napajanje koje je
izvedeno u formi prstena naponskog nivoa 10 KV.

e) Treba predvidjeti i prikljucenje objekta TKL Podgorica na gradsku vodovodnu i
kanalizacionu mrezu.

f) Zgrada TKL je upisana kao koris¢enje SMATSA doo nakat.parc. 541/12 objekat br.8 povrSine
1571 m2. Napominjemo da je i zgrada na kat.parc. 541/12 broj 5 povrSine 310 m2, upisana
kao koris¢éenje SMATSA doo, u kojoj je smjeSten Montenegro airlines ad, Podgorica.

Ovim planskim rjeSenjem uvaZeni su svih zahtjevi u mjeri koliko je to bilo mogucée u odnosu
na ogranicenja koja vaZe za vazduSne luke.
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3. OPSTI I POSEBNI CILJEVI

3.1.  OPSTI CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA:

= odrziva prostorna organizacija — uskladen razvoj naselja i okruzenja, uravnotezen razvoj
funkcija i djelatnosti, adekvatna saobrac¢ajna i infrastrukturana opremljenost,

= ocuvanje i unaprijedenje identiteta prostora — ocuvanje i odrzvo kori$¢enje elemenata i
vrijednosti pejzaza

= energetska stabilnost — uspostavljanje stabilnog energetskog napajanja, povecanje

ucesca obnovljivih izvora energije, povecanje energetske efikasnosti,

® postizanje standarda zastite okoline.

3.2. POSEBNI CILJEVI PROSTORNOG RAZVOJA

= dostizanje kategorije acrodroma 4D (prema Prostornom planu Crne Gore)

* visok nivo sigurnosti saobra¢aja na aerodromu

* povecanje kapaciteta aerodroma u cilju prihvatanja projektovanog povecanja obima
putni¢kog i robnog (cargo) saobracaja i povecanje nivoa aerodromskih usluga

= odrzivost razvojnih planova
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4. PLANSKO RJESENJE
4.1. KONCEPT PLANSKOG RJESENJA

Koncept planiranog prostornog modela

Prema ulozi i znacaju, aerodrom Podgorica predstavlja jedan od najznacajnijih objekata
saobracajne infrastrukture Crne Gore, koji je od posebnog znacaja za turisticku privredu Crne
Gore. U skladu sa Strategijom razvoja turizma u narednih nekoliko godina se o¢ekuje znacajno
povecanje kapaciteta smjeStaja, a posebno hotelskih kapaciteta. Za realizaciju ovakvog
programa neophodno je obezbijediti odgovarajuci kapacitet i nivo usluge na aerodromu.

Specifi¢nost lokacije aerodroma se ogleda u njenom Sirokom uticaju na sredinu, jer pored
neposredne okoline aerodroma uticaj se prostire i duz prilazno odletnih koridora.

Na Zalost, objekat koji zahtjeva najvecu planersku paznju zbog interaktivnog uticaja na okolnu
sredinu i okolne sredine na aerodrom, bio je planerski zanemaren tako da u Prostorno-
urbanisti¢kom planu Podgorice, prostor Sirenja aerodroma prema Master planu aerodroma Crne
Gore do 2030. godine nije obuhvacen jedinstvenim planskim dokumentom.

Proracun prostornih potreba aerodroma je baziran na prognozi obima saobracaja iz Master
plana aerodroma Crne Gore. Na osnovu sveobuhvatne analize do$lo se do nespornog zakljucka
da u postojeéim granicama LSL nije moguée obezbjediti dugorocan razvoj aerodroma
Podgorica. Izmjena granice lokacije je dugotrajan proces jer zahtjeva izmjenu susednih
planova. Prvenstveno da bi se obezbjedilo saniranje postojeceg stanja, kako u vezi uslova za
sigurno koriS¢enje aerodroma tako i u cilju dostizanja zahtjevanog kapaciteta uz prihvatljiv
nivo usluge, podrzan je predlog iz Master plana aerodroma da se razvojni planovi aerodroma
podijele u dvije osnovne etape: kratkoro¢nu i dugoro¢nu. Zbog nepromjenjivosti granice plana,
u okviru ove LSL razmatrace se samo potrebe razvoja aerodroma sa vremenskim
horizontom u sljedeéih 5 godina. Za dugorocne potrebe razvoja daju se preporuke koje bi se
realizovale u okviru susjednog plana LSL ,,Cijevna — planska cjelina 2.5 i kasnije kroz izradu
Plana generalne regulacije.

Osnovna karakteristika kratkoro¢nog programa razvoja je optimalizacija postojecih prostornih
resursa u granicama plana. TeziSte gradevinskih interevencija je u okviru postojece zone
putnickog terminala, i odnosi se na prosirenje/izgradnju putnickog terminala i dijela pristaniSne
platforme, pristupnih puteva i parkinga, Sirenje vatrogasne stanice kao i na rekonstrukciju i
prosirenje postoje¢ih poslovnih i1 sevisnih objekata koje trenutno koristi veéi broj pravnih
subjekata (SMATSA, MUPCQG, ,,Montenegroairlines®, ,,Jugopetrol®, ,,Vektra aviation®, ,,Di
Air* itd.), te izgradnju hangara i robnih terminala.
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Kratkoro¢ni program razvoja aerodrom Podgorica obuhvaéen ovom Lokalnom studijom
lokacije je konzistentan predlozenom dugoro¢nom razvoju aerodroma. Kratkoro¢na kapitalna
ulaganja u aerodromsku infrastrukturu korespondiraju sa dugoro¢nim razvojem aerodroma.

Obrazlozenje planiranog prostornog modela

Na osnovu izvr$enih analiza u Master planu aerodroma doslo se do zakljucka da nije moguce
obezbjediti uslove za dugoro¢ni razvoj aerodroma u okviru granice LSL, pa je potrebno u skoroj
buduénosti obezbjediti dodatne prostorne kapacitete za razvoj aerodroma neposrednom
okruzenju.

Osnovna karakteristika predlozenog prostornog modela je zadrzavanje postojece konfiguracije
osnovne saobracajne infrastrukture aerodroma sa intervencijama radi usaglasavanja sa
zakonskom regulativom u vezi sigurnosti kori§¢enja aerodroma i optimalizacija raspolozivog
prostora u cilju povecanja kapaciteta.

Poletno-sletna staza

Poletno-sletna staza kao osnovni saobracajni i regulacioni element plana ostaje na istoj lokaciji
u duzini od 2500m i Sirini od 45m. U skladu sa propisima (Pravilnikom o standardima i
kriterijumima za nesmetanu upotrebu operativnih povrSina, objekata, uredaja i opreme na
aerodromu, kao i dokumentu ICAO 9157, Dio 2 na koji se navedeni pravilnik poziva),
predvidena je izrada ramena poletno-sletne staze u Sirini od 7.5m lijevo i desno od postojece
ivice poletno-sletne staze. Sa ovim intervencijama i ukupnom Sirinom od 60m performanse
poletno- sletne staze ostaju iste, s tim Sto se obezbjeduju propisani uslovi za operacije
vazduhoplova ,,.D* i ,,E* kategorije. Takode, predvidena je izgradnja okretiSta na stazi na pragu
36, dimenzionisanog za vazduhoplove ,,E“ kategorije, zbog plana da ova aktivnost kao
prioritetna, prethodi proSirenju rulnih staza.

Rulne staze

Da bi se izbjegla mjera uvodenja ograni¢enja prihvata i otpreme aviona tokom vrs$nih
opterecenja planirano je minimalno prosirenje rulnih staza J, K, L, D i E na 23m, kao i izgradnja
ramena sa obje strane navedenih rulnih staza u $irini od 10,5m, shodno dokumentu ICAO 9157
Dio 2 za vazduhoplove ,,E* kategorije, §to ¢ini ukupno minimalno 44m. Na mjestima ukrstanja
rulnih staza ova Sirina se dodatno povecava kako bi se obezbijedila dovoljna sigurnosna
udaljenost izmedu spoljnog tocka glavnog stajnog trapa vazduhoplova i ivice rulne staze, koja
iznosi 4,5m za vazduhoplove “E” kategorije.

Platforma za generalnu avijaciju

Postojeca platforma za generalnu avijaciju nema potreban kapacitet pa je predvidjeno njeno
prosirenje linijski prema jugu, kako bi se obezbijedile dvije dodatne pozicije za parkiranje
aviona na sopstveni pogon. Dugoro¢no, planirana je jos jedna parking pozicija.

ProSirenje postojece platforme

Na osnovu prognoze obima saobracaja izracunat je potreban broj parking pozicija za avione.
Za prvu fazu potrebno je obezbjediti ukupno 8 pozicija (5 za avione raspona krila do 36m 1 3
za avione raspona krila do 52m), a do 2020. godine ukupno 11 pozicija (7 za avione raspona
krila do 36m i 4 za avione raspona krila do 52m).

Kako bi se u najvecoj mjeri iskoristila raspoloziva povrsina i na najmanju mjeru svela potreba
za novom povrs§inom, za sve avione je planiran je model parkiranja ,,power in — push back*
(nos aviona naprijed/izguravanje).
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Izgradnja dodatnih parking pozicija za avione do 2030. godine prema sjevero-zapadu
aerodroma je potrebna kako bi se odgovorilo na prognoziranu traznju od 15 parking pozicija.
Parking pozicije za avione iz grupe C (raspon krila do 36m) su pored terminala, dok su parking
pozicije za avione iz grupe D (raspon krila do 52m) udaljene, kako bi se maksimalno povecao
broj blizih parking pozcija.

Da bi se povecala bezbjednost i sigurnost prihvata i otpreme aviona treba razmotriti
opravdanost izgradnje instalacije za snabdijevanje gorivom aviona, tzv. hidrantski sistem
distribucije goriva za avione.

Putnicki terminal

Pored manevarskih povrSina i platformi objekat za prihvat i otpremu putnika, tzv. putnicki
terminal je dio osnovnog i neophodnog sadrzaja svakog aerodroma za javni saobracaj. U
putni¢kom terminalu se vr$e sve neophodne aktivnosti vezane za prijavu putnika za let, predaju
prtljaga, bezbjednosnu kontrolu putnika i prtljaga, ukrcaj putnika i prtljaga, kao i prihvat
putnika i prtljaga te carinski pregled. U skladu sa namjenom objekat putni¢kog terminala mora
ispunjavati odredene tehnoloske zahtjeve i biti opremljen specijalnom opremom.

Postojeéi putnicki terminal je izgradjen 2006. godine, i nakon 12 godina ima odredjena
ogranicenja u pogledu kapaciteta pa prilikom vr$nih optere¢enja dolazi do pada nivoa usluge.
Nedovoljan kapacitet nije konstatovan u svim tehnoloskim podcjelinama objekta, pa je
povecanje kapaciteta moguée privremeno rijeSiti ograniCenim intervencijama u okviru
postojeceg objekta.

Da bi se dugorocno obezbjedio potreban kapacitet za prihvat i otpremu putnika u skladu sa
prognoziranim obimom saobracaja planirana je izgradnja nove putni¢ke zgrade-terminala.

U medjuvremenu, da bi se iskoristili kapaciteti postojeeg putnickog terminala moguca su
prosirenja postojecih servisa u skladu sa planiranom urbanistickom regulacijom.

Na osnovu sprovedenih analiza u okviru Master plana prognozirani broj putnika u odlasku i
dolasku u mjerodavnom satu' prema umjerenom scenariju u 2020.god. je 940 putnika/sat, a u
2030. godini 1.270 putnika/sat. Primjenjujuci standardni kriterijum angaZovane povrsSine po
putniku u mjerodavnom satu za aerodrome slicnih karakteristika aerodomu Podgorica od
15m2/putniku, ukupna povrsina potrebna za prognozirani obim saobrac¢aja u 2030.god. je
25.000m2.

Predlog je da se u prvoj fazi terminal prosiri na /dogradi za (u zavisnosti od konteksta) za
12.500m2. Ovo Sirenje se vrSi prema sjevernoj strani postojeceg objekta, sa linearnim
pomjeranjem fasade koja gleda na platformu.

Gabariti novog terminala su uslovljeni postoje¢im prostornim ograni¢enjima i uslovom da se
obezbjedi balans potrebnih povrsSina platforme za avione, terminala i pristupnih saobracajnica
i parkinga. Objekat u okviru svojih gabarita obezbjeduje dovoljno prostora za primjenu
standardnih tehnoloskih rjeSenja aerodromskih putnickih terminala.

Poslije 2020. godine ocekuje se sticanje uslova za proSirenje terminala za novih 12,500m2 i to
zapadno od prosirenja u prvoj fazi. Dio planirane povrSine nalazi se izvan obuhvata ove LSL.

1 . . .. . . . . . . v v , .

Mjerodavni sat se koristi za projektovanje kapaciteta i razlikuje se od vrsnog casovnog opterecenja.
Mjerodavni sat predstavlja casovno opterecenje koje je rangirano kao 30 sat po maksimalnom opterecéenju, pa
se ocekuje da vrsno opterecenje bude tokom godine vece od mjerodavnog optereéenja tokom 30 casova.
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Upravna zgrada sa VIP terminalom

Postoje¢a upravna zgrada Aerodroma Podgorica i ,,Aerodromi Crne Gore“AD (ACG) je
smjestena u objektu starog terminala koji se nalazi juzno i u liniji sa postoje¢im terminalom.
Predvidjena je mogucnost rekonstrukcije i dogradnje postojeceg objekta.

Kontrolni toranj
Postojeca lokacija kontrolnog tornja se zadrzava uz mogucnost rekonstrukcije i dogradnje
postojeceg objekta.

Robni magacin i objekat tehnickih sluzbi

Nova lokacija robnog-carinskog magacina je u okviru postojeceg objekta hangara za odrzavanje
opreme.

Postojeca lokacija robno-carinskog magacina se zadrzava uz mogucénost Sirenja. ProSireni
objekat bi bio funkcionalno podijeljen na dvije cjeline. Prvi dio objekta koristio bi se kao robno-
carinsko skladiSte a drugi za tehnicko odrzavanje sa pripadaju¢im radionicama.

Objekat je funkcionalno podijeljen na dvije cjeline. Prvi dio objekta koristi se robni magacin a
drugi za tehnicko odrzavanje sa pripadaju¢im radionicama.

Robni terminal

U skladu sa potrebama kargo saobracaja za razvoj aerodroma, potrebno je predvidjeti prostor
za izgradnju kargo terminala ( koji ne treba poistovjecivati sa kargo magacinom, koji je zapravo
robno-carinsko skladiste).

Objekti za opremu za zemaljsko opsluZivanje

Postojeci sadrzaji za parkiranje i odrzavanje opreme za zemaljsko odrzavanje ne ispunjavaju
operativne zahtjeve. Predvidjena je ¢vrsta stajanka za opremu za zemaljsko opsluzivanje, juzno
od kontrolnog tornja, a pored proSirene platforme za avione generalne avijacije. Pored stajnake
za parkiranje opreme za zemaljsko opsluzivanje, nalazi se hangar/radionica za unutraSnje
skladiStenje 1 produktivno odrzavanje opreme.

Sluzbeni prolaz

Za pristup vozila i lica kontrolisanom prostoru aerodroma koristi se centralni sluzbeni prolaz
(kontrolni punkt) koji se nalazi izmedu objekta ,,Jugopetrol” i robno-carinskog skladista /
hangara za odrzavanje opreme.

Na sluzbenom prolazu se vrsi indentifikacija i bezbjednosna kontrola vozila, lica, robe i opreme
koja ulazi u bezbjednosno kontrolisani prostor. Prolaz mora biti opremljen odgovaraju¢om
opremom za vrSenje KD kontrole (metal detektorska vrata, rentgen...) kao i1 barijerama za
kontrolu ulaska vozila.

Sluzbeni prolaz se sastoji od nadstreSnice iznad puta za ulazak u kontrolisani prostor acrodroma
1 objekta u kome se vrsi indentifikacija i kontrola lica, robe i opreme.

Vatrogasna stanica
Vatrogasna stanica se nalazi istocno od objekta kontrole letenja i direktno je povezana sa
rulnom stazom "J".

Objekat stanice po kapacitetu i1 sadrzaju treba da ispunjava sve uslove za smjestaj vozila,

opreme i osoblja potrebnog za VIII kategoriju pozarnog obezbjedenja na aerodromima.
Pozarna stanica se sastoji od dvije cjeline: garaze i prostora za deZzurno osoblje.
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Pristupni putevi i parking

U sklopu kompleksa aerodroma za potrebe vozila u drumskom saobracaju, u zapadnom dijelu
kompleksa izmedu objekata putnickih terminala (postojeceg i planiranog) na povrsini od oko
2,6 ha predvidene su saobracajne povrSine na kojima su planirane potrebne pristupne
saobracajnice, parkiraliSta za posjetioce (putnike) i zaposlene, terminus i parkiraliSte za
autobuse, stajaliste gradskog prevoza i taksi stajaliste, kao i rent-a-car agencije.

Potrebno je manje izmijeStanje trase lokalne prilazne trake prema sjevero-zapadu tako da
prolazi oko predlozenog prosirenja terminala.

Projektovani rezim saobraaja na saobraajnim povrSinama namjenjenim za korisnike
aerodroma je jednosmjeran, dok je rezim saobracaja na parkirali§tima dvosmjeran.

U prvoj fazi predvidjeno je proSirenje postojeceg parking prostora (dupliranje postojeceg
kapaciteta).

Na 1 oko prostora danasnjeg depoa za gorivo, po njegovom izmjeStanju, predvidjeno je
prosirenje parking prostora.

Prema Master planu, dio novog parking prostora, planira se zapadno kao produzetak postojeceg
1 proSirenog 1 nalazi se izvan granica ove LSL.

Objekti od znacaja za aerodrom, a nalaze se izvan granica LSL:
(realizacija u okviru susjednog plana LSL ,, Cijevna — planska cjelina 2.5 *“ i kasnije kroz izradu
Plana generalne regulacije)

Catering
Postoje¢i objekat za pripremu obroka (Catering) nalazi se van granica LSL, na prostoru
susjednog vojnog aerodroma.

Poligon za obuku vatrogasaca
Poligon za obuku vatrogasaca sa simulatorom pozara u avionu, prate¢im rezervoarima za
gorivo, i sistemom za odvodenje vode i kontrolnim sobama, nalazi se jugozapadno od lokacije.

Komercijalni sadrzaji

Potrebno je rezervisati zemljiste za buduéi komercijalni razvoj koji je orijentisan na aerodrome.
Tip komercijalnih sadrzaja u blizini aerodroma varira i obuhvata manipulaciju teretom,
logistiku, generalna predstavnistva, industriju visoke tehnologije, hotel, kongresni centar itd.
Planirani su zapadno od parkinga za automobile, nadomak aerodroma, sa dobrim prilazom
aerodromu i lokalnoj saobra¢ajnoj mrezi.

Javni transportni koridor

Master planom je predviden prostor za koridor kojim bi se poboljSao javni prilaz,
obezbjedenjem ZzeljezniCkog ogranka prema zapadu, prema terminalu. Na ovaj nacin bi se
potpomoglo poboljSanje intermodalnog tansfera, gledano na dug rok, i umanjilo oslanjanje na
privatni prevoz za dolazak do aerodroma.
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4.2.

PEJZAZNO UREDENJE

Opsti uslovi za pejzazno uredenje

Urbanisticke parcele treba da imaju projekat pejzaznog uredenja

U toku izrade projektne dokumenacije obavezna je prethodna inventarizacija, taksacija i
valorizacija postojec¢eg zelenila (dendrometrijske karakteristike, vitalnost, dekorativnost,
predlog mjera njege) u cilju maksimalnog ocuvanja i uklapanja postojeceg vitalnog i
funkcionalnog zelenila u nova urbanisticka rjeSenja

Postojece 1 planirano zelenilo mora biti prikazano u tehni¢koj dokumentaciji u okviru
uredenja terena

Predvidjeti zastitu postojeceg vitalnog i funkcionalnog zelenila tokom gradevinskih radova
postavljanjem zastitnih ograda

Na mjestim gdje nije mogucée uklapanje i zadrzavanje kvalitetnog zelenila, planirati
presadivanje (kod vrsta koje podnose presadivanje)

Tokom gradevinskih radova, povrsinski sloj zemlje lagerovati i koristiti ga za nasipanje
povrsina predvidenih za ozelenjavanje

Koristiti vrste koje svojom visinom ne ugrozavaju letenje, rasadnic¢ki odnjegovane u
kontejnerima

Zabranjena je upotreba invazivnih biljnih vrsta

Izbjegavati vrste koje proizvode sjeme i plodove koje vole ptice

Karakteristike sadnica drveéa za ozelenjavanje:

- min. visina sadnice od 2,5 - 3 m

- min. obim stabla na Im visine od 12 - 14 cm

Predvidjeti linearno ozelenjavanje parking prostora

Predvidjeti rasvjetu, sisteme za navodnjavanje i protivpozarnu zastitu svih zelenih povrSina.

Planirani koncept zelenila formiran je na osnovu principa valorizacije zelenila, a shodno
planiranoj namjeni povrsina.

Smjernicama za uredenje zelenih povrsina definisu se sledece kategorije:

Povrsine ogranic¢ene namjene

= zelenilo poslovnih objekata

Povrsine specijalne namjene

= zelenilo infrastrukture

Zelenilo poslovnih objekata

Ovaj tip zelenila treba rjesavati parterno sa vrstama koje se izdvajaju po dekorativnosti, ali koje
ne proizvode sjeme i plodove koje vole ptice. Izbor sadnica treba da je prilagoden potrebama
staniSta prema potrebi i namjeni.

Smjernice za pejzazno uredenje i izdavanje UT uslova:

= stepen ozelenjenosti je minimum 20% u okviru ove namjene na nivou lokacije ili
urbanisti¢ke parcele

= prije izrade projekta, neophodno je izraditi pejzaznu taksaciju u okviru parcela po
metodologiji iz Priru¢nika o planiranju predjela (MORT, LAMP, 2015 god.). Na ovaj
nacin ¢e se obezbjediti ocuvanje kvalitetnih i vrijednih sadnica i njihovo ukljucivanje u
bududi projekat pejzazne arhitekture u onoj mjeri u kojoj se ne budu narusavali osnovni
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pravci komunikacije i vizure u prostoru. Takode ¢e se dobiti smjernice za uklanjanje
manje vrijednog zelenila, njegovu nadoknadu novim projektnim rjeSenjem,;

= Kkoristiti vrste koje svojom visinom ne ugrozavaju letenje, rasadnicki odnjegovane u
kontejnerima

= zabranjena je upotreba invazivnih biljnih vrsta

= izbjegavati vrste koje proizvode sjeme i plodove koje vole ptice

= Kkoristiti visokodekorativne sadnice, razli¢itog kolorita i fenofaza cvijetanja;

= sadnice drveca koje se koriste za ozelenjavanje moraju biti min. visine od 3,00-4,00m i
obima stabla na visini od 1m, min. 15-20cm,

= formirati travnjake otporne na susu i gazenje;

= formirati prostor za sadnju sezonskog cvijeca;

* moguca je upotreba zardinjera;

= predvidjeti hidrantsku mrezu;

= predvidjeti odrzavanje zelene povrSine.
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Zelenilo infrastrukture

Zelenilo infrastrukture obuhvata urbanisticke parcele UP8 i UP17.

Urbanisticka parcela 8 obuhvata aerodromsku pistu, na kojoj su predvidene travnate povrsine,
a na urbanistickoj parceli 17 je predvideno ozelenjavanje parking prostora.

Travnjaci koji se formiraju treba da podnose velika opterecenja, suse i niskog su rasta.

Za travnate povrsine aerodroma potrebne su zahtjevnije metode rada na poslovima odrzavanja.
Vegetaciona masa travnih i korovskih sastava, kao i prorastanja $iblja, pojava sitnih glodara i
ptica zahtjevaju stalni, sistematski i stru¢ni posao, prije svega iz bezbjednosnih razloga.
SprijeCavanje pojave korovske vegetacije i Siblja, kao i odrzavanje travne mase na dozvoljenoj
1 optimalnoj visini zahtjevaju kako inovirane mehanicke, tako i hemijske metode primjene. Te
metode podrazumjevaju primjenu efikasnih i ekonomski opravdanih mjera. U zavisnosti od
meteorolosko — klimatskih uslova, koSenja se izvode ranije ili kasnije ali dva puta godiSnje.
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Smjernice za pejzazno uredenje i izdavanje UT uslova za UP 8:
= stepen ozelenjenosti je minimum 40% u okviru ove namjene na nivou lokacije ili
urbanisticke parcele.

= Preporucene smjeSe sjemena trave:
Festuca ovina 34%, Poa pratensis 34% i Festuca rubra 32%
Lolium perenne 60%, Festuca rubra 30% i Poa pratensis 10%
Festuca rubra commutata 15%, Festuca rubra 25%, Lolium perenne 40% i Poa
pretensis 20%

= (Qdrzavanje travnjaka — suzbijanje korova mehanic¢kim i hemijskim metodama

= KoSenje travnjaka

Na urbanisti¢koj parceli 17, ozelenjavanje parking prostora vrsi se linearnom sadnjom, dok je
na zelenim povrSinama oko parkinga moguca kombinacija stabala i Zbunja, pri ¢emu treba
voditi ra¢una o kompoziciji, koloritu i izboru vrsta. Posebnu paznju posvetiti preglednosti i
bezbjednosti 1 voditi racuna da zelenilo ne bude smetnja ve¢ da bude u sluzbi bezbjednosti
vazduSnog saobracaja. Prilikom izbora vrsta sadnog materijala treba odabrati one vrste koje su
prvenstveno otporne na aerozagadenje, praSinu, insolaciju, dominirajuéi vjetar, koje ne privlace
ptice.
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Smjernice za pejzazno uredenje i izdavanje UT uslova za UP 17:
= stepen ozelenjenosti je minimum 40% u okviru ove namjene na nivou lokacije ili

urbanisticke parcele.

» rastojanje izmedu sadnica u drvoredu je min 7m;

= min. visina sadnice 2,5-3m;

® min. obim sadnice na visini 1m od 10-15cm;
* min. visina stabla do kro$nje, bez grana, min. 2-2,2m;
= prilikom formiranja drvoreda na parkinzima trebalo bi osigurati na dva parking mjesta

po jedno drvo
= drvored mora da ispuni funkcij
Siroke krosnje).

Ostvareni kapaciteti zelenila

u zasjene (visoke drvece koje ne smeta avio saobracaju ,

Vrste koje se preporucuju za drvorede su: Quercus ilex,
Tilia argentea, Tilia cordata, Acer pseudoplatanus,
Acer platanoides, Fraxinus americana, Ligustrum
japonicum,  Liriodendron  tulipifera, = Magnolia
grandiflora,  Koelreuteria  paniculata, — Sophora
Jjaponica, i sl.

NAMIJENA POVRSINA | PROSJECNA ZELENE
PAZRCELE OZELENJENOST | POVRSINE (mz)
(m?)

PUS — Zelenilo infrastrukture — 1,982,661 40% 793,064

travnate povrSine

PUS — Zelenilo infrastrukture — 65,511 40% 26,204

parking prostor

UKUPNO ZELENIH POVRSINA 765,268

Nivo ozelenjenosti iznosi 39%, a stepen ozelenjenosti je 123m*korisniku

Opsti predlog sadnog materijala
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Nabrojani lis¢arski i Cetinarski rodovi i1 vrste sluze samo kao predlog za pojedinacni izbor
prilikom detaljnog planskog uredenja prostora — izrade glavnog projekta.

Listopadno drvece

Celtis australis, , Carpinus orientalis, Ulmus carpinifolia, Quercus cerris, Quercus farnetto,
Tilia sp., Fraxinus sp, Acer pseudoplatanus, Cercis siliquastrum, Catalpa bignonioides,
Platanus orientalis, Magnolia sp., Eleagnus angustifolia, Robinia pseudoacacia, Siringa
vulgaris, Ostrya carpinifolia, Paliurus aculeatus, Ceratonia siliqua, Tamarix africana,
Lagerstroemia indica.

Zimzeleno drvece

Quercus ilex, Ligustrum japonica, Laurus nobilis, Olea europea, Eucaliptus sp., Nerium
oleander

Cetinarsko drvece

Cedrus sp., Pinus nigra, Pinus pinea, Pinus halepensis, Cupresus sp., Thuja orientalis, Picea
pungens, Abies concolor

Listopadno Zbunje

Spirea vanhuteii, Chanomeles japonica, Berberis thunbergii, Philadelphus coronaria,
Jasminum nudiflorum, Hibiskus syriacus, Forsythia sp.,Rosa sp.

Zimzeleno Zbunje

Prunus laurocerasus, Pittosporum tobira, Buxus sempervirens, Nerium oleander, Viburnum
tinus, Spartium junceum, Cycas revoluta, Cordylina sp., Yucca sp

Cetinarsko Zbunje

Juniperus sp.

Perene

Lavandula officinalis, Rosmarinus officinalis, Santolina viridis, Cineraria maritima
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4.3.

4.3.1.

MREZE I OBJEKTI INFRASTRUKTURE

SAOBRACAJNA INFRASTRUKTURA

Ovim planskim dokumentom u dijelu kolskog saobracaja i parkiranja, u skladu sa prosirivanjem
kapaciteta aerodroma i zahtjevima Investitora, uradeno je sledece:

na sjevernom dijelu zone zahvata planirana je izgradnja novog putni¢kog terminala i za
potrebe istog planirana je izgradnja pristupne saobracajnice sa trakom za dovoz i
prihvatanje putnika, ukupne Sirine 9m, koja se proteze paralelno postoje¢oj obodnoj
saobracajnice. [zmedu njih je ostavljen zeleni pojas.

Na postojecoj sjevernoj obodnoj saobracéajnici projektovano je novo autobuskog
stajalista koje ¢e koristiti vozila javnog gradskog saobracaja.

Na postoje¢em parkiralistu ispred postojeée putnicke zgrade planirana su nova parking
mjesta za autobuse i minibuseve (Satl). Planirana je izgradnja nove saobracajnice
paralelno postoje¢im unutar kruznog prstena, sa obostranim parking lamelama. Sa lijeve
strane nove saobracajnice projektovano je 13 parking mjesta za autobuse dimenzija
12,0x4,0m postavljenim pod uglom od 45°. Sa desne strane projektovano je ukupno 20
parking mjesta za minibuseve dimenzija 8,0x3,0m, takode postavljnim pod uglom od
45°.

Na postojeéem parkiraliStu za vozila za zaposlene, na isti nacin kao na prethodno
opisanom parkiraliStu za posjetioce, planirano je novih 13 parking mjesta za autobuse u
ukupno 15 parking mjesta za minibuseve. U cilju razdvajanja autobuskog i
automobiskog saobracaja, prilaz toj novoj lameli za parkiranje autobusa je obezbjeden
otvaranjem ulaza neposredno ispod postojecih 10 parking mjesta za autobuse.

Zelena povrsina ispod parkiraliSta za zaposlene, planirana je za parkiraliSte putnickih
vozila za posjetioce 1 za taksi vozila. Na ovom bloku obezbjedeno je ukupno 314
parking mjesta. Kao pristupna saobracajnica ovom parkiraliStu planirana je i nova
saobracajnica koja se proteze ispod postojece saobracajnice za pristup prakinga za
zaposlene i razdvojena je pojasom zelenila.

Planirana je i nova saobracajnica radnog naziva S-11, Sirine 3,50m, koja ima ulogu
vrac¢anja na kruzni tok saobradaja izbjegavanje izlaska iz aerodromskog kompleksa
(nova naplatna rampa).

Ispod glavne saobracajnice, u juznom dijelu zone obrade, planirane su saobracajnice
koje imaju funkciju obezbjedivanja pristupa komercijalnim sadrzajima u tom dijelu.
Planirana je glavna saobracajnica radnog naziva S-12, od koje se pruzaju saobracajnice
oznacene oznakama S-13 do S-19 i koje vode direktno do planiranih sadrzaja. Sve
saobracajnice imaju $irinu kolovoza od 6,0m.

U skladu sa novim planiranim sadrzajima projektovane su i nove pjesacke komunikacije
koje su integrisane u postojece.
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4.3.2. HIDROTEHNICKA INFRASTRUKTURA

Vodosnabdijevanje
KRITERIJUMI ZA DIMENZIONISANIJE

Da bi se dimenzionisala potrebna distributivna vodovodna mreza, uopsteno, potrebno je
usvojiti specifiénu dnevnu potro$nju po korisniku, odnosno na osnovu tehnoloskih procesa, kao
1 koeficijente dnevne i satne neravnomjernosti.

Odredivanje specifi¢ne potrosnje je jako osjetljivo, jer se bazira na ¢itavom nizu pretpostavki i
drugih parametara i osnovnih kriterijuma kao $to su: veli¢ina i struktura potroSaca, vrsta
tehnoloSkog procesa, stepen opremljenosti, klimatski uslovi, zastupljenost kultivisanog
zelenila, saobracajne povrSine i drugi zahtjevi koje treba da zadovolji procjenjena dnevna
ukupna potrosnja po korisniku.

Razmatrane su potrosnje aecrodroma u Evropi i svijetu i doslo se do podataka o potrosnji od 20
1/put/dan do 80 I/put/dan po putniku $to bi za npr. planiranih 5000 putnika na dan iznosilo od
1,16 /s do 4,63 1/s, za planiranih 10.000 putnika iznosilo od 2,31 1/s do 9,26 I/s, za planiranih
15.000 putnika iznosilo od 3,47 1/s do 13,86 1/s, za planiranih 20.000 putnika iznosilo od 4,63
/s do 18,52 Is.

Prema planovima razvoja za 2020, 2025, 2030 godinu se planira 2; 2,8; 3,5 miliona putnika
respektivno Sta na dnevnoj bazi iznosi 5480, 7670, 9590 putnika respektivno.

U slucaju potrosnje vode na aerodromu, polazna osnova ¢e biti broj putnika uvecani za potrebe
planiranih proSirenja kapaciteta.

Za planiranu ukupnu bruto gradevinsku povrsinu od 73.892 m” uzima se iskustvena potro$nja
od 101/m*/dan §to iznosi 8,55 1/s. U ovu koli¢inu vode su uratunate potebe zaposlenih lica na
aerodromu i komercijalnih sadrzaja.

Planira se potros$nja za 10 000 putnika od od 5 /s §to uvecano za 8,55 l/s iznosi 13,551/s
prosjecne potreosnje vode u litrima u sekundi. Uzevsi u obzir koeficijent neravnomjernosti 1,8
dolazi se do potrosnje od 24,39 /s §to je ispod kapaciteta postoje¢eg dovodnog voda od 200mm.
Vanjska hirantska mreza se vodi zasebno u odnosu na vodosnabdjevanje. Potrebno je ispuniti
uslov da hidrantski sistem ima minimalo 6 bara pritiska i da hidrant ima proticaj od 13-20 1/s.
Potrebno je i1 postojanje unutrasnje hidranske mreze.

PLANIRANO RJESENIJE

Dakle,prosje¢na dnevena potrosnja iznosi 13,55 1/s, maksimalna satna potroSnja za
vodosnabdjevanje posmatranog podrucja iznosi 24,39 I/s i tu je koli¢inu potrebno dopremiti do
distribucione mreze. Za gasenje pozara je potrebno ispuniti gore navedene uslove pa je dovodni
vod do aerodroma dimenzionisan na 200mm.

Za vodosnabdjevanje juznog dijela aerodroma usvaja se prec¢nik cjevovoda kao postojeci od
160 mm.

Za pozarni vod za juzni dio aerodromskog kompleksa usvaja se cjevovovd pre¢nika 140 mm.
U novoplaniranom dejelu terminalne kontrole leta se planira posebna unutrasnja hidrantska
mreza u okviru samog objekta koja ¢e se projektaovati u okviru dalje projektne dokumentacije.
Uz postojeéi rezervoar za pozarnu i tehnolosku vodu od 100 m’, predvida se dodatni rezervoar
od 100 m’ sa ugradnjom pumpnog postrojenja da bi za poZarne instalacije.

Za vodovodnu mreZzu aerodroma kao i za hidrantsku mrezu predlazu se polietilenske cijevi
visoke gustine (PEHD-PEVG).
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Urbanisti¢ko-tehnicki uslovi za projektovanje opstih spoljasnjih vodovodnih instalacija daju

se kroz sljedecée preporuke:

- U vodovodnu mrezu ugradivati PEHD (polietilen visoke ¢vrsto¢e) za manje precnike i
DCI (daktilni liv) za vece precnike cijevi.

- Pritisak u distribucionoj vodovodnoj mrezi ne smije prelaziti 6 bara.

- Pritisak u pozarnim vodovoma ne smije biti manji od 6 bara.

- Nadovodne cjevodode do rezervoara zabranjeno je prikljucenje potrosaca.

- Za aerodromske objekte potrebno je odvojiti hirantsku i mrezu za vodosnabdjevanje

- Potrebno je da minimalni pre¢nik bude 100mm kad se vodovodna mreza koristi ujedno
kao 1 vanjska hidrantska mreza

- Razmak hidranata treba da bude minimalno 50m i da se gdje god je to moguce, ugraduju
nadzemni hidranti.

- Prikljucke treba ugradivati preko standardizovanih Sahtova sa vodomjerima i svaka
poslovna jedinica treba imati vlastiti vodomjer. U slucaju vise jedinica u jednom objektu,
ugraditi vodomjer posebno za svaku jedinicu

- Uskladiti polozaj vodovodnih instalacija sa drugim podzemnim instalacijama

- Visinsko rastojanje izmedu vodovodnih cijevi 1 ostalih instalacija na mjestima njihovog
ukrStanja ne smije biti manje od 50cm. Ukoliko je manje rastojanje vodovodnu cijev je
potrebno zastititi na odgovarajuéi nacin.

- Horizontalno rastojanje od vodovodne cijevi ne smije biti manje od 80 cm. Ukoliko je
rastojanje manje vodovodnu cijev je potrebno zastititi na odgovarajuci nacin.

- Na najnizim tackama cjevovoda predvidjeti mjesta za ispiranje (muljni ispust ili hidrant).

- ZaPEiPVC, plasticne cijevi, potrebno je ugraditi traku za identifikaciju trase cjevovoda.

- Debljina nadsloja iznad cjevovoda ne smije biti manja od 1,0 m. Ako je manji nadsloj od
navedenog, potrebno je cjevovod termicki zastititi, a dubina iskopa ne smije biti ve¢a od
2,5m.

- Trasu cjevovoda predvidjeti u pojasu ulica ili trotoara ili kad god je to moguce u zelenom
pojasu ulica.

Odvodenje otpadnih voda
KRITERIJI ZA DIMENZIONISANIJE

Koli¢ine otpadnih voda su obra¢unavate kao 80% potrosene koli¢ine vode uzimajuéi u obzir da
su za dimenzionisanje kanalizacionih infrastruktura mjerodavna maksimalne satne koli¢ine
potroSene vode.

Kanalizaciona mreza posmatranog podrucja formira se tako da se omoguc¢i odvodnja otpadne
vode sa planiranog podrucja najbrzim moguéim putem i da se usmjerava prema gradskom
komunalnoj mrezi.

Uz navedeni maksimalni proticaj pitke vode od 25,39 I/s, procenat od 80% otpadne vode, u
odnosu na pitku vodu, odnosno 19,51 /s i usvojenu ispunjenost profila kanalizacionih kolektora
od 0.7 zadovoljava kanalizaciona mreza precnika 200mm. Planirana je kanalizaciona mreza
minimalnog precnika 250mm da bi se moglo vrSiti ispitivanje stanja kanalizacione
infrastrukture kamerom.

PLANIRANO RJESENJE
Otpadne vode aerodroma se poslije sakupljanja sekundarnom kanalizacionom mrezom, se po

mogucénosti najbrzim putem odvode sa aerodroma i u gradsku kanalizacionu mrezu.
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Potrebno je da otpadne vode aerodroma imaju kvalitet komunalne vode, odnosno otpadne vode
koja se moze upustati u kanalizaciju po vazecoj zakonskoj regulativi - Pravilnik o kvalitetu i
sanitarno tehni¢kim uslovima za ispustanje otpadnih voda u recipijent i javnu kanalizaciju,
nacinu i postupku ispitivanja kvaliteta otpadnih voda, minimalnom broju ispitivanja i sadrzaju
izvjestaja o utvrdenom kvalitete otpadnih voda (S1.1. CG 45/08). U slucaju da kvalitet otpadne
vode ne ispunjava kvalitet komunalne otpadne vode potrebno je izvrsiti prec¢is¢avanje otpadne
vode aerodroma prije upustanja u gradski kanalizacioni sistem grada Podgorice. S obzirom na
postojanje restorana, preci§¢avanje bi se sastojalo od odstranjivanja ulja i masti.

Otpadne vode se sakupljaju sa podrucja aeodroma i potrebno ih je uvesti u gradsku kanalizaciju
1 voditi na postrojenje za pre¢i§¢avanje otpadnih voda - PPOV Golubovci. Do izgradnje PPOV
Golubovci potebno je izgraditi lokalni uredaj za preciS¢avanje otpadnih voda i poslije
prec¢is¢avanja ispustati vode u Cijevnu sa potrebnim kvalitetom efluenta da se ne oCuva kvalitet
prirodnog recipijenta.

Zanovoplanirana kanalizacionu mrezu preporucuju se korugovane PEVG kanalizacione cijevi.

Urbanisti¢ko-tehnicki uslovi za projektovanje fekalne kanalizacije daju se kroz sljedece

preporuke:

- Predvideni kanalizacioni sistem je separacioni, striktno je potrebno razdvojiti fekalne
otpadne vode i atmosferske otpadne vode;

- U kanalizacionu mrezu se ugraduju PEHD i PE (polietilen) cijevi.

- Minimalni, odnosno makimalni pad u kanalizacionoj mrezi iznosi 2%o i 6% respektivno
vodec¢i racuna o precnicima cijevi.

- Nasvim vertikalnim i horizonalnim lomovima, i mjestima promjene precnika i prikljucenja
kanalizacionih cijevi, potrebno je predvidjeti revizione Sahtove.

- Na kanalizacionim cijevima u pravcu, razmak Sahtova predvidjeti na maksimalnom
rastojanju od 160 D (precnika cijevi), ali ne ve¢em od 50m;

- Prec¢nik za kolektore usvojiti minimalnog pre¢nika od 300mm, a za ostale kanalizacione
vodove minimalan pre¢nik od 250 mm, sa okrugim profilima maksimalnog stepena
popunjenosti do 70%, u iznimnim slucajevima do 80%;

- Na mjestima ukrStanja kanalizacione i vodovodne mreZze, kanalizacionu cijev postaviti
ispod vodovodne sa minimalnim visinskim razmakom od 0.5m, a u slucaju manjeg
visinskog razmaka postaviti adekvatnu zastitu vodovodne cijevi;

- Minimalne dubine iskopa odrediti tako da se zadovolji stabilnost i zastita kanalizacionog
kolektora, u slucaju prikljucenja podrumskih i suterenskih prostora odrediti minimalnu
dubinu iskopa od 1.5m, a maksimalna dubina iskopa ne bi trebala da prelazi 3.5m;

- Ne upustati kisnicu u fekalnu kanalizaciju.

- U slucaju izgradnje objekata prije kanalizaciong sistema izgraditi propisne septicke jame
sa uredajima za preciS¢avanje otpadnih voda

- Zabraniti izgradnju propusnih “septickih jama” odnosno upojnih bunara

- Uskladiti polozaj fekalnih instalacija sa drugim podzemnim instalacijama

- Gdje god je to moguce kanalizacione vodove polagati u saobracajnicama i javnim
povrSinama

Odvodenje atmosferskih voda
KRITERIJI ZA DIMENZIONISANJE
Uokviru atmosferskih voda aerodroma postoji vise kategorija odvodenje atmosferske otpadne

vode; vode sa aerodromske piste, odvodenje atmosferske vode sa platformi za parkiranje
aviona, odvodenje atmosferske vode sa krovnih povrsina zgrada i slivnika.
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U okviru postoje¢e odvodnje atmosferskih voda planira se zadrzavanje postojeéeg sistema
odvodnje sa aecrodromske piste, postojecih platformi kao i sistema odvodnje krovova i slivnika
postojecih objekata.

Odvodenje atmosferske vode sa krovova objekata, ulica i drugih asfaltiranih povrsina vrsice se
rigolama, slivnicima i cjevovodima, kao i otvorenim kanalima, betonskim ili prekrivenim
travom. Kanalima i rigolama je potrebno vodu najkra¢im putem sa saobracajnih i pjesackih
povrsina odvesti u okolne zelene povrsine.

Usvaja se planirani minimalni pre¢nik od 300mm, a dozvoljena maksimalna ispunjenost kanala
je 80% cime se obezbeduje ovazdusenje kao i rezervni kapacitet kanala u sluc¢aju dodatnih
koli¢ina voda.

PLANIRANO RJESENIJE

Postojeci sistem odvodenja atmosferskih voda se upotpunjava stmosferskom mrezom koja
sakuplja oborinske vode sa zapadne strane aecrodroma, sjevernog i juznog dijela aerodromskog
kompleksa, te parking prostora i odvodi ih u planirani kolektor koji se pruza putem Podgorica
- Aerodrom prema Cijevni. Prije upustanja u Cijevnu potrebno je oborinske vode precistiti na
separatoru ulja i mastif. Na ovaj atmosferski vod se mogu prikljuciti i usputni atmosferski
kolektori. Dakle, obavezno je potrebno da se vrS$i preciS¢avanje kiSnih otpadnih na
separatoru ulja i masti.

Za novoplanirana kanalizacionu mrezu preporucuju se korugovane PEVG kanalizacione cijevi
pre¢nika 300mm, 400mm, 500mm.

Urbanisti¢ko-tehnicki uslovi za projektovanje ki$ne kanalizacije su slijedeci:

- Predvideni kanalizacioni sistem je separatni i striktno zabraniti upustanje fekalne
kanalizacije u bilo koji objekat za odvodenje kisne kanalizacije

- U atmosferku kanalizacionu mrezu se ugraduju PEHD i PE (polietilen) cijevi.

- Ne upustati kisnicu u fekalnu kanalizaciju.

- Minimalni, odnosno makismalni pad u atmosferskoj kanalizacionoj mrezi iznosi 2%o 1 6%
respektivno vodeéi racuna o pre¢nicima cijevi;

- Na svim vertikalnim i horizonalnim lomovima, mjestima promjene prec¢nika i prikljucenja
cijevi, atmosferske kanalizacije potrebno je predvidjeti revizione Sahtove i ugradnja
Sahtova od PE;

- Na cijevima atmosferske kanalizacije u pravcu, razmak Sahtova predvidjeti na
maksimalnom rastojanju od 50m;

- Pre¢nik za atmosferske kolektore usvojiti minimalnog pre¢nika od 300mm, sa okrugim
profilima maksimalnog stepena popunjenosti do 70%, u iznimnim slu¢ajevima do 80%;

- Na mjestima ukrStanja cijevi atmosferske kanalizacije i vodovodne mreze, kanalizacionu
cijev postaviti ispod vodovodne sa minimalnim visinskim razmakom od 0.5m, a u slu¢aju
manjeg visinskog razmaka postaviti adekvatnu zastitu vodovodne cijevi;

- Minimalne dubine iskopa odrediti tako da se zadovolji stabilnost i zastita atmosferskih
kanalizacionih kolektora, odrediti minimalnu dubinu od 0,8 m nadsloja nad cijevi, a
maksimalna dubina iskopa ne bi trebala da prelazi 3.5m;

- Ne upustati ni u kom sluc¢aju fekalne otpadne vode u atmosfersku kanalizaciju;

- Prije upuStanja atmosferske otpadne vode u recipijent, potrebno je preciScavati
atmosferske otpadne vode na separatoru ulja i masti;

- Uskladiti polozaj atmosferskih instalacija sa drugim podzemnim instalacijama.

- Gdje god je moguce polagati atmosfersku kanalizaciju u saobracajnice i javne povrsine
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4.3.3 ELEKTROENERGETSKA INFRASTRUKTURA

Urbanistic¢ki podaci

Podaci o postoje¢im i planiranim objektima mjerodavnim za procjenu vr$ne snage odnosno
razmatranja mogucnosti koriS¢enja postojece elektroenergetske infrastrukture za napajanje
elektricnom energijom planiranih objekata dati su u tabeli namjene objekata sa prikazom bruto
gradevinskih povrSina.

Procjena potrebe za elektricnom snagom

Uz postovanje zahtjeva Programskog zadatka i u zavisnosti od dostupnosti postojec¢ih podataka
izvrSena je procjena vr$ne snage buducih objekata u zoni zahvata, a zatim razmotren koncept
buduée mreze, s obzirom na nepostojanje kvalitetne elektroenergetske infrastrukture u zahvatu
koja ¢e omoguciti sigurno napajanje za potrebe planiranih potrosaca.

Planirani objekti

Osnovne namjene povrSina od znacaja za elektroenergetsku infrastrukturu na prostoru ove
Studije su uglavnom objekti poslovanja. Zbog specifi¢nosti zahvata Studije i prije svega
specificne namjene postojecih 1 planiranih objekata, konacni obracun jednovremenog
opterecenja Ce se rukovoditi jednovremenim snagama postoje¢ih objekata (izvor Glavni
projekti) na osnovu kojih ée se odrediti specifiéno opterecenje (W/m”) za svaki objekat
pojedinacno, a zatim na osnovu opredijeljene maksimalne BGRP procijeniti jednovremeno
opterecenje planiranih objekata. Planer je odabrao ovaj metod proracuna u cilju dobijanja §to
preciznije procjene optere¢enja planiranog stanja, upravo zbog specifi¢nosti namjene cijelog
kompleksa.

Za dio objekata (hangari, kontrolni punkt, robno-carinski terminal) opterecenje je
procijenjeno na osnovu ulaznog podatka o godiSnjem utrosku elektri¢ne energije za zgradu
MUP-a (tabela ispod - izvor Uprava Aerodroma Crne Gore).

MUP
| 1l 1l \% Vv \ Vi VI IX X Xl Xl
10420 10640 8840 6540 5440 6980 7720 10460 4840 6420 7360 8030 93690 |
Podaci o jednovremenoj snazi objekata:
. . g e . ., 2 . .
1. Postojeci putnicki terminal, postoje¢e BRGP 5717m”, jednovremena snaga objekta

690,38kW.
Procjena specifi¢nog opterecenja objekta:
P, =690380/5717=120,76 (W/m’)

Planirana BRGP objekta iznosi 11434m’.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pi; =S X pyrs =11 434 x 120,76 = 1380,75 kW

2. Novi putnicki terminal, planirani objekat koji trenutno ne postoji.
Za objekat navedene namjene procijenjena je prosjecna vrijednost specificnog opterecenja po
m” na 120,76 W/m”.

Planirana BRGP objekta iznosi 26 680m”>,

Proracun jednovremene snage objekta:
P> =S X pyrs =26 680 x 120,76 = 3 221,84 kW
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3. Upravna zgrada, postoje¢e BGRP 4 362m’, jednovremena snaga objekta 513,70kW.
Procjena specifi¢énog opterec¢enja objekta:
Py, =513700/4362=117,77 (W/m’)

Planirana BRGP objekta iznosi 9 276m”.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pi3s=S X puws=9276 x 117,77 = 1092,41 kW

4. SMATSA — objekat ,,Montenegroairlines”, postoje¢e BGRP 760m’, jednovremena
snaga objekta SOkW.

Procjena specifi¢nog opterec¢enja objekta:

Pys =50 000/ 760 = 65,79 (W/m’)

Planirana BRGP objekta iznosi 986m”.
Proracun jednovremene snage objekta:
Piy=S X pyrs = 986 x 65,79 = 64,87 kW

5. Nadstresnica za opremu, planirani objekat koji trenutno ne postoji.

Procjena specifi¢énog opterec¢enja objekta:

Za objekat navedene namjene procijenjena je prosjecna vrijednost specificnog opterecenja po
m” na 20W/m>

Planirana BRGP objekta iznosi 1160m>.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pis=S X pys =1160 x 20 = 23,20 kW

6. Vatrogasna stanica, postojeéa BGRP 634m’, jednovremena snaga objekta 135,90kW.
Procjena specifi¢nog opterecenja objekta:
P, = 135900/ 634 =214,35 (W/m’)

Planirana BRGP objekta iznosi 1 271m’.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pis=S X purs =1 271 x 214,35 = 272,44 KW

7. Objekat ,,Jugopetrol”, postoje¢a BGRP 248m’, jednovremena snaga objekta 15,00kW.
Procjena specifi¢nog opterecenja objekta:
P, =15000/248 = 60,48 (W/m’)

Planirana BRGP objekta iznosi 1 736m’.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pi;=S X purs =1 736 x 60,48 = 105,00 kW

8. Terminalna kontrola letenja, postoje¢a BGRP 1 250 m®, jednovremena snaga objekta
210,00kW.

Procjena specifiénog opterecenja objekta:

P,s=210000/ 1250 =168,00 (W/m’)

Planirana BRGP objekta iznosi 2 638 m’.

Proracun jednovremene snage objekta:
Pis=S X pyrs =2 638 x 168 = 443,18 kW
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9. Kontrolni punkt, planirani objekat koji trenutno ne postoji.
Za objekat navedene namjene procijenjena je prosjecna vrijednost specificnog opterecenja po
m” na 30,98 W/m’.

Planirana BRGP objekta iznosi 377 m’.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pi9=S X pyrs =377 x 30,98 = 11,68 kW

10.  Robno carinski terminal / hangar za odrzavanje opreme, postojeéa BGRP 807 m”.
Za objekat navedene namjene procijenjena je prosjecna vrijednost specificnog opterecenja po
m” na 30,98 W/m’.

Planirana BRGP objekta iznosi 3 712 m’.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pi1p=S X pyrs =3 712 x 30,98 = 114,99 kW

11.  Robni terminal, planirani objekat koji trenutno ne postoji.
Za objekat navedene namjene procijenjena je prosjecna vrijednost specificnog opterecenja po
m” na 30,98 W/m’.

Planirana BRGP objekta iznosi 3 987 m’.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pi11 =S X purs =3 987 x 30,98 = 123,513 kW

12. Hangar za avione ,,Vektra Aviation”, postoje¢a BGRP 2 601 m’.
Za objekat navedene namjene procijenjena je prosjecna vrijednost specificnog opterecenja po
m” na 30,98 W/m’.

Planirana BRGP objekta iznosi 3 712 m’.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pi1; =S X pys =3 712 x 30,98 = 105,73 kW

13.  Objekat MUP RCG, postojeéa BGRP 1 959 m”.
Za objekat navedene namjene procijenjena je prosjecna vrijednost specificnog opterecenja po
m” na 30,98 W/m’.

Planirana BRGP objekta iznosi 2 242 m’.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pi13=S X pus =2 242 x 30,98 = 69,45 kW

14. Hangar za avione ,,Di Air”, postojeca BGRP 881 m’.

Za objekat navedene namjene procijenjena je prosjecna vrijednost specificnog opterecenja po
m” na 30,98 W/m’.

Planirana BRGP objekta iznosi 1 803 m’.

Proracun jednovremene snage objekta:

Pj14=S X pys=1 803 x 30,98 = 55,85 kW

15. Hangar za avione ,,Montenegro Airlines”, planirani objekat koji trenutno ne postoji.
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Za objekat navedene namjene procijenjena je prosjecna vrijednost specificnog opterecenja po
m” na 30,98 W/m’.

Planirana BRGP objekta iznosi 1 948 m’.
Proracun jednovremene snage objekta:
Pi;s =S X puws =1 948 x 30,98 = 60,34 kW

16.  Dodatni potrosaci:

- Antenski toranj za mobilne operatere: 36,00kW,
- rampa: 12,6 kW

- dodatni potrosaci van objekata: 50,00 kW;

Pj16 =36 +12,6 + 50 =98,6kW

17. Osvjetljenje (javno osvjetljenje, osvjetljenje manevarskih prostora, osvjetljenje
prkinga, reflektori,...):
Pj17 = ZO0,00kW

Ukupna vrsna snaga neophodna u zahvatu Plana je (cos ¢=0.95) k=0,8:

PyisL = (Py2+ 0,8 x (Py+ Py3+ Pyy+ Pys+ Pyg+ Pyr+ Pyg+ Pyo+ Pyro+ Pyii + Pyia + Pyy3 +
Pyia+ Pyis+ Puse+ Patr)) / cosg = (3221,84 + 0,8 x (1380,75 + 1092,41 + 64,87 + 23,20 +
272,44 + 105,00 + 443,18 + 11,68 + 114,99 + 123,513 + 105,73 + 69,45 + 55,85 + 60,34 +
98,60 + 200)) / 0,95 = (3221,84 + 0,8 x 4222,003) / 0,95 = 6,946 MV A

Kod definisanja potrebnih instalisanih snaga transformatorskih stanica racunato je sa
tehnickim gubicima od 7 % i rezervom u snazi od 10 %.

Na podrucju zahvata Plana u planiranom rjeSenju nalaze se sledece transformatorske stanice:

18.  postoje¢a NDTS 10/0,4 kV ,,Aerodrom* 2x630 kVA - Planom je predvidjeno
prosirenje na 2x1000 kVA,

19.  postoje¢a DTS 10/0,4 kV ,,Putnicki terminal® 1x1000 kVA - Planom je predvidjeno
prosirenje na 2x1000 kVA,

20.  postoje¢a DTS 10/0,4 kV ,,Vektra® 1x400 kVA - Planom je predvidjena potpuna
zamjena postojece transformatorske stanice novom NDTS instalisane snage
1x1000kVA,

21. planirana NDTS 10/0,4 kV ,,Nova 1* 2x1000 kVA,

22. planirana DTS 10/0,4 kV ,,Nova 2 2x1000 kVA,

23. planirana NDTS 10/0,4 kV ,,Nova 3 1x630 kVA,

24, planirana DTS 10/0,4 kV ,,Nova 4 2x630 kVA;

IzraCunato jednovremeno opterecenje odnosi se na krajnji moguci kapacitet, uvazavajuéi
maksimalnu izgradenost.

Intenzitet izgradnje planiranih objekata, uzimajuéi u obzir ¢injenicu da se planirani objekti
grade fazno, uslovljava postepeno dostizanje jednovremenog optereéenja.

Definisanje broja transformatorskih stanica

Na osnovu procijenjene snage zahvata Studije, postojeeg stanja i planirane izgradnje
objekata, a obzirom da cijelo podruc¢je ne moze biti obuhvaéeno jednim trafo reonom, vodeci
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racuna o sigurnosti i fleksibilnosti rada elektroenergetskog sistema, za potrebe snadbijevanja
elektricnom energijom planiranih objekata je predvidena izgradnja novih transformatorskih

stanica 10/0,4 kV.

Kod definisanja potrebnih instalisanih snaga transformatorskih stanica racunato je sa
tehni¢kim gubicima od 7 % i rezervom u snazi od 10 %.

Napominje se da su snage planiranih TS 10/0,4 kV date na osnovu procijenjenih vr$nih snaga,
a definitivne snage ¢e se odrediti nakon izrade glavnih projekta. Imena novim
transformatorskim stanicama su data uslovno, samo za potrebe ove Studije.

MonteCEP, Kotor

POSTOJECE STANJE PLANIRANO STANIJE
Opterece
Objekat Pj (kw) BGP (m2) Pj/P (W/m2) Pj (kW) | BGP (m2) | nje TS (%)
NDTS
10/0,4kV,
"Nova 1"
2x1000kVA |Obj. 1 - Novi putnicki terminal (prema
TR1 0.00 0 120.76 3221.84 26680
+ Master planu) 0.81
DTS 10/0,4kV,
"Nova 2"
2x1000kVA
UKUPNO: 3221.84
DTS 10/0,4kV, |obj. 2 - Postojeéi putnicki terminal 690.38 5717 120.76 1380.75 | 11434
"Putnicki
TR2 -
terminal 0.71
2x1000kVA
Antenski toranj 36.00 36.00
UKUPNO: 726.38 1416.75
Obj. 3 - Upravna zgrada (admin. Zgrada)
- mrezni dio + agregatski dio + potrosaci
van zgrade 513.70 4362 117.77 1092.41 9276
RT-R 29.76 29.76
NDTS Obj. 4 - SMATSA /
10/0,4kV  |"Montenegroairlines" 50.00 760 65.79 64.87 986
"Aerodrom", Obj. 5 - Trafostanica / / / / /
2x1000 kVA
TR3 . Obj. 6 - nadstresnica za opremu 0.00 0 20.00 23.20 1160
e " 0.55
DTS 10/0,4kV Obj. 8 - vatrogasna stanica 135.90 634 214.35 272.44 1271
"Nova 4", |Obj. 9 - objekat "Jugopetrola" AD 15.00 248 60.48 105.00 1736
2x630 kVA  |Rampe 10.00 0.00
Dodatni potrosaci, sopstvena potrosnja 10.00 20.00
Osvjetljenje - manev. povrsine i rad +
osvjetljenje na platformama 195.00 200.00
UKUPNO: 959.36 1807.68
DTS 10/0,4kV
"Nova 3"
TR4 1x630kVA |Obj. 7 - Terminalna kontrola letenja 210 1250 168.00 443.18 2638 0.70
UKUPNO: 210.00 443.18
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Rampe 0.00 0 0.00 12.60
Obj. 10 - Kontrolni punkt 0.00 0 30.98 11.68 377
Obj. 11 - Robno-carinski terminal /
NDTS hangar za odrZavanje opreme 25 807 30.98 114.99 3712
RS 10/0,4kV  |Obj. 12 - Planirani robni terminal 0 0 30.98 123.513 3987
"Vektra", |Obj. 13 - Hangar za avione "Vektra 0.55
1x1000 kVA JAviation" 80.58 2601 30.98 105.7311 3413
Obj. 14 - Objekat MUP RCG 60.69 1959 30.98 69.45716 2242
Obj. 15 - Hangar za avione "DI Air" 27.29 881 30.98 55.85694 1803
Obj. 16 - Hangar za avione
"Montenegroairlines" 0.00 0 30.98 60.34904 1948
UKUPNO: 193.56 554.18
Tabela. Jednovremene snage na nivou traforeona
Legenda tabele:
BGP — bruto-gradjevinska povrSina
Pj — Jednovremena snaga
Pj/P — optereéenje po jedinici povrSine
Prikaz planirane elektrodistibutivne mreZe
Koncept rjeSenja napajanja elektricnom energijom planiranih objekata u predmetnoj zoni
zahvata Studije je baziran na planiranoj infrastrukturi 10 kV mreze.
H
: obuhvat LSL Aerodrom °
® [ 4
[ 4
[ d [ ]
[ d
¢ rTT0 rTTTT1 P SSTTTTTTTToIIIIICI rTTTTo 1 4
H Jionns Bt oSS Clots .
? | NOVA2 NOVA1 | | CITYID NOVA 3 ! H
H I LNy I ?
° | | I NOVA 4 | °
° I I I 4
b4 I I ? I I
9 | | | | ®
| [ d
[ d | [ ]
L4 dts | ndts ndts
L4 PUTNICKI TERMINAL : AERODROM VEKTRA :
H I ¢
[ ] | [ 4
| [
[ | [ ]
b4 I
° | °
®
° ! °
[ d |
L4 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0600 000 000 000 000 000 000 000
000 000 000 000 000 000 000 oo 000 000 00p 080 000 000 000 000 000 000 000
I
I
ka TS 110/10 kV "Podgorica 5" ka TS 10/0,4 kV "Vojska"
Slika: Jednopolna Sema 10 kV mreZe, novoprojektovano stanje
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Elektroenergetski objekti naponskog nivoa 10 kV

Polaze¢i od izvrSenog proracuna potreba u snazi, i rasporeda novih potroSaca po traforeonima,
ovim Planom se predvida:

prosirenje slede¢ih transformatorski stanica:
25. NDTS 10/0,4 kV ,,Aerodrom* 2x630 kVA na 2x1000 kVA,
26. DTS 10/0,4 kV ,,Putnicki terminal® 1x1000 kVA na 2x1000 kVA,

ukidanje slede¢ih transformatorski stanica:
27. DTS 10/0,4 kV ,,Vektra® 1x400 kVA,

izgradnja sljedecih transformatorskih stanica:

28.  NDTS 10/0,4 kV ,,Nova 1* 2x1000 kVA,
29. DTS 10/0,4kV ,Nova 2“ 2x1000 kVA,
30.  NDTS 10/0,4kV ,Nova 3“ 1x630 kVA,
31. DTS 10/0,4 kV ,Nova 4“ 2x630 kVA,
32. NDTS 10/0,4 kV ,,Vektra“ 1x1000 kVA;

Napomena: U slucaju napredovanja kategorije Aerodroma iz trenutne kategorije 1 u
kategoriju 2 i/ili kategoriju 3, napajanje cjelokupnog osvjetljenja van objekata (manevarske
povrsine, staze za rulanje, javno osvjetljenje, osvjetljenje za parkinge i sl.) obezbijediti iz
planirane DTS 10/0,4kV , 2x630kVA ,,Nova 4 * ito na nacin da se opterecenje podjedanko
podijeli na oba transformatora, odnosno svjetiljke naizmjenicno napajaju sa njih, iz razloga
postizanja Sto vece sigurnosti napajanja i rada instalacija osvjetljenja koje u takvom
kompleksu igra jako znacajnu ulogu.

Planirane TS 10/0,4 kV su ukljucene u postojeci sistem napajanja — koncept otvorenih
prstenova uz njihovo kablovsko izvodenje sa napajanjem iz TS 110/10 kV "Podgorica 5%
(2x31,5) MVA.

Izgradnjom planiranih objekata u zahvatu Studije moguce je povecanje vrijednosti
kapacitivne struje zemljospoja.

Tip transformatorske stanice je NDTS - N=3 i DTS - N=2 (N - broj vodnih ¢elija), ¢ime je
omogucen fleksibilniji pogon.

Opremu u transformatorskim stanicama NDTS 10/0,4 kV, 1x630 kVA dimenzionisati tako da
u slucaju da se u buducnosti javi potreba za povecanjem vrsne snage iste je moguce prosiriti
na Ix1000 kVA, a NDTS 10/0,4 kV 2x630 kVA na NDTS 10/0,4 kV 2x1000 kVA.

10 kV kablovska mreza

U zahvatu Studije potrebno je poloziti dovoljan broj novih kablovskih vodova. Ove izvode
treba izvesti jednozilnim kablovima sa izolacijom od umrezenog polietilena tipa XHE 49 A
1x240/25 mm?, 12/20 kV (prenosne moéi preko 7 MVA).

Mreza je koncipirana u radijalnom pogonskom stanju sa moguénosc¢u ostvarivanja poprecnih
veza. Preporucuje se da se veze izmedu transformatorskih stanica izvedu kablom istog
presjeka (zbog unifikacije).
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U kartografskom prilogu — list 10. “Plan elektroenergetske i telekomunikacione (elektronske
komunikacione) infrastrukture” ove Studije prikazane su lokacije planiranih TS 10/0,4 kV,
kao 1 planirane trase 10 kV kablovske mreze. Ovdje se napominje da je moguce vrsiti
prilagodenja mikrolokacija trafostanica planiranim objektima, §to se nece smatrati izmjenom
Studije. Za TS ¢ija je izgradnja predvidena van planiranih objekata, preporucuje sa, a u skladu
sa Studijom, definisanje posebnih urbanisti¢kih parcela, na kojima ¢e biti moguéa nesmetana
izgradnja istih, a sve prema gabaritima koji su definisani tehni¢kom preporukom Tp1b FC ED
CQG, dok se njihov arhitektonski oblik moze nesmetano prilagodavati zahtjevima arhitekture.

Ovakvim rjeSenjem obezbijedeno je pouzdano napajanje trafostanica u zahvatu Studije tako
Sto je primijenjen koncept otvorenih prstenova.

Niskonaponska mreza
Predlaze se izrada kablovske NN mreZe do lokacija priklju¢nih ormaric¢a ili direktno u objektu
do glavnih razvodnih tabli.

Mrezu izvesti niskonaponskim kablovima tipa PP00-A ,XP00-A i PP0O ili XP0O naponskog
nivoa 0,6/1 kV, presjeka prema nazna¢enim snagama pojedinih objekata.

NN kablove po moguénosti polagati u zajednickom rovu na propisanom odstojanju i uz
ispunjenje uslova dozvoljenog strujnog opterecenja po pojedinim izvodima.

Broj niskonaponskih izvoda ¢e se definisati glavnim projektima objekata i transformatorskih
stanica.

Osvijetljenje otvorenih prostora i saobracajnica

Posto je javno osvjetljenje sastavni dio urbanisti¢ke cjeline, treba ga tako izgraditi da se
zadovolje 1 urbanisticki i saobra¢ajno - tehnicki zahtjevi, istovremeno teze¢i da instalacija
osvjetljenja postane integralni element urbane sredine. Mora se voditi raCuna da osvjetljenje
saobracajnica i ostalih povrsina osigurava minimalne zahtjeve koji ¢e obezbijediti kretanje uz
$to vecu sigurnost i komfor svih ucesnika u no¢nom saobracaju, kao i o tome da instalacija
osvjetljenja ima i svoju dekorativnu funkciju. Zato se pri reSavanju ulicnog osvjetljenja mora
voditi ra¢una o sva Cetiri osnovna mjerila kvaliteta osvjetljenja:

- nivo sjajnosti kolovoza,

- poduzna i opSta ravnomjernost sjajnosti,

- ogranicenje zaslepljivanja (smanjenje psiholoskog bljestanja) i

- vizuelno vodenje saobracaja.

Po mjesoviti saobracaj su svrstane u pet svjetlotehnickih klasa, M1 do M5, a u zavisnosti od
kategorije puta i gustine i sloZzenosti saobracaja, kao i od postojanja sredstava za kontrolu
saobracaja (semafora, saobracajnih znakova) i sredstava za odvajanje pojedinih u¢esnika u
saobracaju.

Svim saobrac¢ajnicama na podrucju plana treba odrediti odgovarajuéu svjetlotehnicku klasu

Na raskrsnicama svih ovih saobracéajnica postié¢i svjetlotehnic¢ku klasu za jedan stepen vecu od
samih ulica koje se ukrStaju.
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Po vazec¢im preporukama CIE (Publikation CIE 115, 1995. god.), sve saobracajnice za
motorni i mjeSoviti saobracaj su svrstane u pet svetlotehnickih klasa, od M1 do M5, au
zavisnosti od kategorije puta i gustine i slozenosti saobrac¢aja, kao i od postojanja sredstava za
kontrolu saobrac¢aja (semafora, saobracajnih znakova) i sredstava za odvajanje pojedinih
ucesnika u saobracaju (posebne trake). Sledeca tabela daje vrijednosti pobrojanih
svetlotehnickih parametara koje jo$ uvijek obezbjeduju dobru vidljivost i dobar vidni komfor:

Ly U, U TI SR
Svetlotehnicka minimalno minimalno minimalno maximalno minimalno
klasa (cd/m?) (Linin/Ls) (Linin/Lmax) (%) (Eex/Ein)
M1 2,00 0,40 0,70 10 0,50
M2 1,50 0,40 0,70 10 0,50
M3 1,00 0,40 0,50 10 0,50
M4 0,75 0,40 nema zahtjeva 15 nema zahtjeva
M5 0,50 0,40 nema zahtjeva 15 nema zahtjeva

Za vizuelno vodenje saobracaja ne postoje numericki pokazatelji za njegovo vrednovanje.
Voditi racuna da se dionice saobrac¢ajnica na podrucju plana ne mogu posmatrati nezavisno od
ostalog dijela tih saobracajnih pravaca. Na raskrsnicama svih saobracéajnica postici
svetlotehnicku klasu za jedan stepen vecu od samih ulica koje se ukrstaju.

Kod pjesackih staza (prolaza), unutar plana, obezbjediti srednju osvetljenost od 10 Ix, uz
minimalnu vrijednost osvetljenosti od 3 Ix (klasa P2).

I zbog veée ekonomicnosti i zbog vizuelnog vodenja saobracaja, u instalacijama osvetljenja
saobracajnica sa prvenstveno motornim saobracajem potrebno je obezbjediti primjenu
natrijumovih sijalica visokog pritiska. Pri rjeSavanju osvetljenja zona tradicionalne gradnje
posebno voditi racuna o estetskim kriterijumima pri izboru elemenata instalacije osvetljenja, a
kao svetlosni izvor koristiti metal-halogene sijalice.

Posebnu paznju treba posvetiti osvjetljenju unutar blokovskih saobracajnica i parkinga, prilaza
objektima i slicno. To osvjetljenje treba reSavati posmatranjem zone kao cjeline, a ne samo kao
uredenje terena oko jednog objekta. Rjesenjima instalacije osvjetljenja unutar zone omoguciti
komforan prilaz pjeSaka do ulaza svakog objekta i iz svih pravaca.
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4.3.4 ELEKTRONSKE KOMUNIKACIJE

Implementacija novih tehnika i tehnologija, liberalizacija trziSta i konkurencija u sektoru
elektronskih komunikacija ¢e doprinijeti brzem razvoju elektronskih komunikacija, poveéanju
broja servisa, njihovoj ekonomskoj i geografskoj dostupnosti, boljoj i ve€oj informisanosti kao
ibrzem razvoju privrede i opStine u cjelini.

Jedan od ciljeva izrade LSL jeste da se zeli obezbjediti planiranje i gradenje elektronske
komunikacione infrastrukture koja ¢e zadovoljiti zahtijeve viSe operatora elektronskih
komunikacija, koji ¢e korisnicima sa ovog podrucja ponuditi kvalitetne savremene elektronske
komunikacione usluge po ekonomski povoljnim uslovima.

Treba voditi racuna o slijedecem:

- da se kod gradnje novih infrastrukturnih objekata posebna paznja obrati zastiti postojece
elektronske komunikacione infrastrukture

- da se uvjek obezbijede koridori za elektronske komunikacione kablove duz svih postojecih i
novih saobracajnica,

- da se gradnja, rekonstrukcija i zamjena elektronskih komunikacionih sistema mora izvoditi
po najvisim tehnoloskim, ekonomskim i ekoloskim kriterijumima,

Akta i propisi koji su donijeti na osnovu Zakona o elektronskim komunikacijama i kojih se
treba pridrzavati prilikom izgradnje nove telekomunikacione infrastrukture, jesu: Pravilnik o
tehnickim 1 drugim uslovima za projektovanje, izgradnju i koris¢enje elektronske
komunikacione mreze, elektronske komunikacione infrastrukture i povezane opreme u
objektima (,,Sluzbeni list Crne Gore" broj 41/15), Pravilnik o uslovima za planiranje, izgradnju,
odrzavanje i1 koris¢enje elektronskih komunikacionih mreza, elektronske komunikacione
infrastrukture i povezane opreme (,,Sluzbeni list Crne Gore" broj 59/15), Pravilnik o Sirini
zastitnih zona 1 vrsti koridora u kojima nije dopusteno planiranje i gradnja drugih objekata
(,,Sluzbeni list Crne Gore" broj 33/14), Pravilnik o zajednic¢kom koriS¢enju elektronske
komunikacione infrastrukture i povezane opreme (,,Sluzbeni list Crne Gore" broj 52/14).
Shodno Strategiji razvoja informacionog drustva Crne Gore do 2020. godine, u narednom
periodu se prioritet daje razvoju Sirokopojasnih pristupnih mreza (Zi¢nih i bezi¢nih).

U odnosu na moguée planove dominantnog operatera fiksne telefonije, Crnogorskog Telekoma
i ostalih operatera fiksne i mobilne telefonije, predvideno je da se unutar posmatrane zone, u
skladu sa planiranim gradevinskim objektima i predloZenim saobracajnim rjesenjima, na svim
nedostajuéim potezima izgradi nova kanalizacija za potrebe elektronske komunikacione
infrastrukture, sa 4 PVC cijevi 110mm, a koja bi se logi¢ki nadovezala na postojecu i planiranu
kanalizaciju u kontaktnim zonama.

Takode se predvida i izgradnja novih kablovskih okana unutar posmatrane zone LSL.
Cjelokupna kanalizacija za potrebe elektronske komunikacione infrastrukture, koristla bi se za
provlacenje kablova razli¢itih operatera elektronskih komunikacija koji pokazu interesovanje
za pruzanje elektronskih komunikacionih servisa u ovoj zoni, bilo da se radi o Crnogorskom
Telekomu, bilo da se radi o nekom drugom postoje¢em elektronskom komunikacionom
operateru u Crnoj Gori.

Na taj nacin, u odnosu na situaciju koja se trenutno desava na trzistu elektronskih komunikacija

u Crnoj Gori, korisnici iz posmatrane zone bi bili na kvalitetan nac¢in opsluzeni razli¢itim
vrstama elektronskih komunikacionih servisa (telefonija, prenos podataka, TV signal i dr.).

MonteCEP, Kotor 71




LOKALNA STUDIJA LOKACIJE ,,AERODROM“ NACRT PLANA 2018

Pri planiranju broja PVC cijevi u novoj kanalizaciji, moraju se u obzir uzeti podaci o planiranim
gradjevinskim povrSinama, povrSinama namijenjenim stambenim, poslovnim i usluznim
djelatnostima, broju stanovnika unutar zone, aktuelnim trendovima u rjeSavanju pitanja
kablovske televizije i dr.

Kanalizacioni kapaciteti omogucavaju dalju modernizaciju elektronskih komunikacionih mreza
bez potrebe za izvodenjem naknadih gradevinskih radova, kojima bi se iznova devastirala
postojeca infrastruktura.

Oni takode omogucavaju izmjestanje postojece infrastrukture, u dogovoru sa vlasnikom iste,
gdje god se za tim ukaze potreba.

Ukupna duzina planirane kanalizacije sa 4 PVC cijevi 110mm iznosi oko 2000 metara, a
planirana je i izgradnja 39 novih kablovskih okana sa lakim poklopcima.

Savremene elektronske komunikacije koje obuhvataju ditribuciju sva tri servisa, telefonije-
fiksne i mobilne, prenos podataka i TV signala, omogucéavaju viSe nafina povezivanja sa
elektronskim komunikacionim operaterima.

Imajuéi u vidu veliki broj razli¢itih objekata i samu lokaciju, kroz kanalizaciju elektronske
komunikacione infrastrukture treba graditi savremene elektronske komunikacione pristupne
opticke mreze u tehnologiji FTTx (Fiber To The Home, Fiber to The Building,...), sa optic¢kim
vlaknom do svakog objekta, odnosno korisnika.

Ovo rjesenje je u skladu sa dugoro¢nim rjeSenjima u oblasti elektronskih komunikacija sa
optickim pristupnim mrezama, a sa ¢ijom implementacijom je zapo¢eo dominantni elektronski
komunikacioni operator, Crnogorski Telekom.

Mobilni operatori u momentu izrade LSL nijesu iskazali potrebu za montiranjem novih baznih
stanica na ovom podrucju, tako da nijesu definisane nove lokacije za postavljanje stubova za
mobilnu telefoniju.

U odnosu na savremene trendove u oblasti mobilne telefonije, projektant naglasava da ovo ne
znaci da neki od postojecih ili eventualno novih operatora mobilne telefonije ne¢e imati potrebu
da u nekom momentu postavi novu baznu stanicu na posmatranom podrucju.

Lokalna uprava bi takvim zahtjevima trebala da izade u susret, sagledavajuéi sve neophodne
parametre.

Prilikom odredivanja detaljnog polozaja bazne stanice mora se voditi raCuna o njenom
ambijentalnom i pejzaznom uklapanju, i pri tome treba izbjec¢i njihovo lociranje na javnim
zelenim povrSinama u srediStu naselja, na istaknutim reljefnim tackama koje predstavljaju
panoramsku i pejzaznu vrijednost, prostorima zasti¢enih djelova prirode,

Gdje god visina antenskog stuba, u vizualnom smislu ne predstavlja problem (mogucnost
zaklanjanja i skrivanja), preporucuje se da se koristi jedan antenski stub za viSe korisnika.
Postavljanjem antenskih stubova ne treba mijenjati konfiguraciju terena, a potrebno je zadrzati
tradicionalan nacin koris¢enja terena.

Za vizuelnu barijeru prostora antenskog stuba, u zavisnosti od njegove lokacije, koristiti
Sumsku ili parkovsku vegetaciju.

Trase planirane kanalizacije potrebno je, $to je moguce vise, uklopiti u trase trotoara ili zelenih
povrsina, jer se u slucaju kad se kablovska okna rade u trasi saobracajnice ili parking prostora,
moraju ugraditi teski poklopci sa ramom i u skladu sa tim uraditi i oja¢anje okana.
Kanalizaciju koja je planirana u okviru ovog LSL, kao i kablovska okna izvoditi u svemu prema
planovima viSeg reda, vazeéim propisima u Crnoj Gori i preporukama bivse ZJ PTT iz ove
oblasti.

Na taj nacin bice stvoreni optimalni uslovi, kako sa tehni¢kog, tako i sa ekonomskog stanovista,
koji podrazumijevaju maksimalno iskoriS¢avanje planiranih kapaciteta elektronske
komunikacione infrastrukture unutar zone, gdje god se za tim ukaze potreba.

MonteCEP, Kotor 72




LOKALNA STUDIJA LOKACIJE ,,AERODROM“ NACRT PLANA 2018

Obaveza buducih investitora planiranih objekata u zoni ove LSL jeste da, u skladu sa Tehni¢kim
uslovima koje izdaje nadlezni elektronski komunikacioni operater ili organ lokalne uprave, od
planiranih okana, projektima za pojedine objekte u zoni obuhvata, definiSu nacin prikljucenja
svakog pojedina¢nog objekta.

Priklju¢nu kanalizaciju pojedinacnim projektima treba predvidjeti do samih objekata.

Kuénu instalaciju u poslovnim objektima, treba izvoditi u RACK ormarima, u zasebnim
tehnickim prostorijama .

Na isti nacin izvesti i ormari¢e za koncentraciju instalacije za potrebe kablovske distribucije
TV signala, sa opremom za pojacavanje TV signala.

Kuénu instalaciju u svim prostorijama realizovati elektronskim komunikacionim kablovima
koji ¢e omogucavati koriS¢enje naprednijih servisa koji se pruzaju ili Cije se pruzanje tek
planira, FTP kablovima cat 6 i cat 7 i kablovima sa optickim vlaknima, ili drugim kablovima
sli¢nih karakteristika i provlaciti kroz PVC cijevi, sa ugradnjom odgovarajuéeg broja kutija, s
tim da u svakom poslovnom prostoru treba predvidjeti minimalno po 4 instalacije.

U slucaju da se trasa kanalizacije za potrebe elektronske komunikacione infrastrukture poklapa
sa trasom vodovodne kanalizacije i trasom elektro instalacija, treba poStovati propisana
rastojanja, a dinamiku izgradnje vremenski uskladiti.

MonteCEP, Kotor 73




LOKALNA STUDIJA LOKACIJE ,,AERODROM“ NACRT PLANA 2018

4.3.5. UPRAVLJANJE OTPADOM

Da bi se procjenila koli¢ina proizvedenog otpada na godisnjem, odnosno mjese¢nom nivou
(imajué¢i u vidu procenat popunjenosti kapaciteta) potrebno je usvojiti koli¢inu otpada
proizvedenu po korisniku.

Uobic¢ajeno je da se, u toku izrade planske dokumentacije usvajaju koliine za stanovnike i
turiste iz Master plana za ¢vrsti otpad: 0,9 kg/stan/dan za stanovnike i 1.5 kg/stan/dan za turiste.

U okviru ovog Master plana nisu navedene koli¢ine otpada proizvedene po putniku na
aerodromu. Na osnovu podataka o proizvodnji otpada po putniku sa aerodroma, usvaja se
koli¢ina od 0.5 kg komunalnog otpada po putniku, a uzevsi u obzir da i zaposlena lice proizvode
komunalni otpad kao polazna veli¢ina se uzima 0,6 kg/putniku/dan. U okviru planirane koli¢ine
nastalog otpada, uzima se koli¢ina otpada koju moze proizvesti 10.000 putnika.

U tabeli su date procjenjene dnevne koli¢ine otpada nastale po jednom turisti, po vezu, odnosno
po povrsini objekata. Data je i ukupna koli¢ina otpada nastala sa planiranog porducja
Aerodroma Podgorica nastala u toku jednog dana kad su raspolozivi kapaciteti aerodroma
maksimalnom popunjeni.

Tabela. Proizvodnja otpada na dnevnom nivou pri popunjenosti kapaciteta od 100%.

Otpada po putniku | Ukupno otpada
Lokacija Putnika (kg) po objektu
Aerodrom
Podgorica 10 000 0,60 6000
UKUPNO 6000

Procjenjena koli¢ina otpada na mjesecnom nivou za planiranu zonu iznosi pri maksimalnoj
popunjenosti kapaciteta od 100% 6000 kg dnevno (cca 6 t), odnosno 180.00kg (cca 180t)
mjesecno, odnosno 2190t godisnje.

Preporucuje se uvodenje reciklaze na mjestu nastanka komunalnog otpada u okviru samog
Aerodroma Podgorica u saradnji sa DOO ,,Cisto¢a* Podgorica. Sa procentom reciklaze od 10
%, 20% 1 30% koli¢ina otpada koju treba odvesti na deponiju u Podgoricu bi se smanjila i na
godi$njem nivou iznosila oko 1970t, 1750t 1 1530t respektivno. Procjenjuje se da 70% otpada
koji nastaje na aerodromu moze da se reciklira. Krajnji cilj u planiranju upravljanja ¢vrstim
otpadom bi bio da se koli¢ina otpada nastala na aerodromu poslije reciklaze smanji na 400t,
odnosno da se taj dio deponuje na deponiju Livade.

Sakupljanje i transpotrt otpada na Aerodromu Podgorica vrSi¢e preduzece koje sakuplja i
odvozi otpad u samom gradu Podgorici — DOO “Cisto¢a* Podgorica

Sakupljanje 1 transport otpada u okviru samog aerodroma Podgorica, potrebno je organizovati

tako da se otpad odlaze od vecernjih do jutarnjih sati i sakupljnje organizuje u ranim jutarnjim
casovima da ne bi opterec¢ivalo saobracaj kroz podrucje aerodroma u dnevnim Spicevima.

MonteCEP, Kotor 74




LOKALNA STUDIJA LOKACIJE ,,AERODROM“ NACRT PLANA 2018

Otpad sa podru¢ja aerodroma ¢e se odlagati u kontejnere smjeStene na odredenim
kontejnerskim mjestima. Predlaze se uvodenje posebnih kontejnera za limenke, za papir, za
plasti¢nu (PET) ambalazu, za staklo i za opsti otpad. Kontejnere je potrebno postaviti tako da
ne narusavaju ambijentalnu cjelini i kao i tehni¢ko — tehnoloske procese u okviru aerodroma.

U odnosu na 6 tona otpada koje se proizvede na aerodromu u danu maksimalne proizvodnje,
ukupna zapremina otpada bi izonsila oko 15m’ otpada. Za ovu koli¢inu je potrebno obezbjediti
kontejnera zapremine od 1.1m’, odnosno ukupne zapremine 15,4m’ - 16,5m’ Sa uvec¢anjem
koli¢ina proizvedenog otpada potrebno je i uvecati broj kontejnera, posebno u ljetnjem periodu.

Uobic¢ajeno je da se pri odredivanju broja konterjnera za reciklazni otpad imatju u vidu podaci
iz Master plana za ¢vrsti otpad o strukturi komunalnog otpada. U okviru otpada koli¢ina papira
1 kartona procjenjena do 25%, stakla do 10%, metala do 5% , plastike do 15% i organskog
otpada do 25%. Prema osmatranjima otpada nastalog na aerodromima (koji ima karakteristike
komunalnog otpada) struktura otpada je sljedeca: otpad koji se moze reciklirati ima viSe od
70% i to aluminijuma 1%, stakla 2%, platicnih boca i plasti¢ne ambalaze 11%, papira 40%,
organskog otpada koji se moze kompstirati 20%, $to ukupno ¢ini 74% od ukupnog otpada.

Veoma je znacajno da se Sto vecim stepenom reciklaze, kako na aerodromu tako i na cijeloj
teritoriji Podgorice, smanji koli¢ina otpada koja ¢e se odvoziti na deponiju Livade — Podgorica
¢ime bi se u mnogome produzio njen vijek trajanja.

Urbanisti¢ko-tehnicki uslovi za uredenje lokacija za postavljanje kontejnera

e Lokacije su u vidu nisa u koridorima planiranih saobracajnica i u zavisnosti od potreba
u njima je predvideno 2,3 ili 4 kontejnera Kao tipski uzet je kontejner kapaciteta 1,1m™

e Prilikom realizacije ovih kontejnerskih mesta voditi racuna da kontejneri budu smesteni
na izbetoniranim platoima ili u posebno izgradenim niSama (betonskim boksovima)

e Za neometano obavljanje iznosenja smeca svim niSama obezbeden direktan prilaz
komunalnog vozila.

e U daljem tekstu date su skice sa orjentacionim dimenzijama kontejnerkih mesta sa 3 1 4
kontejnera (tipski, kapaciteta 1,1m’).
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Lijevo: dimenzije kontejnerskog boksa za 3 kontejnera kapaciteta 1,1 m’

Desno: dimenzije kontejnerskog boksa za 4 kontejnera kapaciteta 1,1 m’
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4.4. EKONOMSKA PROJEKCIJA

4.4.1. Orijentacioni troSkovi realizacije planirane elektroenergetske infrastrukture i
javnog osvjetljenja

4.4.1.1. Polaganje novih 12/20 kV vodova izmedu planiranih transformatorskih stanica 10/0,4
kV:
m 1400 x 40,00 €/m = 56.000€

4.4.1.2. Izgradnja planiranih TS 10/0,4 kV:

NDTS 10/0,4 kV, 2x1000 kVA :

kom. 1 X 85.000 € = 85.000 €
NDTS 10/0,4 kV, 1x1000 kVA :

kom. 1 X 75.000 € = 75.000 €
DTS 10/0,4 kV, 2x1000 kVA :

kom. 1 X 80.000 € = 80.000 €
DTS 10/0,4 kV, 2x630 kVA :

kom. 1 X 75.000 € = 75.000 €
NDTS 10/0,4 kV, 1x630 kVA :

kom. 1 X 45.000 € = 45.000 €

4.4.1.3. Zamjena opreme u postojecoj TS 10/0,4 kV 2x630 kVA i ugradnja
transformatora 2x1000 kVA:

‘ kom. 1 X 80.000 € 80.000 €

4.4.1.4. Zamjena opreme u postojecoj TS 10/0,4 kV 1x1000 kVA i ugradnja
transformatora 2x1000 kVA:

‘ kom. 1 X 45.000 € = 40.000 €

4.4.1.5. Izgradnja instalacije osvjetljenja u kompleksu:
Predvidjeno ulaganje prema planu investicija
(izvor Aerodromi crne Gore):

| 1.000.000 €

| UKUPNO 1.531.000 €
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4.4.2. Orjentaioni predmjer i predradun materijala i radova za izradu elektronske
komunikacione infrastrukture

Br. | A/ MATERIJAL Jedinica | Koliéina Jed. cijena Ukupna cijena E
1. PVC cijev @ 110/3,2 mm duZine 6 m kom 1350.00 12.50 16,875.00
2. Gumene brtve za nastavljanje PVC cije
0 110/3,2 mm kom 1350.00 0.20 270.00
3. PVC uvodnica @ 110/3,2 mm duz. 0,5111 kom 468.00 2.50 1.170.00
4, PVC drzac odstojni 110/2 kom 1350.00 0.80 1,080.00
5. Cep za zatvaranje cijevi @ 110/3,2 mm kom 156.00 1.50 238.50
6. PTT traka za upozorenje m 2000.00 0.10 200.00
7. Laki tk  poklopac sa ramo
(min. nosivosti 50 kN) kom 39.00 175.00 6,825.00
Ukupno: 26,658.50
Br B/ KANALIZACIJA Jedinica | Koliéina Jedini¢na cijena | Ukupna cijena E
1. Trasiranje - odredivanje trase rova noy
kanalizacije i lociranje novih kablovsk
okana prije iskopa m 2000.00 1.50 3,000.00
2. Izrada el. kom. kanalizacije od PVC cije
sa opisom radov

-ruéni iskop rova sa razupiranjen
-nasipanje donjeg sloja pijeska d=10cn
-polaganje PVC cijey
-nasipanje  pijeska  izmedu cijeV
-nasipanje zastitnog sloja pijeska d=10cn
-zatrpavanje rova u slojevima g
nabijanjem,

-postavljanje pozor trak
-uredenje trase sa utovarom i odvozo
viSka materijala:

za 2x2xPVCO110mm(68x101cm)

m 2000.00 12.50 25,000.00
Ukupno: 28,000.00
Br C/ KABLOVSKA OKNA Jedinica | Koliéina Jed. cijena Ukupna cijena E
1. Izrada AB okna unutra$njih dimenzi
1,60x1,40x1,90m: rucni iskop rupe %
okno,odvoz Suta na deponiju,izrag
okna(d=15cm(zidova,donje i  gorn|
ploce)) sa ugradnjom lakog tk poklopca §
ramom i podeSavaju¢ih konzola pren
prilogu (rad+materijal bez lakog
tk poklopca sa ramom) kom 39.00 680.00 26,520.00
Ukupno: 26,520.00
Sveukupna cijena: 81,178.50
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4.4.3. Orijentacioni proracun troskova za izradu potrebne projektne dokumentacije i

izgradnje hidrotehnicke infrastrukture

VODOVOD (Eura) [ 156,100

FEKALNA KANALIZACIJA (Eura) [ 132,870

ATMOSFERSKA KANALIZACIJA (Eura) [ 380,900

UKUPNO (Eura) | 669,870

VODOVOD (Eura) 156,100
Pre¢nik (mm) Duzina (m) Jed. cijena Iznos Ukupno
140 580 145 84,100

160 480 150 72,000

FEKALNA KANALIZACIJA (Eura) 132,870
Pre¢nik (mm) Duzina (m) Jed. cijena Iznos Ukupno
250 309 430 132,870

ATMOSFERSKA KANALIZACIJA (Eura) 380,900
Pre¢nik (mm) Duzina (m) Jed. cijena Iznos Ukupno
300 1,090 210 228,900

400 150 230 34,500

500 470 250 117,500

4.4.5 Rekapitulacija ulaganja u infrastrukturno i pratece opremanje

Radi obezbjedjenja svih elemenata pune infrastrukturne opremljenosti planirane lokacije
neophodna su sljedec¢a ulaganja:

povrsina jedini¢na
r.b. | Struktura ulaganja jed. mjere cijena ukupan iznos
1 | Elektroenergetika 1.530.000
) Telekomunikaciona $1.178,50
infrastruktura
3 | Hidrotehnicke instalacije 669.870
3.1 Vodovod 151.100
3.2 Fekalna kanalizacija 132.870
3.3 | Atmosferska kanalizacija 380.900
4 Ulaganja u saobracajnu 15.757 3,151,400
infrastrukturu
ULAGANJA U INFRASTRUKTURNO OPREMANJE 5.432.448,50
5 | Ulaganje u pejzazno 765,268 m? > 1.530.536
uredjenje
SVEUKUPNO: 6.962.984,50

Kao sto se i prethodnog tabelarnog pregleda moze vidjeti, neophodno je obezbijediti iznos od
5.432.448,50 EURA za puno infrastrukturno opremanje u zahvatu predmetne studije lokacije.
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5.1.

5.2.

SMJERNICE ZA SPROVODENJE PLANA
SMJERNICE ZA PRIMJENU PLANA

Uslovi su uradeni po urbanistickim parcelama i po namjenama planiranog prostora, $to
daje moguénost jednostavnijeg tumacenja i primjene Plana.

Urbanisticka parcela je osnovni prostorni elemenat Plana na kome se najdetaljnije mogu
sagledati moguénosti konkretnog prostora. Sve parcele su posebno numerisane.

Da bi se dobila cjelovita slika o stanju lokacije iz plana, obavezno treba prostudirati
graficke priloge koji daju osnovne informacije o lokaciji.

U tekstualnom dijelu, u poglavljima Uslovi za uredenje prostora i Analiti¢ki podaci se
nalaze blize odrednice i moguénosti trazene lokacije.

Vrijednosti BGP, povrsina pod objektom i spratnosti iskazane u tabelama Aneksa 1
(Analiti¢ki podaci) su maksimalne vrijednosti, §to znac¢i da mogu biti i manje po potrebi
investitora

Prilikom izdavanja uslova potrebno je uporediti graficke priloge i sugestije date u
Aneksu 2, pri ¢emu bi u slucaju razlike mjerodavni bili stavovi organa nadleznog za
izdavanje UT uslova.

Ukoliko na postoje¢im granicama katastarskih parcela dode do neslaganja izmedu
zvani¢nog katastra i plana, mjerodavan je zvanic¢ni katastar.

Gradevinska linija se utvrduje u odnosu na regulacionu liniju 1 osovinu
saobracajnice, a predstavlja liniju do koje je moguca gradnja.

Ukoliko vlasnici ne zele da ulaze u nove investicije i grade nove objekte planirane
umyjesto postojecih na istoj parceli, nisu obavezni da to rade. Postoje¢i objekat moze se
zadrZati u postoje¢em gabaritu i spratnosti.

U slucaju izgradnje planiranog objekta umjesto starog, moraju se postovati gradevinske
linije na grafickom prilogu

U razradi plana za svaku lokaciju se izdaju urbanisti¢ko-tehnicki uslovi iz plana sa
blizim podacima o lokaciji.

SMJERNICE ZA FAZNU REALIZACIJU PLANA

Ovaj plan se, kao $to je ranije naglaseno, oslanja na Master plan Aerodroma Crne Gore do 2030
godine prema definisanim etapama. Treba napomenuti da se obuhvat ovog Plana fizicki poklapa
samo sa prvom fazo realizacije Master plana, dok se elementi druge faze trenutno nalaze van
njegovog zahvata, a koje bi se realizovale u okviru susjednog plana LSL ,,Cijevna — planska
cjelina 2.5% 1 kasnije kroz izradu Plana generalne regulacije.
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Da bi se doslo do realizacije objekata potrebno je da se ispune preduslovi koji su vezani za
izgradnju infrastrukture. Zato je etapnost i definisana izgradnjom hidrotehni¢ke i
elektroenergetske mreze, u skladu sa dinamikom ulaganja koju definiSe Investitor. Takode,
moguca je i fazna izgradnja objekata i1 pratece infrastrukture po lokacijama u okviru pojedinih
urbanistickih parcela pri ¢emu se faznost u tom sluc¢aju mora definisati izradom Idejnog rjesenja
za cijelu urbanisticku parcelu a u skladu sa ¢l. 60. Zakona o uredenju prostora i izgradnji
objekata (SI. List Crne Gore br. 33/14).

5.3. USLOVI ZA URBANISTICKU PARCELACIJU

Cio prostor plana je podijeljen na blokove i urbanisticke parcele sa jasno definisanom
namjenom i numeracijom. Saobracajne povrsine su posebno oznacene.

Urbanisticka parcela je osnovni prostorni element Plana na kome se sagledavaju moguénosti,
potencijali i ograni¢enja, predmetnog prostora.

Prilikom izrade plana parcelacije je vodeno racuna o aktuelnoj vlasnickoj strukturi zemljista.
Izmjene su se javile u dijelu uskladivanja postojece katastarske parcelacije i trasa saobracajnica
koje uokviruju urbanisticke blokove.

Pojedinac¢ni uslovi su dati za svaku parcelu sa urbanistickim pokazateljima u tabelama u
Poglaviju 6.

Predlozeni graficki plan parcelacije predstavlja definitivno rjeSenje na osnovu kojeg ¢e se
sprovoditi planski dokument. Ukoliko na postoje¢im granicama parcela dode do neslaganja
izmedu zvani¢nog katastra i plana, mjerodavan je postojeci katastar.

5.4. USLOVI U POGLEDU PLANIRANIH NAMJENA

Sve pojedinacne parcele definisane su za odredene namjene tako da je cjelokupan prostor
podijeljen po funkcijama koje se na njemu odvijaju. Pojedinacne namjene za parcele date su
kroz posebne uslove za uredenje prostora sa numerickim pokazateljima i u grafickim
prilozima.

Osnovne namjene povrsina na prostoru ovog plana su:
e Aviosaobraéaj
e Drumski saobracaj
e Energetska insfrastruktura

5.4.1. USLOVI 1ZA IZGRADNJU OBJEKATA ZA AVIOSAOBRACAJ

Uslovi za arhitektonsko oblikovanje

o Objekti aviosaobracaja mogu biti slobodnostojedi ili u nizu sa susjednim objektima.

J Spratnost objekata je data u analitickom i grafickom prilogu i predstavlja maksimalnu
dozvoljenu spratnost.

o Dozvoljene povrSine objekta za svaku pojedinacnu parcelu su date u poglavlju 6

Analiticki podaci - Urbanisticki pokazatelji po parcelama.
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Dozvoljena je fazna izgradnja, tako da su propisane povrSine i spratnost maksimalne
vrijednosti i mogu biti i manje.

Kota prizemlja je 0.2- 0.8m iznad terena.

u oblikovhom smislu preporucuje se savremen, funkcionalan arhitektonski izraz i
materijalizacija. Kompozicija i materijalizacija objekata teba da teze jedinstvenom/
unificiranom izrazu tako da se novoprojektovani objekti vizuelno uklapaju u postojece
strukture.

Krovovi objekata mogu biti ravni ili kosi, nagiba do 20°; nije dozvoljeno izvodenje
mansardnih krovova.

Izgradnja potkrovlja nije dozvoljena.

Princip uredenja zelenila je dat u Uslovima za ozelenjavanje, a detaljna razrada je
ostavljena Investitoru.

Uslovi za pristup i parkiranje motornih vozila:

Planskim rjeSenjem je predvideno da sve parcele imaju prilaz sa saobracajne povrsine.
Potreban broj parking mesta obezbijediti isklju¢ivo u okviru zajednicke parkirne
povrsine. Parkiranje na parcelama nije dozvoljeno.

Uslovi za ogradivanje parcela:

Parcele se ograduju transparentnom ogradom do visine od 2.44m

Ograde se postavljaju na regulacionu liniju prema protokolu regulacije, i to tako da
ograda, stubovi ograde i kapije budu na parceli koja se ograduje.

Vrata i kapije na uli¢noj ogradi ne mogu se otvarati izvan regulacione linije.

5.4.2. USLOVI ZA IZGRADNJU OBJEKATA DRUMSKOG SAOBRACAJA

Trase planiranih saobracajnica u situacionom i nivelacionom planu prilagoditi terenu
1 kotama izvedenih saobracajnica sa odgovaraju¢im padovima.

Dimenzionisanje kolovoznih povrSina izvesti u skladu sa ocekivanim saobracajnim
optere¢enjem po vazecim propisima.

Nivelaciju novih kolskih i pjeSackih povrSina uskladiti sa okolnim prostorom i
sadrzajima kao i sa potrebom zadovoljavanja efikasnog odvodnjavanja atmosferskih voda.
Odvodnjavanje atmosferskih voda izvrsiti putem slivnika i cijevovoda do kanalizacije, a
izbor slivnika uskladiti sa obradom povrSine na kojoj se nalazi (kolovoz ili trotoar).
PovrSine za mirujuci saobracaj na otvorenim parkiraliStima raditi sa zastorom od asfalt-
betona ili od prefabrikovanih betonskih ili beton-trava elemenata u zavisnosti od
koncepcije parterne obrade.

Na otvorenim parkirali§tima u uli¢cnom profilu ili van njega, u cilju stvaranja ljepseg
ambijenta i zasjenjivanja u ljetnjem periodu, planirati ozelenjavanje u vidu drvoreda pri
¢emu je na svaka 2 do 3 parking mesta potrebno obezbjediti jedno drvo.

PovrSinsku obradu trotoara izvesti sa zavrSnom obradom od asfaltnog betona ili
poplocanjem prefabrikovanim betonskim elementima.

Oivicenje kolovoza, pjeSackih povrSina i parkiraliSta izvesti ugradnjom betonskih
prefabrikovanih ivi¢njaka.
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e Nasvakom pjeSackom prelazu obavezno ugraditi oborene ivi¢njake ili druge odgovarajuce
prefabrikovane elemente kako bi se omogucilo neometano kretanje invalidskih kolica 1
biciklista.

e Obavezno uraditi kvalitetnu rasvjetu svih saobracéajnica i saobraéajnih povrsina.

e Horizontalnu i vertikalnu saobra¢ajnu signalizaciju uraditi u skladu sa vaze¢om zakonskom
regulativom

e Zasavladavanje visinske razlike izmedu trotoara i kolovoza koriste se rampe (kose ravni)
nagiba do 8,3% (1:12). Bo¢na zakoSenja izvode se po potrebi, takode u nagibu do 8,3%
(1:12).

e Rastojanje od objekta uz trotoar do pocetka nagiba rampe iznosi najmanje 125 cm. Ukoliko
to nije moguce obezbjediti, rampa se izvodi dovodenjem sa trotoara u punoj $irini na nivo
kolovoza u zoni pjesackog prelaza.

5.4.3. USLOVI ZA 1ZGRADNJU OBJEKATA ELEKTROENERGETSKE
INFRASTRUKTURE

Izgradnja 10kV kablovske mreze

Kablove polagati slobodno u kablovskom rovu, dimenzija 0,4 x 0,8 m. Na mjestima prolaza
kabla ispod kolovoza saobracajnica, kao i na svim onim mjestima gdje se moze ocekivati
povecano mehanicko opterecenje kabla (ili kabl treba izolovati od sredine kroz koju prolazi),
kablove postaviti kroz kablovsku kanalizaciju, smjestenu u rovu dubine 1,0 m.

Ukoliko to zahtjevaju tehnicki uslovi zajedno sa kablom (na oko 40 cm dubine) u rov poloziti
i traku za uzemljenje, Fe/Zn 25x4 mm.

Duz trasa kablova ugraditi standardne oznake koje oznacavaju kabl u rovu, promjenu pravca
trase, mjesta kablovskih spojnica, pocetak i kraj kablovske kanalizacije, ukrStanja,
priblizavanja ili paralelna vodenja kabla sa drugim kablovima i ostalim podzemnim
instalacijama.

Pri izvodenju radova preduzeti sve potrebne mjere zastite radnika, gradana i vozila, a
zaStitnim mjerama omoguciti odvijanje pjesackog i motornog saobracaja.

Transformatorske stanice 10/0.4kV na podruéju Studije

Nove transformatorske stanice mogu biti u skladu sa preporukama predvidene kao
slobodnostojedi, tipski objekti i/ili umjesto slobodnostoje¢ih, moguca je izvedba
transformatorskih stanica u objektu, $to se, prema vaze¢im preporukama, odobrava samo u
izuzetnim sluc¢ajevima.

Prednosti slobodnostojecih transformatorskih stanica u odnosu na transformatorske stanice u

objektu su:

33.  manja zavisnost od dinamike gradnje (zgrada u kojoj je predvidena trafostanica mora
biti izgradena prva da bi se obezbijedilo napajanje drugih zgrada prikljucenih na tu
trafostanicu);

34.  manje dimenzije (kada se trafostanica smjeSta u objekat, upravljanje mora biti iznutra,

$to nije slucaj kod DTS u slobodnostojecem objektu);
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35. s obzirom na vrlo stroge propise u pogledu sigurnosti, prostorija za smjestaj opreme u
objektu se mora namjenski projektovati (uljna jama ako je u pitanju transformator;
kroz prostoriju trafostanice nije dozvoljeno postavljanje vodovodnih, kanalizacionih,
toplovodnih, gasovodnih, elektroenergetskih i TK instalacija itd.);

36.  posebno je bitno pri projektovanju objekta pridrzavati se protivpozarnih propisa
(pozarni sektori i sl.);
37.  izabrana lokacija mora da omoguci lak pristup mehanizacije i vozila za vrijeme

montaze 1 odrzavanja opreme, a posebno u slu¢aju zamjene energetskog
transformatora, $to je u slucajevima trafostanice u objektu teze postici;

38.  radi smanjenja opasnosti od pozara u objekti se preporucuje se ugradnja znatno
skupljih suvih transformatora;
39.  manja izloZenost buci i vibracijama.

Kada se transformatorska stanica izvodi kao slobodnostojeci objekat, zahvaljujuci
savremenom kompaktnom dizajnu, spoljni izgled objekta moze biti u potpunosti prilagoden
zahtjevima urbanista, tako da zadovoljava urbanisticke i estetske uslove, odnosno da se
potpuno uklapa u okolni prostor.

S obzirom na to da se u ovom slucaju radi o gradskom naselju moguce je da se projektantskim
rjeSenjima eksterijera transformatorskih stanica izvrsi njihovo adekvatno uklapanje u okolni
prostor. Pri tome se moraju poStovati maksimalne vanjske dimenzije osnove transformatorske
stanice (do 8 m” za DTS 1x630(1000) kVA; do 20 m* za NDTS 2x630 kVA).

Svim trafo stanicama, projektima uredenja okolnog terena, obezbjediti kamionski pristup,
Sirine najmanje 3 m.

-

Slika. Izgled kompaktne TS 10/0,4 kV

Izgradnja niskonaponske mreze

Nove niskonaponske mreze i vodove izvesti kao kablovske (podzemne), uz koris¢enje
kablova tipa PP0O (ili XP00, zavisno od mjesta i na¢ina polaganja). Mreze predvidjeti kao
trofazne, radijalnog tipa.

Sto se ti¢e izvodenja niskonaponskih mreza i vodova, primjenjuju se uslovi ve¢ navedeni pri
izgradnji kablovske 10 kV mreZe.

Tehnicki uslovi i mjere koje treba da se primijene pri projektovanju i izgradnji prikljucka
objekata na niskonaponsku mrezu definisani su preporukama Operatora distributivnog
sistema.

Razvodna mreza niskog napona ¢e se izvesti kao kablovska, radijalna, sa tipski odabranim
elementima:

40.  kabal tipa PP00-A 4x120(150) mm® aluminijum za razvodne vodove;
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41.  kabal PP00-A 4x5mm”/ PP00 4x25 mm? za priklju¢ne vodove i javno osvjetljenje;
42. NKRO-6 samostojeéi razvodni poliesterski ormar sa 6 izvoda, IK10, IP 54;

43, NKRO-4 samostoje¢i razvodni poliesterski ormar sa 4 izvoda, IK10, IP 54;

44.  MRO i PMO prema TP 2 ED.

/A 1000 KVA
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S1. Primjer jednopolne Seme niskonaponskog razvoda u slucaju kada je transformatorska
stanica snage 1x1000 kVA, a NN blok ima 12 NN izvoda i jedan izvod za napajanje javnog
osvjetljenj
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S1. Jednopolna sema niskonaponskog razvodnog ormana sa 6 izvoda "NKROG6”
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S1. Izgled niskonaponskog razvodnog ormana sa 6 izvoda » NKRO6«

Zastitu od opasnog napona dodira izvesti sistemom zastitinog uzemljenja sa zajednickim
uzemljiva¢em i dodatnom mjerom zastite pomocu zastitnih uredaja diferencijalne struje sa i
bez automatskog restarta.

Zastitu od prenapona izvesti koordinacijom prenaponske zastite na NN strani, u NKRO, PMO
1 GRO. Pri polaganju kablova voditi ratuna da sva eventualna ukrstanja, priblizavanja ili
paralelna vodenja kablova sa drugim podzemnim instalacijama budu izvedena u skladu sa
vazeéim propisima i preporukama.

45.  Medusobni razmak energetskih kablova niskog napona ne smije biti manji od 7 cm,
pri paralelnom vodenju, odnosno 20 cm pri medusobnom ukrStanju.

46.  Kod paralelnog polaganja 10 kV kablova sa niskonaponskim kablovima, isti moraju
biti odvojeni opekama, a minimalni medusobni razmak mora iznositi 10 cm.

47.  PriukrStanju energetskih kablova istog ili razli¢itog naponskog nivoa razmak izmedu
energetskih kablova treba da iznosi najmanje 20 cm.

48.  Nije dozvoljeno paralelno vodenje kabla ispod ili iznad vodovodne ili kanalizacione

cijevi (osim pri ukrstanju). Horizontalni razmak izmedu kabla i vodovodne ili
kanalizacione cijevi treba da iznosi najmanje 0,40 m.

49.  Pri ukrStanju kablovi mogu biti polozeni ispod ili iznad vodovodne ili kanalizacione
cijevi, uz rastojanje od 0,3 m.

50.  Ukoliko ovi razmaci ne mogu biti postignuti, tada energetski kabl treba poloziti kroz
zastitnu cijev.

51.  Pri paralelnom vodenju kablovskog sa telekomunikacionim kablom najmanji
dozvoljeni horizontalni razmak iznosi 0,5 m.

52.  Ukrstanje energetskog i telekomunikacionog kabla izvesti uz medusobni razmak od

0,50 m, s tim $to se energetski kabal polaze ispod telekomunikacionog kabla. Ugao
ukrstanja treba da bude blizi 90°, ali ne manje od 45°.

53.  Energetske kablove pored zidova i temelja zgrada treba polagati na rastojanju od
najmanje 30 cm. Ako pored zgrade postoji trotoar onda kabal mora da bude van
trotoara.

Izgradnja spoljnog osvijetljenja
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Kako je javno osvjetljenje sastavni dio urbanisticke cjeline, treba ga izgraditi tako da se
zadovolje 1 urbanisticki i saobra¢ajno-tehnicki zahtjevi, istovremeno teze¢i da instalacija
osvjetljenja postane integralni element urbane sredine. Mora se voditi raCuna da osvjetljenje
saobracajnica i ostalih povrsina osigurava minimalne zahtjeve koji ¢e obezbijediti kretanje uz
Sto vecu sigurnost i komfor svih ucesnika u no¢nom saobracaju, kao i o tome da instalacija
osvjetljenja ima i svoju dekorativnu funkciju. Zato se pri rjesavanju ulicnog osvjetljenja mora
voditi ra¢una o sva Cetiri osnovna mjerila kvaliteta osvjetljenja:

54.  nivo sjajnosti kolovoza,

55.  poduzna i opSta ravnomjernost sjajnosti,

56. ograni¢enje zasljepljivanja (smanjenje psiholoskog bljestanja) i
57.  vizuelno vodenje saobracaja.

Svim saobrac¢ajnicama na podrucju Plana treba odrediti svjetlotehnicku klasu u skladu sa
standardom EN 13201 i preporukama CIE i na osnovu istih vrsiti projektovanje osvjetljenja.

Kao nosace svetiljki koristiti metalne stubove, pocinkovane u toplom postupku, minimalnog
nanosa cinka od 70 mikrona, a prema standardu EN 10025-S235JR predvidene za montazu na
pripremljenim betonskim temeljima, tako da se po potrebi mogu demontirati. Temelje birati
prema nosivosti tla definisano kroz projektni zadatak, UTU ili geoloska ispitivanja tla.
Svjetiljke i stubovi treba da budu fabricki ofarbani te¢nim ili suvim postupkom
odgovarujuéeg nanosa koji ¢e obezbijediti adekvatnu zastitu stubova i svjetiljki u RAL-u
prema zahtijevu pejzaznog arhitekte. Pri odabiru stubova voditi racuna i o izdrzljivosti na
udare vjetra, a kao parametre koristiti vrijednosti HMZ dostupne za Opstinu Podgoricaiu
skladu sa istim birati mehanic¢ku ¢vrstocu, presjek i debljinu zida stuba.

Napajanje javnog osvjetljenja izvoditi kablovski (podzemno), uz primjenu standardnih
kablova (PP 00 4x25 mm?, 0,6/1 kV za uli¢no osvjetljenje i PP 00 3(4)x16 mm?; 0,6/1 kV za
osvjetljenje u sklopu uredenja terena. Pri projektovanju instalacija osvjetljenja u sklopu
uredenja terena oko planiranih objekata poseban znacaj dati i estetskom izgledu instalacije
osvjetljenja.

Sistem osvjetljenja, iz razloga energetske efikasnosti, realizovati upotrebom svjetiljki sa
dimabilnim predspojnim uredajima (DALI, 1-10 Vdc, 0-10 Vdc i sli¢no). Za kontrolu i
povezivanje svjetiljki u cjelokupan sistem kontrole i upravljanja koristiti zi¢ani nac¢in
komunikacije LSN, PLC ili DALI u zavisnosti od duzine linija i karakteristika i ograni¢enja
predvidenog standarda.

Pri izboru svetiljki voditi raCuna o vrsti izvora svjetla, temperaturi boje i visini CRI indeksa.
Zbog energetske efikasnosti, niske emisije CO, gasa, dugovjecnosti i mogucnosti kontrole
(dimovanja) birati LED izvore svijetla. Za sve izvore preporucena temperatura boje je
4000°K, osim na mjestima gdje bi to bilo u suprotnosti sa standardom EN 13201 i
preporukama CIE i zahtjevima pejzazne arhitekture i dizajna vanjskog osvjetljenja. Ovo se
narocito odnosi na dekorativno osvjetljenje zelenih povrSina i fasada. Pri odabiru svjetiljki
voditi ra¢una o nivou blijestanja i isti svesti na najmanju mogucéu mjeru, kako bi se osigurao
maksimalan vizuelni komfor svih u¢esnika u saobracaju.

Takodje, pri odabiru svjetiljki voditi racuna o zadovoljavanju standarda EN62471, ¢ime se

garantuje nizak nivo UV zracenja, IC zraCenja, kao i emitovanja plave svjetlosti od strane
svjetiljke. Pri odabiru svjetiljki, dati prednost svjetiljkama koje se po pomenutom standardu
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klasifikuju kao rizi¢na grupa nula, §to znaci da emitovani spektar ne predstavlja foto-biolosku
opasnost.

Pri projektovanju osvjetljenja javnih povrSina i fasada posebno voditi racuna o svjetlosnom
zagadenju i isto svesti na najnizi mogu¢i nivo.

Maksimalno dozvoljeni pad napona u instalaciji osvjetljenja, pri radnom rezimu, moze biti
5%. Kod izvedene instalacije moraju biti u potpunosti primjenjene mjere zastite od
elektri¢nog udara (zastita od direktnog i indirektnog napona). U tom cilju, mora se izvesti
polaganje zajedni¢kog uzemljivaca svih stubova instalacije osvjetljenja, polaganjem trake
Fe/Zn 25x4mm 1 njenim povezivanjem sa stubovima i uzemljenjem napojnih trafostanica.
Obezbjediti selektivnu zastitu kompletnog napojnog voda i pojedinih svetiljki.

Obezbjediti mjerenje utroSene elektricne energije. Komandovanje uklju¢enjem i isklju¢enjem
javnog osvjetljenja obezbjediti preko centralnog kontrolnog mjesta uredaja za upravljanje
osvjetljenjem koje ¢e omoguciti uvid u radno stanje i funkcionalnost svih predspojnih uredaja,
Sto ¢e znacajno smanjiti troskove odrzavanja i povecati nivo energetske efikasnosti. Kod
stubnih svjetiljki birati takav LED opticki blok koji ¢e se sastojati iz izmjenjivih, lako
dostupnih modula koji ¢e omogucditi njihovu zamjenu nakon otkaza ili zastarjelosti. Sve
svjetiljke treba da budu opremljene LED svjetlosnim izvorima minimalnog vijeka trajanja
50000 radnih sati do nivoa 80 % nominalnog svjetlosnog fluksa.

Za polaganje napojnih vodova vaze isti uslovi kao i1 kod polaganja ostalih niskonaponskih
vodova.

Javnu rasvjetu projektovati u skladu sa Preporukama za projektovanje, izvodenje i odrzavanje
rasvjete na podru¢ju Glavnog grada, Mart. 2016.god.

Mijere energetske efikasnosti

Poboljsanje energetske efikasnosti posebno se odnosi na ugradnju ili primjenu:
niskoenergetskih zgrada, unaprijedenje uredaja za klimatizaciju i pripremu tople vode
koriscenjem solarnih panela za zagrijavanje, unaprijedenje rasvjete upotrebom izvora svjetla
sa malom instalisanom snagom ( LED ), koncepta inteligentnih zgrada (upravljanje
potro$njom energije glavnih potroSaca sa centralnog mjesta). Sve nabrojane mogucnosti se u
odredenoj mjeri mogu koristiti pri izgradnji objekata na podrucju zahvata.

Kada su u pitanju obnovljivi izvori energije, posebno treba naglasiti potencijalnu primjenu
energije direktnog suncevog zracenja.

Sunceva energija se kao neiscrpan izvor energije u zgradama koristi na tri na¢ina:
1. pasivno-za grijanje i osvjetljenje prostora

2. aktivno- sistem kolektora za pripremu tople vode

3. fotonaponske suncane ¢elije za proizvodnju elektricne energije

Na ovom podrucju postoje mogucnosti za sva tri nacina koris¢enja sunceve energije — za
grijanje 1 osvjetljavanje prostora, grijanje vode (klasi¢ni solarni kolektori) i za proizvodnju

elektri¢ne energije (fotonaponske celije).

U ukupnom energetskom bilansu kuéa vaznu ulogu igraju toplotni efekti sunca. U
savremenoj arhitekturi puno paznje posvecuje se prihvatu sunca i zastiti od pretjeranog
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osuncanja, jer se i pasivni dobici toplote moraju regulisati i optimizovati u zadovoljavajucu
cjelinu. Ako postoji mogucnost orijentacije kuce prema jugu, staklene povrsSine treba
koncentrisati na juznoj fasadi, dok prozore na sjevernoj fasadi treba maksimalno smanjiti da
se ogranice toplotni gubici. Pretjerano zagrijavanje ljeti treba sprijeciti sredstvima za zastitu
od sunca, pokretnim suncanim zastorima od materijala koji sprecavaju prodor UV zraka koji
podizu temeperaturu, usmjeravanjem dnevnog svjetla, zelenilom, prirodnim provjetravanjem i
sl.

Savremeni tzv. “daylight” sistemi koriste opticka sredstva da bi podstakli refleksiju, lomljenje
svjetlosnih zraka, ili za aktivni ili pasivni prihvat svjetla. Savremene pasivne kuée danas se
definisu kao gradevine bez aktivnog sistema za zagrijavanje konvencionalnim izvorima
energije.

Za izvedbu objekata uz navedene energetske mjere potrebno je primjenjivati (uz prethodnu
pripremu stru¢nu i zakonodavnu) Direktivu 2002/91/EC Evropskog parlamenta (Directive
2002/91/EC of the European Parliament and of the Council of 16 December 2002 on the
energy performance of buildings (Official Journal L 001,04/01/2003)/ o energetskim
svojstvima zgrada, $to podrazumijeva obavezu izdavanja certifikata o energetskim svojstvima
zgrade, kome rok valjanosti nije duzi od 10 god.

Koris¢enje solarnih kolektora se preporucuje kao moguénost odredene ustede u potrosnji
elektri¢ne energije, pri cemu se mora povesti racuna da ne budu u koliziji sa karakteristicnom
tradicionalnom arhitekturom.

Za proizvodnju elektri¢ne energije pomocu fotonaponskih elemenata, potrebno je uraditi
prethodnu sveobuhvatnu analizu tehnickih, ekonomskih i ekoloskih parametara.
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5.5. USLOVI ZA DOGRADNJU I NADOGRADNJU POSTOJECIH OBJEKATA
Uslovi iz ovog poglavlja se prevashodno odnose na postojece poslovne i ugostiteljske objekte.

Ovi objekti se mogu dograditi i nadograditi pod uslovom da se:
e postuju maksimalni planski parametri za datu urbanisticku parcelu
e postuje planirana horizontalna i vertikalna gradevinska regulacija
e postuju kompozicioni i oblikovni uslovi koji se odnose na zonu mjeSovite namjene

5.6. USLOVI ZA KORISCENJE PROSTORA DO PRIVOPENJA NAMJENI

Prostor u granicama zahvata ove LSL se moze smatrati kao ve¢ priveden osnovnoj namjeni, sa
izuzetkom pojedinacnih lokacija koje su predmet izgradnje novih objekata za potrebe
aviosaobracaja. Na podru¢ju Plana moguca je izgradnja privremenih objekata u skladu sa
posebnim propisima, koji se mogu koristiti do izgradnje objekata u skladu sa ovim Planom.

5.7. SMJERNICE ZA ZASTITU PRIRODNE I I KULTURNE BASTINE

Na prostoru obuhvata Plana nema registrovanih nepokretnih kulturnih dobara, tj. prostora sa
karakteristi¢nim interakcijama ¢ovjeka i prirode, a koji su evidentirani kao kulturno — istorijski
objekat, kulturno-istorijska cjelina, lokalitet ili podrucje. Takodje, nema ni dobara sa
potencijalnim kulturnim vrijednostima za koje je pokrenuta inicijativa za zastitu odnosno
pokrenut postupak prethodne zastite.

Shodno ¢lanovima 87 1 88 Zakona o zastiti kulturnih dobara (,,S1. list Crne Gore* 49/10140/11,
ukoliko se prilikom radova naidje na arheoloske ostatke, sve radove treba zaustaviti i o tome
obavjestiti nadlezne organe, kako bi se preduzele neophodne mjere zastite.

Na prostoru obuhvata Plana.nema registrovanih spomenika prirode niti zasti¢enih biljnih i
zivotinjskih vrsta.

5.8 SMJERNICE ZA ZASTITU ZIVOTNE SREDINE

Koncepcija optimalnog koriS¢enja prostora, koja treba da je rezultat svakog planskog
dokumenta u osnovi predstavlja akt zastite zivotne sredine. Naime, Zivotna sredina se §titi kroz
koristenje na adekvatnan nacin i pod odgovaraju¢im uslovima.

Ovim planom se daje cjelovito rjeSenje organizacije prostora i infrastrukturnog opremanja i
time stvaraju uslovi za zastitu i unapredenje kvaliteta Zivotne sredine kroz planski, kontrolisan
razvoj podrucja. U kontaktnoj zoni se nalazi izvoriSte Mareza sa zastitnim zonama, §to je uzeto
u obzir prilikom definisanja moguénosti razvoja u okviru zone mjeSovite namjene. U zahvatu
plana nijesu predvidene namjene ili aktivnosti koje ugrozavaju zivotnu sredinu.

Prostorno resenje LSL radeno je na osnovu principa o€uvanja zivotne sredine. Za osnovne
zahteve sa ovog stanovista uzeti su:
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e da se voda, zemljiSte i vazduh liSe svakog zagadenja uvodenjem adekvatne infrastrukture, a
da aktivnosti na prostoru LSL ne ugrozavaju zZivotnu sredinu

da intenzitet koriStenja bude u realnim okvirima

da se postigne optimalan odnos izgradenog i slobodnog prostora

da se postigne potrebna koli¢ina zelenila za optimalnu zastitu vazduha

da se izvrsi zastita frekventnih koridora saobracaja

da se za prostor precizno definiSe nadleznost i vlasniStvo

Uticaji pojedinacnih projektnih rjeSenja u zahvatu LSL biée tretirani u okviru
procedure procjene uticaja na Zivotnu sredinu (Elaborat o procjeni uticaja na zivotnu
sredinu), a u skladu sa vrstom i karakteristikama projekta odnosno objekata za koje se rade.

Shodno Zakonu o strateSkoj procjeni uticaja na Zivotnu sredinu donijeta je Odluka o
preduzimanju izrade strateSke procjene uticaja za predmetni plan, Ciji ée nalazi i preporuke
biti ugradjeni u Plan.

59. SMJERNICE ZA ZASTITU OD INTERESA ZA ODBRANU ZEMLJE

Osnovna mjera civilne zastite je izgradnja sklonista u skladu sa Pravilnikom o tehni¢kim
normativima za izgradnju sklonista (Sl. list SFRJ br. 55/83)

Da bi se povredivost prostora svela na najmanju mogucu mjeru, pri organizaciji prostora
narocita paznja je posvecena:
* smanjenju obima i stepena razaranja uslijed elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti;
* smanjenju obima rusevina i stepenu zakréenosti od ruSenja;
* povecanju prohodnosti poslije razaranja za evakuaciju stanovnistva i sl.;
» gprjeavanju zagadivanja tla, povrSinskih i podzemnih voda;
» izdvajanju i stavljanju izvorista vode pod poseban rezim;
» osiguranju alternativnih izvora energije;
= stavljanju pod =zaStitu ugrozenog poljoprivrednog zemljiSta, posebno zastita
najkvalitetnijeg poljoprivrednog zemljista i Suma;
* izbjegavanju prevelikih koncentracija stambene izgradnje;
= osiguranje odgovarajuce organizacije saobracaja;
= polaganju trasa i objekata vodoprivrednih sistema (vodosnabdijevanje i odvodnja);
* povecéanju izgradnje drustvenih socijalnih i zdravstvenih ustanova i snabdjevackih
centara, koji mogu preuzeti funkciju razorenih objekata;
» planiranju mreze sklonista i drugih zastitnih objekata;
= osiguranje prilaza vatrogasnim vozilima i vozilima hitne pomo¢i do svakog objekta;
= osiguranje dovoljnih koli¢ina vode za zastitu od pozara.
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510 SMJERNICE ZA SPRIJECAVANJE 1 ZASTITU OD PRIRODNIH I
TEHNICKO — TEHNOLOSKIH NESRECA

Mjere zastite od elementarnih i drugih nepogoda

Mjere zastite od elementarnih nepogoda obuhvataju preventivne mjere kojima se sprijec¢ava ili
ublazava dejstvo elementarnih nepogoda. Smjernice za zastitu su definisane u Nacionalnoj
strategiji za vanredne situacije te nacionalnom i opstinskom planu zastite i spasavanja.
Elementarne nepogode mogu biti:
* Prirodne nepogode (zemljotres, pozari, klizanje tla, poplave, orkanski vetrovi, snjezne
lavine i nanosi i dr.);
= Nepogode izazvane djelovanjem cCovjeka (nesolidna gradnja, havarije industrijskih
postrojenja, pozari velikih razmera, eksplozije i dr.);
= drugi oblik opste opasnosti (tehnicko-tehnoloske katastrofe, kontaminacija, i dr.)

Stete izazvane elementarnim nepogodama u Crnoj Gori su veoma velike (materijalna dobra i
gubici ljudskih Zivota). Narocito su izrazene Stete od zemljotresa, pozara, poplava, klizista i
jakih vjetrova. Kako su Stete od elementarnih nepogoda po karakteru slicne ratnim
katastrofama, ciljevi i mjere zastite su delimi¢no identi¢ni.

U cilju zastite od elementarnih nepogoda postupiti u skladu sa Zakonom o zastiti i spasavanju
("SLlist CG br.13/07, 05/08, 86/09 1 32/11) i Pravilnikom o mjerama zastite od elementarnih
nepogoda ("Sl.list R CG br. 8/1993).

Zastita od poZara

Sirenje pozarnih oluja na izgradjenim dijelovima sprjeava se zastitnim koridorima zelenila.
Preventivna mjera zaStite od pozara je postavljanje objekata na Sto ve¢em medusobnom
rastojanju kako bi se sprecilo prenoSenje pozara a §to je ovim planom i predvideno.

Takode, obavezno je planirati i obezbediti prilaz vatrogasnih vozila objektu.

Izgradjeni dijelovi razmatranog prostora moraju biti opremljeni funkcionalnom hidrantskom
mrezom koja ¢e omoguciti efikasnu zastitu, odnosno gasenje nastalih pozara.

Planirani objekat mora biti pokriven spoljnom hidrantskom mrezom regulisanom na nivou
kompleksa u skladu sa Pravilnikom o tehni¢ckim normativima za hidrantsku mrezu i gasenje
pozar (,,Sluzbeni list CG* broj 30/91).

U cilju zaStite od pozara postupiti u skladu sa Zakonom o zastiti i spaSavanju ("Sl.list CG
br.13/07, 05/08, 86/09 i 32/11).

Prilikom izrade investiciono-tehni¢ke dokumentacije obavezno je uraditi Elaborat zastite od
pozara, planove zaStite i spasavanja a na Sta je potrebo pribaviti odgovaraju¢a misljenja i
saglasnosti u skaldu sa Zakonom o zastiti i spasavanju ("SLlist CG br.13/07, 05/08, 86/09 i
32/11).
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Takodje, prilikom izrade investiciono-tehni¢ke dokumentacije postovati slijedecu zakonsku
regulativu: Pravilnik o tehnickim normativima za pristupne puteve, okretnice i uredene platoe
za vatrogasna vozila u blizini objekata povecanog rizika od pozara (»Sluzbeni list SFRJ«, br.
8/95), Pravilnik o tehnickim normativima za zastitu visokih objekata od pozara (»Sluzzbeni list
SFRIJ«, br. 7/84), Pravilnik o tehni¢kim normativima za zastitu skladista od pozara i eksplozija
(»Sluzbeni list SFRJ«, br. 24/87), Pravilnik o izgradnji postrojenja za zapaljive te¢nosti i o
uskladistenju i pretakanju zapaljivih te€nosti (»Sluzbeni list SFRJ«, br. 20/71 123/71), Pravilnik
o izgradnji stanica za snabdijevanje gorivom motornih vozila i o uskladiStenju 1 pretakanju
goriva (»Sluzbeni list SFRJ«, br. 27/71), Pravilnik o izgradnji postrojenja za te¢ni naftni gas i
o uskladiStavanju i pretakanju tecnog naftnog gasa (»Sluzbeni list SFRJ«, br. 24/71 126/71).

5.11. SMJERNICE ZA ASEIZMICKO PROJEKTOVANJE

Polaze¢i od osobina seizmic¢nosti podrucja (IX), predlozenih urbanisti¢kih rjeSenja, odredaba
postojecih propisa, date su preporuke za arhitektonsko projektovanje, koje treba primijeniti kao
dio neophodnih mjera zastite od posljedica zemljotresa, a koje u sklopu ukupnih mjera treba da
doprinesu sto cjelokupnijoj zastiti prostora.

Preporuke za planiranje i projektovanje aseizmickih objekata predstavljaju dalju razradu
preporuka za urbanisticko planiranje i projektovanje i njihovu konkretizaciju, povezujuci se sa
njima u procesu projektovanja:

- zastita ljudskih zivota kao minimalni stepen sigurnosti kod aseizmic¢kog projektovanja,

- zastita od djelimi¢nog ili kompletnog ruSenja konstrukcija za vrlo jaka seizmicka dejstva i
minimalna oSte¢enja za slabija i umjereno jaka seizmicka dejstva.

Iskustvo sa zemljotresima u svijetu pokazuje da objekti koji posjeduju dovoljnu Evrstinu,
zilavost 1 krutost imaju dobro ponasSanje i veliku otpornost na zemljotrese. Pored toga, objekti
sa jednostavnim 1 prostim gabaritom i simetricnim rasporedom krutosti i masa u osnovi,
pokazuju isto tako, dobro ponasanje kod seizmickog dejstva.

Od posebnog znacaja je i ravnomjerna distribucija krutosti i mase konstrukcije objekta po
visini. Nagla promjena osnove objekta po visini dovodi do neujednacene promjene krutosti i
tezine, $to obi¢no prouzrokuje teska ostecenja i rusenja elemenata konstrukcije.

Izbor materijala, kvalitet materijala kao i nacin izvodenja objekta od bitnog su znacaja za
sigurnost i ponaSanje objekta, izlozenih seizmi¢kom dejstvu.

Armirano-betonske 1 celicne konstrukcije, dobro projektovane, raspolazu dovoljnom
¢vrstinom, zilavoscu i krutoscu, tako da i za jace zemljotrese ove konstrukcije posjeduju visoku
seizmiCku otpornost. Naprotiv, zidane konstrukcije izvedene od obi¢ne zidarije, kamena ili
tecnih blokova, ne posjeduju zilavost i s obzirom na njihovu tezinu prili¢no je tesko da se
konstruisu kao aseizmicke konstrukecije.

Od posebnog znacaja za stabilnost konstrukcija jeste kvalitet realizacije 1 izvodenja uopste.
Kod projektovanja konstrukcija temelja prednost imaju one konstrukcije koje sprjecavaju
klizanje u kontaktu sa tlom i pojavu neravnomjernih slijeganja.

MonteCEP, Kotor 92




LOKALNA STUDIJA LOKACIJE ,,AERODROM“ NACRT PLANA 2018

Proracun aseizmickih konstrukcija vrsi se u saglasnosti sa propisima za gradenje u seizmi¢kim
podru¢jima. Odreduju se ekvivalentne horizontalne proracunske seizmicke sile sa kojima se
proracunavaju i dimenzioniraju elementi konstrukcije.

U slucajevima kada je potrebna bolje definisana sigurnost konstrukcije objekta, vrsi se direktna
dinamicka analiza konstrukcije za stvarna seizmicka dejstva. Kod ovog proracuna optimizuje
se krutost, ¢vrstoca 1 zilavost konstrukcije, ¢ime se moze definisati kriterijum sigurnosti u
zavisnosti od uslova fundiranja, seizmi¢nosti terena i karakteristika upotrijebljenog materijala
1 tipa konstrukcije.

Na osnovu opstih principa projektovanja aseizmickih konstrukcija preporucuje se sljedece:

- Na predmetnom podru¢ju moguca je gradnja objekata razli¢ite spratnosti, uz primjenu svih
standardnih gradevinskih materijala za konstrukcije 1 oblikovanje objekata.

- Kod zidnih konstrukcija preporucuje se primjena zidarije, ojacane sa horizontalnim
serklazima i armirane zidarije razli¢itog tipa.

- Pored ramovskih armirano-betonskih konstrukcija moze biti primijenjena izgradnja objekta
ramovskih konstruktivnih sistema ojacanih sa armirano-betonskim dijafragmama (jezgrima),
kao 1 konstrukcija sa armirano-betonskim platnima.

- Kod primjene prefabrikovanih armirano-betonskih konstrukcija preporucuje se primjena
monolitnih veza izmedu elemenata konstrukcije.

- Preporucuje se primjena dovoljno krutih meduspratnih konstrukcija u oba ortogonalna pravca,
koje treba da obezbijede distribuciju seizmickih sila u elementima konstrukcije prema njihovim
deformacionim karakteristikama.

- Moguca je primjena najrazlicitijih materijala i elemenata za ispunu. Prednost imaju lake
prefabrikovane ispune koje bitno ne uti€u na ponasanje osnovnog konstruktivnog sistema.

.....

u obzir uticaj ispune na osnovni konstruktivni sistem.

Projektovanje temelja konstrukcije objekta za dejstvo osnovnih opterecenja treba zasnovati na
sljede¢im nacelima:

- Temelje konstrukcije treba projektovati tako da se za dejstvo osnovnog opterecenja izbjegnu
diferencijalna slijeganja.

- Temelje objekta treba izvoditi na dobrom tlu.

- Temeljenja djelova konstrukcije ne izvode se na tlu koje se po karakteristikama znacajno
razlikuje od tla na kome je izvrSeno temeljenje ostalog dijela konstrukcije. Ako to nije moguce,
objekat treba razdvojiti na konstruktivne jedinice prema uslovima tla.

- Primjenu dva ili viSe nacina temeljenja na istom objektu izbjegavati, osim ako se svaki nacin
temeljenja primjenjuje pojedinacno po konstruktivnim jedinicama.

- Opterecenje koje se prenosi preko temeljne konstrukcije na tlo mora da bude homogeno
rasporedeno po cijeloj konstruktivnoj povrsini.

- Treba obezbijediti dovoljnu krutost temeljne konstrukcije, a posebno na spojevima temeljnih
greda sa stubovima konstrukcije.
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- Prije pocetka projektovanja neophodno je uraditi geomehanicko ispitivanje tla.

Preporuke za projektovanje infrastrukturnih sistema:

= Priprojektovanju vodova infrastrukture, a narocito glavnih dovoda potrebno je posebnu
paznju posvetiti inzenjersko-geoloskim i seizmoloSkim uslovima terena i tla.

= Za izradu vodova infrastrukture treba koristiti fleksibilne konstrukcije, koje mogu da
slede deformacije tla. Izbjegavati upotrebu krutih materijala (nearmiran beton, azbest-
cementne cijevi i sl.) za izradu vodova infrastrukture.

= Izbjegavati nasipne, mocvarne i nestabilne terene za postavljanje trasa glavnih vodova
svih instalacija.

= Podzemne elektri¢ne instalacije treba obezbjediti uredajima za isklju¢enje pojedinih
rejona.

= Pri projektovanju saobracéajnica treba pri¢i ne samo sa ekonomsko-saobrac¢ajnog vec¢ i
sa aspekta planiranja i projektovanja saobracaja na seizmicki aktivnim podruc¢jima.

= U sistemu saobrac¢ajnica pozeljno je obezbjediti paralelne veze tako da u slucaju da
jedna postane neprohodna, postoji mogucénost da se preko druge obezbjedi nesmetano
odvijanje saobracaja.

Prije izrade tehni¢ke dokumentacije preporuka investitor je obavezan da shodno ¢lanu 7 Zakona
o geoloskim istrazivanjima (’’Sluzbeni list RCG’’, broj 28/93 i izmjene 42/94 1 26/07) izradi
Projekat geoloskih istrazivanja tla za predmetnu lokaciju i Elaborat o rezultatima izvrSenih
geoloskih istrazivanja, i na iste pribavi saglasnost nadleznog ministarstva.

Projekat konstrukcije prilagoditi arhitektonskom rjeSenju uz pridrzavanje vazecéih propisa i
pravilnika: Pravilnik o optere¢enju zgrada PBAB 87 (,,Sluzbeni list SFRJ”, br. 11/87) i
Pravilnik o tehnickim normativima za izgradnju objekata visokogradnje u seizmickim
podrucjima (,,Sluzbeni list SFRJ”, br. 31/81, 49/82, 21/88 i 52/90).

Za potrebe proracuna koristiti podatke Zavoda za hidrometeorologiju i seizmologiju o
klimatskim 1 hidroloskim karakteristikama u zoni predmetne lokacije.

5.12. SMJERNICE ZA POVECANJE ENERGETSKE EFIKASNOSTI I
KORISCENJE OBNOVLJIVIH IZVORA ENERGIJE

U procesu uspostavljanja odrzive potro$nje energije prioritet treba dati racionalnom planiranju
potros$nje, tj. implementaciji mjera energetske efikasnosti u svim segmentima energetskog
sistema.

Odrziva gradnja je svakako jedan od znacajnijih segmenata odrzivog razvoja koji ukljucuje:
— Upotrebu gradevinskih materijala koji nisu Stetni po Zivotnu sredinu;
—  Energetsku efikasnost zgrada;
—  Upravljanje otpadom nastalim prilikom izgradnje ili rusenja objekata.
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Energetski i ekoloski odrzivo graditeljstvo tezi:
- Smanjenju gubitaka toplote iz objekta poboljSanjem toplotne zastite spoljnih elemenata
1 povoljnim odnosom osnove i volumena zgrade;
- Povecanju toplotnih dobitaka u objektu povoljnom orijentacijom zgrade i koris¢enjem
sunceve energije;
- Koris¢enju obnovljivih izvora energije u zgradama (sunce, vjetar, biomasa itd.);
- Povecanju energetske efikasnosti termoenergetskih sistema.

Cilj sveobuhvatne usStede energije, a time i zasStite zivotne sredine je stvoriti preduslove za
sistemsku sanaciju i1 rekonstrukciju postoje¢ih zgrada, a zatim i povecanje obavezne toplotne
zaStite novih objekata. Prosjecno stariji postojec¢i objekti godiSnje trose 200-300 kWh/m?
energije za grijanje, standardno izolovane kuce ispod 100, savremene niskoenergetske kuce oko
40, a pasivne 15 kWh/m? i manje.

Nedovoljna toplotna izolacija dovodi do povecanih toplotnih gubitaka zimi, hladnih spoljnih
konstrukcija, oSte¢enja nastalih vlagom (kondenzacijom) kao i pregrijavanja prostora ljeti.
Posljedice su ostecenja konstrukcije, nekonforno i nezdravo stanovanje i rad. Zagrijavanje
takvih prostora zahtjeva vecu koli¢inu energije Sto dovodi do povecanja cijene koris¢enja i
odrzavanja prostora, ali i do veleg zagadenja zivotne sredine. PoboljSanjem toplotno
izolacionih karakteristika zgrade moguce je posti¢i smanjenje ukupnih gubitaka toplote za
prosjec¢no 40 do 80%.

Kod gradnje novih objekata vazno je ve¢ u fazi idejnog projekta u saradnji sa projektantom
predvidjeti sve §to je potrebno da se dobije kvalitetna i optimalna energetski efikasna zgrada.
Zato je potrebno:

. Analizirati lokaciju, orjentaciju i oblik objekta;

. Primjeniti visoki nivo toplotne izolacije kompletnog spoljnjeg omotaca objekta i
izbjegavati toplotne mostove;

. Iskoristiti toplotne dobitke od sunca i zastititi se od pretjeranog osuncanja;

. Koristiti energetski efikasan sistem grijanja, hladenja i ventilacije, i kombinovati ga sa

obnovljivim izvorima energije.

5.13.  SMJERNICE ZA NESMETANO KRETANJE LICA SA INVALIDITETOM
Kretanje lica sa invaliditetom omoguditi projektovanjem oborenih ivicnjaka na mjestu
pjesackih prelaza, kao i povezivanje rampi visih i nizih prostora, obezbjedenjem dovoljne Sirine
bezbjednih nagiba i odgovaraju¢om obradom povrsina.

Pri projektovanju i gradenju saobracajnih povrsina potrebno je pridrzavati se standarda i propisa
koji reguliSu ovu oblast (Pravilnik o blizim uslovima i na¢inu prilagodavanja objekata za pristup
i kretanje lica smanjene pokretljivosti, “Sl. list CG” br.48/13 1 44/15).

5.14.SMJERNICE ZA TRETMAN NEFORMALNIH OBJEKATA

U okviru obuhvata plana nema neformalnih objekata.
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5.15. SMJERNICE ZA KORISCENJE PROSTORA U OKOLINI AERODROMA

Jedna od specifi¢nosti lokacije aerodroma je interaktivno sadejstvo aerodroma i okoline.

Uticaj aerodroma na okolinu prostire se daleko izvan fizickih granica lokacije aerodroma. Ovo
se prije svega odnosi na uslove ograni¢enja izgradnje objekata koji bi predstavljali prepreku
prilikom slijetanja i polijetanja aviona, aktivnosti koje bi ugrozile sigurnost letenja i buku koju
generiSu avioni tokom slijetanja i polijetanja sa aerodroma.

Za sigurnost koriS¢enja aerodroma od presudnog znacaja je kontrola prostora ispod zastitnih
ravni aerodroma, a prije svega prilaznih, odletnih i prelaznih ravni. Karakteristike ovih ravni su
definisane medunarodnim propisima i zavise od kategorije aerodroma i rezima letenja.

Zastitne ravni aerdroma se prostiru daleko Sire od prostora obuhva¢enim LSL aerodroma, a u
okviru PUP-a Podgorica utvrdjena je zona apsolutne zabrane gradnje.
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Slika: Planirano rjeSenje za podrucje GO Golubovci (PUP Podgorice, 2014)

Postojece stanje ukazuje da je neophodno uspostaviti strozu kontrolu izgradnje ispod zastitnih
ravni aerodroma da bi se sprijecilo pogorSanje uslova prilaza acrodromu i uvodenje ogranic¢enja
upotrebe aerodroma.

U svakom slucaju neophodno je strogo postovanje zakona u vezi procedure za prihvatanje

planskih dokumenata i izdavanje odobrenja za gradnju koja propisuje pribavljanje prethodne
saglasnost nadleznog drzavnog organa (Agencija civilnog vazduhoplovstva Crne Gore).
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6. ANALITICKI PODACI PLANA

6.1 BILANS POVRSINA

Analitickim putem mogu se prikazati i bilansi namjene povrSina na nivou ¢itavog zahvata LSL:

Ukupna povrsina zahvata plana 214.2 ha
Ukupno urbanistickih parcela 16
Ukupna povrsina parcela u zoni aviosaobracaja 206 ha
BGP objekata aviosaobracaja 72,906 m2
Ukupna povrsina parcela u zoni drumskog saobrac¢aja (parking) 6.6 ha
Ukupna povrsina pod saobrac¢ajnicama 1.6 ha
Ukupna povrsina parcela namijenjenih elektroenergetskoj infrastrukturi 0.14 ha

6.2. UPOREDNI OPSTI POKAZATELJI POSTOJECEG STANJA I PLANIRANOG RJESENJA

BGP Zauzetost Izgradenost Spratnost
Postojece 17,255 m2 0,007 0,008 Vp+3
Planirano 73,892 m2 0.022 0.034 Vp+3

Uporedni prikaz postojecih i planiranih kapaciteta:

Postojece Planirano
Namjena Pod namjenom BGP Pod namjenom BGP
Neuredene povrsine 10.3 ha - - -
Aviosaobraéaj 197.8 ha 16,939 m2 208.1 ha 72,906 m2
Drumski saobracaj 6.1 ha - 6.6 ha -
Elektroenergetska 0.14 ha 316 m2 0.14 ha 986 m2
infrastruktura

6.3. DETALJNI ANALITICKI POKAZATELJI PLANIRANOG RJESENJA

U tabelama su prikazani podaci o prostoru po urbanistickim cjelinama plana. Za svaku cjelinu
prikazani su podaci o urbanistickim parcelama, kao i sumarni prikazi za svaku zonu i Citav
zahvat plana.

OBJASNJENJA ZA SVAKI TIP PODATAKA

Urbanisticka parcela je osnovna i najmanja jedinica gradevinskog zemljista. Sastoji se od
jedne ili viSe katastarskih parcela ili njihovih djelova i zadovoljava uslove izgradnje propisane

ovim planskim dokumentom.

Broj parcele je formiran kombinacijom slova UP (skr. urbanisticka parcela) i brojeva od 1 do
61 koji predstavljaju identifikacioni broj urbanisticke parcele.
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Namjena parcele je prikazana nazivom namjene prema Pravilniku o blizem sadrZaju i formi
planskog dokumenta 1 predstavlja planiranu funkciju odredene parcele. U grafickom prilogu
ovaj podatak je predstavljen razli¢itim Srafurama.

Blizi podaci o ovim namjenama nalaze se u poglavlju 5. Uslovi za uredenje prostora.
Povr§ina parcele predstavlja ukupnu povr§inu urbanisti¢ke parcele i izrazen je u m®.
Povrsina pod objektom predstavlja bruto povrsinu pod objektima na parceli i izraZen je u m”.
Indeks zauzetosti (Iz) predstavlja odnos povrsine pod objektom i povrSine parcele.

Indeks izgradenosti (Ii) predstavlja odnos bruto gradevinske povrsine i povrsine.

Spratnost oznacava maksimalnu spratnost objekta na parceli.

Maksimalna BGP (bruto gradevinska povrsina) predstavlja maksimalnu bruto razvijenu
gradevinsku povrinu svih etaza svih objekata na parceli, izrazeno u m”.

Maksimalan broj smjeStajnih jedinica ozna¢ava maksimalan broj smjestajnih jedinica koje
je moguce ostvariti u turistiCkim objektima u okviru zone mjesovite namjene.

Maksimalna povrSina poslovanja oznacava ukupnu BGP za poslovne djelatnosti koju je
, .. S 2
moguce ostvariti na parceli izrazeno u m”.

Minimum sportskih sadrzaja oznacava minimalnu BGP namijenjenu sportu u objektima za
sportove u zatvorenom izrazeno u m’. Pored ove namjene, u tim objektima je moguée
organizovati poslovanje i/ili ugostiteljstvo. U slu¢aju da se radi o sportu na otvorenom, ovaj
podatak se ne Koristi ve¢ se objekat gradi na osnovu parametra za maksimalnu povrsinu
poslovanja.

Napomena: Svi potrebni urbanisticki parametri se obracunavaju u skladu sa Pravilnikom o
blizem sadrzaju i formi planskog dokumenta ... (“SL list CG” br. 24/10 1 33/14), Pravilnikom o
nac¢inu obraduna povrSine i zapremine objekta (“SL list CG” br. 47/13) 1 Crnogorskim
standardom MEST EN 15221-6.
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Br. urb. parc. | Namjena | Povrsina | Postojeéa BGP | Plan. zauzetost Plan. povrs. pod objektom Plan. spratnost Plan. izgradjenost | Plan. BGP
UP 1 VS 14042 0 0.95 13340 VP+1 1.9 26680
UP3 VS 18827 7898 0.70 13179 VP+1 1.1 20710
UP 4 VS 880 760 0.70 616 VP+1 1.4 1232
UP 5 IOE 1408 316 0.70 986 VP 0.7 986
Up7 VS 3768 1250 0.35 1319 VP+3 0.7 2638
UP 8 VS 1898856 535 0.001 2431 VP 0.001 2431
UP9 VS 4339 248 0.40 1736 VP 0.4 1736
UP 10 VS 943 0 0.40 377 VP 0.4 377
UP 11 VS 7423 807 0.25 1856 VP+1 0.5 3712
UP 12 VS 7973 0 0.40 3189 VP+1 0.5 3987
UP 13 VS 6825 2601 0.40 2730 VP+1 0.5 3413
UP 14 VS 4484 1959 0.40 1794 VP+1 0.5 2242
UP 15 VS 3606 881 0.40 1442 VP+1 0.5 1803
UP 16 VS 3896 0 0.40 1558 VP+1 0.5 1948
UP 17 DS 65511 0 0.00 0 - 0 0
UP 18 VS 83805 0 0.00 0 - 0 0

UKUPNO UP 16 2126586 17255 0.022 46552 VP do VP+3 0.035 73892
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7. PRILOZI
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