Crna Gora
MINISTARSTVO KAPITALNIH INVESTICUA

Podgorica, 04 04.2022. godine

SEKTORSKA ANALIZA

za utvrdivanje predloga prioritetnih oblasti od javnog interesa i potrebnih sredstava
za finansiranje projekata i programa nevladinih organizacija
iz Budzeta Crne Gore u 2023. godini

Sektorska analiza se saCinjava na osnovu strateskih i planskih dokumenata odnosno propisa u odgovarajucoj oblasti od javnog interesa
uz konsultacije sa zainteresovanim nevladinim organizacijama, i predstavlja osnov za utvrdivanje prioritetnih oblasti i potrebnih
sredstava za finansiranje projekata i programa nevladinih organizacija iz drzavnog budZeta u narednoj godini, u skladu sa Zakonom o
nevladinim organizacijama. Sektorska analiza se priprema u tekucoj za narednu kalendarsku godinu radi blagovremenog planiranja
visine sredstava koja Ce biti opredijeljena na pozicijama ministarstava nadleznih za oblasti koje Vlada utvrdi kao prioritetne za
finansiranje projekata i programa nevladinih organizacija. Analiza ¢e posluZziti i za pripremu javnih konkursa za raspodjelu sredstava za
finansiranje projekata i programa nevladinih organizacija u oblasti koja Ce biti utvrdena kao prioritetna.

1. OBLASTI OD JAVNOG INTERESA U KOJIMA SE PLANIRA FINANSIJSKA PODRSKA ZA PROJEKTE | PROGRAME NVO
1.1.Navesti u kojim oblastima od javnog interesa (iz ¢lana 32 Zakona o NVO) iz nadleznosti ministarstva planirate finansijsku podrsku
iz budzeta za projekte i programe NVO:




socijalna i zdravstvena zastita

smanjenje siromastva

zastita lica sa invaliditetom

O drustvena briga o djeci i mladima pomoc starijim licima zaStita i promovisanje ljudskih i manjinskih prava
O nauka umjetnost kultura
O  zastita Zivotne sredine odrzivi razvoj evroatlantske i evropske integracije Crne Gore
O institucionalno i vaninstitucionalno poljoprivreda i ruralni razvoj zastita dobrobiti Zivotinja
obrazovanje
O  zastita zdravlja bilja odbrana bezbjednost u saobraéaju
O unaprjedenje zastite na radu sport Sumarstvo i prerada drveta
O vladavina prava razvoj civilnog drustva i volonterizma rodna ravnopravnost
O tehnicka kultura zastita potrosaca borba protiv korupcije i organizovanog kriminala
O borba protiv bolesti zavisnosti lovstvo energetika i energetska efikasnost
O digitalizacija reforma javne uprave

U druge oblasti od javnog interesa utvrdene posebnim zakonom (navesti koje):

2. PRIORITETNI PROBLEMI | POTREBE KOJE TREBA RIJESITI U 2023. GODINI FINANSIRANJEM PROJEKATA | PROGRAMA

NVO

2.1. Navesti prioritetne probleme u oblasti(ma) iz nadleznosti ministarstva koji se planiraju rieSavati finansiranjem projekata i programa
nevladinih organizacija. Opis problema obrazloZiti koristeéi konkretne mjerljive pokazatelje trenutnog stanja i Zeljenog stanja odnosno
rieSenja, navodecdi izvor u kojem su takvi podaci dostupni. Pokazatelji mogu biti informacije iz uporednih analiza, izvjestaja, rezultata
istraZivanja, studija, i drugi dostupni statisticki podaci.




Opis problema:

Ekonomski i drustveni razvoj savremenog drustva neprestano zahtijeva brzi i efikasniji transport ljudi, dobara i usluga. Ovo je
dovelo do upotrebe razli€itih vrsta prevoznih sredstava. Medutim, dok motorizovano kretanje donosi mnoge benefite, ono takode
moze izazvati i ozbiljne Stete ako se ne postuju postulati bezbjednosti i sigurnosti u saobracaju. Brojna istrazivanja potvrduju da
je Covjek kao uCesnik u saobracaju, pored ostalih faktora (motorna vozila, karakteristike puta) presudan faktor efikasnosti i
bezbjednosti saobracaja.

Covjek je akter brojnih razligitih slozenih saobraéajnih situacija u kojima u&estvuje sa svim svojim obiljeZjima, dimenzijama i
kapacitetima. Covjek u svim saobraéajnim situacijama projektuje svoju li€nost, svoja znanja, svoja shvatanja i stavove — svoju
opStu i posebnu saobraéajnu kulturu. Saobraéajna kultura je visoko korespondentna sa psihosocijalnim profilom licnosti.

Svakodnevno stradanje u saobracajnim nezgodama je rastuci globalni problem. Prema razliCitim statitstiCkim istrazivanjima na
putevima Sirom svijeta svake godine u saobracaju izgubi zivot oko 1,3 miliona ljudi a jo§ 50 miliona biva povrijedeno, gdje se na
svakih Sest sekundi desi jedna saobracajna nezgoda, svake dvadeset tri sekunde pogine jedna osoba u saobracaju, a na svaka
tri minuta na putevima Sirom svijeta jedno dijete izgubi zivot.

Postoji Sirok opseg efikasnih mjera, a iskustva zemalja sa dugom tradicijom motorizovanog kretanja pokazala su da je za
rieSavanje problema potreban sistemski pristup. Saobraéajne ,nezgode” nijesu ,nesrec¢e’, tj. stradanje u saobracaju nije slu¢ajno,
vec je rezultat sistemskih gresaka i neradal

Ukupan broj saobracajnih nezgoda u treCem kvartalu 2021. godine iznosio je 1 951, Sto je 46,3% viSe u odnosu na isti kvartal
prethodne godine. Broj nastradalih lica u trecem kvartalu 2021. godine iznosio je 1 028 (od C¢ega je 1 009 povrijedenih lica), $to
je za 58,9% viSe u odnosu na isti kvartal prethodne godine.

IzvjeStajem Monstata, na crnogorskim putevima, broj poginulih u starosnoj granici iznad 34 godine se smanjuje, $to znaci da sa
povecanjem godina raste i nivo iskustva i paznje. Saobracajnu kulturu ¢ine medusobni odnosi svih u€esnika u saobracaju, njihove
komunikacije, transakcije poruka, usluga, paznje, zastite i sporazumevanja. Znacajan segment opste i saobrac¢ajne kulture je
odnos vozaca prema putu, i ostalim u€esnicima u saobracaju, kao i opstih mentalnih, senzornih i psihomotornih sposobnosti. Da
bi se izbjegle nezgode vozacC treba da usvoji i da se adaptira na optimalne bezbjednosne granice. To znaci da vozac treba da
usvoji vozacku praksu i postavi ve€e margine za bezbjednost, odnosno manevre za izbjegavanje nezgode, ako u takvu situaciju




dode. Ovo podrazumijeva i takvo ponasanje koje mu omogucava da izbjegne nezgodu i kad se nade u rijetkim saobracajnim
situacijama.

Mnogi vozaci prihvataju neadekvatne bezbjednosne granice, primjera, stariji vozaci zadrzavaju bezbjednosne granice iz mladih
dana, iako su njihove sposobnosti za obradu informacija i uopste upravljanje vozilom smanjene.
Na osnovu analitiCkog pracenja i prouCavanja saobracajnih nezgoda i njihovih posljedica, glavni uzroci saobracajnih nezgoda su:

» nedovoljan nivo svijesti kod gradana o opasnostima koje im prijete kao u€esnicima u saobracaju;
» nizak nivo saobracajne kulture kod u€esnika u saobracaju;

» nepostovanje ili nepoznavanje propisa iz oblasti bezbjednosti saobracaja;

» nedovoljna informisanost djece i omladine o bezbjednosti u saobracaju;

Navedeni uzroci se najéesce manifestuju kroz:

= slabu koncentraciju u€esnika na uslove u kojima se odvija saobracaj;

= nepostovanje prava prvenstva prolaza drugih u€esnika u saobracaju;

» Kkretanje vozilom brzinom ve¢om od dozvoljene;

» neprilagodjavanje brzine kretanja vozila osobinama i stanju puta i drugim saobracajnim uslovima;
* nepropisno preticanje i obilazenje vozila;

= upravljanje vozilom pod dejstvom alkohola, i psihoaktivnih supstanci;

» upravljanje neregistrovanim i tehniCki neispravnim vozilom;

= upravljanje vozilom prije sticanja prava na upravljanje i dr.

Dakle, Covjek, put i vozilo, osnovni su €inioci koji odreduju bezbjednost saobracéaja, s toga se i sistem prevencije, a i represije,
kao i njihovi nosioci, moraju razmatrati u kontekstu ova tri glavna Cinioca, pri tome ne zanemarujuci ni druge koji samostalno
ostvaruju odredene uticaje ili ih blize usmjeravaju ka osnovnim Ciniocima.

Preventivnih mjera ima zaista mnogo. Medutim, zna€ajnu ulogu imaju prije svih saobracajno vaspitanje i obrazovanje djece,
omladine i odraslih, zdravstvena selekcija, obuka voza¢a motornih vozila i vozacki ispit, kontrola i regulisanje javhog saobracaja,
sredstva javnog informisanja, auto moto savez i savez vozaca, tehniCka ispravnost vozila, propisi iz oblasti bezbjednosti
saobraéaja i nau€no istrazivacki radovi. Osnovna svrha edukativnih programa je da se kod uc€esnika u saobracaju razvijaju
adekvatni stavovi i navike ponasanja u saobracaju. Rana valjana edukacija je osnova blagovremenog razvoja opste i saobracajne




kulture buducih u€esnika u saobracaju, a ujedno prevencija svih nezeljenih ishoda u saobracaju. Pored znanja za bezbjedno
uceSce u saobracaju kod svih uzrasta neophodno je razvijati stavove koji ce znacajno uticati na promjene u stvarnom ponasanju
svih aktera u saobracaju.

U narednom periodu nastaviti sa aktivnhostima na podizanju nivoa sigurnosti i bezbjednosti ljudi i robe u svim sektorima
saobracaja, to jest poboljSati bezbjednost saobracaja na drzavnoj putnoj mrezi sa intecijom smanjenja ukupnog broja
saobracajnih nezgoda na godiSnjem nivou.

U ovom kontekstu, trebalo bi intenzivirati inspekcije i kontrole bezbjednosti puteva, kako bi se utvrdile crne tacke i ostale
potencijalno opasne dionice u mrezi puteva. Nadzor saobracaja i postovanje zakonskih propisa od strane vozaca je u funkciji
smanjenja broja saobracéajnih prekr$aja, uz pomoc policije i tehni¢ke opreme (opreme za pracenje brzine, saobracajnih kamera,
itd.). Ono $to je potrebno je stroZiji okvir vezan za bezbjednost na putevima koji kombinuje efikasno sprovodenje pravila
saobracdaja sa edukacijom i podizanjem svijesti (npr. potrebom da se nosi pojas, edukacija o rizicima brze voZznje ili opasnostima
koje nosi nedovoljna koncentracija pri voznji, itd.).

Podaci (analize, studije, statistiCki izvjestaji, itd.) Kkoji | Izvor(i) podataka
pojasnjavaju navedeni problem

» Strategija razvoja saobracaja 2019-2035;

. Ministarstvo kapitalnih investicija:
= Zakon o putevima;

= Zakon o bezbjednosti,organizaciji i efikasnosti = Direktorat za drumski saobracaj;
ZeljezniCkog saobracaja; = Direktorat za drzavne puteve;
» Zakon o prevozu u drumskom saobracaju; = Direktorat za pomorski saobracaj i unutrasnju plovidbu;
= Zakon o Zeljeznici; = Direktorat za ZeljezniCki saobracaj;
= Zakon o vazduS$nom saobracaju; = Direktorat za vazdu$ni saobracaj;

= Zakon o sigurnosti pomorske plovidbe;

= Zakon o vazdugnom saobracaj https://mki.gov.me/biblioteka/zakoni

https://mki.gov.mebiblioteka/pravilnici

https://mki.gov.me/biblioteka/strateqgije

https://www.monstat.org/uploads/files/Saobracaj



https://mki.gov.me/biblioteka/zakoni
https://mki.gov.mebiblioteka/pravilnici
https://mki.gov.me/biblioteka/strategije
https://www.monstat.org/uploads/files/Saobracaj

2.2.Navesti klju€ne strateSko-planske dokumente odnosno propise koji prepoznaju vaznost problema identifikovanih pod tackom 2.1.,

kao i specificne mjere/djelove tih dokumenata koji su u vezi sa identifikovanim problemima.

Naziv strateSkog/planskog dokumenta/propisa

Naziv poglavlja/ mjere/ aktivnosti

Strategija razvoja saobracaja 2019-2035

Osnovni ciljevi strateSkog razvoja saobracajnog sistema Crne
Gore su:

1. Ekonomsko blagostanje: Ostvarivanje ekonomske
efikasnosti, finansijske odrzivosti i podsticanje razvoja
ekonomije;

2. Dostupnost, obavljanje operacija i kvalitet usluga:
Obezbjedenje najveCce moguce dostupnosti, ponude
kvalitetnih usluga u transportu i odrzavanje adekvatnog
nivoa usluge u obavljanju operacija, kako u cjelini, tako i
u dijelu zasebnih elemenata sistema;

3. Sigurnost i bezbjednost: Podizanje nivoa sigurnosti i
bezbjednosti ljudi i robe u sektorima saobracaja;

4. Integracija u EU: Integracija u Glavnu saobracajnu
mrezu (TEN-T) i usaglasenost transportnih politika sa
zahtjevima EU,;

5. EkoloSka odrzivost: Smanjiti emisiju ugljen-dioksida,
nivo buke i uticaj na prirodno,istorijsko i drustveno-
ekonomsko okruzenje.

Oblast drumskog saobracaja regulisana je:

1. Zakonom o putevima,
2. Zakonom o prevozu u drumskom saobracaju;

Sveobuhvatan pristup Strategije za polaznu osnovu ima
prespektivu razvoja transportnog sistema Crne Gore
usmjerenu na realizaciji prethodno uspostavljenih strateskih
cileva: Ekonomsko blagostanje; Dostupnost, obavljanje
operacija i kvalitet usluga; Sigurnost i bezbjednost; Integracija
u EU i EkoloSka odrzivost.

Pozitivni uticaji Strategije razvoja saobracaja Crne Gore za
period 2019-2035. godine, se ofekuju kao rezultat realizacije
razvijenih strateskih i specifiCnih ciljeva, te implementacije
njima pripadaju¢ih mjera, koje se odnose na razvoj
infrastrukture i unapredenje organizacionih i operativnih
aspekata funskcionisanja transportnog sistema.




3. Odlukama jedinica lokalne samouprave.
Krivicna djela protiv bezbjednosti javnog saobracaja propisana
su:

1. Kriviénim Zakonikom o krivicnom postupku.

Vodenje prekrSajnog postupka i nadleznost organa propisani
su:

1. Zakonom o prekrsajima

Oblast Zeljeznickog saobracaja regulisana je:

1. Zakonom o zeljeznici
2. Strategijom razvoja zeljeznice za period 2017-2027
godine

Oblast pomorstva i civlinog vazduhoplovstva regulisana je:

1. Zakonom o unutrasnjoj i pomorskoj plovidbi;

2. Zakonom o sigurnosti pomorske plovidbe;

3. Zakonom o vazdusnom saobracaju;

4. Zakonom o obligacionim odnosima u vazdusnom
saobracaju.

2.3.0brazloziiti na koji nacin nevladine organizacije mogu doprinijeti rieSavanju problema identifikovanih pod tackom 2.1., koje aktivnosti
su prihvatljive za postizanje Zeljenog rezultata, kako se planira pracenje i vrednovanje doprinosa rjeSavanju pomenutih problema.
Navesti konkretne mijerljive pokazatelje/indikatore za pracenje doprinosa nevladinih organizacija rieSavanju identifikovanih problema i
izvore verifikacije ucinjenog.



Opis nacina doprinosa nevladinih organizacija
u rjeSavanju problema

Konkretni mjerljivi pokazatelji
doprinosa nevladinih organizacija

Izvor(i) podataka

Ogroman doprinos podizanju nivoa svijesti
gradana daju akcije i projekti nevladinih
organizacija. UN u mnogim od svojih rezolucija
I konvencija, priznaju ulogu civilnog sektora u
promociji razvoja drustva, zastite okoline i
ljudskih  prava, demokratije i dobrog
upravljanja.

NVO, moZe da da najveCi doprinos u
prevenciji potencijalnih saobracajnih nezgoda
koje u Crnoj Gori, kao i svuda u svijetu.

- Veéi stepen promocije sigurnosne i
bezbjednosne procedure u funkcionisanju
svih vidova saobracaja;

- Stimulisane  prakse nabavke nove
sigurnosne i bezbjednosne opreme od
strane korisnika motornih vozila;

- Doprinos razvoj sistema obuke u oblasti
bezbjednosti u svim vidovima saobracaja;

- lzrada portala, publikacija koja predstavlja
vrstu vodiCa za gradane u kojem oni mogu
pronaci veliki broj korisnih informacija, koje
¢e im pomagati u svakodnevniom
saobracajnom situacijama;

Broj organizovanih seminara i obuka iz

oblasti podizanja nivoa saobracajne
kulture minimum 30;

Broj edukativnih seminara i Casova za
djecu i mlade o saobracajnoj kulturi i
bezbjednosti u saobracaju, minimum
30;

Broj uCesnika koji su uzeli u¢esca u
sprovedenim aktivnostima projekata,
minimum 400 osoba;

Broj relevantnih organizacija,
udruzenja, institucija koiji su
obuhvaceni projektnim aktivnostima,
30;

Broj i vrsta oglaSavanja u medijima,
pisanim, elektronskim, radio-difuznim i
slicno, 50 razliCitih objava;

Broj medijskihn objava za vrijeme
sprovodenja projektnih aktivnosti, 40
objava;

Broj i vrsta materijala koji se koriste u

Izvjestaji-finansijski i programski;
Fotografije;

Linkovi;

Video zapisi;

Promotivni materijal;

Ankete;

Analize stanja;

Nivo propracenosti od strane medija;
Liste u€esnika;

Zastupljenost na drudtvenim mrezZzama
(facebook, instagram.. ), broj pregleda,

lajkova, podjela linka aktivnosti.
Linkovi saopstenja;

IzvjeStaj sa programskih dogadaja;
Broj kreiranih aplikacija;

Radovi likovnih sekcija;




Podizanje ukupnog nivao znanja i
kapaciteta u vezi sa saobracajem i
bezbjednosti u svim vidovima istog;

Podsticanje na veéu uklju¢enost gradanki i
gradana jedne lokalne zajednice na ucesce
u donoseniju bitnih odluka u vezi sa temama
iz oblasti saobracaja;

Podsticanje na predstavljanje problema
putem slike, organizacija likovnih sekcija i
izlozbi;

Mjerenje nivoa steCenog znanja u
upozavanje sasaobracajnim pravilima i
signalizacijom. Na primjer, organizovanje
meduskolskih takmicenja za ucCenike u
oblasti saobracaja i bezbjednosti u istom,
10 takmicenja;

Promocija  snimanja  kratkometraznih
filmova na konkretnu temu u trajanju od 10-
20 minuta;

Ukljucivanje savremene tehnologije u izradi
nekog idejnog rieSenja, na primjer aplikacija
za promociju sigurnosti u saobracaju;

Sprovesti odgovarajucu medijsku
kampanju usmjerenu na popularizaciju
saobracajne culture svih ucéesnika. Kroz
televizijske spotove edukativno plasirati

sprovodenju projektnih aktivnosti;

Broj, vrsta i namjena Stampanog
materijala sa motivima saobracaja:
flajeri, posteri, broSure, hemijske
olovke, rokovnici, privjesci, i
sli¢no,2000 ;

Broj i vrsta organizovanih kampanja,
20 kampanja;

Fotografije i video zapisi sa dogadaja;
Broj video materijala na konkretnu
temu;

Broj izradenih aplikacija;

Broj izradenih studija, ili istrazivanja na
temu saobracaja, i bezbjednosti u
istom;

Call centar za nezadovoljne korisnike
usluga prevoza.




sadrZaje koji ukazuju na drasti¢ne primjere
krSenja pravila saobracaja (brza voznja,
voznja pod uticajem alkoholai drugih
opojnih sredstava, upotreba sigurnosnih
pojaseva, upotreba mobilnog telefona,
noSenje zastitne kacige, nepropisno
preticanje, poStovanje prava prvenstva
prolaza, agresivna voznja i dr.) i posljedice
izazvane takvim ponasanjem ucesnika.

- Obuka vozaca i lica odgovorna za prevoz
putnika u svim vidovima saobracaja
(drumski, zeljeznicki, vodeni i vazdusni
saobracaj)

- StruCne analize bezbjednosti saobracaja
( analize u oblasti drumskog, Zeljezni¢kog,
vodenog i vazdudnog saobracaja)

3. OSTVARIVANJE STRATESKIH CILJEVA
3.1.Navesti klju€ne strateske ciljeve iz sektorske nadleznosti Cijem ¢e ostvarenju u 2023. godini doprinijeti projekti i programi nevladinih
organizacija.

Strateski cilj(evi) Cijem ostvarenju ¢e doprinijeti javni konkurs za | Nacin na koji ¢e javni konkurs za projekte i programe nevladinih
projekte i programe nevladinih organizacija u 2023. godini organizacija doprinijeti ostvarenju stratedkih cilieva (ukratko
opisati)




PoboljSati bezbijednost saobra¢aja na drzavnoj putnoj mrezi
(drumski, Zeljezicki, pomorski i vazdusni saobracaj);

Unapredenje signalizacije i opreme puta na glavnim putevima,
Smanjen broj nesreé¢a na drzavnoj mrezi;
Smanjen broj Zrtava i povrijedenih iz saobrac¢ajnih nesreca;

Podizanje nivoa sigurnosti i bezbjednostil ljudi i robe u
sektorima saobracaja;

Ozbiljnije izu€avanje i unapredenje saobracajne kulture;

Unaprijedenje oblika vaninstitucionalnog obrazovanja za mlade
osnovnog i srednjoskolskog uzrasta;

Unapredenje usluge za korisnike i putnike;

Unaprijedeno pracenje i upravljanje operacijama na mrezi,
PoboljSanje nivoa usluge i sigurnosti na mrezama;

Povecanje stepena line i druStvene odgovornosti;

Usvajanje novih znanja i proSirenje postojecih kada su u pitanju
saobracajna kultura kao i poznavanje i postovanje saobracajnih
propisa;

Uvodenje opsteg upravljanja kvalitetom u saobracajne sisteme
i usluge;

Obuka osoblia u
infrastrukturom;

oblasti upravljanja  saobracajnom

Podizanje nivoa svijesti 0 saobracajnoj kulturi svih gradana, a

Podizanje nivoa svijesti 0 saobracajnoj kulturi jos od najmladeg
uzrasta dugorocno djeluje na rjeSavanje problema saobracajnih
nezgoda, neposStovanju saobracajnih pravila i propisa, kroz
posjete vrticma osnovnim i srednjim Skolama i pokrenutim
kampanjama koje promoviSu bezbijednost u saobracéaju, kao i
javnim ¢asovima.

Na atraktivan nacin gdje postoje uslovi putem sportskih vozila i
motora u dvoriStima Skola, privuéi paznju mladih i ukazati im na
preventivne bezbjedonosne mjere u saobracaju.

S obzirom na to da statistika pokazuje da je najveli uzrok
saobracajnih nezgoda u kojima ucestvuju mladi vozaci
preveliko samopouzdanje i manjak iskustva, preventivno
djelovanje bi trebalo da omoguc¢i mladim vozacdima da kroz
razne treninge, seminare, reklamne spotove, steknu nova
znanja i vestine kada je re€ o bezbjednom upravljanju vozilom.
Iskustva pokazuju da se obukama ove vrste utiCe na mlade
vozaCe da se odgovornije ponaSaju u saobracdaju, i da rede
prave saobracajne prekrSaje. Kroz edukaciju primjenom
razliCitih metoda ide se ka ovim strateSkim ciljuevima.

Jako vaznu ulogu u tom procesu ima NVO sektor.

Takode od projekata se oCekuje stavljanje akcenta na starija
lica kao uc€esnika u saobracaju, jer se oni po mogu svrstati u
ranjive grupe poput djece. Jako je bitho da se radi i na
bezbjednosti istih u saobracaju, jer su i oni ravnopravni ucesnici
u tokovima pomenutog.

Efikasno reagovanje odgovornog drustva na negativne pojave
u saobracaju zahtijeva stvaranje smisljenog, razgranatog,




posebno mlade populacije koja je veoma aktivna u saobrac¢ajnoj | planskog, razradenog, sinhronizovanog sistema raznovrsnih i
uzajamno povezanih organizacionih socijalnih, vaspitnih,
obrazovnih, tehnickih, ekonomskih i drugih mjera i aktivnosti,
Povecavanje budnosti i paznje svih uCesnika u saobracaju u | kojima ¢e se rizik koji prati odvijanje sloZzenog sistema kretanja

skladu sa postovanjem normi propisanih Zakonom 0 | |judi i robe svesti u drustveno odgovorno postupanje u sistemu
bezbjednosti saobracaja, Sto bi dovelo do povecanja | sgobracaja.

saobracajne kulture i znacCajnog smanjenja saobracajnih
nezgoda.

komunikaciji (pjeSaci,vozaci bicikla, rolera itd.);

PoboljSanje bezbjednosti saobra¢aja ima Siri znacCaj |
predstavlja u krajnjoj liniji poboljSanja kvaliteta Zivota.

4. JAVNI KONKURSI ZA FINANSIRANJE PROJEKATA | PROGRAMA NVO - DOPRINOS OSTVARENJU STRATESKIH CILJEVA
IZ SEKTORSKE NADLEZNOSTI MINISTARSTVA

4.1.Navesti javne konkurse koji se predlazu za objavljivanje u 2023. godini u cilju doprinosa ostvarenju strateskih ciljeva iz sektorske

nadleznosti (iz tacke 3.1.), uz prijedlog potrebnih iznosa. Ukoliko postoji mogucnost preklapanja s javnim konkursima iz nacionalnih,

sredstava EU ili drugih vanjskih fondova iz nadleznosti neke druge institucije, navesti s kojim organom je potrebno koordinirati oblasti

finansiranja.

Naziv javnog konkursa Iznos Drugi donatori s kojima je potrebno koordinirati
oblasti finansiranja

@Q 120.000,00
S el S . eura
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4.2.Navesti ko su predvideni glavni korisnici projekata i programa koji ¢e se finansirati putem javnog konkursa. Ukratko navesti glavna
obiljezja svake grupe korisnika, njihov broj i njihove potrebe na koje projekti i programi treba da odgovore u 2023. godini.

Opis glavnih grupa korisnika, njihov broj i potrebe

Direktne ciljne grupe:

Djeca i mladi osnovnog i srednjeg obrazovanja

Roditelji i ¢lanovi porodice

Mladi

Starija lica

Ucesnici u svim vidovima saobracaja ( drumski, Zeljeznicki, vodeni i vazdusni saobraca;j )

Indirektne ciljne grupe:

= Prevoznici

= Gradani jedne lokalne zajednice

= Zainteresovana javnost

=  Mediji

Djeca, prve pojmove 0 saobracaju i ponaSanju u njemu stiCu u porodici i u predskolskim ustanovama. Nosioci njihovog
vaspitnoobrazovnog rada iz ove oblasti su roditelji i vaspitaci. Od njihovog nivoa opste kulture, saobrac¢ajnog obrazovanja i zrelosti
da obave tu sloZzenu duznost zavisi kvalitet razvoja saobrac¢ajne kulture kod djece. Omladina, kroz saobracajno vaspitanje i
obrazovanje, takode u Skolama stiCe veoma oskudno znanje. Ova znanja se mogu proSiriti nacinima vanistitucionalnog
obrazovanja u cilju jednog kontinuiteta, a Sto bi takode trebalo da prati tokove razvoja saobracaja.

Odrasli ¢ine u saobracaju najvecu kategoriju ucesnika.

Okvirno, o€ekivani broj korisnika, a za koje se oCekuje da ¢e posredno ili neposredno biti dio projektnih aktivnosti nalazi se u
rasponu od 1500-2500 ljudi, ako uzmemo u obzir da e u istim, uzeti i u¢esée ucenici srednjih i osnovnih Skola, zatim omladina,
starija lica, vozaci.




Potrebe ciljnih grupa:

Sistematic¢an rad na saobra¢ajnom vaspitanju;

Informisanost, kao jedan znacajan postulat u kreiranju saobraéajne kulture;

Kreiranje osjecaja bezbjednosti i sigurnosti;

Podizanje novoa svijesti o upotrebi sigurnosnih pojaseva, kaciga i ostale zastitne opreme, poStovanje saobracajnih znakova
I upozorenja, obavjestenja i izricitih naredbi.

4.3.Navesti oCekivani ukupni broj ugovorenih projekata, odnosno ugovora koji se planira zakljuciti s nevladinim organizacijama na
osnovu javnog konkursa.

Ocekivani broj projekata koji se planira finansirati / broj ugovora koje se planira zakljuciti s NVO
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4.4.Navesti najvisi i najnizi iznosi finansijske podrske koju ¢e biti moguce ostvariti na osnovu pojedinacnog javnog konkursa navedenog
u tacki 4.1.



Naziv javnog konkursa:

Najnizi iznos finansijske podrske koju ¢e biti moguce ostvariti | NajviSi iznos finansijske podrske koju ¢e biti mogucée ostvariti
na osnovu javnog konkursa: 6.000,00 EURA na osnovu javnog konkursa: 9.000,00 EURA

NAPOMENA: stavom 4 ¢lana 32z Zakona o NVO, definisano je: “Ukupan iznos sredstava koja se na osnovu javnog konkursa mogu
dodijeliti nevladinoj organizaciji za finansiranje projekta, odnosno programa, ne moze preci 20% od ukupno opredijeljenih sredstava
koja se raspodjeljuju na osnovu tog konkursa.”

5. KONSULTACIJE SA ZAINTERESOVANIM NEVLADINIM ORGANIZACIJAMA
5.1. Navesti na koji nacin je u skladu sa vazecim propisima obavljen proces konsultovanja NVO u procesu pripreme sektorske analize.

Metoda konsultacija (npr. web, email, | Datumi sprovedenih konsultacija Naziva. NVO koje su ucestvovale u
konsultativni sastanak, itd.) konsultacijama




6. KAPACITETI ZA SPROVODENJE JAVNOG KONKURSA

6.1.Navesti broj sluzbenikalica i spoljnih saradnika koiji ¢e biti zaduzZeni za sprovodenje javnog konkursa i pra¢enje realizacije finansiranih
projekata i programa nevladinih organizacija (ukljuCujuci najmanje jednu terensku posjetu, prilikom koje ¢e se provjeravati izvrSavanje
ugovorninh obaveza, namjensko troSenje sredstava, te postizanje rezultata planiranih javnim konkursom i odobrenim
projektom/programom).

Naziv javnog konkursa

Broj sluzbenika/ica zaduzenih
za sprovodenje javnog
konkursa i pracenje
finansiranih projekata i
programa nevladinih
organizacija

Imena sluzbenikalica
zaduzenih za sprovodenje
javnog konkursa i pracenje
finansiranih projekata i
programa nevladinih
organizacija

SAOBRACAJ,
SIGURNOST | BEZBJEDNOST
U SAOBRACAJU

Ovjera ministra:

Mladen Bojani¢

Ime i prezime

M.P.

Potpis




