INFORMACIJA O STATUSU REALIZACIJE PROJEKTA
OBILAZNICE OKO BUDVE

NA TRASI BRZE SAOBRACAJNICE DUZ CRNOGORSKOG PRIMORJA

UVODNE NAPOMENE

Projekat Brze saobraéajnice duz crnogorskog primorja u zoni Jadransko-jonskog koridora je
jedan od najznacajnih infrastrukturnih projekata iz domena putne infrastrukture u Crnoj Gori!, za
koji je do sada obezbijedena i znacajna podrska Evropske komisije:

1.

Kroz mehanizam Investicionog okvira za Zapadni Balkan (Western Balkans Investment
Framework - WBIF) za izradu Studije izvodljivosti za prioritizaciju izmedu obilaznica
Herceg Novi, Budva ili Bar, i doradu tehni¢ke dokumentacije nakon izbora prioritetne
obilaznice, dobijen je grant u vrijednosti od 435.000 €. Realizacija sredstava je zavrSena
2016. godine.

Kroz mehanizam Investicionog okvira za Zapadni Balkan (Western Balkans Investment
Framework - WBIF) za izradu Studije izvodljivosti za Jadransko-jonski koridor kroz
Crnu Goru i Albaniju, dobijena su bespovratna sredstva u ukupnom iznosu od 3.500.000
eura, od kojih Crnoj Gori pripada jedan milion eura za izradu Studije izvodljivosti, na trasi
Brze saobracajnice duz crnogorskog primorja. Realizacija sredstava je u zavrs$noj fazi.

Kroz CONNECTA mehanizam za izradu Idejnog projekta po EU standardima (Sto
odgovara nivou ldejnog rjeSenja po crnogorskim propisima) za prioritetni segment
obilaznice oko Budve na trasi Brze saobraéajnice dobijena su bespovratna sredstva u
vrijednosti od 1.500.000 eura. Realizacija sredstava je zavrSena 2018. godine.

Kroz mehanizam Investicionog okvira za Zapadni Balkan (Western Balkans Investment
Framework - WBIF), za izradu Idejnog projekta i Elaborata procjene uticaja na zivotnu
sredinu i drustvo za ¢itavu obilaznicu oko Budve, Glavnhog projekta i Elaborata
procjene uticaja na zivotnu sredinu i drustvo i pratece tenderske dokumentacije za
prioritetni segment obilaznice oko Budve dobijena su bespovratna sredstva u
vrijednosti od 4.614.200 eura. Realizacija sredstava je u toku.

Kroz mehanizam Investicionog okvira za Zapadni Balkan (Western Balkans Investment
Framework - WBIF), za ko-finansiranje izgradnje prioritetnog, srediSnjeg, segmenta
obilaznice oko Budve, obezbijedena su bespovratna sredstva od 42.095.000 eura.
Realizacija sredstava predstoji, i model realizacije (izgradnje) o kome se razmislja jeste
privatno-javno partnerstvo, a precizniji procijenjeni kapitalni izdatak izgradnje ¢e se znati
po okoncCanju izrade Idejnog projekta za Citavu obilaznicu oko Budve u duzini od 30 km, a

' U strateSkim dokumentima na nivou Evropske komisije ovaj projekat je oznacen kao ,Blue Highway".
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jo§ preciznije definisati kroz izradu Glavnog projekta za prioritetni, sredisSnji, segment
obilaznice oko Budve.

Evropska komisija je nedavnim dopisom iz jula 2020. godine upozorila na potrebu
ubrzavanja realizacije projekta obilaznice oko Budve, navodeci dolje navedene indikativne
rokove za zavrSetak pojedinih faza, koji su posmatrano iz ugla investitora (Vlada Crne
Gore koju predstavlja Ministarstvo saobra¢aja i pomorstva, odnosno Ministarstvo
kapitalnih investija kao pravni sljedbenik Ministarstva saobracaja i pomorstva) ambiciozno
postavljeni imajuéi u vidu dosadasnju dinamiku realizacije i potrebu sagledavanja prioriteta
realizacije kapitalnih infrastrukturnih projekata u predstoje¢em srednjoronom periodu, $to
je posebno aktuelizovano posljedicama pandemije Covid 19:

- rok za zavrsetak projektne dokumentacije
| kvartal 2021. godine,

- rok za zakljuenje ugovora o finansiranju sa vodec¢om finansijskom institucijom?
Il kvartal 2021. godine,

- rok za zaklju€enje ugovora sa izvodacem radova i ugovora sa hadzornim organom
najkasnije 1V kvartal 2021. godine,

- rok za pocetak radova
najkasnije | kvartal 2022. godine,

- rok za zavrSetak radova
najkasnije 2024. godine.

Na prethodno navedeni dopis Kancelarija za evropske integracije je prema Evropskoj komisiji
uputila odgovor od 3. septembra 2020. godine ukazujuéi da su navedeni rokovi ambiciozni i da
je realno ocekivati da proces projektovanja bude okon&an u Ill kvartalu 2021. godine i da bi
pregovori oko zaklju€enja ugovora o kreditu sa vodec¢om finansijskom institucijom mogli
zapoceti u IV kvartalu 2021. godine, uz molbu za razumijevanje o potrebi odlaganja rokova
planiranih za 2021. godinu.

Obilaznica oko Budve na trasi Brze saobracajnice duz crnogorskog primorja zoni Jadransko-
jonskog koridora ukupne duzine od oko 30 km se sastoji od tri dionice:

- sjeverni krak od petlje Kotor do petlje Bratesi¢i (Podlastva),
- sredisnji krak od petlje Bratesiéi preko petlje Budva (Markovic¢i) do petlje Vrijesno,

- juzni krak od petlje Vrijesno do petlje Petrovac.

Kroz mehanizam Investicionog okvira za Zapadni Balkan (Western Balkans Investment
Framework - WBIF) obezbijedena su bespovratna sredstva u vrijednosti od 4.614.200 eura za
izradu Idejnog projekta i Elaborata procjene uticaja na Zzivotnu sredinu i druStvo za cijelu
obilaznicu u duzini od oko 30 km, i izradu Glavnog projekta i Elaborata procjene uticaja na
zivotnu sredinu i drustvo i tenderske dokumentacije za srediSnju dionicu u duZzini od oko 11,3
km. Realizacija sredstava je zapocela 8. jula 2019. godine.

2\/odeca finansijska institucija u vezi sa trenutnom realizacijom grantova koji se odnose na proces projektovanja i
pripremu tenderske dokumentacije je Njemacka razvojna banka (KfW).
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OTVORENO PITANJE

U okviru XVIII i XIX poziva Investicionog okvira za Zapadni Balkan za tehni¢ku podrsku
Ministarstvo saobracaja i pomorstva, u svojstvu investitora na projektu Brze saobraéajnice duz
crnogorskog primorja u zoni Jadransko-jonskog koridora (i time krajnjeg korisnika bespovratnih
sredstava), je apliciralo sa zahtjevima za dodijeljivanje bespovratnih sredstava (grantova) za
pripremu ldejnog projekta i Elaborata procjene uticaja na zivotnu sredinu i drustvo za ditavu
obilaznicu oko Budve i Glavni projekat i Elaborat procjene uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo za
Citavu obilaznicu oko Budve i tendersku dokumentaciju za prioritetni segment obilaznice oko
Budve na trasi Brze saobracajnice duz crnogorskog primorja. Bespovratna sredstva su
obezbijedena / odobrena u navedenim iznosima, kako slijedi:

1. Na 17. sjednici Upravnog odbora Investicionog okvira za Zapadni Balkan od 13.12.2017.
godine odobrena su bespovratna sredstva u ukupnom iznosu od 2.500.000 eura za
pripremu Idejnog projekta i Elaborata procjene uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo za
Citavu obilaznicu oko Budve.

2. Na 18. sjednici Upravnog odbora Investicionog okvira za Zapadni Balkan od 19.06.2018.
godine odobrena su bespovratna sredstva u ukupnom iznosu od 1.500.000 eura za
pripremu Glavnog projekta i Elaborata procjene uticaja na zivotnu sredinu i drustvo i
tenderske dokumentacije za Citavu obilaznicu oko Budve.

3. Na predlog IPF7 kome je povjereno pracenje procesa projektovanja iz prethodne dvije
tacke (Idejni projekat i Glavni projekat sa prateéom dokumentacijom) za obilaznicu oko
Budve, Ministarstvo saobracaja i pomorstva je u aprilu 2019. godine zahtijevalo
obezbijedenje dodatnih bespovratnih sredstava do 615.000 eura za izvodenje detaljnih
geotehnickih i topografskih istrazivanja.

4, Na 19. sjednici Upravnog odbora Investicionog okvira za Zapadni Balkan od 06.12.2018.
godine odobrena su bespovratna sredstva u ukupnom iznosu od 42.095.000 eura za
kofinansiranje izgradnje prioritetnog, srediSnjeg, segmenta obilaznice oko Budve.

U trenutku dostavljanja prvog zahtjeva (aplikacije) za dodijeljivanje bespovratnih sredstava u
okrivu XVIII poziva Investicionog okriva za Zapadni Balkan za tehni¢ku podrsku 2017. godine,
na shazi je bio samo Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine (2008.) kojim je bila predvidena
trasa Brze saobracajnice na potezu: Ulcinj - zalede Bara - zalede Budve - zalede Tivta —
varijantni prelaz preko Bokokotorskog zaliva - priklju¢ak na Jadranski autoput u rejonu Herceg
Novog. U aplikaciji je jasno bilo navedeno da je u tom trenutku na snazi samo Prostorni plan
Crne Gore do 2020. godine (2008.), istiCuci i da se oCekuje do kraja 2017. godine usvajanje
Prostornog plana posebne namjene za obalno podrucije Crne Gore.

Proces izrade ldejnog projekta i Elaborata procjene uticaja na zZivotnu sredinu i drustvo za Citavu
obilaznicu oko Budve i Glavnog projekta i Elaborata procjene uticaja na Zivotnu sredinu i
drustvo i tenderske dokumentacije za prioritetni, sredisnji, segment obilaznice oko Budve po
zahtjevima Ministarstva saobracaja i pomorstva je poceo 08.07.2019. godine, da bi SkupSina
Crne Gore usvojila Odluku o donoSenju Prostornog plana posebne namjene za obalno podrucje
Crne Gore do 2030. godine na sjednici od 27.07.2018. godine i ista je objavljena u Sluzbenom
listu Crne Gore broj 56/2018 od 03.08.2018. godine, §to znaci nakon apliciranja Investitora i
Korisnika bespovratnih sredstava (Vlada Crne Gore koju je predstavljalo Ministarstvo
saobracaja i pomorstva) prema Donatoru (Evropska komisija kroz mehanizam Investicionog
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okvira za Zapadni Balkan), sto je Cinjenica od posebnog znaCaja kako za realizaciju veé
obezbijedenih bespovratnih sredstava, tako i za planiranje predstojecih nuznih investicionih
aktivnosti sa vremenskih okvirom i potrebnim budzetom za realizaciju, a zbog uslovljavanja koja
su definisana Prostornim planom posebne namjene za obalno podrugije Crne Gore do 2030.
godine (2018.).

U Prostornom planu posebne namjene za obalno podrucije Crne Gore do 2030. godine (2018.),
koji je prostorno-planski dokument nizeg reda, u odnosu na Prostorni plan Crne Gore do 2020.
godine (2008.), su navedene dolje citirane odredbe:

1.  "Koridor saobracajnice za brzi motorni saobracaj je u PPPN OP predlozen u skladu sa PP
Crne Gore. UvaZavaju se razlozi potrebe za preispitivanje alternativnih koridora. U ovom
planu se ostavlja moguc¢nost razmatranja alternativnih koridora: preko Lustice i u zoni
Budve. Plan ukazuje na potrebu tehnickog preispitivanja mogucnosti prolaska trase ,brze
saobracajnice” alternativnim koridorima. Ovim planom se predlazu alternativni koridori
preko Lustice i Pastrovske gore kao moguce strateSko opredjeljenje koje ¢e se
detaljno razmotriti kroz izradu Studije saobraéaja koja ¢e se raditi za potrebe
Izmjena PPCG. Ovi koridori, odnosno trase brze saobracajnice ¢e se provjeriti
tehni¢ki kroz projektantska rjesenja. (ldejni, Glavni projekat...). Paralelno sa
analizom mogudéih rjeSenja ¢e se uraditi SPU na zivotnu sredinu/studija vizuelnog
uticaja / HIA, kojima ée se dodatno razmotriti eventualni konflikti u prostoru. Ovim
planom se nalaZe da se u slu€aju definisanja trase u zoni Lustice u cilju izbjegavanja
konflikata saCuvaju naselja Lustice i njihov Siri areal, kako bi se nesmetano odvijao njihov
razvoj u planskom periodu prema prepoznatim zonama za ruralni razvoj i parametrima i
smjernicama datim u planu. Preporuka ovog plana je da koridor gasovoda, za koji u ovom
planu postoji preliminarna trasa koja je data Master planom gasovoda i buducéa trasa brze
saobracajnice (ukoliko se koridor ocijeni prihvatljivim), idu paralelno, kako bi se §to manje
narusio prirodni pejzaz LusStice i ostavila moguénost za nesmetan turisticki razvoj na
Lustici. Nakon izvrSenih tehniCkih provjera konacno opredjeljenje je moguce dati u
Izmjenama Prostornog plana Crne Gore i Plana generalne regulacije."

2.  "Direktna implementacija, odnosno izdavanje UT uslova iz ovog plana mogucéa je i
za: - svu saobraéajnu i tehni€¢ku infrastrukturu koja je predmet ovog Plana, osim
dionica brze saobracajnice za koje su ponudena alternativha rjeSenja i ostalu
infrastrukturu koja se nalazi u okviru granica Prirodnog i kulturno — istorijskog
podrucja Kotora sa njegovom zastiéenom okolinom, za koju je neophodno uraditi
dodatne analize i studije.”

U vezi sa prethodno citiranim odredbama iz Prostornog plana posebne namjene za obalno
podrucije Crne Gore do 2030. godine (2018.), ukazujemo da ista uslovljavanja u vezi sa
predlaganjem alternativnih koridora na trasi Brze saobracajnice duz crnogorskog primorja ne
prepoznajemo u Prostornom planu Crne Gore do 2020. godine (2008.), ve¢ samo upozorenje /
preporuku o potrebi vodenja racuna i ograni¢avanje izgradnje objekata i infrastrukture koji bi
mogli ugroziti visoku vrijednost prirodnog i kulturnog pejzaza, dok je u misljenju Ministarstva
ekologije, prostornog planiranja i urbanizma od 17.02.2021. godine navedeno da Prostorni plan
Crne Gore predstavlja strasteki ovir odrzivog razvoja, odnosno osnov za uskladivanje opstih i
sektorskih politika kojim se ne donose investicione ili razvojne odluke na egzekutinovm nivou,
vec¢ se obezbjeduju preduslovi i strateSke rezervacije prostora za njihovo eventualno donosenje.
Konacne odluke ¢e proisteéi iz sektorskih politika i nizih, tj. detaljnijih nivoa prostornog
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planiranja, u ovom slu€aju Prostornog plana posebne namjene za obalno podrucije (PPPNOP),
ako se, na osnovu parametara fizibilnosti (uticaj na Zivotnu sredinu, socijalna prihvatljivost,
ekonomska isplativnost i dr.) u transparentnim postupcima odlu€ivanja, utvrdi njihova
opravdanost. Dalje je, u miSljenju, istaknuto da bi se varijatna rjeSenja adekvatno analizirala i
odabralo optimano, potrebno je projektnu dokumentaciju uraditi na istom tehni¢kom nivou. Za
trasu iz Prostornog plana Crne Gore (PPCG), postoji uradeno Idejno rjeSenje (Generalni
projekat), dok za varijante iz PPPNOP nije radena projekta dokumentacija.

Polazedéi od gore citiranih odredbi Prostornog plana posebne namjene za obalno podrucije Crne
Gore do 2030. godine (2018.), Ministarstvo kapitalnih investicija kao pravni sljedbenik
Ministarstva saobracaja i pomorstva, je razmatralo moguénost za prosirenje veé obezbijedenih
bespovratnih sredstava Cija realizacija je u toku, a kako bi se omogucila izrada Idejnog projekta
(ili bar Idejnog rieSenja) za alternativne koridore, na Sto je reakcija Evropske komisije kao
donatora bila blokiranje procesa projektovanja, tj. izrade Idejnog projekta juzne i sjeverne pod-
dionice obilaznice oko Budve, za koje i ne postoje izdati Urbanisti¢ko-tehni€ki uslovi od strane
nadleznog Ministarstva i koje je u toku iz veC obezbijedenih bespovratnih sredstava,
zahtijevajuci jasno odredenje Investitora da je trasa za koju se trenutno radi Idejni projekat i
trasa po kojoj Ce se izvoditi radovi, $to u ovom trenutku Ministarstvo kapitalnih investicija ne
moze eksplicitno da potvrdi zbog citiranih odredbi iz Prostornog plana posebne namjene za
obalno podrucije Crne Gore do 2030. godine (2018.). Za Evropsku komisiju je neprihvatljivo da
se na istom nivou detaljnosti projektuju po dva alternativna koridora za juznu i sjevernu pod-
dionicu oblilaznice oko Budve na trasi Brze saobracéajnice duz crnogorskog primorja.

Nakon sastanka koji se odrzan 28.01.2021. godine, uz prisustvo predstavnika Njemacke
razvojne banke, Evropske komisije — DG NEAR i Delegacije Evropske unije u Crnoj Gori,
Kancelarije za evropske integracije i Ministarstva kapitalnih investicija, stopiran je proces
projektovanja za juznu i sjevernu pod-dionicu obilaznice oko Budve, uz zahtjev da Investitor /
Korisnik sredstava dostavi u pisanoj formi zvani¢an odgovor na sljedeca pitanja:

1. Pruziti detaljan opis zahtjeva za projektovanje opcija, ukljuujuci predvidenu trasu za ove
opcije i procjenu rizika da trasa za koju je idejni projekt do sada bio u pripremi na kraju
nece biti odabrana za izgradnju;

2. Dostaviti preciziniju informaciju o strateSkim prioritetima (posebno vezano za izgradnju
sredi$nju dionicu obilaznice oko Budve, status realizacije bulevara Tivat-Jaz i njegov
uticaja na projekat obilaznice oko Budve.

Takode, iz dosadasnje komunikacije se stiCe utisak da dalje odugovlacenje Investitora sa
odlukom vezano za izgradnju srediSnje dionice obilaznice oko Budve uvodi rizik da vec¢

obezbijedena bespovratna sredstva za kofinansiranje izgradnje mogu biti preusmjerena na neki
drugi projekat u Crnoj Gori.

PREDLOG ODGOVORA EVROPSKOJ KOMISIJI

Na bazi zahtjeva iz vazece prostorno-planske dokumentacije i pribavljenog misljenja nadleznog
Ministarstva ekologije, prostornog planiranja i urbanizma od 17.02.2021. godine, i uz prethodno
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sagledavanje Studije opravdanosti za Jadransko-jonski koridor kroz Crnu Goru i Albaniju &ija
izrada je u zavrdnoj fazi, pripremljeni su navedeni odgovori:

Uvazavajuci vremenski slijed aktivnosti, odnosno Cinjenicu da je u trenuku podno$enja zahtjeva
za dodijeljivanje bespovratnih sredstava za projektovanje obilaznice oko Budve na trasi Brze
saobracajnice duz crnogorskog primorja u zoni Jadransko-jonskog koridora (koja je i tretirana u
okviru Studije opravdanosti za Jadransko-jonski koridor kroz Crnu Goru i Albaniju) 2017. godine
bio na snazi samo Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine (2008.), i da je Prostorni plan
posebne namjene za obalno podrucije Crne Gore do 2030. godine (2018.) stupio na snagu
nakon zvaniénog apliciranja prema Investicionom okviru za Zapadni Balkan, potvrdujemo da
Investitor / Korisnik sredstava nije obmanuo niti je imao takvu namjeru prema Donatoru, vec
zahtjev za izradu Idejnog projekta ili Glavnog projekta za alternative trase juzne i sjeverne pod-
dionice obilaznice oko Budve proizilazi iz prostorno-planske dokumentacije Cija obaveznost
donoSenja i poStovanja je i propisana vazeéim Zakonom o planiranju prostora i izgradniji
objekata ("SI. list CG", br. 64/17, 44/18, 63/18, 11/19 i 82/20), $to implicira i zakljuCak na
obaveznu razradu alternativa trase, koje su prikazane u grafickom prilogu (Prilog 1) za juznu i
sjevernu pod-dionice obilaznice oko Budve, ¢ak i ako za to ne bude odobreno prosirenje granta
Cija realizacija je u toku (WB18-MNE-TRA-01 & WB19-MNE-TRA-01). Medutim, uvazavajudi
preliminarna stru¢na misljenja, kao i preporuke Studije opravdanosti za Jadransko-jonski koridor
za Albaniju i Crnu Goru (WB14-REG-TRA-01) koja ocjenjuje alternativne pravce kao
nerealisticne, nije vjerovatno da ¢e alternativne trase juzne i sjeverne pod-dionice obilaznice
oko Budve i biti odabrane varijante trase po kojima ¢e se graditi, ve¢ da ¢e to biti trase ovih pod-
dionica za koje je ve¢ duboko razvijen proces izrade idejnih projekata.

Projekat ,Plavog autoputa“, odnosno Brze saobracajnice duz crnogorskog primorja u zoni
Jadransko-jonskog koridora ostaje jedan od kljuénih infrastrukturnih prioriteta, uz uvazavanje
Cinjenice da se blaga prednost daje zapodetim investicijama koje trebaju da osiguraju
regionalnu povezanost Crne Gore, osiguravajuci na taj nacin potpunije iskoriStavanje razvojnih
potencijala svih gravitirajuéih podrucija, odnosno vec¢u ekonomsku opravdanost realizacije same
investicije. Da bi se mogla sagledati Citava investicija, u konkretnom slu€aju obilaznica oko
Budve, i u skladu sa tim donositi odluke u vezi sa realizacijom pojedinih njenih pod-dionica,
posebno u uslovima globalno izraZenih posljedica pandemije Covid-19, nephodno je da se
nastavi ve¢ zapoceti proces izrade idejnih projekata za juznu i sjevernu pod-dionicu obilaznice
oko Budve. Nezavisno od toga, Investitor ima zakonsku obavezu baziranu na postoje¢im
prostornim planovima da obezbijedi izradu najmanje ldejnog rieSenja za alternativne trase kao
podrSku pravilnom finalnom izboru trase uvazavajuéi: prostorno-urbanisticke karakteristike,
aspekte uticaja i oCuvanja zivotne sredine, tehnicke karakteristike, saobracajno-eksploatacione i
ekonomske karakteristike.

Projektovanje trase, posebno za sjevernu pod-dionicu, u skladu sa odredbama prostorno-
planske dokumentacije, je neophodno kako bi se, paralelno sa procesom projektovanja,
pokrenula izrada Procjene uticaja za bastinu (HIA) na bazi ICOMOS smjernica, $to je obaveza
zahtijevana od strane UNESCO, i tek po okon&anju HIA, zavisno od njenih rezultata, je moguce
donositi dalje investicione odluke vezano za prelaz preko Bokokotorskog zaliva, Sto je dodatni
razlog zbog kojeg proces projektovanja (uz analizu alternativnih koridora) treba biti nastavljen.

Vjerujemo da nailazimo na razumijevanje da predmetni projekat ne smije biti blokiran, ve¢ da
zapocet proces projektovanja treba i da bude nastavljen, $to u ovom trenutku treba da bude
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prioritet u odnosu na donosenje odluke vezano za izgradnju pod-dionice, koja kao takva
obezbjeduje tranzitne saobracajne tokove van gradskog jezgra.

Projekat obilaznice Budve se ne moze posmatrati kao konkurencija projektu rekonstrukcije
magistralnog puta Tivat-Jaz, koji tim zahvatom postaje saobraéajnica bulevarskog tipa sa Cetiri
saobracajne trake s glavhom svrhom prikupljanja lokalnih saobracajnih tokova u zoni sa
intenzivnom urbanizacijom Na taj nacin ¢e se pristupni put Bratesi¢i osloboditi uticaja lokalnog
prometa, a kapacitet obilaznice oko Budve dodatno ¢e se povecati za tranzitne saobracajne
tokove, Sto joj je glavna svrha. Pitanje poredenja dva projekta, razliitog ranga, ima viSe smislu
ako govorimo o visini kapitalnih izdataka i finansijskim kapacitetima Investitora / Korisnika
sredstava da se u srednjoro¢nom periodu realizuju i ovi i drugi infrastrukturni projekti, a ne da li
imaju svoju ekonomsku opravdanost, i upravo da bi Vlada donijela odluku vezano za fazu
izgradnje prethodno mora imati kompletiranu projektnu dokumentaciju $to je zajednicki interes
svih koji ulazu napore vezano za realizaciju ,Plavog autoputa®“.

Stanje i planirani vremenski okvir izrade projektne dokumentacije u ovom trenutku su sljedeci:
- Zavrdeno je i usvojeno definisanje trase za sve tri pod-dionice obilaznice Budve, $to

predstavlja prvu i najvazniju fazu izrade ldejnog projekta.

- Idejni projekat srednje pod-dionice je u zavrSnoj fazi i bi¢e predat na ocjenu i usvajanje u
prvoj sedmici aprila.

- Idejni projekti sjeverne i juzne pod-dionice mogu biti zavrSeni u roku od tri mjeseca nakon
obezbjedenja geotehnickih podloga.

- Glavni projekat srednje pod-dionice ¢e biti zavrSen do kraja 2021. godine.
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