Na osnovu Clana 18 stav 2 Zakona o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti Zeljeznickog
prevoza ("Sluzbeni list CG", broj 1/14), Ministarstvo saobracaja i pomorstva donijelo je

PRAVILNIK
O TEHNICKIM SPECIFIKACIJIMA INTEROPERABILNOSTI ZELJEZNICKOG SISTEMA
U ODNOSU NA BEZBJEDNOST U ZELJEZNICKIM TUNELIMA

Clan1
Zeljeznicki sistem (podsistem ili dio podsistem infrastrukture) u odnosu na bezbjednost u
zeljezni¢kim tunelima treba da ispunjava tehnicke specifikacije interoperabilnosti propisane ovim
pravilnikom.

Clan 2
Tehnicka specifikacija interoperabilnosti zeljeznickog sistema (podsistem ili dio podsistema
infrastrukture), u odnosu na bezbjednost u Zeljezni¢kim tunelima data je u Prilogu 1 koji je sastavni
dio ovog pravilnika.
Prilog iz stava 1 ovog €lana objavi¢e se samo u elektronskom izdanju “Sluzbenog lista Crne

Gore”.
Clan 3
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u “Sluzbenom listu Crne
Gore”.
Broj: 341/19-02-8685/2 Ministar,
Podgorica, 28. novembra 2019. godine Osman Nurkovi¢

X

Osman Nurkovi¢
Ministar saobracaja i pomorstva




PRILOG 1

TEHNICKA SPECIFIKACIJA INTEROPERABILNOSTI ZELJEZNICKOG SISTEMA U ODNOSU

1. UuvoD

NA BEZBJEDNOST U ZELJEZNICKIM TUNELIMA

1.1. Tehnic¢ka oblast primjene

a)

b)

tehni¢ka specifikacija interoperabilnosti (u daljem tekstu: TSI) primjenjuje se na
podsisteme: kontrola, upravljanje i signalizacija (CCS), infrastruktura (INF), energija
(ENE), regulisanje i upravljanje saobracajem (OPE) i zeljezni¢ka vozila (lokomotive i
putniCka vozna sredstva (LOC&PAS)).

TSI se odreduje koherentan skup posebnih mijera za tunele za podsisteme:
infrastruktura, energija, zeljezni¢ka vozila, kontrola upravljanja i signalizacija i
regulisanje saobracaja, ¢ime se obezbjeduje optimalni nivo bezbjednosti u tunelima na
najekonomicniji nacin.

vozila koja su u skladu sa TSI mogu slobodno da saobraéaju u Zeljezni¢kim tunelima
prema usaglasenim bezbjednosnim uslovima.

TSI sadrzi mjere odredene za smanjenje posebnih rizika u tunelima, a rizici koji se
odnose na Cisto odvijanje zeljezni¢kog saobraéaja, kao Sto su iskliznuée i sudar sa
drugim vozovima, obraduju se u opstim Zeljezni¢kim bezbjednosnim mjerama.

postojeéi nivo bezbjednosti ZeljezniCkog saobra¢aja ne smije se smanijiti i kada je to
prakticno moguce, potrebno je stalno unapredivanje, uzimajuci u obzir i tehniCki i naucni
napredak pri Cemu treba dati prednost spre€avanju ozbiljnih nesreca.

1.1.1. Oblast primjene na tunele

a)

b)

TSI primjenjuje se na nove, obnovljene i unapredene tunele koji se nalaze na
ZeljezniCkoj mrezi Evropske unije i koji su u skladu tackom 2.4. ovog priloga.

na stanici u tunelima moraju biti u skladu propisima o bezbjednosti od pozara, a kada
se koriste kao bezbjedne zone, moraju biti u skladu samo sa specifikacijama datim u
ta. 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2. i 4.2.1.5.3. ovog priloga, kada se koriste kao mjesta za
gadenje pozara, one moraju biti u skladu samo sa specifikacijama iz tac. 4.2.1.7 (c) i
4.2.1.7 (e) ovog priloga.

1.1.2. Oblast primjene na zeljeznicka vozila

a) TSI primjenjuje se na Zeljeznicka vozila (lokomotive i putniCka vozna sredstva).

b) ZzeljezniCka vozila svrstana su u kategorije iz tacke 4.2.3. ovog priloga.

1.1.3. Oblast primjene sa aspektima saobracaja

TSI primjenjuje se na saobracaj svih zeljezniCkih vozila koja saobracaju u tunelima
opisanim u skaldu sa tackom 1.1.1. ovog priloga.



1.1.3.1. Saobracaj teretnih vozova

Kada je svako vozilo teretnog voza ili voza za prevoz opasnhog tereta u skladu sa tackom
2.4. ovog priloga usagladeno sa TSI koje se za njega primjenjuju (lokomotive i putni¢ka
vozna sredstva, bezbjednost u zeljezni¢kim tunelima, buka, kontrola, upravljanje i
signalizacija, teretna kola) i kada su kola za prevoz opashog tereta usaglasena sa RID-
om, teretnom vozu ili vozu za prevoz opasnog tereta koji saobra¢a prema zahtjevima
TSI regulisanje i upravljanje saobrac¢ajem mora biti dozvoljeno da prolazi kroz sve tunele
zeljeznickog sistema Evropske unije.

1.1.4. Obim rizika, rizici koji nisu obuhvaceni TSI

1.2.

a)

b)

TSI obuhvata samo posebne rizike za bezbjednost putnika i voznog osoblja u tunelima,
kao i rizike za ljude u blizini tunela gdje pad objekta mozZe imati katastrofalne posledice.

kada se analizom rizika dode do zakljuCka da druge nezgode u tunelima mogu biti od
vaznosti, moraju se odrediti posebne mjere koje ¢e obradivati ove scenarije.

rizici koji nisu obuhvaceni TSI su:

1) zdravlje i bezbjednost lica angazovanih na odrzavanju stabilnih postrojenja u
tunelima;

2) finansijski gubitak usled ostec¢enja objekata i vozova, i posledi¢no gubici koji su
posledica nedostupnosti tunela za popravke;

3) neovlaséeni ulazak u tunel kroz tunelske portale;

4) terorizam, kao namjerno djelo i djelo sa predumisljajem Cciji je cilj da izazove
nekontrolisano uniStavanje, povrede i gubitak Zivota.

Oblast primjene

TSI se primjenjuje na mrezu cjelokupnog Zeljezni¢kog sistema koja se sastoji od:

— Transevropske mreze konvencionalnog zeljezni¢kog sistema,

— Transevropske mreze Zeljezni¢kog sistema za velike brzine,

— ostalih djelova mreze cjelokupnog Zzeljeznickog sistema, nakon proSirenja oblasti

primjene.

2. DEFINICIJA ASPEKTA/OBLASTI PRIMJENE

2.1

a)

b)

c)

Opste odredbe

linija odbrane za unapredenje bezbjednosti u tunelima sastoji se od Cetiri uzastopna
nivoa: prevencija, ublazavanje, evakuacija i spasavanije.

najvedi doprinos je u podrucju prevencije, pa slijedi ublazavanje i tako dalje.

nivoi bezbjednosti kombinuju se kako bi se ostvario nizak nivo preostalog rizika.
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d) glavna odlika Zeljeznica je njihova inherentna (bitna) sposobnost da sprijeCe nesrece u
saobracaju koji se odvija na vodenom putu i koji se uglavnhom kontroliSe i reguliSe
kori§¢enjem signalnog sistema.

2.2. Scenariji rizika:

a) mjere koje bi mogle sprijeciti ili ublaziti teSko¢e kod evakuacije ili operacija spaSavanja
nakon nezgoda specifi¢nih za Zeljeznicke tunele.
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b) utvrdivanje mjera za kontrolu ili zna€ajno smanjenje rizika koji proizlaze iz scenarija
nezgoda specifi¢nih za tunele;

C) prevencija/ublazavanje/evakuacija/spasavanje;

d) sprovodenje mjera za tri tipa nezgode iz ta¢. 2.2.1., 2.2.2 i 2.2.3. ovog priloga.

2.2.1. ,Vruce” nezgode: pozar, eksplozija pracena pozarom, emisija toksi¢nog dima ili
gasova.

a) glavna opasnost je pozar, a pozar oznaCava kombinaciju toplote, plamena i dima;

b) pozar pocinje na vozu.

PozZar otkrivaju ili detektori pozara u vozu ili osobe u vozu, a problem se maSinovodi
prijavijuje ili automatskim saopstenjem o pozaru ili ga uglavhom prijavljuju putnici
koristeCi alarm za putnike.

Masinovoda je obu€en kako da pravilno postupi u zavisnosti od lokalnih okolnosti.
Ventilacija se zatvara da bi se sprijeCilo Sirenje dima za zeljezniCka vozila kategorije B,
putnici u pogodenom podrucju prelaze u podru¢je voza koje nije zahva¢eno pozarom

gdje su zasti¢eni od vatre i dima.

Kada god je to moguce, voz napusta tunel, a putnici se evakuiSu u bezbjedno podrucje na
otvorenom prostoru prema uputstvima voznog osoblja ili se sami spasavaju.

Po potrebi, voz se moze zaustaviti u mjestu za gasenje pozara unutar tunela, a putnici
se evakuiSu u bezbjedno podru€je prema uputstvima voznog osoblja ili se sami
spasavaju.

Ako se pozar moze ugasiti sistemom za gaSenje pozara, nezgoda Ce postati ,hladna’



nezgoda.

c) pozar pocinje u tunelu
Ako pozar pocinje u tunelu ili u tehni¢koj prostoriji, masinovoda je obuéen kako da
pravilno postupi u zavisnosti od lokalnih okolnosti u skladu sa scenarijima nezgoda
specificnih za tunele, opisanih u Planu za hitne slucajeve.

2.2.2. ,Hladne” nezgode: sudar, iskliznuée

a) posebne mjere za tunele usmjerene su na opremu za pristup/izlazak, koja olakSava
evakuaciju i intervenciju sluzbi za reagovanje u hitnim slu€ajevima.

b) razliku u odnosu na vru¢e nezgode predstavlja to da ovdje nema vremenskog ogranitenja
zbog prisustva opasnog okruZenja koje stvara pozar.

2.2.3. Produzeno stajanje

a) produzeno stajanje (neplanirano zaustavljanje u tunelu, bez pojave vruce ili hladne
nezgode, duZe od 10 minuta) samo po sebi nije prijetnja za putnike i osoblje.

b) produzeno stanje moze da dovede do panike i spontane, nekontrolisane evakuacije,
kojom se ljudi izlaZu opasnostima prisutnim u tunelskom okruzenju.

2.2.4. lzuzeci

Scenariji koji nijesu razmatrani nabrojani su u tacki 1.1.4. ovog priloga.

2.3. Reagovanje u hitnim slu€ajevima

a) mjere propisane TS| za spasavanje zashivaju se nha pretpostavci da sluzbe za
reagovanje u hitnim slu€ajevima koje interveniSu u nezgodi u tunelu, treba prvenstveno
da zastite Zivote.

b) pretpostavlja se da se od njih o¢ekuje da:
1) kod nezgode ,vruéeg” tipa

— spasavaju ljude koji ne mogu da stignu do bezbjednog podrudja,

— pruzaju prvu pomoc¢ evakuisanima,

— gase pozar u mjeri potrebnoj da zastite sebe i ljude zahvacene nezgodom,

— sprovedu evakuaciju sa bezbjednog podru¢ja unutar tunela do krajnjeg
bezbjednog mjesta.

2)  kod nezgode ,hladnog” tipa

— spasavaju ljude,

— pruzaju prvu pomoc¢ ljudima sa ozbiljnim povredama,
— oslobode zarobljene ljude,

— sprovedu evakuaciju do krajnjeg bezbjednog mjesta.

c) posto se smatra da su nesrece koje uklju€uju veliki broj poginulih u Zeljezni¢kim tunelima
rijetke, podrazumeva se da moZe doc¢i do odredenih dogadaja, uz izuzetno malu
vjerovatnocu, kao sto je veliki pozar na teretnom vozu, u kojima bi ¢ak i dobro opremljene



sluzbe za reagovanje u hitnim slu¢ajevima bile nemocne.

d) ako su ocekivanja od sluzbi za reagovanje u hitnim slu€ajevima izraZzena u planovima za
hitne slu€ajeve mogu se primjeniti dodatne mjere ili oprema za tunele.

2.4. Definicije

a) Zeljezni¢ki tunel je iskopina ili konstrukcija oko kolosjeka predvidena da omogudi
zeljezni€koj pruzi da izbjegne, na primjer, uzviSenje, zgrade ili vodu, duzina tunela je
definisana kao duzina potpuno zatvorene dionice, izmjerena na nivou Sina od 0,1 km ili
vie, a kada se odredeni zahtjevi primjenjuju samo na duZe tunele, grani¢ne vrijednosti
propisane su ovim prilogom;

b) bezbjedno podrudje je privremeni prostor za prezivljavanje, unutar tunela ili van njega, za
putnike i osoblje da u njemu nadu utocCidte posto su evakuisani iz voza;

C) mjesto za gaSenje pozZara je definisana lokacija, unutar tunela ili van njega, gdje
spasilatke sluzbe mogu da koriste opremu za gaSenje pozara i gdje se putnici i osoblje
mogu evakuisati iz voza,

d) tehni¢ke prostorije su zatvoreni prostori sa vratima za pristup tunelu ili izlazak iz njega,
sa bezbjednosnim postrojenjima koja su neophodna za najmanje jednu od sljedeéih
funkcija: samospa$avanje, evakuaciju, komunikaciju u hitnim slu€ajevima, spaSavanje i
gaSenje pozara, signalizaciju i opremu za komunikaciju, kao i napajanje strujom za vucu;

e) teretni voz je voz koji se sastoji od jedne ili viSe lokomotiva i jednih ili viSe teretnih kola.

Teretni voz koji ima bar jedna teretna kola koja prevoze opasan teret je voz za prevoz
opasnhog tereta.

3. OSNOVNI ZAHTJEVI

Osnovni zahtjevi interoperabilnosti dati su u sljedec¢oj tabeli:

Element podsistema | Ref. tacka |Bezbjednost| Pouzdanost Zdravlje Zastita Tehnicka
infrastruktura i dostupnost z:votpe uskladenost
sredine
Sprecavanje 4.2.1.1. 2.1.1.
nedozvoljenog

pristupa izlazima za
evakuaciju i tehnickim

prostorijama
Otpornost na vatru 4.2.1.2. 1.1.4,2.1.1.
tunelske
konstrukcije
Reagovanje 4.2.1.3. 1.14,21.1. 1.3.2. 1.4.2.

gradevinskog
materijala na vatru

Otkrivanje poZara 4.2.1.4. 1.14,21.1.

Oprema za evakuaciju| 4.2.1.5. 1.15,2.1.1.




PjeSacke staze 4.2.1.6. 2.1.1.
za evakuaciju
Mjesta za gaSenje 4.2.1.7. 2.1.1. 1.5.
pozara
Komunikacija u 4.2.1.8. 2.1.1.
hitnim sluc¢ajevima
Sekcionisanje 4.2.2.1. 2.2.1.
kontaktne mreze ili
provodnih Sina
Uzemljenje kontaktne| 4.2.2.2. 2.2.1.
mreze ili provodnih
Sina
Napajanje 4.2.2.3. 2.2.1.
elektriénom
energijom
Zahtjevi zaelektricne |  4.2.2.4. 221,1.1.4. 1.3.2. 1.4.2.
kablove u tunelima
Pouzdanost 4.2.2.5. 2.2.1.
elektri¢nih instalacija
Mjere za 4.2.3.1. 1.1.4,24.1. 1.3.2. 1.4.2.
spre€avanje pozara
Mjere za otkrivanje i 4.2.3.2. 1.1.4,2.4.1.
kontrolu pozara
Zahtjevi koji se 4.2.3.3. 24.1. 2.4.2. 1.5.
odnosg na hitne 243
sluCajeve
Zahtjevi koji se 4.2.3.4. 2.4.1.

odnose na evakuaciju




4. KARAKTERISTIKE PODSISTEMA

4.1. Uvod

a) zeljeznicki sistem Evropske unije na koji se primjenjuje interoperabilnost sa svojim
podsistemima, razvijen je tako da postane integrisan sistem Cija se konzistentnost mora
verifikovati.

b) uzimajuéi u obzir osnovne zahtjeve, osnovni parametri koji se odnose na bezbjednost u
Zeljeznickim tunelima utvrdeni su za podsisteme infrastruktura, energija i ZeljezniCka
vozila u tacki 4.2., a operativni zahtjevi i odgovornosti utvrdeni su u tacki 4.4. ovog
priloga.

4.2. Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije podsistema

Osnovni zahtjevi, funkcionalne i tehni¢ke specifikacije aspekata specifiénih za bezbjednost u
tunelima su:

4.2.1. Podsistem infrastruktura

4.2.1.1. SpreCavanje neovlascenog pristupa izlazima za evakuaciju i tehni¢kim prostorijama
a) neovlaséen pristup tehnickim prostorijama se sprecava.

b) ako su izlazi za evakuaciju zaklju¢ani za potrebe bezbjednosti, uvjek mora postojati
mogucnost njihovog otvaranja sa unutradnje strane.

4.2.1.2. Otpornost na vatru tunelske konstrukcije

a) u slucaju pozara, integritet tunelske obloge mora se odrzati u vremenskom periodu koji
je dovoljno dugadak da omoguci samospaSavanje, evakuaciju putnika i osoblja, kao i
intervenciju sluzbi za reagovanje u hitnim slu¢ajevima, a vremenski period mora biti u skladu
sa scenarijima evakuacije koji se razmatraju i planom za hitne slucajeve.

b) u slu€aju podvodnih tunela i tunela koji mogu izazvati uruSavanje susjednih objekata,
glavna tunelska konstrukcija mora izdrzati temperaturu vatre u vremenskom periodu koji je dovoljan
da omoguci evakuaciju ugrozenih djelova tunela i susjednih objekata, u skladu sa planom za hitne
sluCajeve.

4.2.1.3. Reagovanje gradevinskog materijala na vatru

a) gradevinski materijal tunela kao i ploce koje nisu konstrukcione i druga oprema moraju
ispunjavati propisane zahtjeve klasifikacije.

b) mogu se koristit materijali koji znac¢ajno ne pojacavaju pozar.
4.2.1.2. Otkrivanje poZara u tehni¢kim prostorijama za tunele duze od 1 km

TehniCke prostorije moraju biti opremljene detektorima koji upozoravaju upravljaca
infrastrukture u slu¢aju pozara.

4.2.1.3. Oprema za evakuaciju

4.2.1.5.1. Bezbjedno podrucje u tunelima duzim od 1 km



a) bezbjedno podru¢je mora omoguditi evakuaciju vozova koji koriste tunel i mora da ima
kapacitet koji odgovara maksimalnom kapacitetu vozova planiranih da saobracaju na
pruzi gdje se tunel nalazi.

b) bezbjedno podrucje obezbjeduje uslove za prezivljavanje putnika i osoblja u vremenskom
periodu potrebnom za potpunu evakuaciju iz bezbjednog podruja do konacno
bezbjednog mjesta.

C) u slucaju bezbjednih podru¢ja pod zemljom/morem, ota podrucja treba da omoguce
ljudima da predu iz bezbjednog podrucja na povrSinu, a da ne moraju da ponovo ulaze u
ostecen tunel.

d) priizradi plana podzemnog bezbjednog podrucja i njegove opreme mora se uzeti u obzir
kontrola dima, narocito radi zastite ljudi koji koriste opremu za samoevakuaciju.

4.2.1.5.2. Pristup bezbjednom podrucju za tunele duze od 1 km

a) bezbjedno podrucje mora biti pristupaéno ljudima koji po€inju samoevakuaciju iz voza kao
i sluzbama za reagovanje u hitnim slu€ajevima.

b) za pristupne tacke od voza do bezbjednog podrucja koriste se:

1)  bocni iili vertikalni izlazi za evakuaciju na povrsinu, koji se moraju nalaziti najmanje
na svakih 1000 m.

2)  poprecni prolazi izmedu susjednih samostalnih tunelskih cijevi koji omogucavaju da
se susjedna tunelska cijev koristi kao bezbjedno podrucje, koji se moraju nalaziti
najmanje najmanje na svakih 500 m.

3) dozvoljena su alternativna tehnicka rjeSenja koja obezbjeduju bezbjedno podrucje
sa hajmanje ekvivalentnim nivoom bezbjednosti.

c) vrata koja omoguéavaju prilaz sa staza za evakuaciju do bezbjednog podru¢ja moraju
imati minimalni otvor Sirine od 1,4 m i visine od 2,0 m, a mogu se Kkoristiti i viSestruka vrata
koja se nalaze jedna do drugih i koja su manje Sirine sve dok je kapacitet protoka ljudi
ekvivalentan ili vedi.

d) po prolasku kroz vrata, Sirina i dalje mora biti najmanje 1,5 m, a visina 2,25 m.

e) nacin na koji sluzbe za reagovanje u hitnim sluCajevima prilaze bezbjednom podrucju
utvrden je planom za hitne slu€ajeve.

4.2.1.5.3. Sredstva komunikacije u bezbjednim podrucjima

Komunikacija mora biti moguc¢a sa kontrolnim centrom upravlja¢a infrastrukture ili mobilnim
telefonom ili fiksnom vezom iz bezbjednih podrucja pod zemljom.

42.154. Osvjetllenje za slu€aj opasnosti na putevima za
evakuaciju za tunele duze od 0,5 km.

a) utunelu se mora obezbjediti osvjetljenje za slu€aj opasnosti koje upucuje putnike i osoblje
ka bezbjednom podrudju.

b) osvetljenje mora biti u skladu sa sledec¢im zahtjevima:



d)

42.155.

a)

b)

c)
d)

e)

f)

1) tunel sa jednokolosje¢nom prugom: na strani gdje se nalazi pjeSacka staza;
2) tunel sa visekolosje¢nom prugom: na obje strane tunela;
3) polozaj svjetla:

— iznad pjeSacke staze, Sto je nize moguce, tako da ne ulazi u slobodan prostor za
prolaz ljudi, ili

— ugraden u rukohvate.

4)  osvjetlenje od najmanje jedan luks mora se odrzavati u horizontalnoj ravni na nivou
pjeSacke staze.

samostalnost i pouzdanost: alternativno napajanje strujom mora biti dostupno u
odgovarajuéem vremenskom periodu nakon kvara glavnog napajanja strujom, a potrebno

vrijeme mora biti uskladeno sa scenarijima evakuacije u skladu sa planom za hitne
sluajeve.

ako je svjetlo za slu€aj opasnosti isklju¢eno u normalnim radnim uslovima, mora da postoji
mogucnost da se ono ukljuci:

1)  rucno na udaljenosti od svakih 250 m

2) ili da ga daljinskim upravljanjem ukljuci lice koja kontroliSe tunel.

Oznaka puteva za evakuaciju iz tunela

oznaka puteva za evakuaciju ukazuje na izlaze za evakuaciju, udaljenost i pravac ka
bezbjednom podrudju.

sve oznake moraju biti projektovane u skladu sa zahtjevima o oznakama za zdravlje i/ili
bezbjednost na radu i specifikacijama datim u dijelu a (indeks 1) ovog priloga.

znaci za evakuaciju moraju da se postave na bo¢nim zidovima duz pjeSackih staza.
maksimalno rastojanje izmedu znakova za evakuaciju mora da bude 50 m.

u tunelu mora da postoje znaci koji pokazuju polozaj opreme za hitne slu€ajeve gdje takva
oprema postoji.

sva vrata koja vode prema izlazima za evakuaciju ili popre€nim prolazima moraju da budu
obiljezena.

4.2.1.6. PjeSaCke staze za evakuaciju za tunele duze od 0,5 km

a)

pjeSacke staze za evakuaciju prave se u tunelskoj cijevi sa jednim kolosjekom najmanje
sa jedne strane kolosjeka, a u tunelskoj cijevi sa viSe kolosjeka sa obje strane tunela., a u
tunelskim cijevima sa viSe od dva kolosjeka, prilaz pjeSackoj stazi mora se omoguciti sa
svakog kolosjeka.

1) Sirina pjeSacke staze mora da bude najmanje 0,8 m.

2) minimalan vertikalan slobodan prostor iznad pjeSacke staze mora da bude 2,25 m.



3) visina pjesacke staze mora da bude na nivou gornje ivice Sine ili veca.

4) lokalna suzenja nastala zbog prepreka u podrucju za evakuaciju ne smiju da smanje
minimalnu Sirinu ha manje od 0,7 m, a duzina prepreke ne smije da bude veca od 2
m.

b) rukohvati bez prekida moraju se postaviti na visini od 0,8 m do 1,1 m iznad pjeSacke
staze Cime se odreduje put do bezbjednog podrucja.

1) rukohvati moraju da se postave izvan zahtjevanog minimalnog slobodnog prostora
pjeSackih staza.

2) rukohvati se postavljaju pod uglom od 30° do 40° u odnosu na poduznu osu tunela na
ulazu u prepreku i na izlazu iz nje.

4.2.1.7. Mjesta za gasenje pozara u tunelima duzima od 1 km

a) dva ili viSe uzastopnih tunela smatraju se jednim tunelom, osim u sljede¢im
sluCajevima:

1) rastojanje izmedu tunela na otvorenom je duze od maksimalne duZine voza
predvidenog da saobrac¢a na pruzi + 100 m; i

2) prostor na otvorenom i stanje kolosjeka oko rastojanja izmedu tunela omoguc¢ava
putnicima da se udalje od voza do bezbjednog prostora, a u bezbjedni prostor
mora stati broj putnika koji odgovara maksimalnom kapacitetu voza predvidenog
da saobraca na toj pruzi.

b) mjesta za gaSenje pozara prave se:

1) van oba portala svakog tunela duzeg od 1 km; i

2) unutar tunela, u skladu sa kategorijom Zeljeznickih vozila koja su predvidena da
saobracaju, kako je prikazano u tabeli u daljem tekstu:

DuzZina tunela Kategorija Zeljezni¢kog vozila | Maksimalno rastojanje od portala
prema poglaviju 4.2.3. |do mjesta za gaSenje poZara i
izmedu mjesta za gaSenje poZara
1do5km Kategorija A ili B Mjesto za gadenje poZara nije
potrebno
5 do 20 km Kategorija A 5 km
5 do 20 km Kategorija B Mjesto za gaSenje poZara nije
potrebno
> 20 km Kategorija A 5 km
> 20 km Kategorija B 20 km

c) zahtjevi mjesta za gaSenje pozara:

1) mijesta za gaSenje pozara moraju biti opremljena vodosnabdjevanjem (minimalno



800 I/min u periodu od dva sata) u blizini mjesta predvidenog za zaustavljanje voza
u skladu sa planom za hitne slu¢ajeve.

2) predvideno mjesto zaustavljanja pogodenog voza mora biti nazna¢eno masinovodi.

3) mjesta za gasenje pozara moraju biti pristupacna sluzbama za reagovanje u hitnim
slu¢ajevima u skladu sa planom za hitne slu€ajeve.

4) mora postojati mogucénost da se snabdjevanje elektricnom energijom za potrebe vuce
iskljuci i da se izvrSi uzemljenje elektriCnih instalacija na mjestu za gaSenje pozara,
bilo lokalno ili daljinski.

d) zahtjevi mjesta za gasSenje pozZara van ulaza tunela

Pored zahtjeva iz podtacke c) ove tacke, mjesta za gasSenje pozara van portala tunela
moraju biti u skladu sa sljedeéim zahtjevima:

minimalna povrSina prostora na otvorenom oko mjesta za gaSenje pozara mora biti 500

m2

e) zahtjevi mjesta za gasSenje pozara unutar tunela

pored zahtjeva iz podtaCke c) ove taCke, mjesta za gadenje pozara unutar tunela moraju
biti u skladu sa sledecim zahtjevima:

1) bezbjedno podrucje mora biti dostupno iz poloZaja gdje se voz zaustavi. pri
odredivanju dimenzija puta za evakuaciju do bezbjednog podru¢ja mora se uzeti u
obzir vrijeme evakuacije u skladu sa tackom 4.2.3.4.1. ovog priloga i planirani
kapacitet vozova iz taCke 4.2.1.5.1. ovog priloga koji saobraéaju kroz tunel.

2) bezbjedno podrucje zajedno sa mjestom za gasenje poZara mora obezbjediti
dovoljnu povrSinu za stajanje koja odgovara vremenu tokom kojeg se oCekuje da
¢e putnici Cekati dok ne budu evakuisani na kona¢no bezbjedno mjesto.

3) za sluzbe za reagovanje u hitnim slu¢ajevima mora postojati pristup pogodenom
vozu, tako da one ne prolaze kroz zauzeto bezbjedno podrudje.

4) pri izradi plana mjesta za gasenje pozara i njegove opreme mora se uzeti u obzir
kontrola dima, naroCito kako bi se =zastitili ljudi koji koriste opremu za samo
evakuaciju radi pristupa bezbjednom podrudju.

4.2.1.8. Komunikacija u hitnim slucajevima

a) radio komunikacija izmedu voza i kontrolnog centra upravljaga infrastrukture mora se u
svakom tunelu obezbjediti pomocéu gsm-r.

b) mora se predvidjeti neprekidna radio veza, koja omogucava sluzbama za reagovanje u
hitnim slu€ajevima da komuniciraju sa svojim upravljaCkim centrom na licu mjesta, a
sistem mora da omoguci sluzbama za reagovanje u hitnim slu€ajevima koris¢enje
njihove sopstvene komunikacione opreme.

4.2.2. Podsistem energetika



4.2.2.1. Sekcionisanje kontaktne mreze ili provodnih Sina za tunele duze od 5 km

a)

b)
c)

kontaktha mreZa u tunelima se djeli u sekcije, koje ne prekoracuju 5 km i ako signalni
sistem dozvoljava istovremeno prisustvo vise vozova u tunelu na svakom kolosjeku.

mora se predvideti daljinski nadzor i upravljanje svake sekcije.
na mjestima gdje se nalaze upravljacki sklopovi, mora se predvidjeti sredstvo

komunikacije i osvetljenje, da bi se omogucilo bezbjedno ruéno rukovanje i odrzavanje
opreme.

4.2.2.2. Uzemljenje kontaktne mreze ili provodnih Sina za tunele duze od 1 km

a) uredaji za uzemljenje moraju se predvidjeti u tackama prilaza tunelu i, ako postupci
uzemljenja dozvoljavaju uzemljenje jedne sekcije, u blizini tataka razdvajanja izmedu
sekcija i moraju biti ili pokretni uredaji ili stabilne instalacije sa ru¢nim ili daljinskim
upravljanjem.

b) moraju se predvideti sredstva komunikacije i osvetljenja neophodna za radove na
uzemljenju.

c) postupci i odgovornosti za uzemljenje definiS8u se izmedu upravlja¢a infrastrukture i
sluzbi za reagovanje u hitnim slu¢ajevima u skladu sa planom za hitne slu¢ajeve.

4.2.2.3. Snabdjevanje elektricnom energijom za tunele duze od 1 km

Sistem distribucije elektriéne energije u tunelu mora biti pogodan za opremu sluzbi za
reagovanje u hitnim slu¢ajevima u skladu sa planom za hitne slu€ajeve u tunelu, a ako
sluzbe za reagovanje u hitnim slu€ajevima imaju sopstveni izvor snabdjevanja energijom i
utom se ne predvidaju uredaji za snabdjevanje energijom.

4.2.2.4. Zahtjevi za elektricne kablove u tunelima duzim od 1 km

U slu€aju pozara, izloZeni kablovi moraju da imaju karakteristike niske zapaljivosti, slabog
Sirenja pozara, male toksi¢nosti i slabe gustine dima.

4.2.2.5. Pouzdanost elektri¢nih instalacija za tunele duze od 1 km

a)

b)

elektricne instalacije od znaCaja za bezbjednost (otkrivanje pozara, osvetlienje u slu€aju
opasnosti, komunikacija u hitnim sluCajevima i svi drugi sistemi koje upravljac
infrastrukture ili narucilac utvrduju kao klju¢ne za bezbjednost putnika u tunelima) moraju
biti zasticene od oStecenja usljed mehanic¢kog udara, toplote ili pozara.

sistem distribucije se projektuje tako da napajanjem alternativnih veza strujom moze
podnijeti oStecenja.

samostalnost i pouzdanost: alternativno napajanje energijom mora biti dostupno u
odgovaraju¢éem vremenskom periodu nakon kvara glavnog izvora napajanja energijom u
skladu sa planom za hitne slucajeve.

4.2.3. Podsistem zeljeznicka vozila

a)

podsistem Zeljezni¢ka vozila obuhvata sljedece kategorije:



1) putnicka vozna sredstva kategorije a (ukljucujuéi i lokomotive za vucu putnickih
vozova) za saobracanje na prugama, gdje rastojanje izmedu mjesta za gaSenje
pozara ili duzina tunela ne prelazi 5 km.

2) putnicka vozna sredstva kategorije b (ukljucujuci i lokomotive za vucu putnickih
vozova) za saobracanje u svim tunelima, bez obzira na njihovu duZinu.

3) lokomotive za vucu teretnih vozova i jedinice na sopstveni pogon projektovane da
nose koristan teret osim putnika, kao Sto je posSta i teret, na primjer, za
saobracanje u svim tunelima, bez obzira na njihovu duzinu, a lokomotive

projektovane da vuku teretne vozove kao i putniCke vozove spadaju u obje
kategorije .

4) vozila za posebne namjene na sopstveni pogon, kada su u rezimu transporta, za
saobrac¢anje u svim tunelima, bez obzira na njihovu duzinu.

b) kategorija zeljezni€kih vozila upisuje se u tehni¢ku dokumentaciju.
4.2.3.1. Mjere za spreCavanje pozZara za sve kategorije Zeljeznickih vozila
4.2.3.1.1. Zahtjevi u pogledu materijala

Zahtjevi za materijale iz tatke 4.2.10.2.1. ovog priloga odnose se na lokomotive i putni¢ka
vozna sredstva, za opremu za kontrolu, upravljanje i signalizaciju u vozilu.

4.2.3.1.2. Posebne mjere za zapaljive te€nosti

Zahtjevi za materijale iz tatke 4.2.10.2.2. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4.2.3.1.3. Otkrivanje pregrijanosti osovinskih lezista.

Zahtjevi za materijale iz tacke 4.2.10.2.3. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4.2.3.2. Mijere za otkrivanje i kontrolu pozara
4.2.3.2.1. Prenosivi aparati za gaSenje pozara

Zahtjevi za materijale iz tacke 4.2.10.3.1. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putniCka vozna sredstva.

4.2.3.2.2. Sistemi za otkrivanje pozara

Zahtjevi za materijale iz tacke 4.2.10.3.2. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4.2.3.2.3. Automatski sistem za gaSenje pozZara za dizel teretne jedinice.

Zahtjevi za materijale iz taCke 4.2.10.3.3. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.



4.2.3.2.4. Sistemi za zadrzavanje i kontrolu pozara za putni¢ka vozna sredstva.

Zahtjevi za materijale iz tacke 4.2.10.3.4. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4.2.3.2.5. Sistemi za zadrzavanje i kontrolu pozara za teretne lokomotive i teretne jedinice na
sopstveni pogon

Zahtjevi za materijale iz tacke 4.2.10.3.5. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4.2.3.3. Zahtjevi koji se odnose na hitne slu€ajeve
4.2.3.3.1. Sistem rasvete u vozu za slu€aj opasnosti

Zahtjevi za materijale iz taCke 4.2.10.4.1. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4.2.3.3.2. Kontrola dima

Zahtjevi za materijale iz tacke 4.2.10.4.2. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4.2.3.3.3. Alarmi za putnike i sredstva komunikacije

Zahtjevi za materijale iz taCke 4.2.10.4.3. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4.2.3.3.4. Sposobnost saobrac¢anja

Zahtjevi za materijale iz tatke 4.2.10.4.4. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4.2.3.4. Zahtjevi koji se odnose na evakuaciju
4234.1. lzlazi za putnike u slu€aju opasnosti

Zahtjevi za materijale iz tacke 4.2.10.5.1. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.

4234.2. 1zlazi iz kabine masinovde u slu€aju opasnosti.

Zahtjevi za materijale iz tacke 4.2.10.5.2. ovog priloga odnose se na lokomotive i
putni¢ka vozna sredstva.



4.3. Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije interfejsa

4.3.1. Interfejsi sa podsistemom kontrola, upravljanje i signalizacija

Interfejs sa podsistemom kontrola, upravljanja i signalizacija

TSI bezbjednost u Zeljezni¢kim

TSI kontrola, upravljanje i

tunelima signalizacija
Parametar tacke Parametar Poglavlje
Radio komunikacija 4.2.1.8 (a) |Funkcije mobilne komunikacije 4.2.4.
za zeljezni¢ki GSM-R
Karakteristike materijala 4.2.2.4 (a) Osnovni zahtjevi Poglavlje 3
Karakteristike materijala 423.1.1 Osnovni zahtjevi Poglavlje 3

4.3.2. Interfejsi sa podsistemom za odvijanje i upravljanje saobra¢ajem

Interfejs sa podsistemom regulisanje i upravljanje saobracajem

TSI bezbjednost u Zeljeznickim TSI regulisanje i upravljanje
tunelima saobracajem
Parametar tacke Parametar Poglavija
Pravilo za hitne sluCajeve 44.1. Obezbjedivanje da je voz u 4.2.2.7.
voznom stanju
Polazak voza 4.2.3.3.
OteZan rad 4236
Plan za hitne slu¢ajeve u tunelu 4.4.2. Upravljanje u hitnim slu¢ajevima 4.2.3.7.
Vjezbe 4.4.3.
Odredbe o obavjesStavanju putnika
0 bezbjednosti u vozu i u hitnim 4.4.5.
slu¢ajevima
Osposobljenost voznog osoblja i 4.6.1. Struéna osposobljenost 4.6.1.
drugog osoblja za postupanje u
tunelima Posebni elementi za vozno
osoblje i pomocno osoblje 4.6.3.2.3




4.4, Operativna pravila

Operativna pravila ne predstavljaju dio ocjene strukturnih podsistema su:
4.4.1. Pravila za hitne slu¢ajeve u tunelima

U pogledu osnovnih zahtjeva iz tatke 3 ovog priloga, operativha pravila specificna za
bezbjednost u tunelima su:

a) pracenje stanja voza prije ulaska u tunel kako bi se otkrio svaki kvar stetan za njegovo
kretanje i preduzele odgovarajuée mjere;

b) u slucaju nezgode van tunela, voz sa kvarom zaustavlja se prije ulaska u tunel;

©) u slu¢aju nezgode unutar tunela, voz se odvozi van tunela ili do slede¢eg mjesta za
gasenje pozara.

4.4.2. Plan za hitne slu€ajeve u tunelu duzem od 1 km

a) plan za hitne slucajeve priprema se za svaki tunel u saradnji sa sluzbama za
reagovanje u hitnim slu€ajevima i relevantnim organima i Zeljezni¢kim prevoznicima;

b) plan za hitne slucajeve je uskladen sa raspoloZivom opremom za samospasavanje,
evakuaciju, gaSenje pozara i spaSavanje;

©) detaljni scenariji nezgoda specifi¢ni za tunele prilagodeni lokalnim uslovima izraduju se u
planu za hitne slu¢ajeve.

4.4.3. Vjezbe u tunelim duzim od 1 km

a) prije otvaranja jednog tunela ili serije tunela, izvodi se cjelovita veZba koja obuhvata
postupke evakuacije i spasavanja, uklju€ujuci sve kategorije lica utvrdenim u planu za
hitne slu€ajeve.

b) u planu za hitne slu¢ajeve odreduje se kako se sve uklju¢ene organizacije mogu blize
upoznati sa infrastrukturom i koliko Cesto treba realizovati posjete tunelu i simulacijske i
druge vjezbe.

4.4.4. Postupci izolacije i uzemljenja

a) ako je potrebno iskljuCenje napajanja vuce, upravlja¢ infrastrukture provjerava da li su
odgovarajuci djelovi kontaktne mreze ili provodne Sine iskljuCene i 0 tome obavjesStava
sluzbe za reagovanje u hitnim slu¢ajevima prije nego $to one udu u tunel ili dionicu
tunela.

b) za isklju€enje napajanja vu¢e odgovoran je upravljac infrastrukture.

c) odgovornost za uzemljenje i postupak uzemljenja odreduju se u planu za hitne
slucajeve.

4.45. ObavjeStavanje putnika o bezbjednosti u vozu i u hitnim slu€ajevima

a) zeljezniCki prevoznici u hitnim slu€ajevima obavjeStavaju putnike o bezbjednosnim
postupcima u vozu i u tunelima.



b) kada su te informacije u pisanoj ili usmenoj formi, one se saopstavaju najmanje na jeziku
zemlje u kojoj voz saobraca i na engleskom jeziku.

c) operativna pravila koja opisuju kako vozno osoblje obezbjeduje potpunu evakuaciju voza
kada je to neophodno, uklju€ujuéi i ljude sa ostecenim sluhom koji mogu biti u
zatvorenom prostoru.

4.4.6. Operativna pravila za vozove koji saobracéaju u tunelima

1) putnicka vozna sredstva kategorije A smatraju se usaglasenim sa zahtjevima
bezbjednosti u tunelima gdje rastojanje izmedu mjesta za gaSenje pozara ili duZina
tunela ne prelazi 5 km.

2) putnicka vozna sredstva kategorije B smatraju se usaglasenim sa zahtjevima
bezbjednosti u tunelima za zeljezni¢ka vozila na svim prugama.

3) lokomotive za vucu teretnih vozova smatraju se usaglasenim sa zahtjevima
bezbjednosti u tunelima za Zzeljeznicka vozila na svim prugama, a upravlja¢ima
infrastrukture tunela duzih od 20 km dozvoljeno je da zahtjevaju lokomotive radnih
sposobnosti ekvivalentnih sposobnostima putniCkih voznih sredstava kategorije B za
vucu teretnih vozova u tim tunelima.

4) vozila za posebne namjene smatraju se usaglasenim sa zahtjevima bezbjednosti u
tunelima za Zeljezni¢ka vozila na svim prugama.

5) teretni vozovi mogu saobraéati u svim tunelim prema uslovima datim u tacki 1.1.3.1.
ovog priloga.

Saobracanje Zeljezni¢kih vozila kategorije A dozvoljeno je na prugama gdje rastojanje
izmedu mjesta za gaSenje poZzara ili duzina tunela prelaze 5 km, kada u vozilima nema
putnika.

Operativna pravila se utvrduju da bi se izbjegla panika i spontana, nekontrolisana
evakuacija u slu€aju duzeg stajanja voza u tunelu bez pojave vruce ili hladne nezgode.

4.5, Pravila za odrzavanje
45.1. Infrastruktura

Prije puStanja tunela u rad, priprema se dokumentacija za odrzavanje kojom se utvrduje
najmanje:

1) spisak elemenata koji podlijezu habanju, ostecenju, starenju ili drugim vidovima
kvarenja ili razgradnje,

2) specifikacija ograni¢enja za upotrebu elemenata i opis mjera koje treba preduzeti kako
bi se sprijeCilo prekoracenje tih ogranicenja,

3) spisak elemenata koji su bitni za hitne slu¢ajeve i upravljanje u tim slu¢ajevima,

4) neophodni periodi¢ni pregledi i servisiranje radi obezbjedenja pravilnog funkcionisanja
djelova i sistema.



4.5.2. Odrzavanije zeljeznickih vozila

4.6. Struéne kvalifikacije

Strucne kvalifikacije osoblja neophodne za radnje specifiCne za bezbjednost u tunelu u okviru
podistema u skladu sa operativnim pravilima iz tacke 4.4. ovog priloga, su:

4.6.1. Osposobljenost voznog i drugog osoblja za postupanje u tunelima

a) strucno osoblje koje upravlja vozom i prati ga, kao i osoblje koje odobrava kretanje voza,
mora da posjeduje znanje i sposobnost da to znanje primjenjuje pri postupanju u
situacijama otezanog rada u slu¢aju nezgode.

b) za osoblje koje obavlja zadatke pratnje vozova, primjenjuju se zahtjevi za regulisanje i
upravljanje saobracajem.

C) vozno osoblje za regulisanje i upravljanje saobra¢ajem mora da posjeduje znanje o
odgovarajuéem pona$anju kojim se osigurava bezbjednost u tunelima, a naro€ito mora
da bude sposobno da evakuiSe ljude u vozu kada se voz zaustavi u tunelu.

d) davanje uputstava putnicima da predu u sljedec¢a kola ili da izadu iz voza, kao i da ih
izvedu iz voza na neko sigurno mjesto.

€) pomocno osoblje u vozu (za usluge pripreme i dostave hrane, ci¢enje), koje nije dio
voznog osoblja, mora da bude obu€eno da pomaze voznom osoblju.

a) strucno osposobljavanje inZenjera i rukovodilaca odgovornih za odrzavanje i rad
podsistema obuhvata i bezbjednost u zeljezni¢kim tunelima.

4.7. Zdravstveni i bezbjednosni uslovi

4.7.1. Uredaj za samospasavanje
Posjednute vu€ne jedinice teretnih vozova opremaju se uredajem za
samospasavanje za masinovodu i druga lica u vozu, koji ispunjava zahtjeve iz Dijela
A indeks 2 ili indeks 3 ovog priloga.

4.8. Registri infrastrukture i zeljezni€kih vozila

4.8.1. Registar infrastrukture

Karakteristike infrastrukture unose se u Registru Zeljeznike infrastrukture.

4.8.2. Registar ZeljezniCkih vozila

Karakteristike zeljeznickih vozila unose se u Evropski registar odobrenih tipova vozila.

5.  CINIOCI INTEROPERABILNOSTI



6. OCJENA USAGLASENOSTI I/ILI POGODNOSTI ZA UPOTREBU CINILACA |
VERIFIKACIJA PODSISTEMA

6.1 Podsistemi
6.1.1. EZ verifikacija

EZ verifikacija podsistema vrsi se u skladu sa jednim od sledec¢ih modula ili njihovom
kombinacijom:

— Modul SB: EZ ispitivanje tipa

— Modul SD: EZ verifikacija zasnovana na sistemu upravijanja kvalitetom
proizvodnog procesa

— Modul SF: EZ verifikacija zasnovana na verifikaciji proizvoda
— Modul SG: EZ verifikacija zasnovana na verifikaciji jedinice

— Modul SH1: EZ verifikacija zasnovana na potpunom sistemu upravijanja
kvalitetom uz pregled projekta

6.1.2. Postupci EZ verifikacije podsistema (moduli)

a) podnosilac zahtjeva bira jedan od modula ili kombinacije modula navedenih u sjledeéo;j

tabeli.
Postupci ocjene
Podsistem koji se ocjenjuje Moduli Moduli SB+SF| Modul SG Modul SH1
SB+SD
Podsistem Zeljeznicka vozila X X X
Podsistem energija X X
Podsistem infrastruktura X X

b) Karakteristike podsistema koji se ocjenjuju tokom relevantnih faza date su u Dijelu B
ovog priloga.

6.1.3. Postojeca rijeSenja

Ako je neko postojece rieSenje vec ocjenjeno za primjenu u uporedivim uslovima i ve¢ je u
upotrebi, tada se primjenjuje:

Podnosilac zahtjeva dokazuje da su rezultati ispitivanja i verifikacije prethodne ocjene
primjene usaglaseni sa propisanim zahtjevima.

6.1.4.Inovativna rjesenja

a) inovativna rjeSenja su tehnicka rjeSenja koja ispunjavaju funkcionalne zahtjeve utvrdene
ovim prilogom, ali nijesu potpuno usaglasena.



b) ako se predlaze inovativho rjeSenje, proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik u
Evropskoj uniji primjenjuje propisani postupak.

6.1.5.Ocjena odrzavanja

a) notifikovano tijelo je odgovorno za sastavljanje tehnicke dokumentacije koja sadrZi
dokumentaciju potrebnu za koriSéenje i odrzavanje.

b) notifikovano tijelo verifikuje samo da je dokumentacija potrebna za koriséenje i
odrzavanje pripremljena, u skladu sa tatkom 4.5. ovog priloga.

¢) notifikovano tijelo nije duzno da verifikuje podatke sadrzane u pripremljenoj

dokumentaciji.
6.1.6. Ocjena operativnihpravila
Zeljezni¢ki prevoznici i upraviljagi infrastrukture moraju da dokazu da ispunjavaju zahtjeve

utvrdene ovim prilogom za svaki novi ili izmjenjen sertifikat o bezbjednosti za prevoz
odnosno za upravljanje infrastrukturom.

6.2.7. Dodatni zahtjevi za ocjenu specifikacija u vezi sa upravljacima infrastrukture

6.2.8. SpreCavanje nedozvoljenog prilaza izlazima za hitne slu€ajeve i prostorijama za
opremu

Ocjenom usaglasenosti potvrduje se da:

a) vrata za izlaz na povrSinu u hitnim slu€ajevima i vrata za tehni¢ke prostorije imaju
odgovarajucée brave;

b)  su odgovarajuce brave su uskladene sa opStom strategijom bezbjednosti za tunel i
susjednu infrastrukturu;

c) izlazi u hitnim slu€ajevima ne mogu da se zabrave sa unutradnje strane i da
putnici koji se evakuiSu mogu da ih otvore;

d) zasluzbe za reagovanje u hitnim slu¢ajevima postoje rasporedi prilaza.

6281 Otpornost na pozar tunelske konstrukcije

Notifikovano tijelo ocjenjuje usaglasenost sa protivpozarnim zahtjevima za konstrukcije, u
skladu sa tatkom 4.2.1.2 ovog priloga, upotrebom rezultata proracuna i/ili ispitivanja koje
je obavio podnosilac zahtjeva ili koji su dobijeni ekvivalenthom metodom.

1) da bi se dokazalo da se integritet obloge tunela odrzava u vremenskom periodu koji je
dovoljno dug da omoguc¢i samospasavanje, evakuaciju putnika i osoblja i djelovanje
sluzbi za reagovanje u hitnim slu€ajevima, dovoljno je dokazati da tunelska obloga

moze da izdrzi temperaturu od 450 °C na nivou plafona u tom istom periodu.

2) procjena otpornosti podvodnih tunela ili tunela koji mogu izazvati ru$enje vaznih
susjednih objekata obavlja se u skladu sa odgovarajucom ,krivom temperatura -
vrijeme” koju izabere podnosilac zahtjeva.

Ova verifikacija nije neophodna za stjenovite tunele bez dodatne obloge.

6.282. Reagovanje gradevinskog materijala na pozar



Za ocjenu iz tacke 4.2.1.3 podtacka c) ovog priloga, prijavljeno tijelo provjerava samo da li
postoji spisak materijala koji ne bi zna¢ajno doprinio pozaru.

6.283. Oprema za samospasavanje, spasavanje i evakuaciju u slu¢aju udesa

a) notifikovano tijelo provjerava da li je tehnicka dokumentacija usaglaSena sa
zahtjevima iz tacke 4.2.1.5. ovog priloga i verifikuje da vrata i pregrade koje odvajaju
bezbjedno podrucdje od tunela mogu da izdrze porast temperature u najblizoj tunelskoj
cijevi.

b) u slu¢aju kada se primjenjuje tacka 4.2.1.2 podtacka b) ovog priloga, vrata koja
omogucavaju prilaz bezbjednom podruc¢ju mogu se ocjeniti prema drugacijoj krivoj od
krive koja je izabrana u skladu sa tatkom 6.2.7.2 podtacka 2) ovog priloga.

6.284. Pristup i oprema za sluzbe za reagovanje u hitnim slu€ajevima

Notifikovano tijelo potvrduje, verifikovanjem tehnicke dokumentacije i na osnovu
drugih dokaza, da su ispunjeni zahtjevi iz ta€. 4.2.1 i 4.4. ovog priloga.

6.285. Pouzdanost elektri¢nih instalacija

Notifikovano tijelo potvrduje samo da li je izvedena ocjena nacina rada u slu€aju
kvara u skladu sa tackkom 4.2.2.5 ovog priloga.

6.2.8. Dodatni zahtjevi za ocjenu specifikacija u vezi sa zeljezni€kim prevoznicima

6.2.8.1. Uredaj za samospaSavanje

7.  SPROVODEN;jE

a) Zahtjevi bezbjednost u Zeljeznickim tunelima utvrdeni ovim prilogom ne primjenjuju se:na
izmjene podsistema koji su ve¢ u eksploataciji osim ako se unapreduju ili obnavljaju.

b) Ako nije drugadije utvrdeno u tacki 7.3 ovog priloga, smatra se da nova zZeljezni¢ka vozila
kategorije B usaglasena sa ovim prilogom postizu veéu bezbjednost u pogledu pozara i u
tunelima od voznih sredstava koja nijesu usaglasena, a vozovi kategorije B usaglaseni sa
ovim prilogom smatraju se pogodnim za bezbjednu integraciju.

7.1. Novi podsistemi
7.1.1. OpSte odredbe

a) novi podsistemi su podsistemi koji su tek pusteni u rad

b) ovaj prilog moze da se primjenjuje i na vozila za posebne namjene.
7.1.2. Nova Zeljezni¢ka vozila

Za nova zeljeznicka vozila primjenjuju se pravila sprovodenja utvrdena u tacki
7.1.1. ovog priloga koja se odnose na lokomotive i putniCka vozna sredstva.



7.1.3. Nova infrastruktura

7.2. Podsistemi koji su veé u eksploataciji
7.2.1. Unapredenije ili obnova zeljeznickih vozila

U slucaju obnove ili unapredenja postoje¢ih zeljezniCkih vozila primjenjuju se pravila
sprovodenje utvrdena u tacki 7.1.2. ovog priloga koja se odnose na lokomotive i putnic¢ka
vozna sredstva.

7.2.2. Mjere za unapredenje i obnovu tunela

Ako nije drugacije utvrdeno tatkom 7.3 ovog priloga rezultat radova na obnovi ili unapredeniju
mora obezbjediti odrzavanje ili poboljSanje kompatibilnosti stabilnin postrojenja sa
zeljezni€kim vozilima usaglasenim sa ovim prilogom.

7.2.3. Podsistem regulisanje i upravljanje saobra¢ajem

Kada se u eksploataciju pusta unapreden ili obnovljen tunel, primjenjuju se zahtjevi za nove
tunele u skladu sa ovim prilogom.

7.2.4. KoriSc¢enje novih Zeljeznickih vozila u postojecim tunelima

Kategorija novih Zeljeznickih vozila predvidenih za kori§¢enje u postoje¢im tunelima bira
se u skladu sa tatkom 4.4.6 podtacka a) ovog priloga.

7.3. Specifiéni slu€ajevi
7.3.1. Opste odredbe

specifiCni sluajevi klasifikovani su kao ,T” sluajevi i ,privremeni” slu€ajevi: planirano je da
se mogu ukljuciti u ciljni sistem u buduénosti.



Dio A

Standardi ili normativni dokumenti navedeni u ovoj TSI

TSI
Broj Karakteristike koje se ocjenjuju tacka Normativni dokument
indeksa
1 Dizajn oznake za evakuaciju 4.2.1.5.5. ISO 3864-1:2011
2 Specifikacija i ocjena uredaja za samospaSavanje 4.7.1, EN 402:2003
6.2.8.1 (MEST EN 402:2008)
3 Specifikacija i ocjena uredaja za samospaSavanje 4.7.1. EN 403:2004
6.2.8.1 (MEST EN 402:2008)
4 Uredaj za samospaSavanje 6.2.8.1. EN 13794:2002

(MEST EN 13794:2009)




Dio B
Ocjena podsistema
Za zeljezniCka vozila, karakteristike podsistema koje se moraju ocjenjivati u razli€itim fazama
projektovanja, razvoja i proizvodnje utvrdene su ovim prilogom za lokomotive i putni¢ka vozna

sredstva.

Za infrastrukturu i energiju, karakteristike podsistema koje se moraju ocjenjivati u razli€itim
fazama projektovanja, razvoja i proizvodnje oznacene su sa X u sljedecoj tabeli.

Karakteristike koje se ocjenjuju Projekat nove pruge ili projekat Posebni
unapredenjalobnove postupci ocjene
Razmatranje Montaza prije
projekta pustanja u
eksploataciju
1 2 3
4.2.1.1. SpreCavanje nedozvolijenog pristupa X X 6.2.7.1
izlazima u hitnim sluCajevima i .
tehni¢kim prostorijama
4.2.1.2. Otpornost na vatru tunelske X 6.2.7.2
konstrukcije .
4.2.1.3. Reagovanje gradevinskog materijala X 6.2.7.3
na vatru .
4.2.1.4. Otkrivanje pozara u tehnickim X X
prostorijama
4.2.1.5. Oprema za evakuaciju X 6.2.7.4
4.2.1.6. PjeSacke staze za evakuaciju X
4.2.1.7 Mjesta za gaSenje pozara X
4.2.1.8. Komunikacija u hitnim slu¢ajevima X
4.2.2.1. Sekcionisanje kontaktne mreze ili X X
provodnih Sina
4.2.2.2. Uzemljenje kontaktne mreze ili X X
provodnih Sina
4.2.2.3. Snabdjevanje elektricnom energijom X
4.2.2.4. Zahtjevi za elektricne kablove u X
tunelima
4.2.2.5. Pouzdanost elektri¢nih instalacija X




