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Tina Popovi¢

inistar saobra-

¢aja Osman

Nurkovic¢

tvrdi da se taj
resor, osim sa poznatom, za-
boravljenom petljom na di-
onici Smokovac-Matesevo,
suocava sa drugim, brojnim
izazovima.

KaZe i da Ministarstvo
ima nedvosmislen stav da
se svako nepostovanje pra-
vila struke, koje za posljedicu
moZe imati negativan uticaj
nazivotnu sredinu tokom iz-
gradnje autoputa, mora biti
sankcionisano.

Za Aerodrome Crne Gore je,
istiCe,zainteresovano mnogo
koncesionara iz ¢itavog svi-
jeta - Indija, JuZna Koreja,
Turska, Francuska, Njemac-
ka, Italija.

Porucuje i da ima partij-
skog, kao i rodacko-fami-
lijarnog zaposljavanja u
drzavnim organima i pre-
duzetima, ali ocjenjuje daje
gore od toga ako ti kadrovi
nemaju dovoljno znanja za
mjesta koja pokrivaju.

® Kako ocjenjujete napre-
dak u izgradnji auto-
puta u prethodne dvije
godine? Sa kojim ste se
preprekama  suocavali
ili se suocavate? Kakvo
je bilo zateceno stanje?

Kompleksnost ovog pro-
jekta uslovljava zavisnost
uspjeha njegove realizacije
od brojnih faktora, od kojih
¢esto neki i nisu u domenu
uticaja od strane upravljac-
ke strukture.Iza nas je period
ispunjen brojnim izazovima
kao neminovnim pratiocima
projekta ove vrste i vrijedno-
sti, kakav se prvi put realizuje
u Crnoj Gori,zbog cega susei
pripremne aktivnosti odvija-
le sporijim tempom u odnosi
na ocekivani.

U pocetnom periodu rea-
lizacije dodatna otezavajuca
okolnost je bila ¢injenica da
izvodac radova, iako reno-
mirana medunarodna kom-
panija,u tom trenutku nova
na evropskom trzistu, jeste
ispoljila nedovoljno pozna-
vanje primjenjivih propisa,
procedura i standarda, na
¢ijoj dosljednjoj primjeni se
insistiralo.

Cinjenica da sam nakon
godinu i sedam mjeseci od
dana ugovaranja, zatekao
stanje sa pet izdatih dozvo-
la,(do sada izdato 30),te daje
izvedenih radova u 2016.bilo
u vrijednosti od 9,5 miliona
eura,dovoljno govori sa ¢im
sam se suocio. Pogotovo ako
se znadaje od tada do isteka
ugovorenog roka preostalo
dvije godine i pet mjeseci.

Sve ovo je u odredenoj mje-
ri imalo i svoj uticaj na tem-
po projektovanjaikasnije na
izvodenje radova na terenu.

Vanrednim naporom i
punim angaZmanom svih
subjekata angaZovanih na
ovom projektu u protekle
dvije godine, danas imamo
¢vrsto postavljene temelje
za nastavak izgradnje ovog
puta do njegove pune iz-
gradenosti, ¢cime Zelimo da
osiguramo, ne samo bolju
povezanost izmedu pojedi-

nih regiona Crne Gore,vec i
boljuregionalnu povezanost
Crne Gore i njenu povezanost
sa mrezom Trans-evropskih
koridora.

U protekle dvije godine,
nakon Sto su se zajednickim
naporima prebrodili pocetni
izazovi u realizaciji, izvede-
no je 55,4 odsto od ugovorene
vrijednosti radova na priori-
tetnoj dionici od Smokovca
do MateSeva. Istovremeno
preduzimamo aktivnosti na
stvaranju uslova za nastavak
izgradnje ovog puta na po-
tezu od MateSeva do Andri-
jevice, za $to pocinje izrada
idejnog projekta sa prate¢im
elaboratom procjene uticaja
nazivotnu sredinu i drustvo.
Izrada je finansirana od stra-
ne Evropske komisije, kojoj
smo se i krajem novembra
obratili sa zahtjevom za
odobravanje bespovratnih
sredstava u iznosu od 54,6
miliona, $to je 20 odsto od
procijenjenog kapitalnog
izdatka za izgradnju pome-
nute dionice.

Neminovno je da je bilo
izazova,njih ¢e biti i ubudu-
¢e jer ih svaka ljudska aktiv-
nost sama po sebi generiSe.
Projekat autoputa je bio san
generacijama prije nas. Ovoj
generaciji je pripala ¢astiod-
govornost da ga realizuje,a u
dobrobitima od njegove rea-
lizacije ¢e uzivati generacije
izanas.

Ovaj put je put uspjeha
ka daljem odrzivom razvo-
ju Crne Gore, primjerenom
potrebi i privrede i gradana,
kojima u nasljede Zelimo da
ostavimo ono Sto ¢e biti odraz
posvecenosti, profesionaliz-
ma i kvaliteta koji ni¢im ne
Zelimo da dovedemo u pita-
nje.

® Dobili ste u ruke “vruc
krompir” da raspetljate
zaboravijenu petlju. Sta
je Vase rjesenje za fa-
moznu petlju i kakve su
projekcije - koliko ona u
konaénom meoze da ko-
sta?

Raspetljavamo i druge pet-
lje,ali se zbog toga ne zalimo,
vec posveceno, kao tim radi-
mo, i pokusavamo da rjesa-
vamo sve probleme sa kojim
se suocavamo, ne samo oko
autoputa, nego i u drugim
sektorima iz nase nadlezno-
sti. Sa moguc¢noscu pojave
naknadnih i nepredvidivih
radova se racunaloi prilikom
zaklju¢ivanja Ugovora o pro-
jektovanju i izgradnji dionice
na potezu od Smokovca do
MatesSeva. Projektnim za-
datkom za izradu Glavnog
projekta ove dionice defini-
san je obim i vrsta radova u
cilju osiguranja kompletno-
sti i pune funkcionalnosti
autoputa i sve do okoncanja
izrade Glavnog projekta nisu
se mogle pokretati ugovorne
procedure u cilju zaklju¢enja
realizacije naknadnih i ne-
predvidivih radova.

S obzirom na to da je po-
stojanje naknadnih i nepred-
vidivih radova uobicajena
pojava tokom realizacije ugo-
vora o gradenju, ¢ak i onih
mnogo manje kompleksnih
ivrijednih, FIDIC Opsti uslo-
vi ugovora (projektovanje i
gradenje), upravo iz tih ra-

Rano je govoriti o tome koliko ¢e zabo-
ravljena petlja kostati - Nurkovic
Foto: Boris Pejovi¢
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~ hiljada kontrola su izvrsili in-
spektori za drumski saobracaj
tokom 2017, u javnom prevozu
putnika i tereta, kao i oblasti
homologacije vozila. Ukupan
broj izdatih prekrsajnih naloga
je 947 Stoiznosi 260.000
eura. U periodu za 10 mjeseci
ove godine izvrSeno je 7174
kontrola, a ukupan broj izdatih
prekrsajnih naloga je 899 sto
iznosi 328.200 eura.
“Mnogo se govori o procedura-
ma javnih nabavki i vrlo Cesto
bude kritika na racun odabira
najpovoljnijih ponuda, gdje
cijena odnosno visina ponude
ima klju¢nu ulogu kod odabira,
nas cilj je da u nasim specifi-
kacijama budemo precizniu
uslovima i nasim potrebama...
Specifikacijom tendera dati su
uslovi za vozila koja zadovo-
liavaju prije svega potrebe
inspekcijske sluzbe koja ¢e u
najvecoj mijeri koristiti vozila
koja su predmet ove nabavke”,
odgovara ministar na pitanja
o0 kupovini sluzbenih auto-
mobila (Skode) za taj resor u
prethodne dvije godine.

zloga predvidaju mogucnost
rezervisanja tzv. okvirne
sume za namjene finansira-
nja naknadnih i nepredvi-
divih radova, kao jednog od
kljuénih principa i modela
FIDIC ugovora, kojim se na
pravedan nacin definise po-
djela rizika i odgovornosti
ugovornih strana.

Prva faza petlje Smokovac
¢e biti finansirana iz ove
okvirne sume, a kolika ¢e
biti tacno vrijednost njene
izgradnje rano je govoriti
prije okoncanja odgovaraju-
¢ih ugovornih procedura na
osnovu kojih ¢e se odrediti
uslovi i nacin realizacije, pa
iizvodac radova,jer podsjeti-
¢uda Ugovor ostavlja moguc-
nost da uslucajudastrane ne
mogu postici saglasnost oko
uslova za realizaciju naknad-
nih i nepredvidivih radova
Investitor moZe angaZovati
drugogizvodaca,a sve u cilju
maksimalne zastite svojih
interesa.

® Sstudiju  izvodljivosti
druge faze autoputa fi-
nansiraju evropshe in-
stitucije. Znaci li to da
se moZe ocekivati da se i
Evropa ukljuci u drugu
fazu izgradnje?

Sama ¢injenica da se pro-
jekat autoputa Bar-Boljare
nalazi na SEETO glavnoj

transportnoj mreZi i da je
kao takav od 2015. dio indi-
kativnog prosirenja osnov-
ne regionalne saobracajne
mreZe TEN-T-a na prostor
Zapadnog Balkana, odnosno
dio prosirenog koridora Bli-
ski Istok-Istocni Mediteran
u okviru Trans-evropske
transportne mreZe, govori u
prilogu ¢injenice o znacaju
koji ovom projektu dajei EU.

Svakako da je Evropa vec
prisutna na realizaciji pro-
jekta autoputa Bar-Boljare,
jer se priprema idejnih pro-
jekata i prate¢ih elaborata
procjene uticaja na Zivotnu
sredinu i drustvo za obila-
znicu oko Podgorice i dio-
nicu na potezu od MateSeva
do Andrijevice, kao i izrada
nove Studije opravdanosti
za Citav autoput Bar-Boljare
finansira sredstvima Evrop-
ske komisije.

Na podrsku Evropske
komisije racunamo i kod
obezbjedivanja sredstava za
izgradnju dionice na potezu
od Mateseva do Andrijevice,
za Sto smo zahtijevali dodi-
jeljivanje bespovratnih sred-
stava kroz mehanizam Inve-
sticionog okvira za Zapadni
Balkan, sto je i bila jedna od
tema mog nedavnog razgo-
vora sa evropskom komesar-
kom za saobracaj, Violetom

lJa na Smokovcu nije jedina,
raspetljavamo i druge

Drzava da posveti vise
paznje pomorcima

® Pomorci su mnogo kritikovali Ministarstvo jer su
dugo bili van “bijele liste”. Sta se desava u tom di-

jelu?

Nijesu pomoreci kritikovali, koliko su mediji preuvelicavali, a
siguran sam da je istina i prava mjera, negdje izmedu ove

dvije krajnosti.

Misljenja sam da pomorstvo zasluZuje vec¢u paznju nego
Stoje do sada imalo i smatram da je u ovoj oblasti najveci
uspjeh vracanje nasih pomoraca na tzv. “bijelu listu”,
odnosno priznavanje ovlas¢enja naSim pomorcima da
plove na brodovima pod zastavama EU, koja je tu odluku
donijela 23. marta 2017. godine.

Takode, Zelim da istaknem posebno pomorce kao organi-
zaciju i ogromni potencijal s kojim ova drzava raspolaze.
Drzava treba da im posveti viSe paZnje posebno kod potpi-
sivanja sporazuma sa drugim zemljama, koje bi omogucile
nasim pomorcima da plove pod njihovim zastavama, jer
Sto viSe budemo potpisivali sporazuma nasi pomorci ¢e
moci da biraju kompanije i zastave pod kojima ¢e da plove
i time imaju mogucnost da odaberu najbolju opciju, zasta-

vu, platui druge uslove.

Istakao bih da smo potpisali sporazum sa Portugalom, ve¢
pregovaramo sa Holandijom, a sporazum sa Ukrajinom
treba da se obnovi. U pregovorima smo sa zemljama koje
imaju svoje flote kako bi naSim pomorcima obezbijedili
bolje uslove na trziStu. Pomorci su veliki potencijal i zna-
tajno je da se mnoge vise paZnje njima posveti. Sto se tice
njihove dokumentacije, uredi¢cemo to na bolji na¢in nego
do sada, radi evidentiranja i legitimacija koje oni koriste
prakti¢no kao pasos prilikom plovljenja.

Bulc.

Uputili smo i poziv da Sto
veci broj evropskih kompani-
ja, Cije prisustvo nije izostalo
ni kod realizacije prioritetne
dionice, ispolji svoje intere-
sovanje za nastavak izgrad-
nje autoputa i predlozi svoje
uslove i modele realizacije
ostalih dionica autoputa na
bazi najbolje medunarod-
ne prakse, a uz postovanje
principa jednakog tretma-
na, slobodne konkurencije i
nediskriminacije.

U oblasti saobracaja, sa
Evropskom komisijom ve¢
ostvarujemo uspjesnu sa-
radnju za koju vjerujemo da
¢e se unarednom periodu do-
datno produbiti. Podsjeticu
da u oblasti saobrac¢aja, EU
godisnje u Crnoj Gori trosi
oko 35 miliona eura, pri cemu
se znacajan dio odnosi na
saobracajnu infrastrukturu,
a zasto svakako zahvalnost
dugujemo i Delegaciji EU u
Crnoj Gori.

® Kako  homentarisete
posljednja desavanja u
vezi sa navodnim uni-
Stenjem korita Tare?

Pitanje zastite Zivotne sre-
dine u realizaciji infrastruk-
turnih projekata je jedno od
kljuénih pitanja koje se treti-
ra sa posebnom paznjom, pa
je i takav tretman osiguran
kod realizacije dionice Smo-
kovac-MatesSevo autoputa
Bar-Boljare.

Radovi na autoputu izvode
u skladu sa Glavnim projek-
tom odobrenim od strane
Drzavne komisije za revizi-
ju tehnicke dokumentaci-
je, odnosno za isti je izdata
Gradevinska dozvola ¢iji sa-
stavni dio su i potrebne sa-
glasnosti nadleznih organa,
a strucni nadzor nad rado-
vima u skladu sa Ugovorom
o projektovanju i izgradnji
dionice Smokovac-Mate-
Sevo autoputa Bar-Boljare
i propisima Crne Gore, pre-
ko renomiranih domacih i
medunarodnih eksperata,
vr$i medunarodni nadzorni
organ, konzorcijum Ingerop
- Geodata.

Na terenu je osigurano i
redovno prisustvo nadleznih
inspekcijskih organa, koji
shodno svojim ovlas¢enjima
preduzimaju odgovarajuce
zakonom propisane mjere.

Bez obzira na veli¢inu i
tehnicku kompleksnost iz-
gradnje projekta autoputa,
Ministarstvo ima nedvosmi-
slen stav prema izvodacu ra-
dova, kao i prema nadzornom
organu za beskompromisno
postovanje primjenjivih
propisa, standarda i pravila
struke i svako nepostova-
nje istih, koje za posljedicu
mogu imatinegativan uticaj
na Zivotnu sredinu, mora biti
sankcionisano.

Nedavno je u Crnoj Gori
boravila misija UNESKO ek-
sperata i svakako da ¢e svi
ucesnici u realizaciji ovog
projekta i sa moje strane,
imati nedvosmisleni nalog
za pracenje svih zahtjeva i
preporuka UNESKO ekspe-
rata ukoliko ih bude, mada
smo uvjereni da su svi za-
htjevi struke i propisa ve¢
ispostovani.

® Koje su najznacajni-

Problem su nekompetentni
¢inovnici kojima je partijska
knjizica jedina preporuka

® Iaho ste vise puta naglasavali da oni koji se proti-
ve koncesiji aerodroma cuvaju svoje biracho tijelo,
sta Vi mislite o partijsko-rodackom zaposljavanju?
Zaposljavanje je kompleksna pri¢a u naSim uslovima, tako
da nije jednostavno dati odgovor, ali pokusacu da odgovo-
rim. Naravno, potvrdujem vasu konstataciju iz postavlje-
nog pitanja da ima partijskog, kao i rodacko-familijarnog
zaposljavanja. To su sigurno problemi, sa kojim se moramo
suotavati i pokusati da ih eliminiSemo, ali nece biti lako
i ne mogu se eliminisati preko no¢i. Problemi, koji su po
mojem misljenju mnogo veci, su neposStovanje zakona, kao
i zaposljavanje nestrucnih i nekompetentnih lica, kojiima-
ju samo partijsku i rodacku legitimaciju. U ovoj oblasti je
potrebno povecati odgovornost, onih koji donose odluke,
posebno onih koji se usude da krSe zakon. Moje tvrdnje u
vezi sa protivnicima koncesije su lako dokazive jer postoji
dokumentacija sa egzaktnim podacima, koje sam vise
puta javno isticao. U ovom slucaju me jako zabrinjava spoj
viSe elemenata koje sam prethodno istakao, od koji je pri-
sutno, krSenje zakona, rodacko-familijarno zaposljavanije,
kao i zaposljavanje osoba sa nedovoljno znanja i kompe-
tencija, bez adekvatnih provjera. Naravno, ovim pojavama
se mora stati na put, i u ovom privrednom subjektu, ¢u kao
resorni ministar preduzeti konkretne mjere.

je promjene u Nacrtu
koncesionog akta za ae-
rodrome, od septembra
od kada je na javnoj ra-
spravi?

Jako aktuelna tema je
svakako i koncesioni akt za
crnogorske aerodrome, koji
planiramo da kandidujemo
na nekoj od sjednica Vlade
pocetkom naredne godine.
Postoji ogromno interesova-
nje koncesionara iz ¢itavog
svijeta - Indija,Juzna Koreja,
Turska, Francuska, Njemac-
ka, Italija odnosno vise od
20 potencijalno zaintere-
sovanih kompanija. Tokom
javne rasprave smo culi niz
dobrih i konkretnih sugestija
koje smo,zajedno sa drugim
komentarima koje smo dobi-
jali u pisanoj formi sa raznih
adresa,na sastancima orga-
nizovanim na ovu temu,raz-
motrilii shodno tome dodali
u koncesioni akt i ugovor o
koncesiji. Vjerujemo da smo
dosli do kvalitetnog materi-
jala, koji cemo uputiti prema
Vladi, koja ¢e dati kona¢nu
ocjenu i donijeti odluku o
usvajanju.Najznacajnije pro-
mjene ili poboljsanja inicijal-
nog teksta o kojem je vodena
javna rasprava su slijedece: u
prve 3 godine od preuzimanja
Aerodroma, koncesionar je
duzan da investira najmanje
85 miliona eura; da uplati u
budzet drzave avans u izno-
su od najmanje 100 miliona;
da uplacuje godisnju konce-
sionu naknadu od najmanje
10 odsto od ukupnog godis-
njeg prihoda; da obezbijedi
prava radnicima najmanje
kao prava definisana Ko-
lektivnim ugovorom, koji je
Vlada usvojila na poslednjoj
sjednici u ovoj godini. Da-
kle, prije svega investiciono
ulaganje u kratkom roku, u
prve tri godine i u velikom
iznosu, od najmanje 85 mi-
liona eura. Finansijske uslo-
ve smo utvrdili kao najnizi
iznos i procenat, ¢cime smo
dali Sansu koncesionarima
da se takmice. Uz opravdan

optimizam, imajuci u vidu
veliko interesovanje, oceku-
jemo veci iznos i procenat od
najnize odredenih. Zastitili
smo interese radnika, kva-
litetnim i sveobuhvatnim

Kolektivnim ugovorom.
® Sta su, prema Vasem
misljenju, najveti uspje-

si za ove dvije godine, a
Sta najveci izazovi za
koje jos nemate pravo
rjesenje?

Dosta puta do sada sam
govorio o izazovima u re-
soru saobracaja i jasno je
da su najveci izazovi upra-
vo situacija u nacionalnom
avioprevozniku, kao i status
dinamike realizacije kapital-
nog projekta izgradnje prve
dionice autoputa Bar Boljare,
alii stvaranje uslova za reali-
zaciju sledecih dionica.

Ve¢ smo govorili o poma-
cima u oblasti pomorstva tu
prije svega mislim na pobolj-
Sani status pomoraca,vraca-
njem na tzv. “Bijelulistu”,ali
i intenzivnijom saradnjom
koju smo sa pomorcima
ostvarili. O¢ekujem da ta sa-
radnja u narednom periodu
bude jos konkretnija i da ¢e
dati rezultate na obostrano
zadovoljstvo.

Koliko je prioritetna dioni-
ca bila izazov mogu recii da
je uspjeh.Kako sam vec rekao
na pocetku, kompleksnost
ovog projekta je uslovila di-
namiku uzvodenja radova,ali
intenzivirane aktivnosti daju
rezultate i mogu da budem
zadovoljan. Ipak,u 2019.godi-
ni ocekujem jos viSe zalaga-
nja kako sa nase strane tako
i od strane izvodaca radova.
Pred nama je mnogo posla u
smislu realizovanja investi-
cija u Zeljeznickom sektoru,
aliiu oblasti drzavnih pute-
va.Takode nas o¢ekuju i dalje
procedure kada je u pitanju
koncesioni akt za crnogorske
vazdusne luke.Rekao bih na
kraju da nas izazovi ocekuju i
u godini pred nama,ali da se
trudimo da ih spremni doce-
kamo i prevazidemo.



