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Dusk
I najvece
nevjerne
Tome
vide nas

Zbog miltiplikativnih efekata na
ekonomiju autoput je drugi po znacaju
projekat u novijoj istoriji Crne Gore. Samo je
obnova drzave bila veci projekat od ovoga

Izuzetno sam zadovo-
ljan dinamikom izgrad-
nje prioritetne dionice
autoputa. Radovi se odvi-
jaju na cijeloj trasi, probi-
jeno je vise tunelskih cije-
vi, svaki gradanin kada
prode Bioce moze se uvje-
riti u fascinantne gabarite
najveceg pojedinacnog
objekta — mosta ,,Moraci-
ca“, izjavio je premijer
Dusko Markovi¢ u inter-
vjuu Pobjedi.

Naglasio je da sadavise ne
govorimo samo o projek-
tu, jer se nazire izgled
ove buduce crnogor-
ske zile kucavice.

- Igrom slucaja je-
dan od vazdusnih
koridora ka Pod-
goricivodi upravo
iznad gradilista au-
toputa tako da se
sadaidoslovno iz avi-
ona“vidi ovaj nas gran-
diozni poduhvat. I najve-
¢e nevjerne Tome mogu

licno da se uvjere daje auto-
put stvarnost — ocijenio je
premijer.
POBJEDA:Dalipostignuta
dinamika obecava da ¢e
ova dionica biti zavr§enau
roku? :

MARKOVIC: Bilo je zastoja i
uspjeli smo da otklonimo
uzroke sporostiipokrenemo
projekat punom snagom.
Dva puta sam obisao gradili-

Uiy roku.
/4

Ste, jednom proljetos, kada
stvari bas nijesu tekle glatko
idrugiputkrajemljeta. Tada
me direktor CRBC-a infor-
misao da je, u jeku gradevin-
ske sezone, bilo angazovano
2.600 radnika i 700 grade-
vinskih masina - 1.100 rad-
nika 1180 gradevinskih ma-
Sina vise nego prilikom
prethodne posjete i da plani-
raju da angazuju jos oko 400
radnika i 50 masina. Sada
smo duboko u zimskoj sezo-
ni, kada radovi ne teku ljet-
njom dinamikom, ali se na-
veliko radi u tunelimaina
specificnim poslovima

koji mogu biti radeni u
W ovo dobagodine.

AW Nema, dakle, sum-
/ njedaradoviidu od-
licno, da je izvodac
dobro koncipirao di-
namiku, pa su potpuno
¢ utemeljena uvjeravanja

da ¢e dionica biti izgrade-
naipredatau predvidenom

Autoput nije samo najvecéi
infrastrukturni projekat u
istoriji Crne Gore, on je i
predmet paznje najvisih or-
gana dviju drzava. To je bila
jedna od klju¢nih tema mog
razgovora krajem novembra
u Budimpesti sa predsjedni-
kom Drzavnog savjeta NR




Autoput Bar-Boljare

Pobjeda 3

Kine Li Kec¢ijangom. Tada
smo konstatovali da smo sa-
radnjom na polju infrastruk-
ture, odnosno uspjesnim po-
¢etkom gradnje prioritetne
dionice ostvarili znacajan
napredak u medudrzavnim
odnosima i da nam to utire
put za jacanje saradnje na
ostalim poljima. Gradnja au-
toputa, dakle, ne samo da se
odvija dobrom dinamikom
veése uobje drzave dozivlja-
va kao garancija ozbiljnosti i
ostvarenog interesa obiju
strana i kao odskoc¢na daska
za druge projekte.
POBJEDA: Kakve efekte
od izgradnje autoputa oce-
kujete u ekonomiji?
MARKOVIC: Nasa ekonomi-
ja naveliko uziva blagodeti
pocetka gradnje autoputa.
Prazni¢naatmosferanije pri-

Vrijeme je majstorsko reseto

POBJEDA: Kako je drzava zasti¢ena od kursnih razlika, s
obzirom na to da je kredit za izgradnju prioritetne dioni-
ce ugovoren u dolarima?
MARKOVIC: Ovo je jedna od floskula lansiranih na
pocetku projekta sa ciliem dovodenja u pitanje ideje
povezivanja Crne Gore. Ugovorom je ovo pitanje regu
lisano kao 5to su, kako to dolikuje ozbiljnoj drzavi,
regulisana brojna druga pitanja. Niko na svijetu ne
moze predvidijeti fluktuaciju valuta i zato postoji u
ugovoru zastitna klauzula te doista ne vidim potrebu
da gubimo vrijeme na trivijalnosti ovog tipa.
Ne treba zamjerati protivnicima napretka Crne Gore
na ovakvim kritikama, na umotvorinama ,,put iz nide do
nide", na fabrikovanju afera petlji, vodosnabdijevanja auto-
putaisl. Toga je oduvijek bilo. Nedavno sam, listajuci staru
Stampu, imao prilike da se uvjerim da se i Crna Gora u vrijeme
knjaza Nikole, kada je dovodila strane struc¢njake da pokrene
za ono doba velike projekte, suocavala sa slicnim kvaziargu-
mentima: Da li su nam potrebni bas ovakvi putevi, ko ¢e se
tuda voziti, da li je to preskupo za ovako malu zemlju, da li je
trebalo graditi prvo to ili nesto drugo itd. Zamislite danas Crnu
Goru bez puta od Njegusa do Kotora niz Kotorske strane ili
starog puta Cetinje - Rijeka Crnojevica - Virpazar. Vrijeme je
majstorsko reseto.

lika za zamaranje brojkama, 4
stoga samo jedna Cinjenica: 4
Crna Goraje petadrzavau
Evropi po privrednom
rastu u protekloj godi-
ni, a taj impresivan
rast umnogome je
rezultat velikih in-
frastrukturnih
projekata, prije

svega autoputa.

Rezultat gradnje
autoputa i nasih
mjera fiskalne kon-
solidacije je dasmo za-
vrijedili povjerenje vo-
de¢ih medunarodnih
finansijskih institucija, da

je Crnoj Gori povecan kre-
ditni rejting; da je nasa ze-

mlja napredovala na listi
konkurentnosti, da je sma-
njenanezaposlenost... Dakle,
vecé pocetak gradnje doveoje
do brojnih pozitivnih efeka-
ta. Medutim, to je tek poce-
tak. Poznato je kroz istoriju
brojnih drzava i sistema da
veliki infrastrukturni pro-
jekti predstavljaju zamajac
ekonomije, daju privredido-
datnu snagu i obezbjeduju
perspektivu. Nemanijednog
razloga daiu crnogorskom
slucaju ne bude tako.

Uz autoput Crna Gora ¢e biti
dostupnija turistimaiposje-
tiocima, do nas ¢e se dolaziti

GOY.ME / B. Gupit

kao sto ¢e i nasi gradani pu-
tovati s jednog u drugi kraj
drzave brze, lakse i bezbjed-
nije. Sve to ¢e proizvesti
multiplikativne efekte, a pri-
jesvegaotvaranje novih rad-
nih mjesta i povecanje stan-
darda gradana, Sto nam je
prevashodni cilj. Dalje, auto-
putéeintegrisati Crnu Goru,
kvalitetno ¢e povezati nas
resursima bogati sjever sa
centralnim i juznim regio-
nom. Uz zavrSetak nekih
drugih putnih pravaca, po-
put puta Kolasin — Berane
preko Lubnica i Jezerina,
gradani sjevernog regiona

stizac¢e do Podgorice za sat
ipo, sigurno i ugodno. Bje-
lopoljcima ili Rozajcima,
naprimjer, odlazakljetina
more bi¢e dnevna dilema.
Autoput éebiti zilakucavi-
caCrne Gore.
Konacno, autoputevi sami
po sebi i oko sebe proizvo-
de novu vrijednost. Do-
voljno je osvrnuti se po
susjedstvu i uvjeriti se ka-
ko sunapredovalapodruc-
jakroz koja su prosli auto-
putevi. Ne govorim
iskljuc¢ivo o objektima na
samom autoputu veé i o
pogonima, skladistima,
bazama, usluznim i turi-
stickim objektima, ¢ak na-
seljima, koji su kroz istori-
ju uvijek nicali pored
velikih transportnih siste-
ma. Zbog svega ovoga je
autoput, kako sam ljetos
rekao, drugi po znacaju
projekat u novijoj istoriji
Crne Gore. Samo je obno-
va drzave bila veci proje-
kat od ovoga.
POBJEDA: Kadabimo-
glabiti dogovorena
gradnja druge dioni-
ceautoputaikako
bise finansirala?
MARKOVIC: Na-
stavak gradnje
autoputa je te-
ma kojom se
Vlada naveliko
bavi. Cilj nam je da
* odmah po zavrsetku
prioritetne dionice
nastavimo narednu od
Matesevado Andrijevice.
Zato ne ¢ekamo dovrsetak
ove dionice, nego ve¢ sada
stvaramo pretpostavke za
nastavak gradnje.
Proslog mjeseca je moj sa-
stanak sa kineskim premi-
jerom Li Kecijangom za-
vrsen saglasnos¢u da su
obje drzave i vlade zainte-
resovane da po zavrsetku
prioritetne dionice auto-
puta Bar - Boljare bude
nastavljena gradnja na-
rednih dionica i to po mo-
delu javno-privatnog par-
tnerstva drzave Crne Gore
izainteresovanih kineskih
kompanija. Uspjesna rea-
lizacije prve, najteze dio-
nice najbolja je preporuka
zanastavak.
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A_ nalizirajudi godinu za
ama, kao prvu godinu
mog mandata na ¢elu ovog
kompleksnog resora, rekao
bih da je bilaizazovna, ali i
veoma uspjesna, ocijenio je
ministar saobrac¢aja Osman
Nurkovié.
Na samom pocetku, istakao
je urazgovoru za Pobjedu,
suocili smo se sa dubioza-
ma i problemima za koje je
urgentno trebalo donijeti
odluke, dinamika realizaci-
je kapitalnog projekta nije
bila na zadovoljavajucem
nivou, a spoljna politika u
oblasti saobracaja zahtije-
vala je stalni angazmaniin-
tenzivne aktivnosti. Nakon
Sto se prije 50 godina, u ta-
dasnjim planskim doku-
mentima, prvi put pojavila
ideja o potrebi realizacije
autoputa Bar - Boljare, da-
nas smo svjedoci njegove
realizacije. Od ideje do rea-
lizacije putje bio dugiispu-
njen brojnim izazovima.
Podacisaterena, aliiredov-
ne posjete gradilistu najbo-
lje pokazuju progres koji
smo ove godine ostvarili
i koli¢inu posla koja je
odradena.
- Cestoje postavljano pita-
nje opravdanosti izgradnje
autoputa Bar - Boljare, o Ce-
mu se moze govoriti sarazli-
¢itih aspekata: socijalnog,
demografskog, ekonom-
skog, razvojnog. Svi se, ipak,
mozemo sloziti oko jednog,
da vrijednost ljudskog zivo-
ta nije mjerljivaida ¢e ovaj
projekat, doprinoseci pove-
¢anjubezbjednostiusaobra-
¢aju i stvaranjem pretpo-
stavki za iskoriStavanje
razvojnih potencijala i bolje
regionalno povezivanje Cr-
ne Gore, ispuniti svoju svrhu
- rekao je Nurkovié i podsje-
tio da ovaj projekat ima i
brojne indirektne efekte i da
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Osman Nurkovi¢, ministar saobracaja i pomorstva
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Bar-Boljare
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¢e zato biti generator pri-
vrednograsta. Njegovareali-
zacija podstadéi ée privlace-
nje saobracajnih tokova i
bolje koristenje Luke Bar, te
snazniji razvoj poljoprivre-
de iturizma.

- Ocekujemo da ¢e ovaj pro-

jekat znatno ublaziti jednu
od najvecih preprekakonku-
rentnosti privrede, a to je
kvalitetna putna infrastruk-
tura. Tokom faze izgradnje,
angazovanje lokalnih grade-
vinskih operatera, opreme,
ljudstva i materijala, kao i

LiSpjeShaLy

zaposljavanje lokalne radne
snage u srodnim sektorima
(trgovina, skladistenje,
transportne usluge itd.)
imace multiplikativni
efekat na ukupan eko-
nomskirast - rekao je Nur-
kovi¢ inaglasio da su kvali-
tet i bezbjednost imperativi
u realizaciji ovog projekta sa
kojima nema kompromisa,
na ¢emu Ministarstvo sao-
bracaja i pomorstva kao za-
htjevan investitor insistira, a
impozantnost ovog objekta
¢e govoriti o stepenu odgo-
vornosti, posvecéenosti, koli-
¢ini rada i truda, koji je ulo-
zenu svakinjegov milimetar,
svih onih koji su ucestvovali
u ovom nasem najznacajni-
jem razvojnom projektu.
Detaljnim prostornim pla-
nom autoputa realizacija je
planirana kroz Cetiri etape.
Prioritetna dionica Smoko-



ire

vac - Uvac - Matesevo, duga
41 km se, kao prva etapa, po-
Celarealizovati1l.maja 2015.
godine. Prva naredna ce se
graditi dionica od MateSeva
do Andrijevice. Posmatran,
istakao je ministar, samo u
kontekstu puneizgradenosti
kao dio autoputa Beograd -
Juzni Jadran i regionalnog
povezivanja, ovaj projekat ¢e
pokazati svoju opravdanost.

Udecembru
2017.godinebilo je
angazovano 3.048
radnika od ¢ega
1162 domacih

S

T e nyyynm

- Kao rezultat nasegradau
okviru Berlinskog procesa,
od Investicionog okvira
za Zapadni Balkan je
obezbijedeno bespo-
vratnih 6,79 miliona eu-
ra za pripremu idejnih
projekata sa prate¢im
elaboratima procjene
uticaja na zivotnu sre-
dinu zadionicu Matese-
vo - Andrijevica i Smo-
kovac - Tolosi - Farmaci
(obilaznica oko Podgo-
rice), koje sui DUP-om
autoputa Bar - Boljare
definisane kao druga
etaparealizacije togpro-
jekta. Od Investicionog
okvira za Zapadni Bal-
kan obezbijedena su i
sredstva za novu sveobu-
hvatnu studiju opravdano-
sti za cijeli autoput - rekao
je Nurkovi¢ i naglasio da je
prioritetna dionica nasa
uspjesna prica, ali samo prvi
korak ka ostvarenju cilja, a to
je realizacija ostalih dionica
naautoputu Bar - Boljare.
- Ocekuje nas ozbiljan posao,
ambicije i planovi su nam ve-
liki, a rezultati dosadasnje
dinami¢ne spoljne politike su
odobrena sredstva za plan-
sku dokumentaciju koja nam
je u ovom trenutku sljedeci
vazankorak. Nase opredjelje-
njeje dastvaramo podsticajni
ambijent za nove investicije i
zato smo otvoreni za sve pri-
jedloge potencijalne saradnje
na realizaciji ostalih dionica
autoputa, koji ne ukljucuju
nova kreditna zaduZenja. U
tomciljuuspostavljenajeisa-
radnja sa kolegama iz Srbije
na trazenju optimalnog mo-
daliteta finansiranjairealiza-
cije, ananama je da iskoristi-
mo prednosti geostrateskog
polozaja Crne Gore i integri-
semo najbolje vrijednosti i
tekovine IstokaiZapada - za-
kljucio je ministar.

Podaci su najbolji pokazatelj, istice ministar
Osman Nurkovic i navodi najvaznije podatke

Izdato 17 gradevinskih dozvola
zaizvodenije gradevinskih ;
radova i 9 zaizgradnju odlagalista %
viSka materijala iz iskopa.

0d 16 tunelaradoviseizvode
nalb.IzvrSen je iskopiizgradnja
primarne podgrade u duzini od
24000 metara, odnosno 69 odsto. %=
Izvedeno je 4500 metara invertera
12,000 metara sekundarne obloge.
Do sada probijena Cetiri tunela -
Jabucki krs, Klopot, Vilac i Mrke.

0Od 20 mostova radovi
se odvijajunal5. Do sada
jeizvedeno 37 odsto
radova na mostovima.

Intenzivirani radovi
na otvorenoj trasi i
izvedeno je 30 odsto.

oy,
"y,
Z

Od pocetka realizacije projek- ™
taizvodacuisplacene dvije S
rate avansail5 situacija uku-

pne vrijednosti 345.607445.46

eura. Ove godine isplaceno 12

privremenih situacija ukupne
vrijednosti176.316.259,92 eura,

odnosno realizovano 97,7

odsto sredstava planiranih u

kapitalnom budzetu za 2017.

Ministarstvo saobracaja u svojstvu investitora do sada
izdalo 76 prethodnih saglasnosti za angazovanje podiz-
vodaca, kojima je obuhvaceno 95 preduzeca. Iz Crne
Gore je 77 preduzeca, a ostala su iz Hrvatske, Slovenije,
Srbije, BiH, Italije. U svojstvu pruzalaca usluga i dobavljaca
angazovane su firme iz Italije, Svedske, Njemacke, Velike
Britanije, Francuske, Danske, Ceske, Madarskeidr.
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MNSTARSTVO ZASTITE 20T PROSTORNI PLAN REPUBLIKE
SEviElimmmtemons CRNE GORE DO 2020. GOD.

= PHYSICAL PLAN OF REPUBLIC
PROTECTION AND PANSIGAL PLANNG MONTENEGRO UNTIL 2020.
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Hei Shiqgiang,

zvrsni direktor kompanije CRBC Monten

lazemo sve napore da
autoput bude sagraden u

dogovorenim rokovima

Strucnjak za mostove

ajedno sa nasim par-

tnerima iz Vlade, ali i
svim podizvodacima koji
daju doprinos ovom pro-
jektu, ulazemo sve napore
da autoput bude sagraden
u dogovorenim rokovima.
Svi radimo u istom cilju -
izgraditi kvalitetan auto-
put, uz Sto manji uti-
caj na zivotnu
sredinu, visoku bez-
bjednost na gradili-
stima i u dogovore-
nimrokovima,izjavio
je Hei Shiqiang, iz-
vrsni direktor kom-
panije CRBC Monte-
negro.
Istakaoje dasutovri-
jednosti koje dijele
svi- CRBC kao glavni
izvodac radova, Vla-
da kao investitor, kao
i svaki podizvodac na
projektu.
- Zbog toga smo veo-
ma zadovoljni dosa-
dasnjom saradnjom - re-
kao je Hei Shigiang.
Trasa prioritetne dionice
buduéeg autoputa, kako je
naglasio, sada je najvece
gradiliste u Crnoj Gori i
jedno od vecih u regionu.
Gradi se na 41 kilometar
dugoj trasi, koja jeizuzetno
zahtjevna. Na potezu od
Smokovca do MatesSeva
imamo vise od 40 objekata
u izgradnji, a ukupno je na
projektu angazovano 3048
radnika.
-Sadaje cijeloj crnogorskoj

U radnoj biografiji Hei Shigianga, izvrsnog direktora kompanije

CRBC Montenegro, isticu se projekti Pupinov most (graden u
Srbiji u periodu 2013 - 2015) kao i Suramadu most (graden u
Indoneziji, u periodu 2005 - 2011).

Most Suramadu povezao je ostrva Java i Madura u Indoneziji,
gdije je to ujedno i najduzi most, duzine 5,4 kilometra.

Pupinov most u Beogradu povezuje Zemun i Bor¢u preko
Dunava i duzine je 1,4 kilometra, koji je zavrSen u dogovore-
nom roku i ostvario punu usaglasenost, dobio je visoko prizna-

nje od lokalne viade.

javnosti jasno o kakvom se
poduhvatu radiikoliko se bo-
rimo da premostimo prepre-
ke koje pred naspostavlja div-
lja priroda i nepredvideni
geoloski uslovi, probijajuci
tunele kroz crnogorske krse-
veigradeéi mostove nanepri-
stupacnim podrucjima. Ako
jebilokoranijeiimaosumnju
o napretku radova, sada po-
stoje vidljivi rezultati - ocije-
nio je Hei Shigiang.
POBJEDA: Kakvi su daljnji
planovi Vase kompanije u
Crnoj Gori?

SHIQIANG: Sada smo u pot-
punosti posveceni ovom pro-
jektu, uz zelju da ga zavrsimo
na vrijeme i kvalitetno. Zeli-
mo da nastavimo dugoroc¢nu
saradnju sa crnogorskom
Vladom i damo doprinos ra-
zvoju infrastrukture u Crnoj
Gori.

POBJEDA: Da li CRBC po-
slujeuregionu?

SHIQIANG: Nasa kompanija
na globalnom nivou angazo-
vanaje na 253 projekta.

Kad je region u pitanju, prije
angazmana u Crnoj Gori

kompanija CRBC gradila je
Pupinov most, koji je povezao
Zemun i Borcu, a sada gradi-
moimost Obrenovac-Suréin.
Savlastima u Srbiji u ovoj go-
dinidogovorilismoizgradnju
autoputa do granice sa Cr-
nom Gorom, kako bi se spojio
sa trasom autoputa Bar — Bo-
ljare. Nadamo se da ¢e
se u buduénosti nasi
radnici sresti na granici
Srbije i Crne Gore, po-
vezujuciih modernimi
kvalitetnim autopute-
vima.

Spajanje saobracajnih
koridora je veoma vaz-
nonesamo za Crnu Go-
ru i Srbiju, veé je od ve-
like vaznosti za cio
region Zapadnog Bal-
kana. Infrastruktura je
preduslov razvoja sva-
ke zemlje. Dragonamje
$to nasim znanjem i
bogatim iskustvom ra-
da na nekim, slobodno
mozemo reci, graditeljskim
¢udimamoderne Kine moze-
mo da doprinesemo razvoju
infrastruktureiuovomregio-
nu.

POBJEDA: Jeste li zadovolj-
ni saradnjom sa domaéim
podizvodaé¢ima?
SHIQIANG:Izuzetno smoza-
dovoljni saradnjom sa lokal-
nim kompanijama. Za njih
rad na izgradnji ovog masiv-
nog autoputa predstavlja
znacajnu referencu za dalji
razvoj i sticanje velikog isku-
stva.
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Akojebiloko
ranijeiimao
sumnju o napretku
radova, sada postoje
vidljivi rezultati




31.decembar 2017.

10 Pobieﬂ

Ing. grad. mr Goran Vu

Najambiciozniji projekat

vy

, direktor poslovne jedinice:

miliona kubika materijala

Ce biti ugradeno unasipe na
otvorenoj trasi, dok ¢e 3,8 miliona
kubika biti iskopano iz usjeka

Autoput Bar - Boljare
jezasigurno najambi-
ciozniji razvojni projekat
u istoriji Crne Gore i
predstavlja stratesku
investiciju za ekon-
omski razvoj i infras-
trukturu zemlje. Dionica
autoputa, koja se sada re-
alizuje, od Smokovca do
MateSeva zbog konfigura-
cije terena i geoloske
grade sigurno je jedan od
najzahtjevnijih projekata
uovom dijelu Evrope, oci-
jenio je ing. grad. mr Go-
ran Vujovié, direktor
poslovne jedinice zaupra-
vljanje projektom izgrad-
nje ovog autoputa.

- Dovoljno je reéi da samo
na ovoj dionici imamo 20
mostovail6 tunela, kao i
velikibroj potpornih zido-
vaivisokih usjekainasipa
na otvorenoj trasi, koji su
u veoma zahtjevnoj
geoloskoj sredini sa vis-
inskom razlikom duz
trase od 1100 metara duz
ovih 41 kilometar, Sto
predstavlja svojevrstan
kuriozitet — objasnio je
Vujovic.

MONTEPUT
Monteput, koji je upravl-
ja¢ projektom i pred-
stavnik investitora, je svo-
je znanje i iskustva sticao
kroz ucesce na brojnim
projektima, a sama real-
izacija tada kapitalnog
projekta tunela Sozina sa
pristupnim putevima je
bila odli¢na priprema i
iskustvo zavodenje ovako
slozenog projekta. Upravo
zbog znacaja projekta u
sklopu Monteputa formi-
rana je specijalizovana
poslovna jedinicazaupra-

vljanje ovim projek-
tom.

- Ovo je do sada nas na-
jvedi i najzahtjevniji pro-
jekat i moram istaéi da sam
mnogo ponosan na cjelok-
upan tim koji je do sada sjaj-
no iznio ovaj posao, pored
mnogih izazova i uspjesno
obavio sve zadatke u zahtije-
vanom roku. Svakako,
ovakav raznovrstan i slozen
projekat predstavlja veliki
izazov za svakog inZenjera.
Naredna godina za sve
ucesnike u projektu bice
izuzetno dinamic¢naizahtje-
vna jer ¢e biti maksimalno
intenzivirani radovi duz ¢i-
tave dionice autoputa, na
svim objektima i otvorenoj
trasi — kaze Vujovié.

Trasa autoputa je poloZena
od Smokovcadolinom rijeke
Morace i obroncima

Vezis$nika, a zatim u zoni
uséa Male rijeke i Morace
nastavlja sa izdizanjem pre-
ko Bratonozi¢kih njiva i Pel-
evogBrijegaureon Vjeterni-
kaiDuske. U nastavku preko
Dedinca, Mrkog Krsa, Za-
grada kroz masiv Kosmana
izlazi u dolinu Uvca. U nas-
tavku od Uvaca, trasa se
pruza padinom uz potok
Cestogaz i dalje brdovitim
predjelima zapadno od dol-
ine rijeke Tare, a zavrsava u
zoni MateSeva, iza petlje
Matesevo.

Autoput pocinje u zoni
Smokovca na visini od 68
mnm, dabiuzonitunela Ma-
la trava dostigao visinu od

¢ak 1160 metaranadmorske
visine, Sto znaci da maksi-
malna visinska razlika na
trasi autoputa iznosi cca
1100 metara. Na kraju pri-
oritetne dionice, u zoni petl-
je Matesevo, visinska kota
autoputa iznosi 1012 metara
nadmorske visine. Otvorena
trasa je projektovana na
duzini od oko 17 kilometara.
Autoput je projektovan sa
dvije trake po smjeru i obo-
stranim zaustavnim traka-
ma. Sirina kolovoznih traka
po jednom smjeru na ovim
djelovima iznosi 10,05 me-
tara. Na dionicama sa ve¢im
poduznim nagibima projek-
tovane su trake za sporu
voznju. Na duzini od oko 14
kilometara predvidena je
traka za spora vozila, zbog
uzduznih nagiba_ koji
prelaze Cetiri odsto. Sirina
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kolovozna sa tri saobraéajne
trake iznosi 11,2 metra po
jednom smjeru.

- O slozenosti terena kojim je
trasa polozena, poslije ¢in-
jenice da je skoro 60 odsto
trase na objektima, najbolje
govore kolicine zemljanih
radova koje ée se izvesti na
iskopima i nasipima ot-
vorene trase. Ukupna kolici-
na materijala koja ¢e biti is-
kopanaizusjekanaotvorenoj
trasi iznosi 3.815.000 kubika.
Takode, u nasipe na ot-
vorenoj trasi ¢e ukupno biti
ugradeno oko 4.620.000 ku-
bika materijala — objasnjava
Vujovic.

Na cijeloj dionici autoputa
intenzivirani su radovi na ot-
vorenoj trasi i izvedeno je
oko 30 odsto.

Tuneli spadaju u red na-
jzahtjevnijih objekata prili-

kom izgradnje autoputa.
Veliki broj radnika, kako
kineskih, tako i domacih,
neprekidno, u toku 24 c¢asa
izvodi radove na izgradnji
tunela.

TUNELI

Ukupan broj tunela na di-
onici od Smokovca do
MateSeva je 16. Njihova
duzina iznosi oko 18 kilo-
metara dvocijevnih tunela,
odnosno oko 36 kilometara
ukupno. Tuneli ¢ine oko 43
odsto ukupne duzine trase
od Smokovca do Mateseva.
Zbog razlicitih geomor-
foloskih karakteristika ter-
ena variraju i uslovi izgrad-
nje pojedinih tunela. Svi
tuneli ¢e imati po dvije
trake za voznju po smjeru,
osim tunela Klopot i Vilac
koji ¢eimatiitraku za spora

a upravljanje projektom izgradnje autoputa

istoriji Crne Gore

vozila zbog poduznih nagi—
ba trase koji prelaze cetiri
procenta. Cijevi tunela su
povezane popre¢nim veza-
ma, kojima je omogucen
prolazak vozila i pjesaka.
Takode, u tunelima postoje
i niSe za zaustavljanje vozi-
la.

U toku je izgradnja 15 od
ukupno 16 tunela. Stepen
gotovosti radova na probo-
jima tunela iznosi oko 70
odsto ili cca 24 kilometra.
Do sada su zavrseni radovi
na proboju Cetiri tunelai to:
Jabucki krs, Klopot, Vilac i
Mrke.

- Najduzi tunel na trasi je
tunel Vjeternik sa pros-
jecnom duzinom od 2945
metara. Ovojeujednoi prvi
tunel koji je poceo da se
probija. Zbog svoje duzine
ovaj tunel se probija sa obje
strane, juzne i sjeverne. Do
sada je probijeno dva kilo-
metra, odnosno 70 odsto
ukupne duZzine tunela. Na-
kon Vjeternika, po duzini i
specifi¢nostima prilikom
gradnje izdvaja se tunel
Kosman. Prosjec¢na duzina
ovogtunelaje 2584 metra. T
ovaj tunel se probija sa obje
strane. Za sada je probijeno
1,6 kilometara, odnosno oko
63 odsto ukupne duzine.
Treci po duzini je tunel
Vezesnik, koji se probija
kroz krec¢njacki masiv na-
domak Podgorice. Njegova
duzina je 2444 metraido
sada je probijeno 1200 me-
tara — objasnio je Vujovi¢ i
naglasio dase o¢ekuje dasvi
tuneli budu probijeni do
krajaljeta 2018. godine.

U toku je i betoniranje un-
utrasnje obloge tunela.
Izgradnja gornjeg dijela
sekundarne obloge trenut-
no se radi na sedam tunela.
Dosadajeizbetonirano vise
od dva kilometra unutrasn-
je obloge, a intenziviranje
ovih radova se ocekuje poc-
etkom naredne godine.

MOSTOVI

- Javnostje upoznatasakap-
italnim objektom, mostom
Moracica koji ¢e svojim iz-
gledom i gabaritima pred-
stavljati vrhunsko djelo gra-
diteljstva i pravu turisticku
atrakciju. Zelio bih naglasiti
da, osim ovog mosta, postoji
jos 1mpozantn1h ob]ekata na
ovoj trasi i naves¢u samo
neke kao Sto su mostovi
UvaciJabuka - rekao je Vu-
jovic.

Most Uvac 4 premoscuje
postojecu udolinu, duzine u
desnoj traci 890 metara i
710 metara u lijevoj traci i
maksimalne visine od te-
melja do rasponske kon-
strukcije od 60 metara. Dis-
poziciono rjesenje objekta
je proizaslo iz saobrac¢ajnog
rjeSenja trase autoputa na
ovom lokalitetu. Za svaki
smjer voznje projektovan je
poseban mostovski objekat
u istom konstruktivnom
sistemu. Usvojeno tehnicko
rjeSenje predstavlja kontin-
ualni AB/PN okvir koji ima
20rasponaudesnojtraciilé
u lijevoj. Glavnu rasponsku
konstrukeiju ¢ini sanducast
prethodno napregnuti po-
precni presjek konstantne
visine d=2,5 m, ukupne Sir-
ine 9.9 metara, od ¢ega su
konzolni prepusti po oko
dva metra sa svake strane.
Most Jabuka se nalazi na is-
toimenom lokalitetu,
duzine u desnoj traci 780, a
ulijevoj 580 metaraimaksi-
malne dubine oko 28,6 me-
tara. Maksimalni raspon
izmedu stubova je 28 me-
tara. Ukupna visina stubova
od temelja do rasponske
konstrukcije je do 29 me-
tara. Za svaki smjer voznje
projektovan je poseban
mostovski objekat u istom
konstruktivnom sistemu.
Usvojeno tehnicko rjesenje
predstavlja kontinualni AB/
PN okvir koji ima 29 raspo-
naudesnoj,a 21 raspon u li-
jevoj traci. Glavnu raspon-
sku konstrukeiju ¢ini puni
plocasti prethodno napreg-
nuti poprecni presjek kon-
stantne visine d=1,2 m, uk-
upne Sirine 9,22 m od cega
su konzolni prepusti po oko
2,0 metara.
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