PREDLOG

ZAKON )
O BEZBJEDNOSTI | INTEROPERABILNOSTI ZELJEZNICE

. OSNOVNE ODREDBE

Predmet
Clan 1
Ovim zakonom propisuju se uslovi za bezbjedno i nesmetano odvijanje ZeljezniCkog
saobracaja, interoperabilnost i funkcionisanje Zeljezni¢kog sistema.

Bezbjednost Zzeljezni€kog saobracaja
Clan 2
Bezbjednost Zeljeznitkog saobraéaja obuhvata uslove koje treba da ispunjava Zeljeznicki
sistem i njegovi uCesnici od znacaja za ostvarivanje bezbjednog i nesmetanog odvijanja Zeljezni¢kog
saobracaja.

Postizanje interoperabilnosti
Clan 3
Postizanje interoperabilnosti Zeljezni¢kog sistema obuhvata uslove za definisanje optimalnog
nivoa tehni¢ke uskladenosti, omoguéavanja, olakS8avanja, poboljSanja i razvoja usluga Zeljezni¢kog
prevoza koiji se odvijaizmedu Crne Gore i susjednih zemalja, zemalja Evropske unije i tre¢ih zemalja
radi stvaranja jedinstvenog evropskog ZeljezniCkog prostora i postepenog stvaranja jedinstvenog
unutrasnjeg trzista Evropske unije.

Primjena
Clan 4
Ovaj zakon primjenjuje se na javni prevoz putnika i robe i prevoz lica i robe za sopstvene
potrebe u zeljezni¢kom saobracaju.
Ovaj zakon ne primjenjuje se na:
1) metroe;
2) tramvaje i druge lake Sinske sisteme vozila uklju€ujudi i infrastrukturu kojom se koriste ta
vozila;
3) mreze koje su funkcionalno odvojene od zeljezni¢kog sistema i koje su namijenjene iskljucivo
za odvijanje lokalnog, gradskog ili prigradskog putni¢kog saobracaja, ukljucujuéi prevoznike
koji obavljaju djelatnost na tim mrezama.

Zeljezniéki saobraéaj
Clan 5
Zeljezni¢ki saobraéaj obavlja se u skladu sa ovim zakonom, zakonom kojim se ureduje
zeljeznica i drugim propisima, potvrdenim medunarodnim ugovorima i medunarodnim zeljezni¢kim
propisima.

lzgradnja, rekonstrukcija i obnova zeljezni€ke infrastrukture
Clan 6

Izgradnja novih i rekonstrukcija postojecih Zeljeznickih pruga vrsi se u skladu sa prostorno-
planskom dokumentacijom, na osnovu odobrenja za izgradnju, u skladu sa zakonom kojim se
ureduje uredenje prostora i izgradnja objekata.

Zeljeznitka infrastruktura se mora projektovati, graditi, rekonstruisati i odrzavati tako da
odgovara utvrdenoj prevoznoj i propusnoj moci pruge, brzini vozova, dozvoljenoj masi po osovini,
dozvoljenoj masi po duznom metru, zahtjevima bezbjednosti ZeljezniCkog saobracaja, i drugim
propisanim uslovima.



Zeljeznicka infrastruktura, pored uslova iz st. 1 i 2 ovog ¢&lana i uslova propisanih zakonom
kojim se ureduje Zeljeznica, mora da ispunjava i zahtjeve interoperabilnosti, kao i tehni¢ke uslove
potvrdenih medunarodnih ugovora i medunarodnih Zeljeznickih propisa.

Pri projektovanju, gradenju i rekonstrukciji Zeljezni¢ke pruge i postrojenja, uredaja i objekata
na pruzi moraju se primijenjivati tehnicki i drugi uslovi utvrdeni ovim zakonom, propisani standardi
koji se odnose na pruge i postrojenja, objekte i uredaje na pruzi.

Postrojenja, uredaiji i oprema koji se ugraduju u novoizgradene ili rekonstruisane Zeljeznicke
pruge i koje €ine njihov sastavni dio, obavezno se atestiraju u pogledu propisanih karakteristika u
skladu sa propisima o atestiranju tih postrojenja, uredaja i opreme.

Postrojenja, uredaji i oprema koji ¢ine sastavni dio Zeljezni¢ke pruge mogu se ugraditi u
Zeljezniku prugu i pustiti u saobrac¢aj samo ako je izdat propisani atest za ta postrojenja, uredaje i
opremu.

Upotreba rodno osjetljivog jezika
Clan 7
Izrazi koji se u ovom zakonu Koriste za fizi¢ka lica u muskom rodu podrazumijevaju iste
izraze u zenskom rodu.

Znacenje izraza
Clan 8

Izrazi upotrijebljeni u ovom zakonu imaju sljedeéa znacenja:

1) autostop uredaj je uredaj za automatsko zaustavljanje voza kod signala koji pokazuje da
je dalja voznja zabranjena, odnosno uredaj za automatsku kontrolu smanjenja brzine
kretanja voza od signala koji pokazuje da je dalja voznja dozvoljena smanjenom brzinom;

2) tahograf je uredaj za registrovanje brzine i predenog puta i drugih podataka u toku voznje
vucnog vozila;

3) sastavni dio interoperabilnosti je svaka komponenta, grupa komponenti, podsklop ili
sklop opreme u cjelini, kao i softver, ugraden ili namijenjen ugradnji u podsistem, od koga
interoperabilnost Zeljezni¢kog sistema zavisi direktno ili indirektno;

4) dodatno uvjerenje je isprava na osnovu koje zeljeznicki radnik sti¢e pravo da upravlja
odredenim vrstama vucnih vozila na odredenoj zeljeznickoj infrastrukturi;

5) domicilna jedinica je organizaciona jedinica u kojoj je zeljezniCki radnik zaposlen;

6) dosije o odrzavanju je dokumentacija koju za svako vozilo vodi lice zaduzeno za
odrzavanje i koja sadrzi opstu tehni¢ku dokumentaciju, dokumentaciju za odrzavanije i
podatke o koris¢enju zeljezni¢kog vozila i radovima na njegovoj kontroli i odrzavaniju;

7) dozvola za kori$éenje je isprava kojom se dozvoljava pustanje u rad podsistema;

8) dozvola za tip vozila je isprava kojom se potvrduje da je tip zeljezni¢kog vozila usaglasen
sa propisanim tehni¢kim specifikacijama ili nacionalnim zeljezni¢kim propisima;

9) licenca za upravljanje vuénim vozilom (u daljem tekstu: licenca) je isprava na osnovu
koje Zeljeznicki radnik sti¢e pravo da upravlja vu¢nim vozilom;

10) dozvoljena masa po duznom metru je propisana dozvoliena masa po duznom metru
koja se ne smije prekoraciti;

11) dozvoljena masa po osovini je propisana dozvoljena masa po osovini koja se ne smije
prekoraciti;

12)evropska specifikacija je zajedniCka tehnicka specifikacija, evropsko tehnicko
odobrenje ili nacionalni standard kojim se prenosi evropski standard;

13) glavni istrazitelj je lice koje je odgovorno za organizaciju, sprovodenje i kontrolu istrage;

14) harmonizovani standard je standard, odnosno tehnicka specifikacija, koji je usvojen od
Evropskog komiteta za standardizaciju (CEN) ili Evropskog komiteta za elektrotehnicku
standardizaciju (CENELEC) na zahtjev, Evropske komisije, a koji je objavilo pravno lice
nadlezno za standardizaciju kao nacionalni standard

15)imalac zeljezni¢kog vozila je vlasnik ili korisnik ZeljezniCkog vozila koje koristi kao
prevozno sredstvo i koje je upisano u registar Zeljeznickih vozila;

16) ovlaséeno tijelo je tijelo nadlezno za ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za
upotrebu strukturnih podsistema i verifikaciju strukturnih podsistema u skladu sa
zakonom;



17) International Carriage of Dangerous Good Regulations su medunarodna pravila o
Zeljezni¢kom prevozu opasne robe (u daljem tekstu: RID);

18) International Coach Regulations su pravila o uzajamnoj upotrebi teretnih kola u
medunarodnom prevozu (u daljem tekstu: RIC);

19)incident je dogadaj koji je povezan sa saobra¢ajem vozova i koji negativno utiCe na
bezbjednost saobracaja, a nije nesreca ili ozbiljna nesreca;

20) istraga je proces koji obuhvata prikupljanje i analizu informacija, izvodenje zaklju¢aka,
uklju€ujuci i utvrdivanje uzroka i u zavisnosti od sluaja davanje bezbjedonosnih
preporuka u cilju prevencije vanrednih dogadaja;

21) lice zaduzeno za odrzavanje je lice koje je upisano u registar Zeljeznickih vozila;

22) lokomotiva je vuéno vozilo koje moze biti elektriCno ili dizel;

23) maksimalna brzina voza je najveca brzina kojom voz mozZe saobracati na Zeljeznickoj
pruzi ili dijelu ZeljezniCke pruge u skladu sa redom voznje ili propisana na drugi nacin i
koja se ne moZze prekoraditi;

24) masa po duznom metru je masa praznog ili tovarenog Zeljezni¢kog vozila podijeljena
sa duzinom vozila mjerenom izmedu €eonih povrsina odbojnika ili izmedu krajnjih djelova
kvacila za vozila bez odbojnika;

25)masa po osovini je masa praznog ili tovarenog zeljezni¢kog vozila podijeljena brojem
osovina tog vozila;

26) masinovoda je lice koje je stru¢no osposobljeno i ovlaséeno da upravlja vu¢nim vozilima
na samostalan, odgovoran i bezbjedan nacin;

27)mobilni podsistemi su vozna sredstva i podsistem kontrola, upravljanje i signalizacija u
vozilu;

28) motorni vozovi su elektromotorna kola, elektromotorne garniture, dizelmotorna kola i
dizelmotorne garniture;

29) narucilac je lice koje naruCuje projektovanje, izgradnju, obnovu ili unapredenje
podsistema (ZeljezniCki prevoznik, upravlja¢ infrastrukture, imalac Zeljezni¢kog vozila ili
koncesionar odgovoran za izvodenje projekta);

30) najveé¢a dopustena brzina je najve¢a propisana brzina na pruzi ili djelovima pruge,
prema tehni¢kom stanju pruge i Zeljezni€kih vozila ili drugih uslova;

31) nesreca je nezeljeni ili nenamjerni iznenadni dogadaj ili niz dogadaja koji ima Stetne
posljedice (sudari, iskliznuéa, nesrec¢e na putnom prelazu u istom nivou sa zeljezniCkom
prugom, druge nesrece izazvane zeljeznickim vozilima u pokretu, pozari i sli¢no);

32)nosilac dozvole zatip vozila je fizi¢ko ili pravno lice koje je dobilo odobrenje za tip vozila
ili njegov pravni sliedbeniik;

33) obnova podsistema je ve¢a zamjena na podsistemu ili dijelu podsistema kojom se ne
mijenjaju njegove osnovne karakteristike;

34) obrtna jedinica je sluzbeno mjesto u kome vozno osoblje prekida rad do pocetka
sljedec¢e smjene;

35) ocjenjivanje usaglasenosti je postupak kojim se dokazuje ispunjavanje zahtjeva koji se
odnose na proizvod, postupak, uslugu, sistem, lice ili tijelo;

36) ugovor o koris¢enju teretnih kola je ugovor kojim se reguliSu uslovi primopredaje
teretnin kola kako bi ih Zeljezni¢ki prevoznici koristili kao prevozno sredstvo u
unutrasnjem i medunarodnom Zeljeznickom saobraéaju;

37) osnovni parametri su tehnicki ili eksploatacioni uslovi koji su vazni za interoperabilnost
i koji su utvrdeni tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti;

38) osnovni zahtjevi su uslovi koje treba da ispunjava ZeljezniCki sistem, podsistemi i
sastavni djelovi interoperabilnosti, uklju€ujudi i interfejse;

39) osoblje vuénog vozila su masinovoda, pomoc¢nik masinovode, masinovoda na manevri
i voza¢ vu€nog vozila za posebne namjene;

40) otvorena pitanja su tehnicki aspekti u pogledu osnovnih zahtjeva koji nijesu obuhvaéeni
u okviru TSI;

41) ovlaséeni zastupnik je svako pravno ili fiziCko lice sa sjedistem u Crnoj Gori koje je
proizvodac ili narucilac pismeno ovlastio da u njegovo ime obavlja odredene radnje;

42) ozbiljna nesreé¢a je sudar vozova ili iskliznuce voza koji ima za posljedicu smrt najmanje
jednog lica ili teSke povrede pet ili viSe lica ili prouzrokovanje velike Stete Zeljeznickim
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vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili Zivotnoj sredini u iznosu od najmanje dva miliona
eura, kao i druga nesreca koja ima oc€igledan uticaj na bezbjednost na Zeljeznici ili na
upravljanje bezbjedno&cu;

43) podnosilac zahtjeva je pravno lice koje podnosi zahtjev za izdavanje odobrenja, a koje
moze biti ZeljezniCki prevoznik, upravlja¢ infrastrukture proizvodaé, narudilac, njihov
ovlasceni zastupnik, vlasnik ili imalac;

44) podrucéje upotrebe je ZeljezniCku mrezu ili mreza jedne ili vise drzava na kojima se
namjerava upotreba Zeljezni¢kog vozila;

45) podsistemi su djelovi Zeljeznic¢kog sistema (strukturni ili funkcionalni);

46) pogodnost za upotrebu je sposobnost proizvoda da dostigne i zadrZi zahtijevane
performanse tokom Zivotnog vijeka;

47) poslovni red Zeljezni¢ke stanice je akt upravlja¢a infrastrukture koji utvrduje tehnicke
infrastrukturne kapacitete u stanici, pojedinatne obaveze Zeljezni¢kih radnika za
izvrSenje reda voznje, prijem i predaju robe, odnosno prijem i otpremu putnika;

48) prijavljeno tijelo je tijelo nadlezno za ocjenjivanje usagladenosti i pogodnosti za
upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti i za postupak verifikacije podsistema prema
tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti i koje je prijavljeno Generalnom sekretaru
Meduvladine organizacije za medunarodni prevoz Zeljeznicom ili Evropskoj komisiji;

49) prikljuéak industrijskog kolosjeka je dio industrijskog kolosjeka koji se od odvojne
skretnice pruza preko pruznog pojasa uklju€ujuci i zonu pruznog pojasa;

50) proizvod je rezultat proizvodnog procesa i ukljuCuje sastavne djelove interoperabilnosti,
elemente strukturnih podsistema i podsisteme;

51) proizvodac je fizi¢ko ili pravno lice koje proizvodi proizvod u obliku sastavnih djelova
interoperabilnosti, podsistema ili vozila, ili za koje taj proizvod projektuje ili izraduje drugo
fiziCko ili pravno lice i stavlja ih na trZiSte pod svojim imenom ili Zigom;

52) projekat u poodmakloj fazi razvoja je projekat Ciji je stepen planiranja ili izgradnje
dostigao tacku na kojoj je promjena tehnickih specifikacija neprihvatljiva zbog opravdanih
pravnih, ugovornih, privrednih, finansijskih, drustvenih ili ekoloskih prepreka;

53) pustanje u rad su radnje kojima se podsistem ili zeljezni¢ko vozilo stavlja u upotrebu;

54)red voznje voza je planirani saobraéaj voza odredene vrste, sastava i posjeda, od
polazne do uputne stanice koji se moze prikazati graficki i tabelarno;

55) sistem upravljanja bezbjednos¢u obuhvata organizaciju i procedure koje uspostavlja
upravlja¢ infrastrukture ili zeljezni¢ki prevoznik radi bezbjednog odvijanja zeljezni¢kog
saobracaja;

56) slobodni profil je ograni€eni prostor u popre¢nom presjeku upravnom na osu kolosjeka
u koji ne smiju ulaziti djelovi postrojenja, objekata, oznaka, signala, naslage materijala i
drugi predmeti;

57) smanjena vidljivost je nemogucénost uo€avanja signalnih znakova sa propisane daljine
vidljivosti za odredene brzine kretanja voza;

58) specificni slucéajevi su djelovi zeljezni¢kog sistema za koje su definisani izuzeci u
tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti, zbog geografskih, topografskih ili
urbanisti¢kih ograniCenja ili ograniCenja koja utiCu na uskladenost sa postojecim
sistemom (ZeljezniCke pruge i zeljeznicke mreze koje su izolovane od ostatka zeljeznicke
mreze, tovarni profil, Sirina kolosjeka, razmak osa kolosjeka, Zeljezni¢ka vozila koja su
isklju€ivo namijenjena za lokalnu, regionalnu ili istorijsku upotrebu);

59) stabilni podsistemi su podsistem infrastruktura, podsistem energija i podsistem
kontrola, upravljanje i signalizacija;

60) staniéno osoblje je osoblje koje obavlja poslove na podrudju sluzbenog mjesta;

61) stavljanje na trziSte je prvo stavljanje na trziSte sastavnih djelova interoperabilnosti,
podsistema ili vozila koje je spremno za upotrebu u projektovanom stanju;

62) serija zeljezni¢kih vozila je odredeni broj identi¢nih ZeljezniCkih vozila istog tipa;

63) tehnicka dokumentacija je dokumentacija koja sadrzi neophodne dokumente o
karakteristikama podsistema a prema potrebi i, dokumente o sertifikaciji sastavnih
djelova interoperabilnosti, kao i uslove koriS¢enja i ograniCenja i sva uputstva za
rukovanje, stalno ili rutinsko pracenje, podeSavanje i odrzavanje;



64) tehni€ke specifikacije interoperabilnosti su tehnicki propisi sa kojima podsistem ili dio
podsistema ZeljezniCkog sistema mora da bude usaglasen radi ispunjavanja osnovnih
zahtjeva i obezbjedivanja interoperabilnosti Zeljezni¢kog sistema (u daljem tekstu: TSI);

65) tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti je tijelo koje je prijavljeno ili ovlaséeno za
ocjenjivanja usaglasenosti, ukljuujuci kalibraciju, ispitivanje, sertifikaciju i provjere;

66) tip vozila obuhvata osnovne projektne karakteristike Zeljeznickog vozila, odobrene
sertifikatom o ispitivanju tipa ili sertifikatom o ispitivanju projekta;

67) tovarni profil je ograni¢eni prostor u popreCnom presjeku upravnom na osu kolosjeka
koji ne moze prelaziti prazno ili natovareno Zeljezni€ko vozilo nijednim svojim dijelom;

68) UIC propisi su propisi koje donosi Medunarodna Zeljeznic¢ka unija;

69) unapredenje podsistema je znacajnija izmjena podsistema ili dijela podsistema kojom
se poboljSavaju njegove osnovne karakteristike;

70) upravlja¢ infrastrukture je pravno lice, koje je ovlaS¢eno za upraviljanje javnom
ZeljezniCkom infrastrukturom ili infrastrukturom lucke ili industrijske zZeljeznice (u daljem
tekstu: upravljac);

71)uredaj za kontrolu budnosti je uredaj koji sluzi za automatsko zaustavljanje voza u
slu€aju nebudnosti ili nesposobnosti Zeljeznickog radnika koji upravlja vuénim vozilom;

72) uzroci su radnje, propusti, dogadaji ili njihova kombinacija, koji su doveli do nesrece ili
nezgode;

73)vuéno vozilo za posebne namjene je pruzno zeljezni¢ko vozilo sa sopstvenim
pogonom (motorno pruzno vozilo, lokotraktor, motorno vozilo za ispitivanje, odrzavanje
ili kontrolu zeljezni¢kih pruga);

74) vuéno vozilo je Zeljezni¢ko vozilo sa sopstvenim pogonom;

75) vuéeno vozilo je Zeljezni€ko vozilo bez sopstvenog pogona namijenjeno za prevoz lica
(putnic¢ka kola), za prevoz robe (teretna kola) ili za posebne namjene (prevoz opreme za
otklanjanje posljedica nesreéa i nezgoda, odrzavanje infrastrukture);

76) vanredni dogadaj je dogadaj u zeljeznickom saobracaju koji je imao ili je mogao da ima
Stetne posljedice za bezbjedno odvijanje Zeljeznickog saobracaja (incident, nesrece,
ozbiljna nesreca);

77)velika Steta ZeljezniCke nesreée je Steta koja iznosi najmanje dva miliona eura;

78) voz je propisno sastavljeni i zakvaceni niz zeljezni¢kih vozila sa jednim ili vise vucnih
vozila na sopstveni pogon ili samo vuéno vozilo na sopstveni pogon;

79) vozno osoblje je osoblje vuénog vozila i vozopratno osoblje;

80) vozopratno osoblje je osoblije u vozu koje pomaze da se osigura bezbjednost voza,
putnika i robe koja se prevozi, osim masinovode i pomocnika masinovode;

81) zajednicki pokazatelji bezbjednosti su pokazatelji na osnovu kojih se vrsi procjena
nivoa bezbjednosti u zeljezniCkom saobracaju;

82) zamjena komponenti u okviru odrzavanja je zamjena komponenti djelovima identi¢nih
funkcija i performansi u okviru redovnog ili vanrednog odrzavanja;

83) zajednicke bezbjednosne metode su metode za ocjenu nivoa bezbjednosti i
usaglasenosti sa drugim zahtjevima koji se odnose na bezbjednost Zeljeznickog
saobracaja;

84) zeljezni€ki prevoznik je privredno drustvo, drugo pravno lice ili preduzetnik koji obavlja
prevoz putnika i/ili robe i koji obezbjeduje vu€u vozova ili iskljuéivo pruza uslugu vuce
vozova ili manevrisanja ili obavlja prevoz za sopstvene potrebe;

85) zeljeznicki radnik je lice koje neposredno u€estvuje u obavljanju poslova koji se odnose
na Zeljeznicki saobracaj;

86) zeljeznic€ki sistem je sistem koji obuhvata upravljanje i eksploataciju sistema u cjelini
(strukturni i funkcionalni podsistemi);

87) zeljezniCka mreza su Zeljeznitke pruge, stanice, terminali, kao i sve vrste fiksne opreme,
potrebne da bi se obezbijedio bezbjedan i neprekidan rad zeljeznickog sistema, uredaja
i postrojenja;

88) zeljezni€ko sluzbeno mjesto je mjesto na ZeljezniCkoj infrastrukturi namijenjeno za
organizaciju i obavljanje ZeljezniCkog saobracaja;

89) zeljezni€ko vozilo je vozilo sa ili bez sopstvenog pogona koje se kre¢e na sopstvenim
to¢kovima po Zeljezni€kim kolosjecima i koje se sastoji od jednog ili viSe strukturnih i
funkcionalnih podsistema ili djelova tih podsistema.
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Il. INTEROPERABILNOST

Zeljezni¢ki sistem
Clan 9
Interoperabilnost je sposobnost ZeljezniCkog sistema koja omoguéava bezbjedan i
neprekidan saobracaj vozova uz postizanje trazenog stepena efikasnosti, a koja se zasniva na
regulativnim, tehnickim i operativnim uslovima koji za to moraju biti ispunjeni.

Vrste zeljezni¢kih sistema
Clan 10

Zeljeznicki sistemi su:

1) konvencionalni Zeljeznicki sistem;

2) Zeljeznicki sistem za velike brzine.

Konvencionalni Zeljezni€ki sistem je sistem projektovan za brzine do 200 km/h.

Konvencionalni zeljeznicki sistem obuhvata ZeljezniCku mrezu koju &ine:

1) ZeljezniCke pruge namijenjene za prevoz putnika;

2) zeljeznicke pruge namijenjene za prevoz robe;

3) zeljeznicke pruge namijenjene za mjesoviti prevoz (prevoz putnika i prevoz robe);

4) ¢&vorovi za prevoz putnika;

5) <&vorovi za prevoz robe, ukljuujuéi i intermodalne terminale.

Konvencionalni zeljeznicki sistem, pored mreze iz stava 2 ovog ¢lana obuhvata i upravljanje
saobracajem, pracenje i navigaciju, uredaje za obradu podataka i telekomunikacione sisteme i vozila
koja saobracaju na toj mrezi ili na njenom dijelu.

Zeljezni¢ki sistem za velike brzine obuhvata Zeljezniku mrezu koju &ine:

1) ZeljezniCke pruge izgradene i opremljene za brzine od 250 km/h ili vece;

2) zeljezniCke pruge rekonstruisane i opremljene za brzine od 200 km/h;

3) zeljezniCke pruge rekonstruisane i opremlijene za velike brzine na kojima je brzina
prilagodena topografskim, reljefnim ili urbanisti¢kim ograni€enjima, zZeljezni¢ke pruge koje spajaju
mreze zeljezniCkog sistema velikih brzina i konvencionalne mreze, Zeljeznitke pruge na podrudju
zeljeznickih sluzbenih mjesta, prikljucne Zeljeznicke pruge za terminale i depoe na kojima vozovi za
velike brzine saobracaju brzinama konvencionalnih vozova.

Zeljeznic¢ki sistem za velike brzine, pored mreze iz stava 4 ovog ¢lana obuhvata i upravljanje
saobracajem, sisteme za pracenje i navigaciju, uredaje za obradu podataka i telekomunikacione
sisteme.

Zeljezni¢ki sistem za velike brzine pored mreZe i sistema iz st. 4 i 5 ovog ¢lana obuhvata i
vozila za velike brzine koja su projektovana da saobracéaju:

1) brzinama od najmanje 250 km/h po zeljezni¢kim prugama izgradenim i opremljenim za
velike brzine, prema odgovarajuéim uslovima i brzinama ve¢im od 300 km/h;

2) brzinama od 200 km/h po zeljezni¢kim prugama iz stava 4 tacka 2 ovog ¢&lana.

Zeljezniéka vozila
Clan 11

Zeljezni¢ka vozila (u daljem tekstu: vozila) su vozila koja saobraéaju na cijeloj zeljezni¢koj
mrezi ili nekom njenom dijelu i to:

1) lokomotive i putniCka vozna sredstva, ukljuCujuci dizel i elektro lokomotive, dizel i elektro
motorne garnuture sa sopstvenim pogonom i putni¢ka kola;

2) teretna kola, uklju€ujuéi niskopodna kola projektovana za cijelu mrezu i kola projektovana
za prevoz kamiona;

3) vozila za posebne namjene kao $to su pruzna vozila, vozila za ispitivanje i odrzavanje
pruga i sliéno.

Vozila obuhvataju i vozila posebno projektovana za saobracaj na razli€itim vrstama
Zeljeznickih sistema za velike brzine iz ¢lana 10 stav 5 ovog zakona.

Vozila koja su predvidena za maksimalne brzine manje od 200 km/h i koja saobracaju na
cijeloj ili dijelu mreze Zeljeznickog sistema velikih brzina, kada su u skladu sa karakteristikama te
mreze, moraju da ispunjavaju zahtjeve koji garantuju njihovo bezbjedno koriS¢enje na toj mrezi.
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Podsistemi zeljezni€kog sistema
Clan 12

Zeljeznicke sisteme iz &l. 9, 10 i 11 ovog zakona &ine strukturni i funkcionalni podsistemi.

Strukturni podsistemi su:

1) infrastruktura: Zeljeznicki kolosjeci, skretnice, objekti na pruzi (mostovi, tuneli i slicno) i
pripadajuc¢a infrastruktura u sluzbenim mjestima (peroni, podrucja pristupa, ukljuujuci i djelove
namijenjene licima sa smanjenom pokretljivoséu);

2) energija: uredaji namijenjeni napajanju elektricnom energijom, ukljuCujuéi kontaktnu
mrezZu i pruznu opremu za mjerenje potrosnje elektriCne energije;

3) kontrola, upravljanje i signalizacija: pruzni dio, oprema postavljena duz Zeljezni¢ke pruge
koja je potrebna da se osigura bezbjednost,kontrola i upravljanje kretanjem vozova odobrenih za
saobracaj na mrezi;

4) kontrola, upravljanje i signalizacija u vozilu, oprema u vozilu koja je potrebna da se osigura
bezbjednost, kontrola i upravljanje kretanjem vozova odobrenih za saobraéaj na mrezi;

5) vozila: njihova struktura, sistemi kontrole i upravljanja za svu voznu opremu, oduzimaci
struje, uredaji za vu€u i konverziju energije, oprema za mjerenje potrodnje elektricne energije u
vozilu, oprema za kocenje, kvacenje, tr€anje (obrtno postolje, osovine i sli€no) i vjeSanje, vrata,
interfejs Covjek/masina (vozno osoblje i putnici, uklju€ujuéi i lica sa smanjenom pokretljivo3cu),
pasivni i aktivni bezbjednosni uredaji i sredstva potrebna za zdravlje putnika i voznog osoblja.

Funkcionalni podsistemi su:

1) regulisanje i upravljanje saobracaja: postupci i dodatna oprema koja omogucava
uskladeni rad strukturnih podsistema u toku redovnog ili oteZzanog rada, a posebno sastavljanje
vOzova, VOzZnju vozova, planiranje i upravljanje saobraéajem, kao i stru¢nu osposobljenost koja se
moze zahtijevati za izvrS8avanje usluga u prekograni¢nom saobracaju;

2) odrzavanje: postupci, dodatna oprema, radionice za odrzavanje i zalihe rezervnih djelova
koje omogucavaju obavezne popravke i preventivno odrzavanje radi obezbjedenja interoperabilnosti
zeljeznikog sistema i garantovanja zahtijevanih performansi;

3) telematske aplikacije za prevoz putnika i robe:

- aplikacije za prevoz putnika, ukljuCujuci sisteme koji putnicima pruzaju informacije prije i u
toku voznje, sisteme za rezervaciju i placanje, sisteme za upravljanje prtliagom i upravljanje vezama
izmedu zeljeznice i drugih vidova saobracaja,

- aplikacije za prevoz robe, uklju€uju¢i informacione sisteme (pracenje robe i vozova u
realnom vremenu), ranzirne sisteme i sisteme usmjeravanja vozova, sisteme rezervacije, placanja i
fakturisanja, upravljanje vezama sa drugim vidovima saobraéaja i izradu elektronskih pratecih
dokumenata.

Obezbjedenje interoperabilnosti
Clan 13

Zeljeznicki sistem, podsistemi, sastavni djelovi interoperabilnosti i elementi strukturnih
podsistema moraju ispunjavati osnovne zahtjeve interoperabilnosti.

Zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti primjenjuju se na projektovanje, izgradnju,
unapredenje, obnovu, pustanje u rad, stavljanje na trziste, eksploataciju i odrzavanje zeljezni¢kog
sistema.

Zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti primjenjuju se i na strucne, zdravstvene i
bezbjednosne zahtjeve za Zeljezni¢ke radnike koji u€estvuju u eksploataciji i odrZzavanju Zeljezni¢kog
sistema.

Osnovni zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti
Clan 14
Osnovni zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti obuhvataju opste i posebne zahtjeve.
Opsti zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti koje mora da ispunjava zeljeznicki sistem
su zahtjevi koji se odnose na:

1) bezbjednost:

— projektovanje, izgradnju ili sklapanje, odrzavanje i pracenje komponenti bitnih za
bezbjednost, a posebno komponenti vezanih za kretanje voza, moraju da osiguraju



bezbjednost na nivou koji odgovara ciljevima postavljenim za mrezu, uklju€ujuéi i oteZzane

situacije na mrezi,

— parametri vezani za kontakt to¢ak/Sina moraju zadovoljavati zahtjeve stabilnosti koji
osiguravaju bezbjedno kretanje najvecom dozvoljenom brzinom, a parametri konica moraju
da osiguraju zaustavljanje na odredenom zaustavnom putu pri najvecoj dozvoljenoj brzini,

— koriséene komponente moraju tokom vijeka upotrebe izdrzati sva predvidena
normalna ili grani¢na optere¢enja, a pogodnim sredstvima mora da se obezbijedi da se
posljedice nepredvidenih greSaka odrze u odredenim granicama,

— projektovanije stabilnih postrojenja i vozila i izbor kori§¢enih materijala moraju biti takvi
da u slucaju pozara ogranie nastanak, Sirenje i dejstva vatre i dima,

— svaki uredaj predviden da se njime rukuje mora da bude projektovan tako da se u
slu€aju koriS¢enja na predvideni nacini mimo datih uputstava, ne narusi rad uredaja ili
zdravlje i bezbjednost lica koja njime rukuju;

2) pouzdanost i dostupnost — praéenje i odrzavanje stabilnih ili pokretnih komponenti, koje
su uklju¢ene u kretanje voza, moraju da budu organizovane, izvedene i kvantifikovane tako da odrze
njihov rad u predvidenim uslovima;

3) zdravlje - materijali koji zbog nacina upotrebe mogu da predstavljaju zdravstveni rizik za
lica koja su sa njima u dodiru, ne mogu da se koriste u vozovima i na Zeljezni¢koj infrastrukturi (u
daljem tekstu: infrastruktura) i moraju da se biraju, obrade i koriste tako da se ograni¢i emitovanje
Stetnog i opasnog dima ili gasova, posebno u slu€aju pozara;

4) zaéstita Zivotne sredine:

— uticaj koji uspostavljanje i eksploatacija Zeljezni¢kog sistema imaju na Zzivotnu
sredinu, mora se procijeniti i uzeti u obzir u fazi projektovanja sistema, u skladu sa zakonom
kojim se ureduje zastita Zivotne sredine,

— materijali koji se koriste u vozovima i na infrastrukturi moraju da sprije¢e emitovanje
dima ili gasova koji su Stetni i opasni za zZivotnu sredinu, narocito u slu¢aju pozara,

— vozila i sistemi za napajanje energijom moraju da budu projektovani i gradeni tako da
se postigne elektromagnetna kompatibilnost sa postrojenjima i uredajima javnih i privatnih
mreza koje bi mogli da ometaju,

— projektovanije i eksploatacija zeljezni¢kog sistema ne smije dovesti do nedozvoljenog
nivoa buke u podrucjima u blizini infrastrukture niti u upravlja¢nici vu¢nog vozila,

— eksploatacija zeljezniCkog sistema ne moze da prouzrokuje nedozvoljeni nivo
vibracija tla za aktivnosti i podru€ja u blizini infrastrukture koja se odrzava u skladu sa
propisima;

5) tehnicka uskladenost - tehnicke karakteristike infrastrukture i stabilnih postrojenja moraju
da budu uskladene medusobno i sa karakteristikama vozova koji se koriste u zeljeznickom sistemu,
a ako se utvrdi da se tehni¢ka uskladenost infrastrukture i stabilnih postrojenja sa karakteristikama
vozova koji se koriste u zeljeznickom sistemu na odredenim djelovima mreze postize uz velike
teSkoce, mogu da se uvedu privremena rieSenja kojima se obezbjeduje ta uskladenost u buduénosti;

6) pristupacnost - podsistemi infrastrukture i podsistemi voznih sredstava, moraju da budu
pristupacni licima sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivo§¢u radi obezbjedenja njihovog
pristupa pod istim uslovima kao i ostalim licima, spre€avanjem postavljanja ili uklanjanjem prepreka,
kao i primjenom odgovarajuéih mjera, u fazi projektovanja, izgradnje, obnove, unapredenja,
odrzavanja i eksploatacije djelova podsistema koiji su pristupacni javnosti.

Posebni zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti
Clan 15

Posebni zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti koje moraju da ispunjavaju podsistemi
su zahtjevi koji se odnose na:

1) bezbjednost podrudja infrastrukture:

— preduzimanje odgovarajucih mjera da se sprijeCi neovlas¢eni pristup ili nezeljeni upadi u
postrojenja,

— preduzimanje mjera kako bi se smanjila opasnost kojoj su izloZzena lica, posebno pri
prolasku vozova kroz sluzbena mjesta,



— projektovanje i gradenje infrastrukture na kojoj je dozvoljen pristup putnicima vrsi se na
nacin da se ograni€i rizik po bezbjednost ljudi (stabilnost, pozar, pristup, evakuacija, peroni i sli¢no),

— sprovodenje odgovaraju¢ih mijere koje ukljuéuju posebne bezbjednosne uslove u
dugackim tunelima, na mostovima i na vijaduktima;

— pristupacnost — djelovi podsistema infrastruktura na kojima je dozvoljen pristup putnicima
moraju da budu pristupacni licima sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivoScu;

2) bezbjednost energije:

— eksploatacija sistema za snabdijevanje energijom ne smije da ugrozi bezbjednost
vozova i lica (putnika, operativhog osoblja, stanovnika uz Zeljezni¢ku prugu i trecih lica),

— zastita Zivotne sredine: rad sistema za snabdijevanje elektricnom ili toplotnom energijom
ne smije da uti¢e na zivotnu sredinu iznad utvrdenih granica,

— tehniCka uskladenost: sistemi za snabdijevanje elektricnom ili toplothom energijom
moraju da omogucée vozovima postizanje predvidenih performansi, a sistemi za snabdijevanje
elektricnom energijom moraju da budu uskladeni sa uredajima za oduzimanje energije ugradenim
na vozove;

3) kontrolu, upravljanje i signalizaciju:

a) bezbjednost:

— postrojenja i procedure za kontrolu, upravljanje i signalizaciju moraju da omoguce
kretanje vozova na nivou bezbjednosti predvidenom za tu mrezu,

— sistemi kontrole, upravljanja i signalizacije moraju da omoguce nastavak
bezbjednog kretanja vozova i u oteZanim uslovima;

b) tehnicka uskladenost:

— nova infrastruktura i nova vozila koja se izgrade ili razviju poslije usvajanja sistema
kontrole, upravljanja i signalizacije, moraju da budu prilagodeni za koris¢enje tih
sistema,

— uredaji za kontrolu, upravljanje i signalizaciju koji su ugradeni u upravljaénice vucnih
vozila moraju da omoguce redovan rad u okviru zadatih uslova u cijelom Zeljezni¢kom
sistemu;

4) vozila:

a) bezbjednost:

— struktura vozila i spojeva izmedu vozila mora da bude projektovana na nacin da se u
sluc¢aju sudara ili iskliznuéa zastite prostori za putnike i upravljacnice,

— elektriéna oprema ne smije da ugrozi bezbjednost i funkcionisanje postrojenja za
kontrolu, upravljanje i signalizaciju,

— tehnika koCenja i opterecéenja nastala prilikom ko¢enja moraju da budu uskladena sa
konstrukcijom zeljeznicke pruge, objekata na pruzi i signalnih sistema,

— preduzimanje mjera koje onemogucavaju pristup uredajima pod naponom,

— u slu€aju opasnosti odredeni uredaji moraju da omoguce putnicima da obavijeste
masinovodu, a vozopratno osoblje da stupi u vezu sa njim,

— sistemi zatvaranja i otvaranja vrata moraju da garantuju bezbjednost putnika,

— moraju da postoje posebno oznaceni izlazi za slu€aj opasnosti,

— moraju da se donesu odgovaraju¢e mjere koje uzimaju u obzir posebne
bezbjednosne uslove u dugackim tunelima,

— ugradnja nezavisnog sistema rezervnog osvjetlienja dovoljne snage i kapaciteta,

— opremljenost sistemom razglasa za komunikaciju voznog osoblja sa putnicima;

b) pouzdanost i dostupnost: vitalna oprema vozila, tréeci, vucni i kocioni uredaj, kao i
kontrolno-upravljacki sistem moraju da budu projektovani tako da u otezanoj situaciji
omoguce vozu nastavak vozZnje bez negativnih posljedica za opremu koja ¢ée se i dalje
koristiti;

c) tehnicka uskladenost:

— elektricna oprema mora da bude uskladena sa radom postrojenja za kontrolu,

upravljanje i signalizaciju,

— karakteristike uredaja za oduzimanje elektricne energije kod elektricne vuce, moraju
da omogucavaju vozovima kretanje sa odgovaraju¢im sistemom napajanja
elektricnom energijom,



— karakteristike vozila moraju da budu takva da omoguce kretanje na svim predvidenim
Zeljeznickim prugama, uzimajuci u obzir klimatske uslove;

d) kontrola — vozovi moraju da budu opremljeni uredajem za registrovanje informacija,
a podaci prikupljeni pomoéu tog uredaja i njihova obrada moraju da budu uskladeni;

e) pristupacnost — djelovi podsistema vozila koji su dostupni javnosti moraju da budu
pristupacni licima sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivos¢u;

5) odrzavanije:

— zdravlje i bezbjednost — rad tehniCkih postrojenja i postupci na mjestima gdje se
obavlja odrzavanje moraju da omoguc¢e bezbjedan rad podsistema i ne smiju da
predstavljaju opasnost za zdravlje i bezbjednost lica,

— zaStita Zivotne sredine — rad tehnickih postrojenja i postupci na mjestima gdje se
obavlja odrzavanje ne smiju da prelaze dopustene nivoe Stetnih dejstava na
okruzZenje,

— tehniCka uskladenost — postrojenja za odrzavanje vozila moraju da omoguce
izvodenje radova na bezbjedan, neSkodljiv i nesmetan nacin na svim vozilima za koja
su projektovana;

6) regulisanje i upravljanje saobracajem:

a) bezbjednost:

— uskladenost propisa za odvijanje saobrac¢aja na mrezi kao i kvalifikacije maSinovoda
i vozopratnog osoblja i osoblja koje upravlja saobracajem mora da bude takva da
omogucava bezbjedan rad, imajuéi u vidu razli€itost zahtjeva prekograni¢nih usluga
prevoza i usluga prevoza u Crnoj Gori,

— radovi na odrzavaniju, intervali odrzavanja, obuka i kvalifikacije osoblja u radionicama
za odrzavanje i u upravljackim centrima, kao i sistem obezbjedivanja kvaliteta
uspostavljen u radionicama za odrzavanje i upravljackim centrima moraju da budu
takvi da obezbjeduju visok nivo bezbjednosti;

b) pouzdanost i dostupnost — radovi na odrzavanju, intervali odrzavanja, obuka i
kvalifikacije osoblja u radionicama za odrzavanje i upravljackim centrima, kao i sistem
obezbjedivanja kvaliteta uspostavljen u radionicama za odrzavanje i upravljackim centrima
moraju da budu takvi da omoguce visok nivo pouzdanosti i dostupnosti sistema;

c) tehni¢ka uskladenost — uskladenost propisa za odvijanje saobracaja na mrezi i
kvalifikacija maSinovoda, vozopratnog osoblja i osoblja koje upravlja saobra¢ajem moraju da
omogucée efikasan rad u ZzeljezniCkom sistemu, imaju¢i u vidu razli€itost zahtjeva
prekograni¢nih usluga prevoza i usluga prevoza u Crnoj Gori;

d) pristupaénost — preduzimanje odgovaraju¢ih mjera radi obezbjedivanja pristupa
licima sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivoS¢u;

7) telematske aplikacije za usluge u prevozu robe i putnika:

a) tehni¢ka uskladenost telematskih aplikacija treba da osigura minimum kvaliteta
usluga putnicima i korisnicima prevoza robe, a posebno:

— da baze podataka, programska oprema i protokoli za prenos podataka omogucavaju
$to je mogucée vecCu razmjenu podataka izmedu razli€itih aplikacija i izmedu razlicitin
prevoznika sa izuzetkom povijerljivin poslovnih informacija,

— da je korisnicima prevoza omogucen jednostavan pristup informacijama;

b) pouzdanost i dostupnost — metode koriSéenja, upravljanja, azuriranja i odrzavanja
baza podataka, programske opreme i protokola za prenos podataka mora da obezbijedi
njihovu efikasnost i odredeni kvalitet usluga;

c) zdravlje — interfejsi korisnika i sistema moraju da budu u skladu sa minimalnim
pravilima ergonomske i zdravstvene zastite;

d) za memorisanje ili prenos relevantnih informacija u vezi sa bezbjedno$¢u treba da se
obezbijede odgovarajuéi nivoi integriteta i pouzdanosti;

e) pristupacnost — podsistem telematskih aplikacija za usluge prevoza putnika treba
bude pristupacan licima sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivoSéu.

Donosenje TSI
Clan 16
Zahtjevi interoperabilnosti utvrdeni su TSI Evropske komisije za svaki podsistem ili dio
podsistema Zeljeznickog sistema.
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Jedan podsistem moze da bude obuhvaéen sa viSe TSI, a jedan TSI moze da obuhvata
nekoliko podsistema.

Podsistemi moraju da budu uskladeni sa vazec¢im TSI u vrijeme pustanja u rad, unapredenja
ili obnove i uskladenost mora trajno da se odrzava za sve vrijeme kori¢enja podsistema.

TSI iz stava 1 ovog ¢lana u skladu sa evropskim tehni¢kim specifikacijama i potvrdenim
medunarodnim ugovorima donosi Agencija za Zeljeznice (u daljem tekstu: Agencija).

Primjena TSI
Clan 17

TSI se primjenjuju na novoizgradena, unaprijedena ili obnovljena vozila namijenjena za
saobrac¢aj na mrezi ukljuujuci i medunarodni saobracaj, kao i na novoizgradene, unaprijedene ili
obnovljene Zeljeznicke pruge.

TSI se mogu primjenjivati i na industrijske kolosjeke i industrijske Zeljeznice i na vozila koja
se nha njima koriste.

Infrastrukturni podsistemi moraju biti u skladu sa TSI i i drugim propisima koji su na snazi u
trenutku podnosenja zahtjeva za izdavanje dozvole za pustanje u rad u skladu sa ovim zakonom.

Vozila moraju biti u skladu sa TSI i drugim propisima koji su na snazi u trenutku podnosenja
zahtjeva za odobrenje za pustanje u saobracaj u skladu sa ovim zakonom.

Dozvole za koriSéenje izdaju se u skladu sa nacionalnim propisima do potpune primjene TSI
za cijelu mrezu pruga, kao i za podsisteme:

— vozila i u vozila ugradene podsisteme kontrole, upravljanja i signalizacije namijenjene bar
djelimi¢noj upotrebi na dijelu mreze koji jos uvek nije obuhvaéen TSI, za taj dio mreze,

— za podsisteme infrastruktura, energija i pruzni dio podsistema kontrole, upravljanja i
signalizacije na djelovima mreZe koji jo$ ne pripadaju oblasti primjene TSI.

Primjena TSI u Crnoj Gori vrsi se na osnovu Plana primjene TSI koji donosi organ drzavne
uprave nadlezan za Zeljeznicki saobracaj (u daljem tekstu: Ministarstvo) u saradnji sa Agencijom.

Izuzetno od stava 1 ovog €lana, TSI ne moraju da se primjenjuju ako se projekat realizuje
fazno, odnosho po dionicama, ali moraju da budu primijenjene po zavrSetku svih radova na cijeloj
pruzi od po€etne do krajnje stanice.

Odstupanja od primjene TSI
Clan 18

Odstupanja od primjene TSI su dozvoljena u sljedeéim slu€ajevima:

1) prilikom izgradnje novog podsistema, unapredenija ili obnove postojeéih podsistema koji
su, u vrijeme donoSenja TSI, bili u poodmakloj fazi razvoja projekta ili su ve¢ potpisani ugovori o
izvodenju radova,;

2) prilikom unapredenja ili obnove postojeéeg podsistema, kada tovarni profil, Sirina
kolosjeka, medukolosje¢no rastojanje ili sistem napajanja elektriénom energijom u TSI nijesu u
skladu sa specifikacijama postoje¢eg podsistema;

3) prilikom izgradnje, unapredenija ili obnove postoje¢eg podsistema, ako bi primjena TSI
dovela u pitanje ekonomsku opravdanost projekta ili uskladenost sa postojecim Zeljeznickim
sistemom u Crnoj Gori;

4) ako poslije nesrece ili prirodne nepogode uslovi za brzu obnovu zeljezni¢ke mreze,
ekonomski ili tehnicki, ne dopustaju djelimi¢nu ili potpunu primjenu odgovarajucih TSI s tim da se
odstupanje odnosi se na period potreban za obnovu mreze.

Odstupanja iz stava 1 ovog ¢lana mogu se vrSiti uz saglasnost Ministarstva.

Saglasnost iz stava 2 ovog €lana, izdaje se na osnovu podnijetog zahtjeva, uz koji se prilaze
dokumentacija koja sadrzi:

— obrazlozenje koje se odnosi na predloZeno odstupanje,

— opis radova, roba i usluga koji su predmet odstupanja, sa navodenjem propisa,
geografskog polozaja, tehni¢kog i operativnog podrucja primjene,

— upucivanje na TSI za koje se trazi odstupanje,

— obrazloZenje poodmakle faze razvoja projekta u slu€aju iz stava 1 tacka 1 ovog €lana,

— obrazlozenje zahtjeva za odstupanje, ukljuCujuci razloge tehniCke, ekonomske,
komercijalne, operativhe, odnosno administrativhe prirode za odstupanije,

— druge informacije od znalaja za odstupanje,
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— opis mjera koje ¢e se preduzimati radi unapredenja interoperabilnosti projekta, ako
se ne radi o malom odstupanju.

U slu¢aju odstupanja iz stava 1 tactka 1 ovog €lana, podnosilac zahtjeva duzan je da
Ministarstvu i Agenciji dostavi spisak projekata koji se sprovode, a koji se nalaze u poodmakloj fazi
razvoja.

O zahtjevima za odstupanje odluCuje Ministarstvo po pribavljenom misljenju Agencije i
dostavlja ih Evropskoj komisiji.

Stavljanje na trziSte sastavnih dijelova interoperabilnosti
Clan 19

Sastavni djelovi interoperabilnosti mogu se stavljati na trziste samo ako:

1) obezbjeduju da se u okviru ZeljezniCkog sistema postigne interoperabilnost i ako
ispunjavaju zahtjeve iz €l. 13, 14 i 15 ovog zakona;

2) se koriste u oblasti za koju su namijenjeni i ako se na odgovarajuc¢i na€in ugraduju i
odrZavaju.

Odredba stava 1 ovog €lana ne primjenjuje se na stavljanje na trziste sastavnih dijelova
interoperabilnosti koji se koriste u druge svrhe.

Sastavni dijelovi interoperabilnosti koji su proizvedeni u skladu sa ovim zakonom mogu se
stavljati na trziSte bez ograniCenja i ne moze se zahtijevati ponovno vrsenje provjera koje su veé
izvrSene kao dio postupka za izdavanje deklaracije o usaglasenosti ili deklaracije o pogodnosti za
upotrebu.

Usaglasenost i pogodnost za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti
Clan 20

Sastavni djelovi interoperabilnosti ispunjavaju osnovne zahtjeve ako su u skladu sa
odgovaraju¢om TSI i za koje je izdata deklaracija o usaglasenosti ili deklaracija o pogodnosti za
upotrebu, kojom se potvrduje da je sastavni dio interoperabilnosti podvrgnut postupku ocjenjivanja
usaglasenosti ili postupku ocjene pogodnosti za upotrebu, u skladu sa TSI.

Uz deklaraciju o usaglasSenosti, kada se to u TSI zahtijeva, prilaze se sertifikat o
usaglasenosti posebnog sastavnog dijela interoperabilnosti sa tehni¢kim specifikacijama koje treba
ispuniti, a koji izdaje prijavljeno tijelo.

Uz deklaraciju o pogodnosti za upotrebu, kada se to u TSI zahtijeva, prilaze se sertifikat o
pogodnosti za upotrebu sastavnog dijela interoperabilnosti, kada su u pitanju funkcionalni zahtjevi,
koji izdaje prijavljeno tijelo.

Sertifikati o usaglasenosti sastavnog dijela interoperabilnosti i sertifikati o pogodnosti za
upotrebu koje su izdala prijavljena tijela iz drzava clanica Evropske unije ili drzava clanica
Meduvladine organizacije za medunarodni prevoz Zeljeznicom (u daljem tekstu: OTIF) priznaju se u
Crnoj Gori.

Deklaracije iz stava 1 ovog €lana izdaje proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik.

Rezervni djelovi za podsisteme koji su pusteni u rad prije objavljivanja odgovarajuc¢ih TSI
mogu se ugraditi u te podsisteme i bez izdavanja deklaracija iz stava 1 ovog ¢lana.

TSI moze da sadrzi prelazni period za zeljezni¢ke proizvode koji su u njima odredeni kao
sastavni djelovi interoperabilnosti i koji su stavljeni na trziste prije stupanja na snagu TSI.

Ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti
Clan 21

Ocjenjivanje usaglaSenosti i pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti vrsi
prijavijeno tijelo, na osnovu zahtjeva proizvodaca ili njegovog ovlaséenog zastupnika.

Zahtjev za ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti moze se
podnijeti poslije izdavanja sertifikata o usaglasenosti i deklaracije o usaglasenosti.

Osnov za ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti je
eksploataciono ispitivanje.

Radi ocjene pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti prijavljenom tijelu
mora da se omoguci pracenje podsistema u koji je ugraden sastavni dio interoperabilnosti.

Ako ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti nije utvrdeno
TSI, ocjenjivanje se moze vrSiti po zahtjevu proizvodaca.
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Za eksploataciono ispitivanje placéa se naknada upravljaéu infrastrukture, odnosno
ZeljezniCkom prevozniku.

Visinu naknade iz stava 6 ovog €¢lana utvrduje upravijag, odnosno Zeljeznicki prevoznik u
zavisnosti od vrste, obima i trajanja eksploatacionog ispitivanja, prema realnim troSkovima
upravljaca infrastrukture, odnosno Zeljezni¢kog prevoznika i ne moze se utvrdivati radi sticanja
profita.

Usaglasenost i pogodnost za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti potvrduje
prijavijeno tijelo izdavanjem sertifikata o usaglaSenosti i sertifikata o pogodnosti za upotrebu.

Na osnovu sertifikata iz stava 8 ovog €lana proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik izdaje
deklaraciju o usaglasenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu.

Ako se na sastavne djelove interoperabilnosti pored TSI primjenjuju i drugi propisi,
deklaracija o usagladenosti i deklaracija o pogodnosti za upotrebu sadrZi i podatke da sastavni
djelovi interoperabilnosti ispunjavaju i zahtjeve tih propisa.

Sertifikati iz stava 8 ovog Clana koje su izdala tijela prijavljena Evropskoj komisiji ili
Generalnom sekretaru OTIF-a priznaju se u Crnoj Gori.

Ako proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik ne podnese zahtjev prijavlienom tijelu za
izdavanje sertifikata o usaglasenosti i sertifikata 0 pogodnosti za upotrebu, zahtjev podnosi pravno
lice odnosno preduzetnik koji sastavne djelove interoperabilnosti stavlja na trziste.

Odredba stava 12 ovog €lana primjenjuje se i na lice koje ugraduje sastavne djelove
interoperabilnosti ili njihove djelove od razli€itih proizvodaca ili proizvodi sastavne djelove
interoperabilnosti za sopstvene potrebe.

Postupke i metode za ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova
interoperabilnosti koji podlijezu ocjenjivanju usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu, tehni¢ku
dokumentaciju koja prati deklaraciju o usaglaSenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu i
sadrzinu i nacin izdavanja deklaracije o usaglasenosti i deklaracije o pogodnosti za upotrebu utvrduje
Agencija.

Neusaglasenost sastavnih djelova interoperabilnosti sa osnovnim zahtjevima
Clan 22

Ako se utvrdi da sastavni dio interoperabilnosti koji je stavljen na trziste i obuhvaéen
deklaracijom o usaglasenosti ili deklaracijom o pogodnosti za upotrebu ne ispunjava osnovne
zahtjeve za predvidenu upotrebu, Agencija ¢e rieSenjem ograniciti njegovo podrucje primjene,
zabraniti njegovu upotrebu, ili naloziti njegovo povlacenje sa trzista.

U slu€aju iz stava 1 ovog ¢lana Agencija, bez odlaganja, obavjeStava Evropsku komisiju i
Agenciju Evropske unije za zeljeznice (u daljem tekstu: ERA) o preduzetim mjerama uz navodenje
razloga neusaglasenosti sastavnih djelova interoperabilnosti zbog:

1) neispunjavanja osnovnih zahtjeva;

2) nepravilne primjene TSI;

3) neadekvatnosti TSI.

Ako se utvrdi da su deklaracije nepropisno sastavljene, Agencija ¢ée priviemeno zabraniti
stavljanje na trziste sastavnih djelova intereoperabilnosti do usaglasavanja deklaracije od strane
proizvodaca ili njegovog ovlaséenog zastupnika.

Ako se deklaracija ne moze usaglasiti, Agencija ¢e ograniciti ili zabraniti stavljanje na trziste
sastavnih djelova interoperabilnosti, odnosno naloziti njihovo povlacenje sa trzista.

Rjesenje o preduzetim mjerama iz stava 1 ovog ¢lana, Agencija dostavlja licu koje je izdalo
deklaraciju o usaglasenosti i prijavljenom tijelu koje je izdalo sertifikat o usaglasenosti.

Slobodno kretanje podsistema
Clan 23

Ne moze se zabranjivati, ograni¢avati ili ometati izgradnja, pustanje u rad i eksploatacija
strukturnih podsistema koji €ine dio Zeljezni¢kog sistema i ispunjavaju osnovne zahtjeve, a posebno
se ne moze zahtijevati ponovno obavljanje provjera koje su vec izvrSene:

1) u okviru postupka za sticanje deklaracije o verifikaciji;

2) udrzavama Clanicama Evropske unije ili drzavama ugovornicama OTIF, u cilju verifikacije

uskladenosti sa identi€nim zahtjevima u identi¢nim radnim uslovima.
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Dodatne provjere se mogu zahtijevati samo kada Agencija, pregledom dokumentacije u
postupku izdavanja dozvole za korid¢enje, utvrdi da strukturni podsistem nije u cjelini uskladen sa
odredbama ovog zakona i ne ispunjava sve osnovne zahtjeve.

Pustanje u rad podsistema
Clan 24

Strukturni podsistemi mogu se pustiti u rad samo ako su projektovani, izgradeni i ugradeni,
tako da su ispunjeni osnovni zahtjevi kada se integriSu u ZeljezniCki sistem, pri ¢emu se narocito
provjerava:

1) tehni¢ka uskladenost podsistema sa sistemom u koji se integriSu, utvrdena na osnovu

zakona, odnosno TSI,

2) bezbjedna integracija podsistema primjenom metoda za ocjenu i procjenu rizika.

Tehni¢ke i druge uslove za projektovanje, gradenje i rekonstrukciju zeljezni¢ke pruge,
postrojenja, objekata i uredaja na pruzi propisuje Ministarstvo, uz prethodnu saglasnost organa
drzavne uprave nadleznog za uredenje prostora i izgradnju objekata.

Optereéenja ZeljezniCkin mostova i propusta, normativi za projektovanje, gradenje,
rekonstrukciju i sanaciju ZeljezniCkih mostova i propusta, tehnicke uslove za termi¢ku obradu
skretnickih djelova i nacin izvodenja radova u zemljanom trupu propisuje Ministarstvo, uz prethodnu
saglasnost organa drzavne uprave nadleznog za uredenje prostora i izgradnju objekata.

Postupak za izdavanje deklaracije o provjeri podsistema
Clan 25

Postupak za izdavanje deklaracije o provjeri podsistema je postupak ocjenjivanja
usaglasenosti u kome ovlaséeno, odnosno prijavijeno tijelo provjerava i potvrduje da podsistem
ispunjava osnovne zahtjeve i da je u skladu sa TSI.

Radi izdavanja deklaracije o provjeri podsistema podnosilac zahtjeva odreduje prijavljeno
tijelo koje ¢&e izvrsiti provjeru podsistema.

Podnosilac zahtjeva moze biti narucilac ili proizvodac ili njihov ovlaséeni zastupnik.

Prijavljeno tijelo vrSi provjeru podsistema, ili odredenih djelova podsistema, u sljedeéim
fazama:

1) fazi projektovanja, ukljuujuci provjeru tipa i faza proizvodnje za cjelokupan podsistem ili

za bilo koji dio podsistema na koji se podnosilac zahtjeva odludi;

2) izgradnji podsistema, ukljuujuci posebno gradevinske radove, proizvodnju, sklapanje
sastavnih djelova i podeSavanije cijelog podsistema;

3) finalno ispitivanje podsistema i njegovo prihvatanije prije pustanja u rad.

Prijavljeno tijelo, na osnovu raspolozivih informacija u odgovaraju¢im TSI i informacija
upisanih u registre iz €l. 41 i 43 ovog zakona, vrSi i provjeru interfejsa, odnosno provjeru i ocjenjivanje
postupaka projektovanja i proizvodnje tog podsistema, kao i uskladenost predmetnog podsistema
sa sistemom u koji se ugraduje.

Svako prijavljeno tijelo koje u€estvuje u provjeri podsistema sastavlja tehni¢ku dokumentaciju
koja opisuje obim njegovih aktivnosti.

Podnosilac zahtjeva duzan je da objedini tehni¢ku dokumentaciju koja se prilaze uz
deklaraciju o provjeri podsistema.

Tehni¢ka dokumentacija iz stava 7 ovog ¢lana sadrzi podatke o karakteristikama, uslovima,
ogranicenjima kori$¢enja i uputstva za rukovanje, pracenje, podeSavanje i odrzavanje podsistema i,
po potrebi, druga dokumenta kojima se potvrduje usaglasenost sastavnih djelova interoperabilnosti.

Deklaracija o provjeri podsistema sacinjava se nakon izdavanja sertifikata o provjeri tog
podsistema.

U deklaraciji o provjeri podsistema narucilac ili proizvodac ili njihov ovlas¢eni zastupnik
izjavljuje da podsistem ispunjava zahtjeve utvrdene zakonom, odnosno TSI, §to potvrduje svojim
potpisom i pod svojom isklju€ivom odgovornoscu.

U slu€aju modifikacije podsistema obuhvaéenog sertifikatom o provjeri, prijavljeno tijelo
sprovodi samo ispitivanja i testiranja koja su relevantna i nuzna, odnosno ocjena se odnosi samo na
djelove podsistema koji su promijenjeni i njihove interfejse prema nepromijenjenim djelovima
podsistema.
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U slu€aju obnove ili unapredenja podsistema koje za posljedicu ima izmjenu tehnicke
dokumentacije i koje uti€e na validnost ve¢ sprovedenih postupaka provjere, narucilac ili proizvodac¢
ili njihov ovla$c¢eni zastupnik procjenjuje potrebu za izdavanje nove deklaracije o provjeri.

Prijavljeno tijelo moze izdati sertifikat o provjeri za seriju podsistema ili odredenih djelova tih
podsistema, ako je to utvrdeno TSI.

Prijavljeno tijelo moze, na zahtjev narucioca, proizvodaca ili njihovog ovlas¢enog zastupnika,
izdati prelaznu izjavu o provjeri (u daljem tekstu: PIP) za fazu projektovanja (ukljuCujuci ispitivanje
tipa) ili fazu proizvodnje cijelog podsistema ili za bilo koji dio podsistema.

U slu€ajevima iz stava 14 ovog €lana, narudilac, proizvodac ili njihov ovladéeni zastupnik
sacinjava deklaraciju koja prati PIP.

Sertifikati o provjeri podsistema koje su izdala prijavljena tijela iz drzava &lanica Evropske
unije ili drzava potpisnica OTIF-a priznaju se u Crnoj Gori.

Prijavljenom tijelu koje vrsi provjeru podsistema mora se omoguciti pristup svim gradilistima,
skladistima, proizvodnim pogonima, postrojenjima za prefabrikaciju i ispitivanje i drugim objektima i
dati na uvid sva potrebna dokumentacija koja se odnosi na podsistem.

Prijavljeno tijelo nakon izvrSene provjere izdaje sertifikat o provjeri podsistema i vrSi
periodiéne provjere radi usaglasenosti proizvodnje podsistema sa tehnickom dokumentacijom iz st.
4 i 5 ovog Clana i izdaje naruciocu izvjestaj o izvrSenoj provijeri.

Prijavljeno tijelo periodi¢no sacdinjava i objavljuje informacije na svojoj internet stranici o:

1) primljenim zahtjevima za verifikaciju podsistema i njihovih djelova;

2) zahtjevima za ocjenu usaglasenosti ili pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova
interoperabilnosti;

3) odobrenim ili odbijenim zahtjevima za izdavanje prelazne izjave o provjeri;

4) odobrenim ili odbijenim zahtjevima za izdavanje sertifikata o usaglaSenosti i pogodnosti
za upotrebu;

5) odobrenim ili odbijenim zahtjevima za izdavanje serifikata o provjeri podsistema.

Ministarstvo imenuje tijelo za ocjenjivanje usaglasSenosti i pogodnosti za upotrebu sastavnih
djelova interoperabilnosti i za postupak provjere podsistema iz reda privrednih drustava, ustanova ili
drugih pravnih lica koja ispunjavaju uslove iz ¢lana 45 ovog zakona.

Organ drzavne uprave nadlezan za akreditaciju, na prijedlog Ministarstva, vrsi prijavljivanje
tijela iz stava 20 ovog &lana Evropskoj komisiji, drzavama ¢lanicama Evropske unije i Generalnom
sekretaru OTIF-a.

Tijelu za ocjenu usaglasenosti koje ne ispunjava uslove iz ¢lana 45 ovog zakona oduzima se
odobrenje, o Eemu se obavjeStavaju organi i drzave iz stava 21 ovog ¢lana.

Postupak i metode za provjeru podsistema, tehniCku dokumentaciju koja se prilaze uz
deklaraciju o provjeri podsistema i sadrzinu deklaracije o provjeri podsistema utvrduje Agencija.

Usaglasenost podsistema sa TSI i nacionalnim Zeljeznickim tehnickim propisima
Clan 26

Strukturni podsistemi koji su obuhvaceni deklaracijom o provjeri smatraju se interoperabilnim
i uskladenim sa osnovnim zahtjevima.

Provjera interoperabilnosti strukturnog podsistema u pogledu osnovnih zahtjeva vrsi se u
skladu sa TSI, ukoliko su objavljeni.

Zeljeznicki tehnicki propisi za ispunjavanje osnovnih zahtjeva, primjenjuju se u sljedeéim
Modernicacija

evima:

1) ako TSI ne obuhvataju ili ne obuhvataju u potpunosti odredene aspekte koji odgovaraju
osnovnim zahtjevima, uklju€ujuci otvorena pitanja;

2) ako se ne primjenjuju jedan ili vise TSI ili njihovi dijelovi u skladu sa ¢lanom 16 stav 1 ovog
zakona;

3) ako specifitni slu€aj zahtijeva primjenu tehniCkih propisa koji nijesu obuhvaceni
odgovarajuéim TSI,

4) ako zeljeznicki tehniCki propisi opisuju postojeCe sisteme u cilju ocjenjivanja tehnicke
uskladenosti vozila sa mrezom;

5) ako za Zeljezni¢ke mreze i vozila nije obavezna primjena TSI ili nisu obuhvaceni TSI,

6) kao nuzna hitna priviemena preventivna mjera, posebno nakon nesreca.

TehniCke propise iz stava 3 ovog €lana donosi Ministarstvo.
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Prijavljivanje propisa iz oblasti interoperabilnosti
Clan 27

Evropskoj komisiji i ERA prijavljuju se sljedeci propisi:

1) vazeci zeljeznicki tehnicki propisi;

2) svaka izmjena vazecih propisa;

3) propisi koji ¢e se primjenjivati kada se podnese novi zahtjev za odstupanje od primjene
TSI u skladu sa ¢lanom 18 ovog zakona.

Novi Zeljezni¢ki tehnicki propisi donose se u sljedeéim slu€ajevima:

1) kada TSI ne ispunjava u potpunosti osnovne zahtjeve;

2) kao hitnu preventivnu mjeru, narocito poslije nesrece.

Nacrt novog propisa podnosi se ERA i Evropskoj komisiji najmanje dva mjeseca prije
njegovog stupanja na snagu, sa obrazloZzenjem razloga za njegovo dono$enje.

Novi propis nakon donoSenja Agencija dostavlja organu drzavne uprave nadleznom za
tehniCke propise radi prijavljivanja ERA i Evropskoj komisiji.

Postupak provjere podsistema i deklaracija o provjeri podsistema na koje se
primjenjuju zeljezni¢ki tehni€ki propisi
Clan 28
Ocjenjivanje usaglaSenosti i pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti vrsi
ovlaséeno tijelo ili prijavljeno tijelo koje ovlasti Ministarstvo, na osnovu zahtjeva proizvodaca ili
njegovog ovlaséenog zastupnika i izdaje sertifikat o provjeri podsistema ili njegovog dijela kojim
potvrduje da je podsistem ili njegov dio usaglasen sa zakonom.

U slucaju primjene Zeljezni¢kih tehni¢kih propisa koji se odnose na podsisteme koji Cine
zeljeznicko vozilo, ovlasc¢eno tijelo podijeli¢e sertifikat na dva dijela:

1) dio koji sadrzi upucivanje na ZeljezniCke tehnicke propise koji se isklju€ivo odnose na
tehni¢ku uskladenost vozila i mreze;

2) dio koji se odnosi na sve ostale nacionalne propise.

U slucaju primjene zeljeznickih tehnickih propisa, dokumentacija koju je sastavilo ovla§¢eno
tijelo prilaze se uz deklaraciju o provjeri podsistema sa tehniCkom dokumentacijom koja sadrzi
podatke relevantne za ocjenu usaglasenosti podsistema sa tim propisima.

Imenovano tijelo vodi evidenciju o izdatim sertifikatima o provjeri podsistema, koja sadrzi:
1) broj izdatog sertifikata;
2) naziv pravnog lica kome je izdat serifikat;
3) naziv podsistema za koji se izdaje sertifikat;
4) datum izdavanija sertifikata;

5) rok vazenja sertifikata.

Neuskladenost podsistema sa osnovnim zahtjevima
Clan 29

U slu¢aju sumnje da strukturni podsistem za koiji je izdata deklaracija o provjeri podsistema
nije u potpunosti u skladu sa ovim zakonom i ne ispunjava uslove iz ¢lana 14 ovog zakona, Agencija
moze da zahtijeva od lica koje je izdalo deklaraciju o provjeri podsistema dopunsku provijeru i
kontrolu podsistema.

O zahtjevu za dopunske provjere i kontrole, Agencija odmah obavjestava Evropsku komisiju,
uz obrazloZenje u kojem se navodi da li je neuskladenost posljedica neusaglasenosti sa zahtjevima
utvrdenim ¢lanom 14 ovog zakona ili sa TSI, kao i da li su nepravilno primijenjeni TSI.

Ako se dopunskim kontrolama i provjerama iz stava 1 ovog ¢lana utvrdi da podsistem nije
usaglasen sa ovim zakonom, Agencija nalaze da se podsistem uskladi sa osnovnim zahtjevima, u
suprotnom oduzece dozvolu za koriS¢enje podsistema.

Sastavni djelovi interoperabilnosti, elementi podsistema i podsistemi koji su usaglaseni sa
standardima ili njihovim djelovima smatraju se usaglasenim sa osnovnim zahtjevima obuhvaéenim
tim standardima ili njihovim djelovima.
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lll. DOZVOLA ZA KORISCENJE PODSISTEMA
1. Dozvola za koriSéenje stabilnih podsistema

Nacin izdavanja dozvole za koris¢enje stabilnih podsistema
Clan 30

Stabilni podsistemi mogu se pustiti u rad ako ispunjavaju oshovne zahtjeve u pogledu
projektovanja, izgradnje i ugradnje i ako imaju dozvolu za kori§¢enje stabilnih podsistema.

Dozvolu iz stava 1 ovog €lana, na osnovu podnijetog zahtjeva, izdaje Agencija.

Uz zahtjev za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog €¢lana prilaze se dokumentacija koja ukljucuje
dokaze o:

1) deklaracijama o provjeri iz ¢lana 25, odnosno ¢lana 28 ovog zakona;

2) tehnickoj uskladenosti podsistema sa Zeljezni¢kim sistemom u koji se integrisu, utvrdenoj

na osnovu zakona, odnosno TSI;

3) bezbjednoj integraciji podsistema, utvrdenoj na osnovu zakona, odnosno TSI i

zajednickih bezbjednosnih metoda utvrdenih ovim zakonom.

Izuzetno od stava 3 ovog &lana, ukoliko se projekat realizuje fazno, odnosno po dionicama,
strukturni podsistem se moze pustiti u rad na osnovu dozvole za kori§¢enje sa rokom vazenja do
godinu dana.

U slu€aju iz stava 4 ovog Clana, dokumentacija o usagladenosti sa odgovarajuéim TSI
dostavlja se po zavrdetku svih radova na kompletnoj pruzi, a prije izdavanja dozvole za koriséenje
stabilnog podsistema.

Agencija u roku od mjesec dana od dana prijema zahtjeva iz stava 2 ovog ¢lana obavjestava
podnosioca zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi odgovarajuée dodatne informacije, za Cije
dostavljanje odreduje razuman rok.

Dozvola za koriséenje stabilnih podsistema ili rjeSenje o odbijanju izdaju se na oshovu
podnijetog zahtjeva u roku od Cetiri mjeseca od dana podnoSenja urednog zahtjeva.

Agencija mora obrazloziti odluku o odbijanju zahtjeva za dozvolu za pustanje u rad stabilnih
postrojenja.

U roku od mjesec dana od prijema negativhe odluke, podnosilac zahtjeva moze podnijeti
zahtjev Savjetu Agencije da preispita odluku, uz obavezno obrazlozenje.

Zahtjev za izdavanje dozvole za koris¢enje mogu da podnesu proizvodac ili njegov ovlasceni
zastupnik u Crnoj Gori, odnosno upravlja¢ infrastrukture ili narucilac.

O izdatim dozvolama za kori§¢enje stabilnih postrojenja Agencija vodi evidenciju koja sadrzi:

1) broj dozvole;

2) naziv i sjediste pravnog lica kome je izdata dozvola;

3) naziv podsistema za koji se izdaje dozvola;

4) ograni¢enja u pogledu koriSc¢enja;

5) datum izdavanja dozvole.

Za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog ¢lana pla¢a se naknada koja je prihod Agencije.

Visinu naknade iz stava 12 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Nacin izdavanja dozvole iz stava 1 ovog €lana, blizu dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev
za izdavanje dozvole, sadrzinu i nagin numeracije dozvole za kori§¢enje propisuje Agencija.

2. Dozvola za koriSéenje mobilnih podsistema

lzdavanja dozvole za koriSéenje mobilnih podsistema
Clan 31

Mobilni podsistemi mogu se pustiti u rad samo ako su projektovani, izgradeni i ugradeni tako
da su ispunjeni osnovni zahtjevi i ako imaju dozvolu za koriS¢enje mobilnih podsistema.

Podnosilac zahtjeva obezbjeduje odgovarajucu deklaraciju o provijeri.

Dozvolu iz stava 1 ovog €lana, na osnovu podnijetog zahtjeva, izdaje Agencija.

Za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog Clana placa se naknada koja je prihod Agencije.

Visinu naknade iz stava 4 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Nacin izdavanja dozvole iz stava 1 ovog ¢lana, blizu dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev
za izdavanje dozvole, sadrzinu i nacin numeracije dozvole za kori§¢enje propisuje Agencija.
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Dozvola za koriSéenje podsistema koji nijesu usaglaseni sa TSI
Clan 32

Dozvolu za koridéenje podsistema koji nijesu usaglaseni sa TSI u trenutku njihovog pustanja
u rad, uklju€ujuci i podsisteme za koje vaze odstupanja, izdaje Agencija, ako su ispunjeni sljedeci
uslovi:

1) podsistemi su uskladeni sa nacionalnim Zeljezni¢kim tehni¢kim propisima, odnosno UIC
propisima i EU standardima, ukoliko za neki podsistem ne postoje nacionalni Zeljeznicki tehniéki
propisi i standardi;

2) podsistemi ispunjavaju osnovne zahtjeve koji se na njih odnose;

3) priloZena je dokumentacija o sprovedenom postupku provjere strukturnih podsistema.

Dozvola iz stava 1 ovog €lana izdaje se samo za mrezu pruga Crne Gore.

Provjeru podsistema iz stava 1 ovog ¢lana sprovodi ovladéeno tijelo u skladu sa ¢lanom 21
ovog zakona.

Dozvola za tip vozila
Clan 33

Vozila koja se registruju u Crnoj Gori, bez obzira na proizvoda¢a, moraju da imaju dozvolu
za tip vozila.

Dozvolu za tip vozila izdaje Agencija rjieSenjem.

lzuzetno od stava 2 ovog ¢lana, dozvola za tip vozila koje je potpuno uskladeno sa
odgovarajué¢im TSI, a koju je izdao nadlezni organ drzave ¢&lanice Evropske unije ili nadlezni organ
drzave Clanice OTIF-a, vaZi u Crnoj Gori.

Agencija vodi evidenciju o izdatim dozvolama za tip vozila koja sadrzi:

1) broj dozvole;

2) naziv pravnog lica kome je izdata dozvola;

3) naziv tipa vozila;

4) naziv proizvodaca vozila;

5) datum izdavanja dozvole.

U slu€aju izmjena TSI i nacionalnih zeljeznickih tehni¢kih propisa na osnovu kojih je izdata
dozvola za tip vozila, Agencija odlucuje o potrebi izmjene dozvole ili izdavanja nove.

U sluc€aju izdavanja novih dozvola za tip vozila provjera se vrSi samo za dijelove propisa koji
su promijenjeni.

Ako je zahtjev za izdavanje dozvole za tip vozila podnijet i u drugim drzavama, Agencija
saraduje sa tijelima za bezbjednost na zeljeznici tih drzava radi pojednostavljenja postupka za
izdavanje dozvole.

Dozvola za tip vozila koja su namijenjena medunarodnom saobraéaju izdaje se i na
engleskom, francuskom ili njemackom jeziku.

Sve promjene odobrenog tipa vozila analiziraju se sljedeéi nacin:

1) ako promjena ne odstupa od tehni¢ke dokumentacije prilozene deklaraciji o provijeri
podsistema, ne sprovodi se nova provjera, a prvobitne deklaracije o provjeri
podsistema i dozvole za tip vozila se ne mijenjaju;

2) ako promjena odstupa od tehni¢ke dokumentacije prilozene deklaraciji o provjeri
podsistema zbog koje mogu da budu potrebne nove provjere, a koja nema uticaj na
oshovne projektovane karakteristike tipa vozila, nije potrebna nova dozvola za tip
vozila;

3) promjena osnovnih projektovanih karakteristika tipa vozila zbog koje nije potrebna
nova dozvola u skladu sa ¢lanom 40 stav 3 ovog zakona,

4) promjena zbog koje je potrebna nova dozvola u skladu sa kriterijumima iz ¢lana 40
stav 3 ovog zakona.

U slu€aju promjena iz stava 9 ta€. 1 i 2 ovog Clana, tehni¢ka dokumentacija prilozena
deklaraciji o provjeri podsistema mora da se azurira, a nosilac dozvole za tip vozila mora na zahtjev
Agencije da dostavi odgovarajuée informacije.

U slucaju promjene iz stava 9 tacka 3 ovog €lana, nosilac dozvole za tip vozila duzan je da
izradi novu verziju tipa vozila ili novu verziju varijante tipa vozila i da Agenciji dostavi odgovarajuce
informacije.

Agencija prijavljuje ERA nove verzije tipa vozila ili nove verzije varijante tipa vozila radi unosa
u Evropski registar vozila.
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Ako lice koje vri promjenu nije nosilac dozvole za tip vozila, a promjene postojeceg tipa
vozila obuhvataju i promjene iz stava 9 tac. 2, 3 i 4 ovog €lana, primjenjuje se sljedece:

1) lice koje upravlja promjenom duzno je da izradi novi tip vozila i podnese zahtjev za
odobrenje novog tipa vozila;

2) zahtjev za odobrenje za novi tip vozila moze da bude zasnovan na postoje¢em tipu
vozila, a dozvola za koriS¢enje vozila izdaje se na osnovu deklaracije o usaglasenosti
sa odobrenim novim tipom vozila.

Nacin i uslove za izdavanje dozvole za tip vozila, dokumentaciju koja se prilaZze uz zahtjev
za izdavanje dozvole za tip vozila, sadrzinu i obrazac deklaracije o usaglasenosti sa tipom vozila i
sadrzinu i obrazac dozvole za tip vozila propisuje Agencija.

Dozvola za koriSéenje vozila koja su usaglasena sa TSI
Clan 34
Dozvolu za koriS¢enje vozila koja su usagladena sa TSI izdaje Agencija, ako:
1) svi strukturni podsistemi od kojih se vozilo sastoji imaju dozvolu za koriséenje bez dodatnih
provjera,;
2) je za vozilo izdata deklaracija o provjeri u skladu sa ¢lanom 25 ovog zakona, prije
izdavanja dozvole vrsi se provjera:
a) tehnicke uskladenosti relevantnih podsistema vozila i njihovu bezbjednu integraciju,
b) tehniCke uskladenosti vozila i mreZe na kojoj ¢e saobracati,
c) uskladenosti sa Zeljeznickim tehnickim propisima;
3) je za vozilo izdata deklaracija o usaglasenosti sa odobrenim tipom vozila.
Agencija izdaje dozvolu za koriS¢enje vozila koja su usaglasena sa TSI, bez dodatnih
provjera.
Uz zahtjev za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog &lana prilaze se dokumentacija koja sadrzi:
1) dokaze o izvr§enoj provijeri svih podsistema od kojih se vozilo sastoji, odnosno sertifikate
o provijeri i deklaracije o provjeri u skladu sa ¢lanom 25 ovog zakona;
2) dokaze o tehnickoj uskladenosti podsistema od kojih se vozilo sastoji, utvrdenoj na osnovu
zakona, odnosno TSI,
3) dokaze o bezbjednoj integraciji podsistema od kojih se vozilo sastoji, utvrdenoj na osnovu
zakona, odnosno TSI i zajednickih bezbjednosnih metoda utvrdenih ovim zakonom;
4) dokaze o tehnickoj uskladenosti vozila sa zeljezniCkom infrastrukturom Crne Gore;
5) deklaraciju podnosioca zahtjeva o usaglasenosti sa odobrenim tipom vozila.
U dozvoli iz stava 1 ovog €lana navodi se:
1) podrucje upotrebe;
2) vrijednosti parametara utvrdenih zakonom, odnosno TSI za provjeru tehni¢ke uskladenosti
izmedu vozila i podrucja upotrebe;
3) uskladenost vozila sa zakonom, odnosno TSI koji se odnose na parametre iz tacke 2 ovog
stava;
4) uslovi za koriS¢enje vozila i druga ogranicenja.
Za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog €lana pla¢a se naknada koja je prihod Agencije.
Visinu naknade iz stava 5 ovog ¢lana utvrduje Agencija.
Nacin i uslove za izdavanja dozvole iz stava 1 ovog ¢lana, dokumentaciju koja se prilaze uz
zahtjev za izdavanje dozvole za koriS¢enje i sadrzinu dozvole za koris¢enje utvrduje Agencija.

Dodatna dozvola za koriS¢enje vozila koja su usaglasena sa TSI
Clan 35

Vozila za koja je izdata dozvola za koriS¢enje u drugoj drzavi, koja su potpuno usaglasena
sa svim TSI ukljuujuci sve podsisteme i ne predstavljaju specificne slu€ajeve, otvorena pitanja ili
odstupanja od primjene TSI koja se odnose na tehniCku uskladenost vozila i mreze, ne podlijezu
izdavanju dodatne dozvole za koriScenje, pod uslovom da se upotrebljavaju na mrezi koja je
usaglasena sa TSl ili pod uslovima navedenim u odgovarajuéim TSI.

Za vucCna vozila za koja je izdata dozvola za koriS¢enje u drugim drzavama, ako se ne
upotrebljavaju na mrezi koja je usaglasena sa TSI ili pod uslovima datim u TSI, Agencija izdaje
dodatne dozvole za koriséenje tih vozila u Crnoj Gori.

Dodatna dozvola iz stava 2 ovog €lana izdaje se na osnovu podnijetog zahtjeva.
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Uz zahtjev iz stava 3 ovog Clana Agenciji se dostavlja dokumentaciju o vozilu i mrezi pruga
na kojoj ¢e se koristiti, a koja sadrzi:

1) dozvolu za koriséenje izdatu u drugoj drzavi;

2) primjerak tehniCke dokumentacije o vozilu sa deklaracijom o provjeri, a za vozila
opremljena registrujuéim uredajima, informacije o postupku prikupljanja podataka, nacinu ¢itanja i
procjene, ako te informacije nijesu uskladene sa TSI,

3) evidencije o odrzavanju vozila i, prema potrebi, tehni¢ke izmjene izvrSene nakon
izdavanja dozvole za koris¢enje;

4) dokaze o tehniCkim i eksploatacionim karakteristikama koji pokazuju da je vozilo
uskladeno sa infrastrukturom i stabilnim postrojenjima, ukljuujuci klimatske uslove, sistem
napajanja energijom, sistem kontrole, upravljanja i signalizacije, Sirinu kolosijeka i profile,
maksimalnu dopustenu masu po osovini i ostala ograni¢enja mreze.

Prilikom izdavanja dodatne dozvole Agencija provjerava tehni¢ku uskladenost vozila i mreze,
otvorena pitanja i specificne sluCajeve odredene u TSI, radi utvrdivanja uskladenosti.

Agencija moze traZiti dostavljanje dodatnih informacija, analizu rizika ili sprovodenje
ispitivanja na mrezi radi provjere dokumentacije iz stava 4 ovog ¢lana.

Upravlja¢ infrastrukture je duZan da obezbijedi ispitivanje vozila na mrezi u roku od 30 dana
od dana podnoS$enja zahtjeva i sacCini izvjeStaj o sprovodeniju ispitivanja, koji dostavlja Agenciji.

Agencija izdaje dozvolu iz stava 2 ovog €lana u roku od dva mjeseca nakon dostavljanja
dokumenata iz stava 3 ovog €¢lana, odnosno 30 dana od dana dostavljanja dodatnih informacija,
rezultata analize rizika ili rezultata ispitivanja.

Za izdavanje dodatne dozvole placa se naknada koja je prihod Agencije.

Visinu naknade iz stava 9 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Nacin i uslove za izdavanje dozvole iz stava 2 ovog ¢lana i dokumentaciju koja se prilaze uz
zahtjev za izdavanje dozvole za koriS¢enje utvrduje Agencija.

Dozvola za koriSéenje vozila koja nijesu usaglasena sa TSI
Clan 36

Dozvolu za koriséenje vozila koja se registruju u Crnoj Gori, a nijesu usaglasena sa TSI u
trenutku njihovog pustanja u rad, ili se na njih primjenjuju odredbe ¢lana 18 st. 1 i 2 ovog zakona,
izdaje Agencija ako:

1) su podsistemi uskladeni sa zeljeznickim tehnickim propisima i standardima iz oblasti
zeljeznitkog saobracaja, odnosno UIC propisima, ukoliko za neki podsistem ne postoje zeljeznicki
tehnicki propisi i standardi;

2) podsistemi ispunjavaju osnovne zahtjeve koji se na njih odnose;

3) je sproveden postupak provjere u skladu sa ¢lanom 28 ovog zakona.

Dozvola iz stava 1 ovog ¢lana izdaje se samo za mrezu pruga Crne Gore.

Uz zahtjev za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog ¢lana prilaze se dokumentacija koja sadrzi:

1) dokaze o izvrSenoj provijeri svih podsistema od kojih se vozilo sastoji, odnosno sertifikate

o provijeri i deklaracije o provjeri u skladu sa ¢lanom 25 ovog zakona;

2) dokaze o tehnickoj uskladenosti podsistema od kojih se vozilo sastoji, utvrdenoj na

osnovu zakona;

3) dokaze o bezbjednoj integraciji podsistema od kojih se vozilo sastoji, utvrdenoj na

oshovu zakona i zajedni¢kih bezbjednosnih metoda utvrdenih ovim zakonom;

4) dokaze o tehnickoj uskladenosti vozila sa zeljezni¢kom infrastrukturom;

5) deklaraciju podnosioca zahtjeva o usaglasenosti sa odobrenim tipom vozila.

U dozvoli iz stava 1 ovog ¢lana navodi se:

1) mreza pruga na kojoj vozilo moze da se koristi;

2) vrijednosti parametara utvrdenih zakonom, za provjeru tehni¢ke uskladenosti izmedu

vozila i mreze;

3) uskladenost vozila sa zakonom, koji se odnose na parametre iz tacke 2 ovog stava;

4) uslovi za koriS¢enje vozila i druga ograni¢enja.

Izuzetno od stava 1 ovog €lana, za vozila koja su bila u eksploataciji do 1. januara 2025.
godine i u svojini su privrednog drustva registrovanog u Crnoj Gori, a za koja vlasnik odnosno imalac
vozila ne moze da pribavi dozvolu za koriS¢enje radi upisa vozila u registar ZeljezniCkih vozila
Agencija izdaje dozvolu za korid¢enje, pod uslovom da podnosilac zahtjeva priloZi:

1) dokaz o vlasnistvu;
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2) tehnicku dokumentaciju koja sadrzi:

a) tehnicki opis sa crteZzima vozila,

b) osnovne tehni¢ke i eksploatacione karakteristike,

c) konstruktivne crteZe potrebne za odrzavanje,

d) uputstvo za koriSéenje i odrzavanje,

e) katalog rezervnih dijelova;

3) dokaz da su vozila odrzavana:

a) izvjestaj sa poslednje redovne opravke i izvestaj sa periodi€nog pregleda najviseg
ranga, koji se vrsi na svakih 12 mjeseci, odnosno u propisanim rokovima u dosijeu
o odrzavanju,

b) ako dosije 0 odrzavanju nije formiran, izvjestaj sa posljednje redovne opravke ne
stariji od pet godina i izvjestaj sa periodicnog pregleda najviseg ranga prema
dokumentaciji iz tacke 3 podtacka a ovog stava, kome nije istekao rok vazenja,

c) ako je od posljednje redovne opravke proslo manje vremena od vremena potrebnog
za obavljanje narednog periodi¢nog pregleda najviSeg ranga, izvjestaj sa posljednje
redovne opravke;

4) izvjestaj o izvrSenom tehniCkom pregledu koji sadrzi pozitivno misljenje o funkcionalnoj
ispravnosti i sposobnosti vozila za bezbjednu upotrebu u saobracaju.
Za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog €lana pla¢a se naknada koja je prihod Agencije.
Visinu naknade iz stava 6 ovog ¢lana utvrduje Agencija.
Nacin i uslove za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog ¢lana, dokumentaciju koja se prilaze uz
zahtjev za izdavanje dozvole za korid¢enje utvrduje Agencija.

lzuzeci za dodatne dozvole za koriSéenje vozila
Clan 37
Dodatna dozvola za koris¢enje vozila ne izdaje se:
1) za vozila za koje je izdata dodatna dozvola za koriséenje vozila u drugim drzavama prije
donoSenja TSI koja:
a) nose oznaku RIC ili RIV,
b) su odobrena za saobracaj i obiljezena u skladu sa sporazumima izmedu zeljeznickih
prevoznika iz Crne Gore i zeljeznickih prevoznika iz drugih drzava;
2) za polovna vozila iz tatke 1 ovog stava koja se uvoze iz inostranstva.
Sporazumi iz stava 1 tacka 1 podtacka b ovog €lana i pripremu novih sporazuma kojima se
ureduje konstrukcija vozila, priznavanje dozvola za koris¢enje i upotreba vozila izmedu
zainteresovanih prevoznika, zaklju€uju se uz saglasnost Agencije.

Korektivhe mjere u slu¢aju naknadnog utvrdivanja neuskladenosti
Clan 38

Kada zeljeznic¢ki prevoznik tokom upotrebe utvrdi da vozilo koje koristi ne ispunjava neki od
oshovnih zahtjeva, preduzima potrebne korektivhe mjere kako bi osigurao uskladenost tog vozila sa
oshovnim zahtjevima i obavjeStava Agenciju o preduzetim mjerama.

Ako zeljeznicki prevoznik ima dokaz da je neuskladenost postojala ve¢ u trenutku izdavanja
dozvole za kori$éenje vozila, o tome obavjestava Agenciju.

Ako Agencija utvrdi prilikom nadzora da vozilo ili tip vozila, za koje je izdala dozvolu za
koriS¢enje, ne ispunjava neki od osnovnih zahtjeva, o tome obavjestava zeljezni¢kog prevoznika koji
koristi to vozilo ili tip vozila i nalaze preduzimanije potrebnih korektivnih mjera.

U slu€aju iz stava 3 ovog €lana, Agencija obavjeStava ERA i tijela za bezbjednost iz drzava
Clanica Evropske unije i generalnog sekretara OTIF-a.

Kada korektivne mjere iz st. 1 i 3 ovog Clana koje je primijenio ZeljezniCki prevoznik ne
obezbjeduju uskladenost sa osnovnim zahtjevima i ta neuskladenost dovede do ozbiljnog
bezbjednosnog rizika, Agencija moze da nalozi privremene bezbjednosne mijere kao Sto je
privriemeno povlacenje iz upotrebe dozvole za tip vozila ili dozvole za koriS¢éenje vozila.

Agencija u sluCajevima iz stava 5 ovog Clana, poslije preispitivanja djelotvornosti mjera
preduzetih radi uklanjanja ozbiljnog bezbjednosnog rizika, moze oduzeti ili izmijeniti dozvolu za
koriS¢enje vozila ili dozvolu za tip vozila, kada se dokaZe da u trenutku izdavanja dozvole nije bio
ispunjen odredeni osnovni zahtjev.
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Agencija o oduzetim dozvolama za korid¢enje vozila odmah obavjeStava ERA sa
obrazloZzenjem odluke.

Odluka Agencije o oduzimanju dozvole za koriS¢enje unosi se u registar vozila iz ¢lana 41
ovog zakona.

Agencija u slu¢aju oduzimanja dozvole za tip vozila podnosi prijavu za unos u Evropski
registar vozila iz ¢lana 42 ovog zakona.

Agencija obavjeStava sve ZeljezniCke prevoznike koji koriste vozila istog tipa kao Sto je vozilo
ili tip koji podlijeze oduzimanju dozvole.

Vozilo za koje je oduzeta dozvola za korid¢enje ne smije da se koristi.

Kada se oduzme dozvola za tip vozila, vozila koja odgovaraju tom tipu ne smiju da se stavljaju
na trziste, a ako su vec stavljena na trziste moraju da se povuku sa trzista.

Ako je u slu€ajevima iz st. 1, 2 i 3 ovog &lana neuskladenost sa oshovnim zahtjevima
ograniCena na dio podrucja upotrebe predmetnog vozila i ako je ta neuskladenost postojala ve¢ u
trenutku izdavanja dozvole za koriS¢éenje, dozvola za koriS¢enje se mijenja tako da se iz nje isklju¢e
odredeni djelovi podrucja upotrebe.

Oduzimanje i privremeno oduzimanje dozvole za koriS¢enje vozila
Clan 39
Dozvolu za koriS¢enje vozila Agencija ¢e oduzeti ako utvrdi da:
1) vozilo viSe nije u skladu sa:
a) TSl ili Zzeljeznickim tehni¢kim propisima,
b) odstupanjima iz ¢lana 18 ovog zakona,
c) Konvencijom o medunarodnim ZeljezniCkim prevozima (COTIF) — Dodatak C — RID;
2) imalac dozvole nije otklonio utvrdene nedostatke u propisanom roku;
3) vozilo ne ispunjava uslove utvrdene u dozvoli za koriS¢enje vozila.
Agencija priviemeno oduzima dozvolu za kori§¢enje ako:
1) utvrdi da se odrzavanje vozila ne vrsi u skladu sa dosijeom o odrzavaniju, TSI, zeljezni¢kim
tehni¢kim propisima i RID-om;
2) se ne stavi na uvid vozilo na zahtjev Agencije, u slucaju teSkog ostecenja vozila.
Dozvola za koris¢enje priviemeno se oduzima do ponovnog ispunjavanja svih uslova za
izdavanje dozvole.
Dozvola za koriS¢enje prestaje da vazi u sluaju poviacenja vozila iz saobraéaja (kasacija
vozila).
U slucaju povlagenja vozila iz saobracaja, imalac vozila obavjesStava Agenciju najkasnije u
roku od osam dana od dana povlacenja vozila.

Obnavljanje ili unapredenje strukturnog podsistema
Clan 40

U slucaju obnove ili unapredenja strukturnog podsistema, koji ve¢ imaju dozvolu za stavljanje
na trziste, upravljac¢, prevoznik, narucilac ili proizvoda¢ duzni su da Agenciji dostave dokumentaciju
koja sadrzi opis projekta.

Na osnovu dokumentacije iz stava 1 ovog ¢lana, Agencija odluuje da li obim radova na
vozilu zahtijeva novu dozvolu za kori§¢enje strukturnog podsistema ili novu dozvolu za koriséenje
vozila.

Nova dozvola za koriséenje strukturnog podsistema potrebna je uvijek kada:

1) su izmjene parametara izvan opsega prihvatljivin vrijednosti definisanih zakonom,
odnosno TSI na osnovu kojih je izdata dozvola za kori$¢enje;

2) zbog predvidenih radova postoji opasnost od smanjenja ukupnog nivoa bezbjednosti tog
podsistema;

3) to zahtijevaju odgovarajuée TSI.

Novu dozvolu iz stava 2 ovog €lana Agencija izdaje u roku od Cetiri mjeseca od dana
dostavljanja kompletne dokumentacije.

Ako se nova dozvola za koriS¢enje strukturnog podsistema izdaje bez primjene TSI u cijelosti,
Agencija obavjestava Evropsku komisiju o:

1) razlozima zbog kojih TSI nijesu u cjelosti primijenjeni;
2) tehnickim karakteristikama primijenjenim umjesto TSI;
3) tijelima koja su nadlezna za provjeru podsistema.
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Za promjene ve¢ odobrenog vozila koje su povezane sa zamjenom u okviru odrZzavanja nije
potrebna nova dozvola za koriScenje.
Ako lice koje vrsi promjene na ve¢ odobrenom vozilu nije nosilac dozvole za tip vozila, duzno
je da:
1) ocijeni odstupanja od tehnicke dokumentacije koja se prilaze uz deklaraciju o provjeri
podsistema;
2) utvrdi da ni jedan od kriterijuma utvrdenih u stavu 3 ovog ¢&lana nije ispunjen;
3) azurira tehni¢ku dokumentaciju koja se prilaze uz deklaraciju o provjeri podsistema;
4) obavijesti Agenciju 0 promjenama.
Agencija moZe u roku od Cetiri mjeseca od dana prijema obavjestenja iz stava 7 tacka 4 ovog
Clana naloziti podno3enje zahtjeva za izdavanje dozvole za koriS¢enje u sluaju pogresne
kategorizacije ili nepotpunih informacija.

IV. REGISTAR ZELJEZNICKIH VOZILA | INFRASTRUKTURE
Registar zeljezni¢kih vozila
Clan 41

Agencija vodi registar Zeljeznickih vozila u elektronskom obliku.

Imaoci vozila za koja je izdata dozvola za koridéenje duzni su da prije prve upotrebe vozila
Agenciji podnesu zahtjev za upis u registar iz stava 1 ovog ¢lana.

Ako dode do promjene podataka upisanih u registar vozila, do unistenja vozila ili odluke o
brisanju vozila iz registra iz stava 1 ovog €lana, imalac vozila duZan je da, u roku od osam dana od
dana nastanka promjene obavijesti Agenciju.

Za upis u registar vozila placa se naknada koja je prihod Agencije.

Visinu naknade iz stava 4 ovog Clana utvrduje Agencija.

Pristup registru vozila mora biti omogucéen tijelu za istrazivanje ZeljezniCkih nesreca,
zeljezniCkim prevoznicima i upravlja¢ima infrastrukture, kao i licima ili organizacijama koji registruju
vozila ili koji su ovlascéeni za pristupanje registru.

Registar vozila sadrzi:

1) EVN broj;

2) upucivanje na podatke o deklaraciji o provjeri i tijelu koje ju je izdalo deklaraciju;

3) upucivanje na podatke iz evropskog registra odobrenih tipova vozila;

4) podatke o vlasniku ili korisnik vozila;

5) podatke o ograni¢enju u nacinu koriséenja vozila;

6) upucivanje na podatke o licu zaduzenom za odrzavanije; i

7) druge podatke.

Blizi sadrzaj i nacin vodenja registra vozila propisuje Ministarstvo.

Evropski registar vozila
Clan 42

Podatke o izdatim dozvolama za tipove vozila, Agencija dostavlja ERA, radi unoSenja u
Evropski registar vozila.

Podaci iz stava 1 ovog Clana, za svaki tip vozila, obuhvataju:

1) tehniCke karakteristike tipa vozila, u skladu sa TSI;

2) naziv proizvodaca;

3) datume, naziv drzava koje su naknadno izdale dozvole za taj tip vozila, ukljuCujuéi

ograni€enja i oduzimanje dozvola.

U slu€aju oduzimanja dozvole za tip vozila, Agencija obavjeStava ERA radi aZuriranja

registra.

Registar infrastrukture
Clan 43
Registar infrastrukture (u daljem tekstu: RINF) sadrzi glavne karakteristike fiksnih podsistema
ili dijela podsistema infrastruktrura, energija i kontrola, upravljanje i signalizacija.
RINF sadrzi podatke o zeljezniCkoj mrezi od znacaja za:
1) projektovanje podsistema Zeljezni¢kih vozila i utvrdivanje karakteristika infrastrukture
za predvideno koriS¢enje Zeljeznickih vozila;
2) obezbjedenje tehni¢ke uskladenosti fiksnih podsistema i njihovih interfejsa sa mrezom
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u koju je podsistem ugraden;

3) pracenje napretka interoperabilnosti ZzeljezniCke mreze;

4) utvrdivanje uskladenosti vozova sa prugama koji omoguc¢ava da zeljeznicki prevoznici
da koriste vozila i sastavljaju vozove u skladu sa karakteristikama pruge na kojoj ¢e
voziti.

RINF uspostavlja i vodi Agencija u elektronskoj formi, na osnovu podataka upravljaca
infrastrukture.

Upravlja¢ infrastrukture je odgovoran za dostavljanje i aZuriranje podataka za RINF.

Podatke iz RINF Agencija dostavlja ERA.

Sadrzaj RINF, format podataka, arhitekturu informacionog sistema koji podrzava RINF,
koriS¢enje RINF i rokove za dostavljanje podataka za formiranje RINF propisuje Ministarstvo.

V. TIJELA ZA OCJENJIVANJE USAGLASENOSTI

Prijavljena i ovlaséena tijela
Clan 44

Tijela za ocjenjivanje usaglasenosti su prijavljena tijela (engl. Notified Body) i ovlad¢ena tijela
(engl. Designated Body).

Prijavljeno tijelo je pravno lice koje obavlja poslove ocjenjivanja usaglasenosti propisane TSI
za koje je prijavljeno koje neposredno obavlja te poslove ili se ti poslovi obavljaju u njegovo ime i
pod njegovom odgovornoscu.

Ovlasc¢eno tijelo je pravno lice koja obavlja poslove ocjenjivanja usaglasenosti za koje je
ovlaséeno, u skladu sa zakonom.

Uslovi koje mora da ispunjava prijavljeno tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti
Clan 45

Za svaki posebni postupak ocjenjivanja usaglasSenosti i svaku vrstu proizvoda za koje je
prijavljeno, prijavljeno tijelo mora da ima:

1) potrebno osoblje sa tehni¢kim znanjem i dovoljnim i odgovaraju¢im iskustvom za
obavljanje poslova ocjenjivanja usaglasenosti;

2) odgovaraju¢e opise postupaka u skladu sa kojima se ocjenjivanje usaglasenosti
sprovodi, i kojima se osigurava transparentnost i sposobnost primjene tih postupaka,
kao i uspostavljena pravila i postupaka za odvajanje poslova koje obavlja kao
prijavljeno tijelo od drugih aktivnosti;

3) odgovarajuée postupke za obavljanje aktivnosti u zavisnosti od veli€ine privrednog
drustva, sektora u kojem djeluje, njegove strukture, stepena slozenosti tehnologije
proizvoda ili serijske prirode proizvodnog procesa;

4) sredstva potrebna za obavljanje tehnickih i administrativnih poslova za ocjenjivanje
usaglasenosti i pristup potrebnoj opremi ili postrojenjima.

Prijavljeno, odnosno ovlasc¢eno tijelo mora da bude osigurano od odgovornosti za pri¢injenu
Stetu, osim u slu€aju ako je odgovornost preuzela drzava ili je drzava direktho odgovorna za
ocjenjivanje usaglasenosti.

Podaci koji se dobiju tokom postupka provjere su poslovna tajna, a osoblje koje sprovodi
postupak ocjenjivanja usaglasenosti odnosno postupak provjere duzno je da Cuva tajnost podataka
koje dobije tokom obavljanja postupka provjere, u skladu sa zakonom kojim se ureduje tajnost
podataka.

Tijela koja su prijavliena za ocjenjivanje usaglasenosti infrastrukturnog dijela i/ili dijela u
vozilu, a koji se odnose na podsisteme kontrola, upravljanje i signalizacija treba da ucestvuju u
aktivnostima grupe za Evropski sistem za upravljanje Zeljezni¢kim saobracajem (ERTMS) Evropske
unije ili obezbjeduju da njihovo osoblje koje sprovodi ocjenjivanje usaglasenosti bude obavijesteno
o tim aktivnostima.

Nepristrasnost prijavljenog tijela
Clan 46
Prijavljeno tijelo ima svojstvo eksternog tijela i nezavisno je od organizacije ili proizvodaca
Ciji proizvod ocjenjuje.
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Tijelo koje pripada poslovnoj asocijaciji ili strukovnom savezu koje predstavlja privredna
drudtva uklju¢ena u projektovanje, proizvodnju, isporuku, sklapanje, upotrebu ili odrzavanje
proizvoda koje to tijelo ocjenjuje smatra se tijelom za ocjenjivanje usagladenosti samo pod uslovom
ako je dokazana njegova nezavisnost i nepostojanje sukoba interesa.

Prijavljeno tijelo, njegovo rukovodstvo i osoblije odgovorno za sprovodenje ocjenjivanja
usagladenosti ne smiju biti projektant, proizvodac, dobavlja¢, ugradiva¢, kupac, viasnik, korisnik ili
odrzavalac proizvoda koje ocjenjuju, kao ni ovladéeni zastupnik bilo koje od tih stranaka.

Prijavljeno tijelo, njegovo rukovodstvo i osoblije odgovorno za sprovodenje ocjenjivanja
usaglasenosti ne smiju biti direktno uklju€eni u projektovanje, proizvodnju ili izgradnju, stavljanje na
trziste, ugradivanje, upotrebu ili odrzavanje proizvoda C€iju usaglasenost ocjenjuju i ne smiju
predstavljati strane koje ucestvuju u tim aktivhostima, ni u¢estvovati u bilo kojoj aktivnosti kojom se
naru$ava nezavisnost njihove procjene ocjenjivanja usaglasenosti za koje su prijavljeni, a narocito
u pogledu savjetovanja.

Prijavljeno tijelo i njegovo osoblje treba da sprovode ocjenjivanje usaglasenosti na najvisem
stepenu profesionalnosti i potrebne tehniCke stru€nosti za odredeno podrudje, bez pritisaka i
podsticaja, a narocito finansijskih, koji bi mogli uticati na njihovu procjenu ili rezultate njihove ocjene
usaglasenosti.

Osoblje prijavljenog tijela
Clan 47
Osoblje odgovorno za sprovodenije aktivnosti ocjenjivanja usaglasenosti treba da ima:

1) dobru tehni¢ku i struénu osposobljenost kojom su obuhvacene sve aktivnosti
ocjenjivanja usaglaSenosti za koje je tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti
prijavijeno;

2) odgovarajuée poznavanje zahtjeva za ocjenjivanje koje sprovode i odgovarajucée
ovlaséenje za sprovodenije tih ocjenjivanja;

3) odgovarajuée znanje o osnovnim zahtjevima, primijenjenim harmonizovanim
standardima i odredbama medunarodnog prava;

4) sposobnost izrade potvrda, zabiljeSki i izvjeStaja kojima se dokazuje da su
ocjenjivanja sprovedena.

Ugovor sa podizvodacima prijavljenih tijela
Clan 48
Prijavljeno tijelo moze zakljuciti ugovor sa podizvodagem za odredene poslove ocjenjivanja
usaglasenosti ili te poslove moze obaviti njegov ogranak, pod uslovom da ispunjavaju uslove iz ¢lana
47 ovog zakona, uz saglasnost podnosioca zahtjeva za ocjenjivanje usaglasenosti.
Prijavljeno tijelo preuzima punu odgovornost za poslove koje obavljaju podizvodaci ili
ogranci, bez obzira na to gdje im je sjediste.

Akreditovana interna tijela
Clan 49

Podnosioci zahtjeva za ocjenjivanje usaglasenosti mogu angazovati akreditovana interna
tijela za ocjenjivanje usaglasenosti u skladu sa modulima CALl i CA2, za postupke koji su propisani
jedinstvenim tehni¢kim propisima koje donosi OTIF.

Interno tijelo iz stava 1 ovog €lana je organizacioni dio podnosioca zahtjeva koji ne ucestvuje
u projektovanju, proizvodniji, isporuci, ugradnji, upotrebi ili odrzavanju proizvoda koje ocjenjuje.

Akreditovano interno tijelo treba da ispunjava slijedece zahtjeve:

1) akreditovano je od strane Akreditacionog tijela Crne Gore;

2) da su interno tijelo i njegovo osoblje prepoznatljivi kao organizacioni dio unutar
privrednog drustva i da imaju metode izvjeStavanja kojima se obezbjeduje njihova
nepristrasnost;

3) da interno tijelo i njegovo osoblje nijesu odgovorni za projektovanije, proizvodnju,
isporuku, ugradnju, rad ili odrzavanje proizvoda koje ocjenjuju i da obavljaju aktivnosti
na nacin kojim se izbjegava sukob sa nezavisnoScu njihove ocjene;

4) da interno tijelo pruza svoje usluge samo privrednom drustvu Ciji je organizacioni dio.

Spisak prijavljenih tijela
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Clan 50
Dodjeljivanje identifikacionih brojeva i objavljivanje spiska prijavljenih tijela obavlja se u
skladu sa odredbama OTIF-a.

Operativne obaveze prijavljenog tijela
Clan 51

Prijavljeno tijelo sprovodi ocjenjivanje usaglasenosti u skladu sa postupcima ocjenjivanja
usagladenosti u skladu sa TSI.

Ako prijavljeno tijelo prilikom ocjene usaglasenosti utvrdi da proizvodac ne ispunjava uslove
iz TSI, harmonizovanih standarda ili tehniCkih specifikacija, od proizvodac¢a zahtijeva da preduzme
odgovarajuée korektivhe mjere i ne izdaje sertifikat o usaglasenosti.

Ako prijavljeno tijelo tokom pracenja usaglasenosti poslije izdavanja sertifikata utvrdi da
proizvod viSe nije u skladu sa TSI ili harmonizovanim standardima ili tehni¢kim specifikacijama,
zahtijeva od proizvodaca da preduzme odgovarajuce korektivne mjere i prema potrebi, ograniCava,
suspenduije ili oduzima sertifikat.

Ako korektivne mere nisu preduzete ili nemaju potreban efekat, prijavijeno tijelo moze da
priviemeno ili trajno oduzme izdate sertifikate.

Ovlasceno tijelo
Clan 52
Odredbe ¢l. 45, 46, 47 i 51 ovog zakona primjenjuju se na ovlaséeno tijelo.

VI. UPRAVLJANJE BEZBJEDNOSCU U ZELJEZNICKOM SAOBRACAJU

Odgovornost za bezbjednost u zeljeznickom saobracaju
Clan 53
Upravlja€ i zeljezniCki prevoznik odgovorni su za bezbjednost ZeljezniCkog sistema i
kontrolu rizika.
Upravljac i zeljeznicki prevoznik duzni su da sprovode potrebne mjere za kontrolu rizika i
medusobno saraduju radi ostvarivanja bezbjenog Zeljeznitkog sistema.

Odrzavanje i unapredenje bezbjednosti zeljeznickog saobracaja
Clan 54

Ministarstvo, Agencija, Komisija za istrazivanje nesreca (u daljem tekstu: Komisija), upravljac
infrastrukture i zeljezniCki prevoznik duzni su da preduzimaju mjere da se:

1) bezbjednost zeljezni¢kog saobracaja u zeljezni¢kom sistemu oCuva i stalno unaprjeduje, pri
¢emu prioritet ima spre€avanje nesreca;

2) propisi za bezbjednost primjenjuju transparentno i nediskriminatorno;

3) mijere za razvoj i poboljSanje bezbjednosti Zeljeznice baziraju na sistemskom pristupu
uzimajuci u obzir razvoj medunarodnog prava i pravila, kao i napredak tehnike i nauke.
Upravlja€ i ZeljezniCki prevoznik odgovorni su za bezbjednu eksploataciju Zeljezni¢kog

sistema i kontrolu rizika, na nacin da sprovode potrebne mijere za kontrolu rizika, uz medusobnu
saradnju, primjenjuju standarde za bezbjednost i uspostavljaju sisteme za upravljanje bezbjednoscu,
u skladu sa ovim zakonom.

Upravlja€ i zZeljezniCki prevoznik odgovorni su za bezbjednost: korisnika usluga, zaposlenih,
radno angazovanih lica, kao i lica koja vrSe usluge i trecih lica, za svoj dio sistema i njegovo
bezbjedno funkcionisanje, uklju€ujuéi i snabdijevanje materijalom, ugovaranje usluga i izvrSenje
ugovorenih usluga.

Odgovornost upravljata i zeljeznickog prevoznika iz stava 3 ovog €¢lana ne oslobada od
odgovornosti proizvodace sastavnih djelova i sastavnih djelova interoperabilnosti pojedinih
podsistema, lica zaduZenih za odrzavanje, imaoce vozila, pruZzaoce usluga i naruc€ioce, da su vozila,
objekti i postrojenja, oprema, materijal i usluge u skladu sa propisanim zahtjevima i uslovima za
predvidenu upotrebu i da ih upravljac ili zeljeznicki prevoznik mogu bezbjedno koristiti u zeljezniCkom
sistemu.
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U slu€aju razmjene vozila izmedu Zeljezni¢kih prevoznika, razmjenjuju se sve informacije
neophodne za bezbjedan rad i podaci iz dosijea o odrZzavanju.

Zajednicki pokazatelji bezbjednosti
Clan 55

Procjena nivoa bezbjednosti u ZeljezniCkom saobracaju vrSi se na osnovu zajednickih
pokazatelja bezbjednosti (u daljem tekstu: ZPB).

Radi pracenja bezbjednosti na Zeljeznici, Agencija prikuplja podatke o ZPB na osnhovu
godisnjih izvjeStaja o bezbjednosti upravljaca i ZeljezniCkog prevoznika.

Upravljac€ i ZeljezniCki prevoznik duzni su da najkasnije do 30. juna tekuce za prethodnu
godinu, dostave Agenciji godisnji izvjestaj o bezbjednosti.

Godidnji izvjestaj o bezbjednosti sadrzi:

1) informacije o ostvarivanju planiranih zajednickih bezbjednosnih cilieva (u daljem tekstu
ZBC);

2) nacin praéenja i analizu zajedni¢kih pokazatelja relevantnim za podnosioce izvjestaja;

3) podatke i rezultate o sprovedenim internim kontrolama bezbjednosti;

4) podatke o nedostacima i kvarovima u ZeljezniCkom saobracaju i upravljanju
infrastrukturom koji mogu biti od znacaja za bezbjednost;

5) informacije o primjeni odgovarajucih zajednickih bezbjednosnih metoda (u daljem tekstu:
ZBM).

Na osnovu izvjesStaja iz stava 3 ovog Clana, Agencija sa€injava godisnji izvjestaj o
bezbjednosti ZeljezniCkog saobracaja za prethodnu godinu i dostavlja Ministarstvu najkasnije do 30.
septembra tekuée za prethodnu godinu.

Izvestaj iz stava 5 sadrzi podatke o:

1) stanju bezbjednosti na Zeljeznici uklju€ujuci i zajedniCke pokazatelje na nivou Crne Gore;

2) promjenama u propisima i regulisanju bezbjednosti na Zeljeznici;

3) sprovedenim postupcima za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravijanje
zeljezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz;

4) rezultatima nadzora nad upravljaem i ZeljezniCkim prevoznicima, uklju€ujuéi broj i
rezultate sprovedenih nadzora i inspekcija.

Izvjestaj iz stava 5 ovog €lana Agencija dostavlja i ERA najkasnije do 30. septembra tekuce
za prethodnu godinu.

Ako se nakon dostavljanja izvjestaja iz stava 5 ovog ¢lana pojave nove €injenice, Agencija
je duzna da dopuni ili koriguje izvjestaj u najkracem roku, a najkasnije u sljedeéem godiSnjem
izvjeStaju.

Blizi sadrzaj izvjeStaja iz stava 3 i 4 ovog €lana i zajedniCke metode za izraCunavanje
ekonomskih posljedica nesreéa utvrduje Agencija.

Zajednicke bezbjednosne metode
Clan 56
Procjene nivoa bezbjednosti Zeljeznice i ostvarivanja ZBC, kao i ispunjenosti ostalih
bezbjednosnih zahtjeva vrsi se na osnovu ZBM.
ZBM obuhvataju:
1) metode za procjenu i ocjenu rizika;
2) metode za ocjenu usaglasenosti sa zahtjevima za dobijanje sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz, uklju€ujudi:

a) postupke i kriterijume za ocjenu ispunjenosti zahtjeva za izdavanje sertifikata o
bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom, odnosno sertifikata o
bezbjednosti za prevoz,

b) nacin vrSenja nadzora nad sistemom za upravljanje bezbjednoS¢u, nakon izdavanja
sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom, odnosno sertifikata o
bezbjednosti za prevoz;

3) metode nadzora koje primijenjuje Agencija i metode pracenja koje primijenjuju zeljeznicki
prevoznici, upravljaci i lica zaduzena za odrzavanje;

4) metode za ocjenjivanje nivoa bezbjednosti nakon izdavanja sertifikata o bezbjednosti za
prevoz ili za upravljanje ZeljezniCkom infrastrukturom;
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5) metode za nacin praéenja efikasnosti upravljanja bezbjednoS¢u u toku eksploatacije i
odrzavanja zeljezni¢kog sistema.
6) metode za ocjenjivanje ostvarenja ZBC na nacionalnom nivou.
ZBM iz stava 2 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Zajedni¢ke bezbjednosne metode za procjenu i ocjenu rizika
Clan 57
ZBM za procjenu i ocjenu rizika primjenjuju se u slu€aju promjene tehnickih, eksploatacionih
ili organizacionih karakteristika u Zeljeznickom sistemu, koje mogu imati uticaj na bezbjednost
Zeljezni¢kog saobracaja.
ZBM za procjenu i ocjenu rizika su sastavni dio sistema upravljanja bezbjedno$¢u upravljaca
i ZeljezniCkog prevoznika.
Znacajne promjene iz stava 1 ovog ¢lana moZze da predlozi:
1) upravlja€ ili zeljeznicki prevoznik;
2) narudilac ili proizvodac, kada podnose zahtjev za provjeru podsistema;
3) podnosilac zahtjeva za izdavanje dozvole za koris¢enje vozila;
4) lice zaduzeno za odrzavanije.
Nezavisnu ocjenu primjene ZBM za procjenu i ocjenu rizika vrse:
1) akreditovana tijela;
2) pravna lica koje ovlasti Agencija (Zeljeznicki prevoznik, upravljac i lice zaduzeno za
odrzavanje).
Ovlascenje iz stava 4 tactka 2 ovog ¢lana Agencija izdaje pravnom licu koje ispunjava uslove
iz ZBM.
Akreditovana tijela, odnosno pravna lica iz stava 4 ovog €lana sacinjavaju izvestaj o primjeni
ZBM, na osnovu kojeg se odlu€uje o sprovodenju znac¢ajne promjene.
Izvestaji o ocjeni primjene ZBM izdati u drzavama ¢lanicama Evropske unije ili drzavama
ugovornicama OTIF vaze u Crnoj Gori pod sljedeéim uslovima:
1) da je ocjena rizika izvrSena u skladu sa ZBM;
2) da je primjenu ZBM ocijenilo akreditovano tijelo, odnosno ovlaséeno pravno lice za
procjenu i ocjenu rizika;
3) da je znacajna promjena u zeljezniCkom sistemu sprovedena od strane predlagaca iz
stava 3 ovog €lana;
4) da se dio zeljezniCkog sistema koristi u Crnoj Gori pod istim funkcionalnim,
eksploatacionim, topografskim i klimatskim uslovima;
5) da su primijenjeni isti kriterijumi za procjenu i ocjenu rizika.
Kontrola primjene ZBM za procjenu i ocjenu rizika €ini sastavni dio periodi¢ne interne kontrole
sistema za upravljanje bezbjednosc¢u upravljaca i zeljezniCkog prevoznika.

ZBM za ocjenu usaglasenosti za dobijanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom i bezbjednosti za prevoz
Clan 58
Ocjenu usaglasenosti za dobijanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje zeljezniCkom
infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz vrsi Agencija na osnovu ZBM.

ZBM iz stava 1 ovog ¢lana propisuje:

1) postupak za ocjenu zahtjeva za dobijanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
Zeljezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz;

2) kriterijume za ocjenu ispunjenosti zahtjeva za dobijanje sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje zeljezniCkom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz;

3) nacin vrSenja nadzora nad uskladeno$c¢u sa zahtjevima koje mora da ispuni sistem za
upravljanje bezbjednoscu, poslije izdavanja sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
Zeljezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz.

ZBM za nadzor nakon izdavanja sertifikata o bezbjednosti za prevoz ili za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom
Clan 59
Agencija vrsi nadzor na nad primjenom sistema za upravljanje bezbjednoS¢u upravijaca i
Zeljezni¢kog prevoznika na osnovu ZBM nakon izdavanja sertifikata.
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ZBM iz stava 1 ovog Clana propisuje:

1) postupak i tehnike nadzora;

2) ocjenu usagladenosti sa zahtjevima za dobijanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
infrastrukturom ili sertifikata o bezbjednosti za prevoz;

3) profesionalne kompetencije zaposlenih koji obavljaju nadzor;

4) kriterijume za donoSenje odluka;

5) koordinaciju izmedu nacionalnih tijela za bezbjednost i sa drugim nadleZznim organima i
tijelima.

ZBM za pracéenje efikasnosti upravljanja bezbjednos¢u u toku eksploatacije i odrzavanja
zeljezni¢kog sistema
Clan 60

Pracenje efikasnosti upravljanja bezbjedno$cu u toku eksploatacije i odrzavanja Zeljezni¢kog
sistema vrSe upravljaC i ZeljezniCki prevoznik, nakon dobijanja sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom, odnosno sertifikata o bezbjednosti za prevoz, kao i lice
zaduZeno za odrzavanje, na osnovu ZBM.

ZBM iz stava 1 ovog Clana propisuje:

1) postupak praéenja;

2) medusobnu razmjenu informacija lica iz stava 1 ovog ¢lana;

3) izvjeStavanje o primjeni ZBM.

Zajednicki bezbjednosni ciljevi
Clan 61

ZBC se utvrduju najnizi nivoi bezbjednosti koji moraju dosti¢i razli€iti djelovi Zeljeznickog
sistema i ZeljezniCki sistem u cjelini, a koji se iskazuje kroz ciljne nivoe bezbjednosti ili kroz
kriterijume prihvatljivosti rizika za:

1) putnike, zaposlene, osoblje izvodaca radova, korisnike putnih prelaza, kao i rizike vezane
za prisustvo neovlascenih lica na objektima infrastrukture;

2) rizike za drustvo.

ZBC sadrze rokove za sprovodenje, prema prirodi i obimu investicija potrebnih za njihovo
sprovodenje.

Prijavljivanje propisa iz oblasti bezbjednosti
Clan 62
Ministarstvo dostavlja Evropskoj komisiji propisi iz oblasti bezbjednosti koji se odnose na:

1) nacionalne bezbjednosne ciljeve i bezbjednosne metode;

2) uslove za sisteme upravljanja bezbjedno$¢u i zahtjeve za sertifikat o bezbjednosti za
prevoz;

3) uslove za pustanje u rad i odrzavanje novih i bitno izmijenjenih zeljezni¢kih vozila,
koji nijesu obuhvaceni TSI, za razmjenu vozila izmedu zeljeznickih prevoznika,
sisteme registracije i zahtjeve u koji se odnose na probu vozila;

4) uslove za zeljezniCke mreze koji nijesu obuhvaéeni TSI, ukljuCujuéi i uslove za
sisteme signalizacije i vodenja saobracaja;

5) interne akte upravljaca i zeljezni¢kog prevoznika;

6) uslove za izvrSne zeljezniCke radnike, ukljuéuju¢i kriterijume izbora, zdravstvene
sposobnosti i profesionalne kvalifikacije i izdavanje uvjerenja, ako nijesu utvrdeni u
TSI;

7) istragu nesreca i nezgoda.

Evropska komisija se obavjestava o svakoj izmjeni propisa iz stava 1 ovog ¢lana, osim ako se
propis odnosi na sprovodenje TSI.
Novi propisi iz oblasti bezbjednosti mogu se donijeti samo u sljedec¢im slu¢ajevima:

1) ako propisi koji se odnose na postojeCe bezbjednosne metode nijesu obuhvaceni
ZBM;

2) ako operativna pravila koja se primjenjuju na Zeljezni€koj mrezi joS nijesu obuhvacena
TSI;

3) hitnih preventivnih mjera, a naroc€ito poslije nesrece;

4) kada je potrebno revidiranje propisa o kojem je ve¢ obavijeStena Evropska komisija;
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5) kada propisi 0 zahtjevima koje mora ispunjavati izvr$no osoblje, uklju€ujuci kriterijume
za izbor, fiziCku i psihi¢ku sposobnost i struénu osposobljenost, jo$ nijesu obuhvaceni
TSI.

Sistem upravljanja bezbjednos¢u
Clan 63

Upravlja¢ infrastrukture i ZeljezniCki prevoznik duzni su da uspostave sistem upravljanja
bezbjednoscu.

Sistem upravljanja bezbjedno$¢u mora biti uskladen sa propisima iz oblasti bezbjednosti i sa
bezbjednosnim zahtjevima utvrdenim u TSI uz primjenu ZBM.

Sistem upravljanja bezbjedno$¢éu mora da sadrzi elemente u skladu sa karakterom, obimom
i vrstom djelatnosti koje se obavljaju u ZeljezniCkom saobracaju.

Sistemom upravljanja bezbjednoséu iz stava 1 ovog €lana postize se kontrola svih rizika
povezanih sa djelatno$¢u upravlja€a ili ZeljezniCkog prevoznika, uklju€ujuéi i pruzanje usluga
odrzavanja, snabdijevanje materijalom i angazovanje podizvodaca, kao i rizika koji se javljaju usljed
aktivnosti trecih lica.

Sistem upravljanja bezbjednoséu upravljaca mora da sadrZi i uticaj djelatnosti Zeljeznickih
prevoznika na mrezi i pravila koja omogucavaju ZeljezniCkim prevoznicima obavljanje djelatnosti u
skladu sa TSI i nacionalnim propisima za bezbjednost, kao i uslovima iz njihovih sertifikata o
bezbjednosti za prevoz.

Sistem upravljanja bezbjednos¢u upravljata mora da sadrzi i koordinaciju hitnih postupaka
u slu€aju vanrednih situacija sa svim Zeljeznickim prevoznicima i sa sluzbama za vanredne situacije
kako bi se olakSala brza intervencija sluzbi spasavanja.

Sistem upravljanja bezbjedno8¢u mora da sadrzi, u okviru organizacije upravljaca ili
zeljeznitkog prevoznika, nacin obezbjedenja kontrole od rukovodecih lica na razli¢itim nivoima,
ukljucivanje zaposlenih i njihovih predstavnika na svim nivoima i nacin obezbjedenja kontinuiranog
unapredivanja sistema za upravljanje bezbjednoSéu.

Osnovni elementi sistema upravljanja bezbjednos¢u su:

1) politika bezbjednosti odobrena od izvrSnog direktora upravljaéa ili Zeljezni¢kog

prevoznika sa kojom su upoznati zaposleni;

2) kvalitativni i kvantitativni ciljevi upravljaca ili zeljezniCkog prevoznika u pogledu
odrzavanja i unapredivanja bezbjednosti, sa planovima i postupcima za ostvarivanje tih
cilieva;

3) postupci za sprovodenje standarda i drugih zahtjeva tokom ¢&itavog vijeka upotrebe
opreme u eksploataciji i postupci za dostizanje postojecih, novih i izmijenjenih tehnickih
i eksploatacionih standarda ili drugih utvrdenih zahtjeva utvrdenih:

a) TSI,

b) propisima iz oblasti bezbjednosti,
¢) drugim propisima,

d) odlukama nadleznih organa;

4) postupci i metode za identifikaciju rizika, sprovodenje procjene rizika i primjenu mjera za
upravljanje rizicima kada promjena uslova poslovanja, uslova eksploatacije, uvodenja
novih materijala ili novog proizvoda dovedu do novih rizika za infrastrukturu ili za
medusobni odnos ¢ovjeka, masine i organizacije;

5) obezbjedivanje programa obuke zaposlenih i sistema kojima se obezbjeduje odrzavanje
struCne osposobljenosti zaposlenih i odgovarajuée izvrSavanje poslova, ukljuCujuci
zahtjeve u pogledu fizi¢ke i psihiCke sposobnosti;

6) nacin obezbjedivanja informisanosti u okviru organizacije i izmedu organizacija koje
posluju na istoj infrastrukturi;

7) postupci i obrasci za dokumentovanje informacija o bezbjednosti i utvrdivanje postupaka
za kontrolu konfiguracije klju¢nih informacija o bezbjednosti;

8) postupci kojima se obezbjeduje prijavljivanje, istraga i analiza nesreca, izbjegnutih
nesreca i drugih vanrednih dogadaja i preduzimanje potrebnih preventivnih mjera;

9) planovi za djelovanje, upozoravanje i informisanje u vanrednim situacijama;

10) nacin vrdenja periodi¢ne interne kontrole sistema za upravljanje bezbjednoSc¢u.

Upravljac i Zeljeznicki prevoznik postupke iz stava 6 ovog ¢lana utvrduju internim aktima.
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Interni akti iz stava 9 ovog Clana, koje sprovode ZeljezniCki prevoznici, dostavljaju se svim
Zeljeznickim prevoznicima koji saobracaju na odredenoj infrastrukturi.
Blize elemente sistema upravljanja bezbjednosc¢u utvrduje Agencija.

Nadzor nad primjenom sistema za upravljanje bezbjednoséu
Clan 64
Nadzor nad primjenom sistema za upraviljanje bezbjednos¢u upravljaa i Zeljezni¢kog
prevoznika, nakon izdavanja sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom i
sertifikata o bezbjednosti za prevoz vrsi Agencija.

Nadzorom iz stava 1 ovog Clana provjerava se narocito da li upravlja¢ i Zeljezni¢ki prevoznik
primjenjuju:

1) efikasnost sistem upravljanje bezbjednoscu i prate njegovu;

2) pojedinacne elemente sistema za upravljanje bezbjednoséu, ukljuCujuéi operativne
aktivnosti, pruZanje usluga odrzavanja, snabdijevanje materijalima i koris¢enje izvodaca,
kako bi se pratila njihova efikasnost;

3) relevantne ZBM iz ¢lana 56 ovog zakona.

Ako Agencija tokom nadzora iz stava 1 ovog Clana utvrdi neusaglasenosti sa zahtjevima za
dobijanje sertifikata o bezbjednosti, nalozi¢e primjenu korektivnih mera.

Ako Agencija tokom nadzora iz stava 1 ovog ¢lana utvrdi ozbiljan bezbjednosni rizik, moze u
bilo kom trenutku primijeniti privremene bezbjednosne mjere, ukljuCujuéi trenutno ograni¢avanije ili
suspendovanje odredenih aktivnosti nosioca sertifikata o bezbjednosti.

Nadzor, iz stava 1 ovog Clana, vrSe ovladcena lica Agencije u skladu sa godi$njim planom
nadzora najmanje jedanput godisnje.

Zeljeznigki prevoznici duzni su najkasnije dva mjeseca prije podetka obavljanja novih
transportnih aktivnosti da obavijestite Agenciju zbog planiranja aktivnosti nadzora.

Agencija nadzire pruzne dijelove podsistema kontrola, upravljanje i signalizacija, podsistem
energija i podsistem infrastruktura i radi obezbjedivanja njihove usaglasenosti sa osnovnim
zahtjevima.

U sluc€aju prekograni¢nih pruga nadzor iz stava 7 ovog ¢lana sprovodi se u saradniji sa tijelima
za bezbjednost susjednih drzava.

Agencija izdaje obavjestenja upravljacu i zeljezni¢kim prevoznicima kojima ih upozorava na
neusaglasdenosti sa njihovim obavezama propisanim stavom 2 ovog ¢lana.

Agencija, u cilju obnavljanja sertifikata o bezbjednosti za prevoz i sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom, koristi informacije prikupljene tokom nadzornih aktivnosti.

VIl. SERTIFIKAT O BEZBJEDNOSTI ZA PREVOZ | SERTIFIKAT O BEZBJEDNOSTI ZA
UPRAVLJANJE ZELJEZNICKOM INFRASTRUKTUROM
1. Sertifikat o bezbjednosti za prevoz
Sadrzina sertifikata o bezbjednosti za prevoz
Clan 65

Zeljeznicki prevoznik moze da pristupi Zeljeznickoj infrastrukturi samo ako ima sertifikat o
bezbjednosti za prevoz.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz moze da se odnosi na cijelu mrezu ili na odredeni dio
mreze.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz predstavlja dokaz da je Zeljezni¢ki prevoznik uspostavio
sistem upravljanja bezbjednoS¢u i da ispunjava zahtjeve utvrdene u TSI, nacionalnim propisima za
bezbjednost i drugim propisima radi bezbjednog odvijanja saobra¢aja na mrezi.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz sastoji se od:

1) dijela A kojim se utvrduje ispunjavanje uslova u pogledu uspostavljanja sistema

upravljanja bezbjednoséu Zeljeznic¢kog prevoznika;

2) dijela B kojim se potvrduje da Zeljezni¢ki prevoznik ispunjava specificne zahtjeve za
bezbjedno obavljanje saobracaja na odgovaraju¢oj mrezi, u koje mogu biti ukljuceni
primjena TSI, nacionalnih propisa za bezbjednost i internih propisa zeljezniCkog
prevoznika, i da ima sertifikate za zaposlene i dozvole za koriS¢enje Zeljeznickih vozila.

Za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz — dio B koji se odnosi na mrezu, podnosi
se sljedec¢a dokumentacija:
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1) podacio TSI ili djelovima TSI, nacionalnim propisima za bezbjednost, internim i drugim
propisima koji se primjenjuju na obavljanje saobracaja, zaposlene i vozila i nacin
obezbjedivana njihove primjene u sistemu za upravljanje bezbjednoscu;

2) podaci o kategorijama zaposlenih ili angazovanih po ugovoru za potrebe obavljanja
saobracaja, ukljuCujuci i dokaze o ispunjavanju uslova TSI ili nacionalnih propisa za
bezbjednost i potrebne dozvole i sertifikate;

3) o vrstama vozila koja se koriste za potrebe saobracaja, ukljuujuéi i dokaze da sredstva
ispunjavaju uslove TSl ili nacionalnih Zeljeznickih tehnickih propisa i potrebne dozvole za
koris¢enje.

Dokumentacija u odnosu na elemenate koji su u skladu sa TSI i uslovima interoperabilnosti

podnosi se u sazetoj formi.

U sertifikatu o bezbjednosti za prevoz navode se vrsta i obim poslova ZeljezniCkog

prevoznika na koje se sertifikat odnosi.

Izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz
Clan 66

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz izdaje Agencija.

Sertifikat iz stava 1 ovog Clana izdaje se na period od pet godina na osnovu podnijetog
zahtjeva.

Uz zahtjev iz stava 2 ovog €lana prilaze se dokumentacija na osnovu koje se izdaje sertifikat.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz se moze produziti na zahtjev imaoca sertifikata.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz izdaje se i na jednom od jezika: engleski, francuski ili
njemacki.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz Agencija moze izmijeniti u slu¢aju ako dode do promjene
propisa u kojima se ureduje bezbjednost u ZeljezniCkom saobracaju.

Sertifikat 0 bezbjednosti za prevoz mijenja se u cjelini ili djelimi€no u slu€aju znatne izmjene
vrsta ili obima poslovanja.

Imalac sertifikata o bezbjednosti za prevoz duzan je da, u slu¢aju promjena uslova na osnovu
kojih je izdat sertifikat, a koji se odnose na elemente sistema upravljanja bezbjednoS¢u (nova vrsta
poslovanja, novi tip vozila, nova kategorija osoblja), u roku od osam dana od dana nastanka
promijene, bez odlaganja, obavijesti Agenciju o nastalim promjenama.

O izdatim sertifikatima o bezbjednosti za prevoz Agencija vodi evidenciju koja sadrzi:

1) vrstu sertifikata;

2) naziv pravnog lica kome je sertifikat izdat;
3) vrstu usluge na koju se sertifikat odnosi;
4) datum izdavanja sertifikata.

Za rieSenje o izdavanju, obnavljanju, revidiranju, azuriranju ili odbijanju izdavanja sertifikata
za prevoz placa se naknada koja je prihod Agencije.

Visinu naknade iz stava 10 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Obrazac sertifikata o bezbjednosti za prevoz sa identifikacionim brojem, obrazac za
podnoSenje zahtjeva i dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev za izdavanje sertifikata o
bezbjednosti za prevoz propisuje Agencija.

Priznavanje stranog sertifikata i dodatni sertifikat
Clan 67

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz — dio A izdat Zeljezni¢kom prevozniku u drugoj drzavi
priznaje se u Crnoj Gori.

Zeljeznicki prevoznik iz stava 1 ovog ¢&lana, koji namjerava da pruza usluge Zeljeznickog
prevoza u Crnoj Gori, podnosi zahtjev Agenciji za izdavanje dijela B sertifikata o bezbjednosti za
prevoz.

Oduzimanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz
Clan 68
Sertifikat o bezbjednosti za prevoz Agencija ¢e oduzeti zeljezniCkom prevozniku, ako:
1) prestane da ispunjava uslove na osnovu kojih mu je izdat sertifikat o bezbjednosti
za prevoz;
2) godinu dana od dana izdavanja sertifikata nije obavljao djelatnost za koju je dobio
sertifikat;
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3) prestane da obavlja djelatnost prevoza viSe od godinu dana;
4) obavlja prevoz suprotno izdatom sertifikatu.

Agencija odmah obavjeStava upravlja¢a o oduzimanju sertifikata za prevoz, kao i o
primljenom obavjestenju nadleznog tijela druge drzave o oduzimanju sertifikata o bezbjednosti za
prevoz - dio A.

Ako Agencija oduzme priznati strani sertifikat o bezbjednosti prevoza, duzna je da o tome
obavijesti organ koji je izdao taj sertifikat, u roku od 30 dana od dana oduzimanja sertifikata.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz industrijske, odnosno lucke Zeljeznice
Clan 69

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz Agencija izdaje imaocu industrijske, odnosno lucke
Zeljeznice, ako ispunjava uslove propisane za bezbjedno odvijanje saobracaja na industrijskoj,
odnosno lu¢koj Zeljeznici.

Sertifikat iz stava 1 ovog €lana izdaje se na osnovu podnijetog zahtjeva.

Na izdavanje i oduzimanje sertifikata iz stava 1 ovog €lana primjenjuju se odredbe ¢l. 65, 66
i 68 ovog zakona.

2. Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje zeljezni€kom infrastrukturom
Sadrzina sertifikata
Clan 70
Upravlja¢ mora da posjeduje sertifikat o bezbjednosti za upravljanje Zeljezni¢kom
infrastrukturom koji izdaje Agencija ha osnovu podnijetog zahtjeva.
Sertifikat 0 bezbjednosti za upravljanje ZeljezniCkom infrastrukturom izdaje se upravljacu koiji:

1) ima uspostavljen sistem za upravljanje bezbjednoscu;

2) ispunjava uslove za bezbjednost u odnosu na projektovanje, odrzavanje i
eksploataciju infrastrukture.

Uz zahtjev iz stava 1 ovog Clana prilaze se dokumentacija o ispunjavanju uslova iz stava 2
tacka 2 ovog €lana:

1) podaci o TSI, nacionalnim propisima za bezbjednost, interni i drugi propisi koji se
primjenjuju za eksploataciju i odrzavanje infrastrukture, zaposlene i vozila, nacin
postovanja sistema za upravljanje bezbjednoS¢u kojima se obezbjeduje njihova
primjena;

2) zaposlenim licima ili angazovanim po ugovoru za potrebe eksploatacije i odrzavanja
zeljeznicke infrastrukture, sa potrebnim dozvolama i sertifikatima;

3) vrstama vozila koja se koriste za odrzavanje infrastrukture, sa potrebnim dozvolama
za koriséenje i

4) dokumentacija iz ¢lana 63 stav 8 ovog zakona.

U sertifikatu o bezbjednosti za upravljanje zeljezniCkom infrastrukturom navode se mreza ili
djelovi mreze na koje se sertifikat odnosi.

Izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom
Clan 71

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje zeljezniCkom infrastrukturom izdaje Agencija
rieSenjem, na period od pet godina, na oshovu podnijetog zahtjeva.

Uz zahtjev iz stava 1 ovog ¢lana prilaze se dokumentacija iz ¢lana 70 ovog Zakona.

Sertifikat 0 bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom se moze produziti na
zahtjev imaoca sertifikata.

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom Agencija moze izmijeniti
u slu€aju izmjena infrastrukture, signalizacije ili napajanja energijom ili naCina eksploatacije i
odrzavanja infrastrukture.

Imalac sertifikata o bezbjednosti za upravljanje ZeljezniCkom infrastrukturom duzan je da, u
slu€aju izmjena iz stava 4 ovog €lana obavijesti Agenciju u roku od osam dana od dana nastanka
izmjene.

Agencija moze zahtijevati da sertifikat o bezbjednosti za upravljanje ZeljezniCkom
infrastrukturom bude revidiran poslije zna¢ajnih promjena propisa za bezbjednost.

O izdatim sertifikatima o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznic¢kom infrastrukturom Agencija
vodi evidenciju koja sadrzi:
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1) vrstu sertifikata;
2) naziv pravnog lica kome je sertifikat izdat;
3) datum izdavanja sertifikata.
ZarjeSenje o izdavaniju ili revidiranju izdavanja sertifikata za upravljanje infrastrkturom placa
se naknada koja je prihod Agencije.
Visinu naknade iz stava 8 ovog ¢lana utvrduje Agencija.
Obrazac sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom sa
identifikacionim brojem, zahtjeva i blizu dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev za izdavanje
sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom propisuje Agencija.

Oduzimanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom
Clan 72
Sertifikat 0 bezbjednosti za upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom Agencija oduzima
upravljacu, ako:
1) prestane da ispunjava uslove na osnovu kojih mu je izdat sertifikat 0 bezbjednosti za
upravljanje ZeljezniCkom infrastrukturom;
2) godinu dana od dana izdavanja sertifikata nije obavljao djelatnost za koju je dobio
sertifikat;
3) prestane da upravlja zeljezni¢kom infrastrukturom;
4) obavlja upravljanje ZeljezniCkom infrastrukturom suprotno izdatom sertifikatu.
Agencija obavjeStava ERA o sertifikatima o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom koji su izdati, obnovljeni, izmijenjeni ili oduzeti u roku od petnaest dana i navodi naziv
i adresu upravljaCa, datum izdavanja, oblast primjene i rok vazenja sertifikata, a u slucCaju
oduzimanja, razloge za oduzimanje.

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom industrijske odnosno luc¢ke
zeljeznice
Clan 73
Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom industrijske, odnosno lucke Zeljeznice
izdaje Agencija upravljacu koji ispunjava uslove utvrdene ovim zakonom.
Na sertifikate iz stava 1 ovog €lana primjenjuju se odredbe ¢l. 70, 71 i 72 ovog zakona.

Odlucivanje o zahtjevu za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz i sertifikata o
bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom
Clan 74

Agencija odlu€uje o zahtjevu za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz i sertifikata o
bezbjednosti za upravljanje ZzeljezniCkom infrastrukturom u roku od cCetiri mjeseca od dana
podnos$enja urednog zahtjeva.

Agencija objavljuje na svojoj internet stranici uputstva o pribavljanju sertifikata o bezbjednosti
za prevoz i sertifikata o bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom i uslove koje je potrebno ispuniti
za izdavanije tih sertifikata.

Zahtjev za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz i sertifikata za upravljanje
zeljezni¢kom infrastrukturom podnose se na crnogorskom jeziku.

VIIl. PODSISTEM INFRASTRUKTURA
Tehnicki uslovi
Clan 75
Infrastrukturu €ine gorniji stroj (kolosjeci, skretnice i druge slozene kolosje¢ne konstrukcije i
profili) i donji stroj (zemljani trup, mostovi, propusti, tuneli, peroni i podrucja pristupa) zeljeznicke
pruge koji ispunjava sljedece tehnicke uslove:

1) Sirina kolosjeka iznosi 1435 mm, s tim $to ne moze biti manja od 1430 mm niti ve¢a od
1470 mm, uklju€ujuéi i proSirenje kolosjeka u krivini;

2) poluprecnik krivine na otvorenoj pruzi iznosi najmanje 300 m, a na glavnom prolaznom
kolosjeku u ZzeljezniCkoj stanici na postoje¢im prugama najmanje 300 m, a na
novoprojektovanim prugama 500m; spoljna Sina, zavisno od veli€ine poluprecnika
krivine i dozvoljene brzine, mora biti nadviSena, ali ne viSe od 160 mm;

3) nagib nivelete na otvorenoj pruzi iznosi najvise 25%o;
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4) nagib nivelete u stanici iznosi najviSe: za stanicu u pravcu do 1%o, a za stanicu u krivini
do 2,5%;
5) razmak izmedu osa kolosjeka u sluZbenom mjestu mora biti toliki da izmedu slobodnih
profila tih kolosjeka postoji potreban prostor za bezbjedno kretanje putnika i drugih lica
i za postavljanje postrojenja, naprava i stubova za signale, elektricnu kontaktnu mrezu,
osvjetljenje;
6) razmak izmedu osa kolosjeka u sluzbenom mijestu iznosi najmanje 4,75 m, a razmak
kolosjeka izmedu kojih se postavljaju peroni visine 0,55 m, radunajuci od gornje ivice
Sine, iznosi najmanje 6 m;
7) razmak izmedu osa kolosjeka na otvorenoj pruzi kod dvokolosjeénih i paralelnih pruga
iznosi najmanje 4 m;
8) dozvoljena masa na magistralnim i regionalnim prugama iznosi najvide 22,5 t po osovini
i 8,0 t po duZznom metru, a na lokalnim i indstrijskim, lu¢kim i manipulativnhim prugama
najmanje 18,0 t po osovini i 6,4 t po duznom metru.
Blize tehniCke uslove koje mora da ispunjava infrastruktura i nacin odrZavanja propisuje
Ministarstvo.
Podjela pruga
Clan 76
Zeljeznicke pruge se prema namijeni, priviednom znadaju, znadaju koji imaju u
medunarodnom i unutrasnjem Zeljezni¢kom saobracaju, nacinu upravljanja i kori8¢enja Zeljeznicke
infrastrukture i planiranju njihovog razvoja, kategoriSu na:
1) ZeljezniCke pruge od medunarodnog znacaja;
2) zeljeznicke pruge od regionalnog znacaja.
Pruge iz stava 1 ovog ¢lana, njihovu kategorizaciju, klasifikaciju i oznake utvrduje Vlada Crne
Gore (u daljem tekstu: Vlada).

Gradnja u pruznom pojasu
Clan 77

U pruznom pojasu mogu se graditi samo zZeljeznicki objekti i postrojenja.

Izuzetno od stava 1 ovog €lana, u pruznom pojasu mogu se, na osnovu saglasnosti Agencije
koja se izdaje na osnovu prethodnog misljenja upravlja¢a, graditi objekti i postrojenja drugih
privrednih drustava koiji sluze za utovar i istovar robe na zeljeznici.

Za izdavanje misljenja iz stava 2 ovog €lana, pla¢a se naknada upravljacu.

Visinu naknade iz stava 3 ovog ¢lana utvrduje upravijac.

Instalacije
Clan 78

Vodovodi, elektricni i telekomunikacioni vazdusni i podzemni vodovi i druge instalacije i
uredaji od javnog interesa mogu se postavljati na Zeljezni¢ko podrucje i ukrstati sa ZeljezniCkom
prugom, odnosno izvoditi paralelno sa ZzeljezniCkom prugom na ZzeljezniCkom podrucju i van
zeljezniCkog podrucja, pod uslovom da se njihovim postavljanjem, izvodenjem ili koriS¢enjem ne
ugrozava bezbjednost Zeljeznickog saobracaja i ne ometa odvijanje i razvoj Zeljeznickog saobracaja.

Postavljanje instalacija i uredaja iz stava 1 ovog ¢lana na Zeljezni¢kom podrucju vrsi se na
oshovu saglasnosti Agencije, koja se izdaje na osnovu prethodnog miSlijenja upravljaca
infrastrukture.

Prostor za putnike, pristup do vozova i sluzbenih mjesta
Clan 79

Na ZeljezniCkim stanicama i stajalistima sa prosjecnim dnevnim prometom od najmanje 70
vozova i 500 otpremljenih putnika pristupi vozovima moraju biti izvedeni tako da putnici ne idu preko
kolosjeka (denivelisani prelazi, Ceoni peroni).

Prostori, saobracajnice i mjesta namijenjena za prijem, zadrzavanje i otpravljanje putnika,
prtiaga i poSiljki u Zeljeznickom saobracaju moraju biti uredeni tako da garantuju bezbjednost
putnika, drugih lica i drumskih vozila.

Na Zeljeznickim stanicama i stajaliStima pristupi vozovima za prevoz putnika izvode se tako
da omogucavaju Sto lakSi pristup za putnike i licima sa smanjenom pokretljivoScu.

Zeljeznitke stanice i stajaliSta moraju imati perone povezane sa prelazima ispod ili iznad
ZeljezniCke pruge ili prilaznim stazama u nivou.
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Odvajanje zeljezni¢kih pruga
Clan 80

Zeljezni¢ka pruga, pruga industrijske Zeljeznice, industrijski kolosjek i luéka Zeljeznica se po
pravilu odvaja ili ukr§ta sa drugom Zeljezni€¢kom prugom samo u sluzbenom mjestu.

Izuzetno od stava 1 ovog Clana, ako se ZeljezniCka pruga, pruga industrijske Zeljeznice,
industrijski kolosjek ili luCka Zeljeznica odvaja na otvorenoj pruzi, odvojna skretnica mora da ima
zastitni kolosjek i mora da bude osigurana zastitnim signalima koji se predsignaliSu.

Signali moraju biti zavisni od poloZaja skretnice, koja se kontroliSe iz susjednog posjednutog
sluzbenog mjesta na Zeljezni¢koj pruzi.

Ukoliko signali nijesu u skladu sa stavom 3 ovog €lana, najveCa brzina vozova preko
skretnice ne smije da bude veéa od 50 km/h, a odvojna skretnica mora biti posjednuta za vrijeme
odvijanja saobracaja preko te skretnice ka pruzi industrijske Zeljeznice, luCke Zeljeznice ili
industrijskom kolosjeku i obratno.

Mjere bezbjednosti pri izvodenju radova na Zzeljezni¢koj pruzi
Clan 81

Prije zapocinjanja radova na Zeljezni¢koj pruzi, kao i za vrijeme odrZzavanja Zeljezni¢kih pruga
moraju se preduzimati mjere za bezbjedno odvijanje saobracaja i sigurnost lica koji izvode radove.

Upravljac i izvodac¢ radova na odrzavanju zeljezni¢ke pruge duzni su da prije poCetka radova
obezbijede mjesto na kome se izvode radovi.

Lica iz stava 2 ovog ¢lana duzna su da, po zavrSetku radova, sa ZeljezniCke pruge uklone
ostatke materijala, sredstva rada, signale i signalne oznake i druge predmete koji su postavljeni
prilikom izvodenja radova.

Mijere iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Odrzavanje zeljezni€kih pruga
Clan 82
Upravlja¢ infrastrukture je duzan da odrzava gornji i donji stroj zeljezni€kih pruga u stanju
koje osigurava bezbjedan i uredan zeljezni¢ki saobraca;.
Odrzavanje gornjeg i donjeg stroja zZeljezni¢kih pruga moze obavljati upravljac ili drugo
pravno lice koje ispunjava uslove utvrdene zakonom kojim se ureduje planiranje i izgradnja objekata.
Nacin i rokove za odrzavanje gornjeg i donjeg stroja pruge propisuje Ministarstvo.

IX. PODSISTEM ENERGIJA
Tehnicki uslovi
Clan 83

Podsistem energija €ine stabilna postrojenja elektricne vuce i pogonska elektroenergetska
postrojenja namijenjena napajanju elektricnom energijom.

Elektrifikacija zeljeznickih pruga koje su dio javne zeljezniCke infrastrukture vrsi se primjenom
monofaznog sistema 25 kV, 50 Hz.

Tehnicke uslove koje mora da ispunjava podsistem energija propisuje Ministarstvo.

Mjere bezbjednosti na elektrificiranim prugama
Clan 84

Za elektrificirane pruge, gdje postoji opasnost povreda od previsokog napona, upravlja¢
odreduje izvore opasnosti, zabrane, izuzetna dopustanja, nacin bezbjednog rada, posebne mjere
bezbjednosti pri radu na kontaktnoj mrezi, posebne mjere bezbjednosti pri radu na Zeljeznickoj pruzi
i pruznim postrojenjima, pri radu na signalno-sigurnosnim, telekomunikacionim i pogonskim
elektroenergetskim postrojenjima, kada je kontaktha mreza pod naponom.

Na signalno-sigurnosnim i telekomunikacionim postrojenjima i uredajima ili drugim
elektricnim uredajima ili na djelovima tih postrojenja ili uredaja koji se nalaze u neposrednoj blizini
kontaktne mreze moraju se sprovesti odgovarajuce mjere zastite od Stetnih elektriCnih uticaja na
pojedine uredaje ili njihove djelove.

Odrzavanje podsistema energija
Clan 85
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Podsistem energija mora se odrzavati u stanju koje osigurava bezbjedno odvijanje
Zeljezni¢kog saobracaja i uredno obavljanje prevoza u Zeljeznickom saobraéaju.

Poslove odrzavanja podsistema energija iz stava 1 ovog &lana, mozZe obavljati upravljac
infrastrukture ili drugo pravno lice koje je registrovano za obavljanje tih poslova i koje ispunjava
uslove utvrdene zakonom.

Nacin i rokove odrzavanja podsistema energija propisuje Agencija.

X. PODSISTEM KONTROLA, UPRAVLJANJE | SIGNALIZACIJA
Signalno-sigurnosni uredaji
Clan 86

SluZbena mjesta iz kojih se vrSi upravljanje i regulisanje Zeljezni¢kog saobracaja (Zeljeznicke
stanice, ukrsnice i rasputnice) na Zeljezni¢koj pruzi, u zavisnosti od maksimalne brzine kretanja voza,
moraju biti opremljena signalno-sigurnosnim uredajima i postrojenjima, i to:

1) za brzinu kretanja voza na Zeljezni¢kim prugama preko skretni¢kog podrucja od 50 do
100 km/h ulaznim signalima i predsignalima, s tim da ulazni signali moraju da budu u
tehnicki uslovljenoj medusobnoj zavisnosti i u zavisnosti od poloZaja skretnica u putu
voznje, tako da signaliSu da li je dalja voznja dozvoljena redovnom ili ograni¢enom
brzinom;

2) za brzinu kretanja voza od 100 do 160 km/h ulaznim signalima i predsignalima i
izlaznim signalima, s tim da:

- ulaznim signalima i predsignalima i izlaznim signalima koji su u tehnicki
uslovljenoj zavisnosti od puta voznje da se mogu postaviti u polozaj koji
dozvoljava dalju voznju samo po prethodno obezbijedenom putu voznje i ako
je pruga slobodna u smjeru kretanja voza do narednog ulaznog ili prostornog
signala;

- izlazni signali susjednih sluzbenih mjesta na jednokolosje&noj pruzi moraju da
budu u medusobno tehni¢koj uslovljenoj zavisnosti da se mogu postaviti u
polozaj koji dozvoljava voznju samo u jednom smijeru;

3) za brzinu kretanja voza od 100 do 160 km/h kod ulaznih i izlaznih signala u
zeljezni¢kim stanicama, prostornih i zastitnih signala - pruznim auto-stop uredajima;

4) za brzinu kretanja voza vec¢u od 160 km/h evropskim sistemom za upravljanje
zeljezni¢kim saobra¢ajem (ERTMS).

Ako se zeljeznicka pruga koja nema ugradene pruzne auto-stop uredaje prikljucuje na prugu
sa ugradenim auto-stop uredajima, ulazni signali i predsignali prikljuéne pruge u zeljeznickoj stanici
ili u drugom sluzbenom mjestu (ukrsnici ili rasputnici) priklju€enja moraju da budu opremljeni pruznim
auto-stop uredajima ili zastitnhom skretnicom u putu voznje.

Tehnicke uslove za signalno-sigurnosne uredaje iz stava 1 ovog €lana propisuje Agencija.

Odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja
Clan 87

Signalno-sigurnosni uredaji moraju se odrzavati u stanju koje osigurava bezbjedan i uredan
zeljezniCki saobraca.

Poslove odrzavanja signalno-sigurnosnih uredaja iz stava 1 ovog ¢lana moze obavljati
upravlja¢ infrastrukture ili drugo pravno lice koje je registrovano za obavljanje tih poslova i koje
ispunjava uslove utvrdene zakonom.

Nacin i rokove odrzavanja signalno-sigurnosnih uredaja propisuje Agencija.

Signali, sighalne oznake i oznake na pruzi
Clan 88
Zeljeznitke pruge opremaju se propisanim signalima, signalnim oznakama kojima se
Zeljeznicki radnici i druga lica upozoravaju na opasnost, stavljaju im se do znanja naredenja,
ograniCenja, zabrane i upozorenja kojih se moraju pridrzavati i daju neophodna obavjeStenja za
bezbjedno odvijanje zeljeznickog saobracaja i njihovu licnu bezbjednost.
Zeljeznicki radnici i druga lica na koje se signalni znaci odnose moraju se pridrzavati
naredenja, ograni¢enja, zabrana i upozorenja datih pomocu signalnih znakova.
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Signali, signalne oznake i oznake na pruzi moraju se davati, postavljati i odrzavati tako da ih
Zeljezni€ki radnici i druga lica na koja se odnose mogu na vrijeme i lako uoé€iti danju, no¢u i pri
smanjenoj vidljivosti.

Ako je znacenje signalnog znaka nejasno, Zeljeznicki radnici i druga lica na koja se signalni
znak odnosi postupaju kao da taj signalni znak ima znacenje koje obezbjeduje veci nivo bezbjednosti
u Zeljeznickom saobracaju.

Signalima i signalnim oznakama oznacavaju se i opasnosti privremenog karaktera, a naroc€ito
opashosti koje nastanu usljed iznenadnog oStecenja pruge i priviemena ograni¢enja i zabrane u
saobracaju, s tim Sto se ti signali i signalne oznake moraju ukloniti &im prestanu razlozi zbog kojih
su bili postavljeni.

Vrste signala, signalnih oznaka i oznaka na pruzi, njihovo znacenje, oblik, boju, najmanju
daljinu vidljivosti, mjesta njihove ugradnje, odnosno postavljanja, nacin njihove upotrebe i postupanja
Zeljeznickih radnika prilikom pokazivanja signalnih znakova propisuje Agencija.

Zeljeznicka telekomunikaciona mreza
Clan 89

Zeljeznitka telekomunikaciona mreza je skup telekomunikacionih sistema i uredaja
povezanih u tehnoloSku cjelinu u pogledu funkcionisanja i korid¢enja.

Zeljezni¢ke pruge na kojima je brzina kretanja voza od 100 do 160 km/h moraju da budu
opremljene pruznim uredajima kod kojih se uspostavlja radio-veza izmedu osoblja vu¢nog vozila i
osoblja dispecerskog centra.

Tehnicke uslove za zeljeznicku telekomunikacionu mrezu propisuje Agencija.

Odrzavanje zeljeznic¢ke telekomunikacione mreze
Clan 90

Zeljeznitka telekomunikaciona mreZza mora se odrzavati u stanju koje osigurava bezbjedno
odvijanje zeljezni¢kog saobraéaja i uredno obavljanje prevoza u zeljezni¢kom saobracaju.

Poslove odrzavanja Zzeljezni¢ke telekomunikacione mreze mozZe obavljati upravija¢
infrastrukture ili drugo pravno lice koje je registrovano u Crnoj Gori i koje ispunjava uslove koji se
odnose na stru¢nost, tehni¢ku opremljenost i pokri¢e za odgovornost.

Nacin i rokove odrzavanja zeljeznicke telekomunikacione mreze propisuje Agencija.

XI. REGULISANJE | UPRAVLJANJE SAOBRACAJEM
Poslovni red stanice
Clan 91

Poslovnim redom stanice upravlja¢a utvrduju se tehni¢ka opremljenost sluzbenog mjesta,
nacin vrdenja sluzbe zeljeznickih radnika, obaveze upraviljata i zeljezni¢kih prevoznika, njihova
medusobna saradnja u obavljanju saobracaja i poslovi koji prethode formiranju voza, odnosno slijede
po rasformiranju voza i obavljanje drugih poslova u cilju ofuvanja bezbjednosti i redovnosti
ZeljezniCkog saobracaja na podrucju sluzbenog mjesta.

Zeljeznicki prevoznici duzni su da upravljadu dostave podatke koji se odnose na poslove
ZeljezniCkih radnika zaposlenih kod tih prevoznika, kao i na objekte, prostorije i prostore na
staniénom podrudju koje koriste u obavljanju poslova.

Upravlja€ upoznaje Zeljeznicke prevoznike sa poslovnim redom stanice.

Red voznje
Clan 92

Saobracaj putnickih i teretnih vozova obavlja se prema unaprijed utvrdenom redu voznje.

Red voznje u javhom prevozu putnika i robe i njegov period vaZenja unaprijed odreduje
upravljac.

Red vozZnje iz stava 2 ovog ¢lana mora biti uskladen sa redom voznje u medunarodnom
Zeljezni¢kom saobracaju.

Upravlja€ je duzan da obezbijedi uslove za odvijanje saobracaja vozova prema utvrdenom
redu voznje i preduzme mjere za njegovo bezbjedno, uredno i nesmetano sprovodenije.

Red voznje koji se odnosi na redovan prevoz putnika objavljuje se u Stampanim medijima
najmanje 15 dana prije njegovog stupanja na snagu.
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Zeljeznicki prevoznik mora se pridrzavati utvrdenog i objavljenog reda voznje i preduzimati
mjere za njegovo izvrSenje.
Nadin izrade, sadrzaj i postupak objavljivanja reda vozZnje propisuje Agencija.

Postovanje reda voznje
Clan 93

Red voznje vozova za javni prevoz putnika ne moze se ukinuti prije isteka roka vazenja.

Izuzetno od stava 1 ovog C€lana, Ministarstvo moze odobriti ukidanje reda voznje voza za
javni prevoz putnika i za vrijeme njegovog vazenja, ako nastanu promjene zbog kojih red voznje vise
ne odgovara potrebama korisnika prevoza ili ako nastupe okolnosti zbog kojih vozovi na odredenoj
Zeljeznickoj pruzi ne mogu voziti duze od 30 dana.

Izostajanje pojedinih vozova u periodu kraéem od 30 dana zbog viSe sile ili vanrednih
dogadaja, uklanjanja posljedica, neophodnih radova na odrZzavanju zZeljezni¢ke pruge od kojih zavisi
bezbjednost ZeljezniCkog saobraéaja ne smatra se ukidanjem reda voznje.

Organizovanje alternativhog prevoza umjesto prevoza vozom pod istim uslovima i po istom
redu vozZnje ne smatra se ukidanjem reda voznje.

Sastav voza
Clan 94

Sastav voza i raspored vozila u vozu moraju osigurati bezbjedno kretanje i efikasno ko¢enje
voza.

Zeljeznigki prevoznik je odgovoran za pravilan sastav voza i duzan je da provjeri da li su
vozila u sastavu voza tehnicki ispravna, pravilno tovarena, sposobna za odgovarajucu brzinu i vrstu
kocenja.

Odredba stava 2 ovog €lana primjenjuje se i na druga pravna lica koja pokre¢u voz.

U voz se mogu uvrstiti samo vozila koja ispunjavaju uslove propisane ovim zakonom, sto se
utvrduje tehnicko kolskim pregledom.

Za vrdenje tehniCko kolskog pregleda vozila i vozova u unutradnjem i medunarodnom
zeljezni¢kom saobraéaju, primjenjuju se odredbe RIC sporazuma i Opsteg ugovora o koris¢enju
kola.

Prilikom sastavljanja voza i rasporedivanja vozila u vozu, zeljezni€ki prevoznik primjenjuje i
propise o0 prevozu opasnog tereta.

Brzina voza
Clan 95
Na zeljeznickoj pruzi voz moze saobracati brzinom koja odgovara tehni¢kim karakteristikama
zeljezniCke pruge, postrojenja i uredaja, vozila uvrstenih u voz i ko¢noj masi voza.
Brzina voza mora se prilagoditi propisanim brzinama na odredenoj zeljeznic¢koj pruzi ili na
dijelu te pruge, a maksimalna brzina voza ne smije se prekoraciti.

Pravila saobracaja

Clan 96
TehniCku opremljenost ZeljezniCke pruge od znalaja za regulisanje saobracaja, vrste
sluzbenih mjesta i njihovu ulogu u regulisanju saobracaja, elemente poslovnog reda Zeljeznicke
stanice, poslove i postupke zeljezni¢kih radnika u regulisanju Zeljezni¢kog saobraéaja, organizaciju
saobra¢aja vozova, vrste vozova, sastavljanje vozova, opremu i propratne isprave vozova,
manevrisanje, obavjeStavanje voznog osoblja, posijedanje vozova u zavisnosti od tehnicke
opremljenosti ZeljezniCke pruge i vu€nog vozila, brzina vozova, regulisanje saobrac¢aja u zavisnosti
od tehni¢ke opremljenosti zeljeznicke pruge, prijem, otpremu i kretanje vozova i pruznih vozila,
postupke u slu€ajevima smetnji i kvarova signalno-sigurnosnih i telekomunikacionih uredaja i u
otezanim situacijama, mjere za obavljanje saobracaja u toku zimskog perioda i druge uslove za

bezbjedno odvijanje saobraéaja propisuje Ministarstvo.

Oznacdavanje zeljeznickih vozila i ozna€avanje vozova
Clan 97
Zeljeznitka vozila oznagavaju se brojevima, slovima i drugim oznakama.
Vozovi se oznaCavaju brojevima.
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Nacin oznaCavanja zeljeznickih vozila i vozova propisuje Ministarstvo.

Opremanje i osvjetljavanje voza
Clan 98
Voz mora biti opremljen aparatima sa hemijskim sredstvima za gasenje poZzara i priborom za
prvu pomo¢, smjestenim na lako dostupnim mjestima.
Voz za prevoz putnika mora biti unutra osvijetlien noc¢u, a u tunelima u kojima voznja traje
duZe od jednog minuta i danju.
Uslove, nacin ugradnje i upotrebe aparata iz stava 1 ovog &lana propisuje Agencija.

Evidencije o vozovima
Clan 99

Zeljeznicki prevoznik za svaki voz vodi evidencije o voznom osoblju, sastavu, ko&enju i
kretanju voza, kao i o dogadajima koji utiCu ili bi mogli uticati na red voznje voza ili bezbjednost
Zeljeznitkog saobracaja.

Odredba stava 1 ovog €lana primjenjuje se i za druga pravna lica koja pokrecu voz.

Upravlja¢ vodi evidenciju o kretanju vozova na zeljezni¢koj infrastrukturi kojom upravlja.

Nacin vodenja, sadrzinu i obrasce evidencija iz st. 1i 3 ovog &lana i rokove Cuvanja, propisuje
Agencija.

Narogite posiljke
Clan 100

Prazna ili tovarena vozila moraju da, u pogledu tovarnog profila, kodnih brojeva Zeljezni¢kih
pruga, najvece dozvoljene mase po osovini, duznom metru i drugih parametara, ispunjavaju uslove
za pruge na kojima saobracaju.

Vozila koja ne ispunjavaju uslove iz stava 1 ovog ¢lana smatraju se narocitim poSilikama i
mogu da se prevoze na zeljeznickim prugama pod posebnim uslovima koji omogucéavaju bezbjedan
zeljezniCki saobracéaj na osnovu odobrenja upravljaca.

Uslove za saobraéaj vozila iz stava 2 ovog Clana, za svaki pojedinacni slucaj, utvrduje
upravlja¢ i izdaje u roku od 15 dana od dana podnoSenja zahtjeva.

Za odobrenje iz stava 3 ovog ¢lana placa se naknada, koja je prihod upravljaca.

Visinu naknade iz stava 4 ovog ¢lana utvrduje upravlja¢, uz saglasnost Agencije.

XIl. ZELJEZNICKA VOZILA
Tehnié€ki uslovi za zeljezni€¢ka vozila
Clan 101

Zeljeznitka, uredaji i oprema koji se ugraduju na Zeljezni¢ka vozila, a koji su bitni za
bezbjednost ZeljezniCkog saobraéaja, moraju ispunjavati tehni¢ke uslove propisane ovim zakonom i
propisima Agencije.

Zeljezni¢ka vozila koja saobraéaju na prugama opremljenim automatskim pruznim blokom,
uredajem medustanicne zavisnosti ili telekomandom i na prugama koje su djelimi¢no opremljene
izolovanim odsjecima, moraju imati masu po osovini 3,5 t ili vecu, a elektri¢ni otpor svih osovinskih
sklopova, mjeren od obruca do obruéa praznih kola, ne smije biti ve¢i od 0,01Q za novogradniju i pri
obnovi obru€eva, a nakon izvrSene periodi¢ne opravke obruca (bez mijenjanja obru¢a) ne veéi od
0,1Q.

Grani¢ne vrijednosti otpora osovinskih sklopova se mjere na osovini strujom maksimalnog
napona od 0,8 do 2V i jaCine 4-5A, kao i za sklopove sa mono-blok to¢kovima.

Zeljeznitka vozila koja se koriste na prugama sa automatskim pruznim blokom i na prugama
sa punktualnom kontrolom zauzetosti (brojaima osovina) moraju imati toCkove od elektro-
provodnog materijala minimalnih dimenzija:

1) za spoljni pre¢nik to¢ka 350 mm;

2) za visinu vijenca to¢ka 30 mm;

3) za Sirinu vijenca to¢ka 20 mm.

Tehnicki uslovi iz st. 2 i 4 ovog €lana primjenjuju se i na zeljezniCka vozila koja saobracaju i
na ostalim prugama na kojima se nalaze automatski uredaji putnih prelaza.

Blize tehnike uslove za Zeljezni¢ka vozila propisuje Agencija.
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Opremanje zeljezni€kih vozila koénim uredajima
Clan 102

Vozila moraju biti opremljena uredajima za automatsko ko&enje voza.

Lokomotive, putnic¢ka kola, motorni vozovi i motorna kola moraju biti opremljeni uredajima za
brzo ko€enje u slu¢aju opasnosti.

Uredaji za brzo koCenje u slu€aju opasnosti, ugradeni u putni¢kim i motornim kolima i
motornim vozovima, moraju biti lako dostupni putnicima.

Ruénim, odnosno pritvrdnim ko¢nicama moraju biti opremljena vuéna i vu€ena vozila.

Teretna kola namjenjena prevozu robe koja zahtijevaju naroCite mjere opreznosti ili ¢ijim se
posebnim uredajima za smjestaj roba mora pazljivo postupati, moraju biti opremljena ru¢nom,
odnosno pritvrdnom ko¢nicom.

Vrste ko€nica na vozilima, njihove djelove, natpise i oznake uredaja ko¢nica, nacin koc¢enja
vozova i vozila, sastav vozova prema vrsti ko€nica, nacin provjere ispravnosti ko¢nica, proraduna
shage kocnica kod voza i obezbjedenja od samopokretanja propisuje Ministarstvo.

Uredaji koji se ugraduju na vozila
Clan 103
Uredaiji koji se ugraduju na vozila moraju odgovarati uslovima iz tehni¢ke dokumentacije za
odobreni tip vozila.
Uredaji i oprema vuénih vozila
Clan 104
Vuéna vozila moraju da budu opremljena sliedec¢im uredajima i opremom, i to:
1) lokomotiva:
a) uredajem za upravljanje;
b) uredajem za koCenje;
¢) vlaéno-odbojnom opremom;
d) uredajem za kontrolu budnosti;
e) auto-stop uredajem na prugama koje su njime opremljene, osim u slucaju:
- produzenja kretanja voza do prve mogucée zamjene lokomotive u sluc¢aju kvara auto-
stop uredaja za vrijeme voznje,
- dopreme lokomotive do depoa, odnosno radionice i sl;
f) brzinomjerom (tahograf);
g) uredajem za osvjetljavanje i davanje svjetlosnih signala;
h) uredajem za davanje zvucnih signala;
i) uredajem za radio vezu sa dispeCerskim centrom kada saobrac¢a na prugama
opremljenim radio-dispeCerskom vezom;
i) uredajem za brisanje ¢eonog stakla;
k) spoljasnjim ogledalima-retrovizorima, odnosno kamerama ili boénim pokretnim
prozorom radi uoCavanja kraja voza;
[) aparatom za poc€etno gasenje pozara;
m) priborom za prvu pomo¢
n) zaustavnim papucama.
2) motorni voz, elektromotorni voz i motorna kola, pored uredaja i opreme iz tacke 1 ovog
stava, moraju da imaju i
a) uredaj za elektricno osvjetljenje prostora za putnike;
b) sanitarno-higijenske uredaje;
c) uredaje za prelazenje iz kola u kola;
d) uredaj za grijanje prostora za putnike.
Vuéno vozilo za posebne namjene ne mora da ima uredaje i opremu iz stava 1 tacka 1
podtacke e) i i) ovog Clana.
Vuéno vozilo za posebne namjene koje se na sopstveni pogon kre¢e samo na mjestu
izvodenja radova ne mora da bude opremljeno uredajem iz stava 1 tacka 1 podtacka d ovog Clana.
Ako se vuéno vozilo za posebne namjene ne moze kretati brzinom veéom od 30 km/h, ne
mora biti opremljeno uredajem iz stava 1 taka 1 podtacka f ovog Clana.
Vuéno vozilo koje se koristi za izvlaCenje ili dostavu vucenih vozila na ili sa industrijskog
kolosjeka ukljuCujuci i kretanje na podrucju sluzbenog mjesta u kome se prikljuCuje industrijski
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kolosjek ne mora da bude opremljeno uredajima i opremom iz stava 1 tatka 1 podtacke d), e) i i)
ovog €lana.

Vuéno vozilo koje se koristi samo na industrijskom kolosjeku ne mora da bude opremljeno
uredajima i opremom iz stava 1 tacka 1 podtacke d), e), f) i i) ovog Clana.

Nacin rada osoblja vuénih vozila, saobraéanje motornih vozila, obaveze i odgovornosti
osoblja vuénih vozila, na€in rukovanja i opsluzivanja vuénih vozila, postupanje u slu¢aju kvara na
vuénim vozilima, sastav motornih vozova, postupak za kvacenje garniture motornih vozova,
osvjetljenje i grijanje, signalizacija, rukovanje vratima, ozvuéenje, manevrisanje, saobracaj motornih
vozova i postupanje u sluéaju kvara motornih vozova propisuje Ministarstvo.

Nacin rukovanja induktivnim autostop uredajima i njihovo koris¢enje, tehniCke karakteristike
brzinomjera (tahografa), prema vrsti i tipu vozila u koje se postavljaju, nacin odrZzavanja i
registrovanja podataka sa brzinomjera propisuje Ministarstvo.

Uredaji i oprema putniékih kola
Clan 105
Putni¢ka kola moraju da budu opremljena sljedeéim uredajima i opremom, i to:
1) uredajem za osvjetljenje;
2) uredajem za grijanje;
3) sanitarno-higijenskim uredajem;
4) uredajem za prelazenije iz kola u kola;
5) aparatom za poc€etno gasenje pozara.

Lice zaduzeno za odrzavanje zeljezni¢kih vozila
Clan 106

Imalac vozila je duzan da za svako vozilo koje koristi odredi lice zaduzeno za njegovo
odrzavanje.

Lice zaduzeno za odrzavanje moze da bude ZeljezniCki prevoznik, upravlja¢, imalac vozila ili
drugo pravno lice koje ispunjava uslove propisane ovim zakonom.

Lice zaduzeno za odrzavanje upisuje se u registar zeljeznickih vozila.

Vozilo se ne moze Koristiti ako nije odredeno lice za njegovo odrzavanje.

Pored Zeljezni¢kog prevoznika i upravljaca za bezbjedno saobraéanje vozova, lice zaduzeno
za odrzavanje odgovorno je da kroz uspostavljeni sistem za odrzavanje obezbijedi da se vozila za
Cije je odrzavanje zaduzeno, nalaze u stanju koje omogucéava njihovo bezbjedno kretanje.

Lice nadlezno za odrzavanje duzno je da uspostavi sistem odrzavanja za vozila kojim se
obezbjeduje:

1) da se vozila odrzavaju u skladu sa dosijeom o odrzavanju svakog vozila i vazeéim
propisima, uklju€ujuci i propise za odrzavanje i relevantne odredbe TSI;

2) primjena ZBM za projcenu i ocjenu rizika a prema potrebi i u saradnji sa drugim
uéesnicima;

3) da izvodadi primjenjuju mjere za upravljanje rizicima putem primene ZBM iz ¢lana 56
stav 2 taCka 5 ovog zakona i da je to predvideno ugovorima sa izvodaCima
angazovanim od strane lica za odrzavanje, koji se moraju predociti na zahtjev
Agencije;

4) sledljivost aktivnosti na odrzavanju.

Sistem za odrzavanje sastoji se od sljedecih funkcija:

1) funkcija upravljanja odrzavanjem, koja vrs$i nadzor i koordinaciju funkcija odrzavanja iz
tac. 2) - 4) ovog stava i za osiguravanje bezbjednog stanja svakog vozila u zZeljezni¢kom
sistemu;

2) funkcija razvoja odrzavanja, koja upravlja dokumentacijom o odrzavanju, ukljucujuéi
upravljanje konfiguracijom, na osnovu projektnih i eksploatacionih podataka, kao i u€inku
i povratnim iskustvima;

3) funkcija upravljanja odrzavanja voznog parka, koja upravlja povlacenjem vozila iz
eksploatacije radi odrZzavanja i njihovim vra¢anjem u eksploataciju poslije odrzavanja;

4) funkcija izvrSenja odrzavanja, koja sprovodi potrebno tehniCko odrzavanje vozila ili
njihovih dijelova, uklju€ujuci izradu dokumentacije za povratak iz radionice.

Lice zaduZeno za odrzavanje duzno je da posebno vodi dosije za svako vozilo za koje je

zaduzeno.
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Lice zaduZeno za odrzavanje duzno je da obezbijedi da se vozila odrzavaju u skladu sa ovim
zakonom, dosijeom o odrzavanju vozila i TSI.

Lice zaduzZeno za odrZzavanje samostalno obavlja funkciju upravljanja odrzavanjem, a za
obavljanje funkcija odrzavanja navedenih u stavu 7 ta€. od 2) do 4) ovog ¢lana ili njihovih dijelova
moze da zakljuci ugovor sa radionicama za odrzavanje.

Sertifikacija lica zaduzenog za odrzavanje teretnih kola (i drugih vozila)
Clan 107

Lice zaduzeno za odrzavanije teretnih kola i drugih vozila mora da bude sertifikovano.

Osnovni zahtjevi i kriterijumi za obezbjedivanje funkcija odrzavanja datih u ¢lanu 106 stav 7
za dobijanje sertifikata koje lice zaduzeno za odrzavanje mora da sipunjava odnose se na:

1) rukovodenje,

2) ocjena rizika,

3) pracenje,

4) kontinuirano poboljSanje,

5) struktura i odgovornost,

6) upravljanje kompetencijama,

7) informacije,

8) dokumentacija,

9) ugovorne aktivnosti,

10) aktivnosti odrZzavanja,

11) kontrolne aktivnosti.

Sertifikat iz stava 1 ovog €lana licu zaduzenom za odrzavanje teretnih kola i drugih vozila
moZe da izda Agencija ili akreditovano sertifikaciono tijelo iz Crne Gore, drzave ugovornice OTIF-a
ili akreditovano sertifikaciono tijelo u drzavama ¢lanicama Evropske unije.

Sertifikat iz stava 2 ovog ¢lana izdaje se na period do pet godina.

Agencija vodi evidenciju o izdatim sertifikatima iz stava 2 ovog ¢lana koja sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) rok vazenja sertifikata.

Sertifikati izdati u drzavama ugovornicama OTIF-a i drzavama ¢lanicama Evropske unije
vaze u Crnoj Gori.

Agencija najmanje jednom godi$nje obavlja nadzor nad licima kojima je izdat sertifikat, na
izabranim geografskim i funkcionalno reprezentativnim lokacijama.

Ako Agencija utvrdi da lice zaduzeno za odrzavanje ne ispunjava zahtjeve na osnovu kojih
mu je izdat sertifikat, nalaze tom licu za odrzavanje otklanjanje nepravilnosti.

U sluCaju kontinuiranog neispunjavanja zahtjeva za dobijanje sertifikata ili neotklanjanja
nepravilnosti, Agencija moze ogranigiti primjenu ili oduzeti sertifikat.

Za izdavanje sertifikata iz stava 1 ovog ¢lana, njegovo obnavljanje i azuriranje pla¢a se
naknada Agenciji.

Visinu naknade iz stava 10 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Blize uslove iz stava 2 ovog ¢lana koje mora da ispunjava lice zaduzeno za odrzavanje za
dobijanje sertifikata, sadrzaj i na€in vodenja dosijea o odrzavanju vozila, propisuje Agencija.

Odrzavanje vozila
Clan 108
Vozila se moraju odrzavati u stanju koje osigurava bezbjedan Zeljeznicki saobraca;.
Nacin i rokove odrzavanja vozila i njihovih djelova znacajnih za bezbjedno odvijanje
Zeljeznickog saobracaja, propisuje Ministarstvo.

Radionice za odrzavanje vozila
Clan 109
Teretna kola i druga vozila mogu odrzavati radionice za odrzavanje koje imaju sertifikat.
Sertifikat iz stava 1 ovog ¢lana izdaje Agencija pravnom licu koje ispunjava uslove u pogledu
kadra i opreme na period do pet godina.
Agencija dodjeljuje oznaku radionici u sertifikatu iz stava 2 ovog ¢lana.
O izdatim sertifikatima iz stava 2 ovog ¢lana Agencija vodi evidenciju koja sadrzi:
1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;
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2) seriju Zeljeznickih vozila na koje se sertifikat odnosi;
3) specijalizaciju radionica za odrzavanje podsistema, sklopova, uredaja i opreme od
posebnog znacaja za bezbjednost Zeljeznickog saobracaja;

4) datum izdavanja sertifikata.

Radionice za odrzavanje teretnih kola koje imaju sertifikat iz ¢lana 107 stav 1 ovog zakona,
ne moraju posjedovati i sertifikat iz stava 2 ovog ¢lana.

Agencija je duzna da vrSi periodi¢ne provjere da li imalac sertifikata ispunjava uslove
propisane ovim zakonom.

Ako Agencija provjerom iz stava 6 ovog Clana utvrdi da imalac sertifikata iz stava 2 ovog
Clana viSe ne ispunjava uslove za sertifikaciju oduzece sertifikat.

Za izdavanje sertifikata iz stava 1 ovog &lana, njegovo obnavljanje i aZuriranje plaéa se
naknada Agenciji.

Visinu naknade iz stava 8 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Blize uslove iz stava 2 ovog €¢lana propisuje Agencija.

Tehnicki pregled vozila
Clan 110

Tehnicki pregled vozila vrSi se po dobijanju dozvole za koriS¢enje vozila, a prije pustanja
vozila u eksploataciju.

Tehnicki pregled vozila moze da vrSi pravno lice koje je registrovano u Centralnom registru
privrednih subjekata za tehnicki pregled Zeljeznickih vozila i koje ispunjava uslove u pogledu kadra
i opreme.

Ispunjenost uslova iz stava 2 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Blize uslove iz stava 2 ovog €¢lana propisuje Agencija.

Xlll. USLOVI KOJE MORAJU ISPUNJAVATI ZELJEZNICKI RADNICI
Opsti uslovi
Clan 111
Zeljezni¢ki radnici koji neposredno ugestvuju u odvijanju Zeljezni¢kog saobraéaja, odnosno
koji obavljaju poslove osiguranja nesmetanog i bezbjednog kretanja vozova i zeljeznickih vozila,
moraju da imaju odgovarajuéi nivo kvalifikacija i da budu stru¢no osposobljeni za poslove koje
obavljaju i da ispunjavaju posebne zdravstvene i druge uslove u skladu sa ovim zakonom.

Nivo kvalifikacije obrazovanja, struéno osposobljavanje i strucni ispit
Clan 112

Struéno osposobljavanje mora da bude u skladu sa bezbjednosnim zahtjevima utvrdenim u
TSI i nacionalnim propisima o bezbjednosti.

Zeljezni¢ki radnici moraju da imaju odgovarajuéi nivo kvalifikacija obrazovanja za poslove
koje obavljaju u zeljeznickom saobracaju.

Teorijsko i praktiéno struéno osposobljavanije zeljeznickih radnika vrsi se u struénoj skoli ili
centru za stru¢no osposobljavanje.

Lice koje je zavrsilo struénu Skolu za odredeno zanimanje zeljezni¢kog radnika, smatra se
struéno osposobljenim u smislu ovog zakona.

Zeljeznicki radnici moraju da imaju poloZen struéni ispit koji moze da polaze samo lice koje
je prethodno savladalo program teorijskog i praktichog stru¢nog osposobljavanja za odredenu vrstu
zanimanja i koje se pripremilo za polaganje tog ispita prema utvrdenom programu za odnosnu vrstu
zanimanja.

Strucni ispit polaze se u centru za stru¢no osposobljavanje ili kod poslodavca.

Potreban nivo kvalifiacije obrazovanja, programe struénog osposobljavanja, programe za
polaganje stru¢nog ispita Zeljezni¢kih radnika, nacin obavljanja stru¢nog ispita Zeljeznickih radnika,
uslove koje moraju da ispune ¢lanovi komisije za polaganje stru¢nih ispita, propisuje Ministarstvo,
uz saglasnost organa drzavne uprave nadleznog za prosvjetu.

Centar za struéno osposobljavanje i pristup istom
Clan 113
Centar za stru¢no osposobljavanje Zeljezni¢kih radnika moze biti ZeljezniCki prevoznik,
upravlja¢, vlasnik industrijske ili lu¢ke Zeljeznice, stru¢na Skola ili drugo pravno lice koje ima:
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1) odgovarajuci prostor;

2) odgovarajuce osposobljene kadrove;

3) odgovarajuce objekte i uredaje koji su potrebni za izvodenje stru¢nog osposobljavanja.

Centar za struéno osposobljavanje pruza obuku na nepristrasan naéin u pogledu svih
uCesnika, kako licima koja su zaposlena kod osnivata centra za stru¢no osposobljavanje tako i
drugim licima.

Centar za struéno osposobljavanje izdaje uvjerenje o sprovedenom teorijskom i praktichom
stru€nom osposobljavanju.

Centru za stru¢no osposobljavanje koji ispuni uslove iz stava 1 ovog ¢lana Agencija izdaje
sertifikat, na period vazenja od pet godina.

Za izdavanije sertifikata iz stava 4 ovog Clana placa se naknada Agenciji.

Visinu naknade iz stava 5 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Centri za struéno osposobljavanje odredenih kategorija ZeljezniCkih radnika, osnovani u
skladu sa drugim zakonom, smatraju se sertifikovanim centrima za stru¢no osposobljavanje u smislu
ovog zakona s tim $to se na njih primenjuju odredbe &lana 112 stav 7 i stava 3 ovog €lana.

Agencija vodi i azurira evidenciju o izdatim sertifikatima iz stava 4 ovog €lana i istu objavljuje
na svojoj internet stranici.

Evidencija o izdatim sertifikatima iz stava 8 ovog ¢&lana sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) na koje kategorije Zeljezni¢kih radnika se odnosi sertifikat;

3) datum izdavanja sertifikata.

Agencija je duzna da nakon izdavanja sertifikata iz stava 4 ovog Clana vrSi periodi¢ne
provjere da li imalac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 1 ovog Clana.

Ako Agencija provjerom iz stava 10 ovog €lana utvrdi da nosilac sertifikata iz stava 4 ovog
¢lana viSe ne ispunjava uslove za dobijanje sertifikata, rjeSenjem ograni€ava ili oduzima sertifikat.

Ako na teritoriji Crne Gore postoji samo jedan centar i nalazi se kod Zeljezni¢kog prevoznika,
duzan je da obezbijedi drugim zeljeznickim prevoznicima pristup njihovim uslugama po razumnoj i
nediskriminatornoj cijeni koja je povezana sa opravdanim troSkovima i koja u sebi moze ukljucivati
razumni profit.

Blize uslove koje moraju da ispune centri za stru¢no osposobljavanje propisuje Ministarstvo.

Struéno osposobljavanje i struéni ispit masinovoda
Clan 114

Struéno osposobljavanje masinovoda vrsi se u centru za stru¢no osposobljavanje.

Struéno osposobljavanje obuhvata:

1) opsta stru€na znanja potrebna za dobijanje licence za upravljanje vuénim vozilom iz ¢lana

117 ovog zakona i

2) specifieéna struéna znanja vezana za poznavanje vozila i infrastrukture, potrebna za

dobijanje sertifikata iz ¢lana 119 ovog zakona.

Po zavrSenom struénom osposobljavanju polaze se teorijski ispit iz opstih struénih znanja i
teorijski pa prakti¢ni strucni ispit iz specifi¢nih stru¢nih znanja.

Lice koje je zavrsilo zeljezni¢ku Skolu za zanimanje masinovode, odnosno tehni¢ara vuce ne
polaze ispit iz opstih stru¢nih znanja iz stava 2 tacka 1 ovog ¢lana.

Za polaganje ispita iz stava 3 ovog Clana ispitivate imenuje poslodavac, za izdavanje
sertifikata.

U slu€aju da ispit sprovode dva ili viSe lica, jedan od njih je zaduZen za kontrolu nepristrasnog
sprovodenija ispita.

Na prakticnom dijelu ispita na kome se provjerava sposobnost upravljanja vuénim vozilom,
ispitivaC mora posjedovati vazec¢u licencu za upravljanje vuénim vozilom i vazeci sertifikat za
konkretno vuéno vozilo i infrastrukturu na kojima se obavlja ispit; ukoliko to nije mogucée ostvariti, u
upravljacnici vu€nog vozila mora se nalaziti masinovoda sa vazecim sertifikatom za konkretno vuéno
vozilo i infrastrukturu.

Ispitivanje se sprovodi na transparentan nacin i mora trajati dovoljno dugo kako bi se
potvrdilo, uz odgovarajuce dokumentovane dokaze, da je kandidat ispunio sve potrebne zahtjeve.

U sluéaju da je ispitiva€ ucestvovao u struénom osposobljavanju kandidata za masSinovodu,
ispit ¢e voditi drugi ispitiva¢ koji nije ucCestvovao u struénom osposobljavanju kandidata za
masinovodu.
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Ispit se priprema tako $to se posebna paZnja obra¢a na povijerljivost pitanja koja ¢e se
postavljati tokom ispita.

Ispiti iz stava 3 ovog €lana organizuju se na nacin da se izbjegne svaki sukob interesa, ne
dovodedéi u pitanje mogucnost da ispitivaC moZe pripadati poslodavcu koji izdaje sertifikat iz ¢lana
119 ovog zakona.

Lice koje poloZi ispite iz stava 3 ovog Clana smatrace se da ima poloZeni strucni ispit iz €lana
115 ovog zakona.

IspitivaCu koji ispunjava uslove utvrSene ovim zakonom, Agencija izdaje sertifikat rieSenjem,
sa rokom vazenja od pet godina.

Za izdavanije sertifikata iz stava 13 ovog &lana pla¢a se naknada Agenciji.

Visinu naknade iz stava 14 ovog ¢lana utvrSuje Agencija.

Agencija na svom sajtu objavljuje spisak sertifikovanih ispitivaca.

Blize uslove koje moraju da ispune ispitivaci iz stava 5 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Struéno usavrsavanje i provjera struéne osposobljenosti zeljezni¢kih radnika
Clan 115

Zeljezni&ki radnici moraju se struéno usavrsavati i njihova struéna osposobljenost se mora
provjeravati.

Stru€no usavrSavanje i provjeru struéne osposobljenosti Zeljezni¢kih radnika vrsi prevoznik
ili upravlja¢ (u daljem tekstu: poslodavac).

Provjera stru¢ne osposobljenosti vrsi se kao redovna i vanredna.

Redovna provjera struéne osposobljenosti zeljezni¢kih radnika vrsi se svake dvije godine i
obuhvata poznavanje vazecih propisa, infrastrukture, vozila, uredaja i jezika u sluajevima
propisanim ovim zakonom.

Vanredna provijera stru¢ne osposobljenosti zeljezni¢kih radnika vrsi se:

1) poslije svakog odsustva zeljezni¢kog radnika sa posla koja je trajala vise od Sest meseci;

2) ako zeljeznicki radnik ne ispunjava propisane obaveze u pogledu stru¢nog usavrSavanja,

zbog donosenja novih propisa ili izmjene vazecih propisa;

3) ako Zzeljeznicki radnik u svom radu krsi propise, $to za posljedicu moze imati nastanak

nesrece, incidenta, odnosno ugrozavanje bezbjednosti saobracaja;

4) ako se uvode novi tipovi uredaja ili vozila.

Poslodavac ne smije dozvoliti obavljanje poslova zeljeznickom radniku koji na provjeri
struéne osposobljenosti nije pokazao zadovoljavajuée znanije ili ako nije izvrSena provjera stru¢ne
osposobljenosti.

Provjeru struéne osposobljenosti vrsi struéna komisija koju obrazuje poslodavac.

Opsti uslovi za sticanje prava na upravljanje vuénim vozilom
Clan 116

Pravo na upravljanje vu¢nim vozilom moze da stekne lice koje ispunjava sljedeée uslove:

1) daje navrsilo 20 godina zivota;

2) da posjeduije licencu za upravljanje vu¢nim vozilom i jedan ili vise sertifikata;

3) da mu odlukom nadleznog organa nije zabranjeno da upravlja vuénim vozilom.

lzuzetno od odredbi stava 1 tacka 1 ovog €lana, pravo na upravljanje vu¢nim vozilom brzog
voza, voza viseg ranga za prevoz putnika i teretnog voza u medunarodnom saobraéaju moze da
stekne lice koje je navrSilo 21 godinu zivota.

Licenca za upravljanje vuénim vozilom
Clan 117

Licencu za upravljanje vu¢nim vozilom (u daljem tekstu: licenca) izdaje Agencija, reSenjem
na osnovu podnijetog zahtjeva licu koje ispunjava sljedeée uslove:

1) daima propisani nivo kvalifikacija obrazovanja;

2) da je psihicki i fiziCki sposobno da upravlja vuénim vozilom.

Agencija izdaje licencu najkasnije u roku od 30 dana po prijemu urednog zahtjeva za
izdavanje licence iz stava 1 ovog Clana.

Licenca se izdaje na period od deset godina.
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Po isteku roka iz stava 8 ovog €lana, na zahtjev lica iz stava 1 ovog €lana, licenca se obnavlja
na osnovu uvjerenja o zdravstvenoj sposobnosti, kojim se potvrduje da je to lice psihicki i fizi¢ki
sposobno da upravlja vu¢nim vozilom.

U slu€aju gubitka ili odteéenja licence, Agencija izdaje duplikat.

Licenca se izdaje u jednom originalu.

Licenca izdata od nadleznog organa druge drzave, u skladu sa uslovima propisanim
Direktivom 2007/59 EU, priznaje se u Crnoj Gori.

Za izdavanije licence pla¢a se naknada Agenciji.

Visinu naknade iz stava 8 ovog ¢lana utvrduje Agencija.

Lice iz stava 1 ovog €lana, u toku upravljanja vuénim vozilom, mora da ima kod sebe licencu
i duzno je da je pokaZe na zahtjev ovlaS¢enog lica Agencije, lica za vrdenje unutradnjeg nadzora
kod ZeljezniCkog prevoznika, glavnog istraZitelja i inspektora za Zeljeznicki saobraca;.

Nacin izdavanja licence, obrazac licence, obrazac zahtjeva za izdavanje licence i potrebnu
dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev, propisuje Agencija.

Oduzimanje licence
Clan 118

Lice kome je izdata licenca duzno je da izvrSi zdravstveni pregled u propisanim rokovima.

Kopiju uvjerenja o zdravstvenoj sposobnosti za rad zZeljezni¢kog radnika poslije obavljenog
zdravstvenog pregleda poslodavac bez odlaganja dostavlja Agenciji.

Licenca se priviemeno suspenduje ako njen imalac priviemeno ne ispunjava propisane
zdravstvene uslove.

Licenca se oduzima ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da imalac licence trajno ne
ispunjava propisane zdravstvene uslove, odnosno ako ih ne ispuni po isteku roka utvrdenog pri
odredivanju privremene suspenzije licence.

Sertifikat za upravljanje vuénim vozilom
Clan 119

Sertifikat za upravljanje vucnim vozilom izdaje poslodavac (zZeljezniCki prevoznik, upravljac,
vlasnik industrijske odnosno luCke Zeljeznice, vlasnik odnosno korisnik industrijskog kolosjeka) licu
koje je:

1) polozilo struéni ispit za upravljanje odredenom vrstom vucnog vozila na koje se sertifikat

odnosi;

2) polozilo struéni ispit 0 poznavanju zeljezni¢ke infrastrukture na koju se sertifikat odnosi;

3) poznaije jezik, u slu€aju obavljanja poslova na zeljezni¢koj infrastrukturi druge drzave, koji

upravlja¢ infrastrukture te drzave naznadi;

4) ima licencu za upravljanje vu¢nim vozilom.

Sertifikatom se ovlaS¢uje lice iz stava 1 ovog €lana da na odredenim infrastrukturama
upravlja odredenim tipom vuénih vozila u jednoj ili vise sljedeéih kategorija:

1) kategorija A: manevarske lokomotive, vuéna vozila radnih vozova, vuéna vozila za

posebne namjene i sve druge vrste vucnih vozila kada se koriste za manevrisanije;

2) kategorija B: vu¢na vozila vozova za prevoz putnika i/ili robe.

Lice iz stava 1 ovog ¢lana ne mora imati sertifikat za odredeni dio zeljezniCke infrastrukture
u sluc€aju:

1) kada smetnje u odvijanju zeljezni¢kog saobracaja ili izvodenje radova na odrzavanju

Zeljeznicke pruge zahtijevaju kretanje vozova obilaznim prugama;

2) izuzetnog jednokratnog saobrac¢aja muzejskih vozova;

3) izuzetnog jednokratnog prevoza robe, uz saglasnost upravljaca;

4) potrebe isporuke ili prezentacije novog voza ili vu€nog vozila;

5) struénog osposobljavanja ili polaganja stru¢nog ispita za upravljanje vu¢nim vozilom.

Upravlja¢ i drzavni organi ne mogu nametnuti obavezu iz stava 3 ovog ¢lana.

U sluCajevima iz stava 3 ovog Clana u upravljacnici vuénog vozila mora se nalaziti
masinovoda koji ima sertifikat za odredeni dio ZeljezniCke infrastrukture, o ¢emu se unaprijed
obavjestava upravljac.

Ako se nosilac sertifikata stru¢no osposobi za upravljanje drugim tipovima vucnih vozila,
odnosno za drugu Zeljezni€ku infrastrukturu, poslodavac je duzan da izda i sertifikat za taj tip vu¢nih
vozila, odnosno Zeljezni¢ke infrastrukture.
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Lice iz stava 1 ovog €lana, u toku upravljanja vu¢nim vozilom mora da ima kod sebe sertifikat
i duzno je da ga pokaze na zahtjev ovlad¢enog lica Agencije, lica za vrSenje unutradnjeg nadzora
kod ZeljezniCkog prevoznika, glavnog istrazitelja i inspektora za Zeljeznicki saobracaj.

Nacin izdavanja i azuriranja sertifikata, rok vazenja sertifikata i obrazac sertifikata propisuje
Ministarstvo.

Oduzimanje sertifikata
Clan 120

Imalac sertifikata duzan je da:

1) ucestvuje na usavrdavanjima i redovnim i vanrednim provjerama stru¢ne osposobljenosti;

2) obavlja provjere poznavanja jezika, u sluajevima kada obavlja posao na Zeljeznickoj

infrastrukturi druge drzave.

Poslodavac potvrduje upisom na sertifikatu i u registru propisanom ¢&lanom 122 stav 2 ovog
zakona da je masinovoda na provjerama iz stava 1 ovog ¢lana pokazao potrebno znanje.

Sertifikat se oduzima ako imalac privremeno ne ispunjava propisane zdravstvene uslove ili
ako prilikom provijera iz stava 1 ovog €lana ne pokaze potrebno znanje.

Sertifikat se oduzima ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da nosilac trajno ne ispunjava
propisane zdravstvene uslove, odnosno ili na ponovljenim provjerama iz stava 1 ovog ¢lana ne
pokaze potrebno znanje.

Poslodavac koji je izdao sertifikat bez odlaganja obavjeStava Agenciju o oduzimanju
sertifikata.

Ako Agencija, u okviru nezavisne ocjene iz ¢lana 123 ovog zakona, utvrdi da nosilac
sertifikata ne ispunjava propisane uslove, nalozi¢e poslodavcu da izvrSi dodatnu provjeru struéne
osposobljenosti imaoca sertifikata ili da suspenduje sertifikat.

Poslodavac je duzan da izvrSi dodatnu provjeru stru¢ne osposobljenosti i da o tome obavijesti
Agenciju u roku od 30 dana od dana izvr§enog nadzora.

Nalog iz stava 6 ovog ¢lana moze da sadrzi i zabranu rada masinovodama tog poslodavca
do dodatne provjere stru¢ne osposobljenosti.

Registar licenci
Clan 121
Agencija vodi registar izdatih licenci.
Registar sadrzi podatke iz licence i podatke o periodi¢nim zdravstvenim pregledima.
Agencija, na zahtjev poslodavaca i nadleznih organa drugih drzava, u slu€ajevima kada
masinovoda obavlja posao na infrastrukturi drugih drzava, dostavlja informacije o licencama.

Registar sertifikata
Clan 122

Registar sertifikata vodi poslodavac.

U registar se upisuju i oduzeti ili prijavljeni kao izgubljeni, ukradeni ili unisteni sertifikati, sa
podacima iz sertifikata, kao i podaci o periodi¢nim provjerama zdravstvene sposobnosti i struéne
osposobljenosti.

Poslodavac je duzan da Agenciji i drugim nadleznim drzavnim organima dostavi podatke o
izdatim sertifikatima i provjeri vazenja licenci za masinovodu.

MasSinovoda ima pravo pristupa svojim podacima iz registara Agencije i poslodavca, kao i
pravo da mu se na zahtjev, bez naknade, dostave ti podaci.

Nezavisnu ocjenu postupaka za sticanje i provjeru stru¢nog znanja i osposobljenosti za
izdavanije licenci i sertifikata, sprovodi Agencija najmanje jednom u pet godina.

Nezavisnu ocjenu iz stava 5 ovog ¢lana vrse lica koja nisu ukljuéena u izdavanje licenci i
sertifikata koji se ocjenjuju.

Nezavisna procjena ne vrsi se u slu€aju ako je izdavanje sertifikata i licenci uklju¢eno u
sistemim upravljanja bezbjednoScu zeljeznickih prevoznika i upravljaca.

Sadrzaj i nacin vodenja registra iz stava 1 ovog ¢lana i registra licenci iz ¢lana 121 ovog
zakona propisuje Agencija.
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Prestanak radnog odnosa
Clan 123

U sluéaju prestanka radnog odnosa masinovode kod poslodavca, poslodavac i masinovoda
su duzni da bez odlaganja obavijeste Agenciju o prestanku radnog odnosa.

Nakon prestanka radnog odnosa masinovode, licenca se ne oduzima ukoliko masinovoda
ispunjava zdravstvene uslove u skladu sa ovim zakonom.

U slu¢aju da masinovodi prestane radni odnos kod poslodavca, prestaje da vazi i sertifikat
koji je izdao taj poslodavac.

U slu€aju iz stava 3 ovog Clana poslodavac je duzan da masinovodi izda ovjerenu kopiju
sertifikata i vrati dokumentaciju o njegovoj obuci, kvalifikacijama, iskustvu i stru¢nim sposobnostima.

Masinovoda koji zasniva radni odnos kod novog poslodavaca, moze koristiti dokumentaciju
iz stava 4 ovog ¢lana.

U sluc¢aju dobrovoljnog prestanka radnog odnosa masinovode kod poslodavca koji ga je
stru¢no osposobio, novi poslodavac dogovori¢e se sa poslodavcem koji ga je osposobio o naknadi
troSkova za struéno osposobljavanje masinovode.

Odredbe st. 4 i 5 ovog €lana primjenjuju se i na druge Zeljeznicke radnike.

Nadzor nad masinovodama
Clan 124

Poslodavac je duzan da vrSi provjeru vazenja licence i sertifikata masinovode prilikom
zaposljavanja ili angazovanja masinovode po ugovoru.

Poslodavac je duzan da uspostavi nadzor nad radom masinovoda.

Ako se nadzorom utvrde okolnosti koje dovode u pitanje sposobnost masinovode za
obavljanje poslova i nastavak vazenja njegove licence ili sertifikata, poslodavac preduzima potrebne
mjere u odnosu na vazenja njegove licence ili sertifikata.

Ako masinovoda smatra da njegovo zdravstveno stanje dovodi u pitanje njegovu sposobnost
za obavljanje posla, odmah o tome obavjestava poslodavca.

Poslodavac nakon saznanja o pogorsanju zdravstvenog stanja masinovode kojim je njegova
sposobnost za obavljanje posla dovedena u pitanje ili u slu€aju ako ga ljekar obavijesti, preduzima
potrebne mjere, uklju€ujuéi vanredni zdravstveni pregled ili oduzimanje sertifikata.

Poslodavac je duzan da vrsi kontrolu da masinovode u toku obavljanja posla nijesu pod
uticajem sredstava koja bi mogla uticati na njihovu koncentraciju, paznju ili ponasanje.

Poslodavac odmah obavjestava Agenciju o sluajevima nesposobnosti za rad masinovode
koji traju duze od tri mjeseca.

Opsti uslovi za sticanje prava na regulisanje zeljezni€kog saobraéaja
Clan 125
Pravo na regulisanje zeljezni¢kog saobracaja moze da stekne lice koje ispunjava sljedeée
uslove:
1) daje navrsilo 18 godina zivota;
2) daima dozvolu za regulisanje zeljeznickog saobracaja;
3) da mu nadlezni organ nije zabranio da reguliSe Zeljeznicki saobraca.

Izdavanje dozvole za regulisanje zeljezni¢ckog saobracaja
Clan 126

Dozvolu za regulisanje ZeljezniCkog saobracaja izdaje upravlja¢ licu na osnovu podnijetog
zahtjeva ako:

1) ima odgovarajuci nivo struc¢nih kvalifikacija;

2) je psihicki i fiziCki sposobno da reguliSe Zeljeznicki saobracaj;

3) je struéno osposobljeno za regulisanje zeljezni¢kog saobracaja;

4) ima polozen struéni ispit za otpravnika vozova ili saobra¢ajnog dispecera.

Dozvola za regulisanje Zeljeznickog saobracaja izdaje se licima do navrSenih 45 godina
Zivota sa rokom vazenja od pet godina, a licima starijim od 45 godina na period od dvije godine.

Dozvola iz stava 2 ovog €lana moze se produziti na osnovu podnijetog zahtjeva i na osnovu
uvjerenja o zdravstvenoj sposobnosti, kojim se potvrduje da je to lice psihicki i fiziCki sposobno da
reguliSe Zeljeznicki saobracaj.
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Lice iz stava 1 ovog €lana duzno je da u toku regulisanja Zeljeznickog saobraéaja ima kod
sebe dozvolu za regulisanje ZeljezniCkog saobracaja i duzno je da je pokaZe na zahtjev ovlaséenog
lica Agencije, lica za vrSenje unutradnjeg nadzora kod upravlja¢a, glavnog istraZitelja i inspektora za
Zeljeznicki saobracaj.

Upravlja¢ vodi evidenciju o izdatim dozvolama za regulisanje Zeljezni¢kog saobracaja, koja
sadrzi:

1) broj dozvole;

2) ime i prezime nosioca dozvole;

3) radno mjesto nosioca dozvole;

4) datum izdavanja dozvole;

5) rok vaZenja dozvole;

6) produZenje vaZzenja dozvole.

Izgled i sadrzinu dozvole za regulisanje saobracaja propisuje Ministarstvo.

Opsti uslovi koje u zdravstvenom pogledu moraju ispunjavati zeljezniéki radnici
Clan 127

Zeljezni¢ki radnik mora da ispunjava propisane zdravstvene uslove i mora da bude psihigki i
fizicki sposoban za obavljanje poslova u Zeljeznickom saobracéaju (u daljem tekstu: zdravstvena
sposobnost).

Zdravstvene uslove iz stava 1 ovog €lana, nacin utvrdivanja zdravstvene sposobnosti i
rokove za provjeravanje propisuje Ministarstvo uz prethodno pribavljenu saglasnost organa drzavne
uprave nadleznog za poslove zdravlja.

Vrste zdravstvenih pregleda
Clan 128

Lice koje se Skoluje ili obu¢ava za vrSenje poslova zZeljezni¢kog radnika, duzno je da prije
zasnivanja radnog odnosa obavi zdravstveni pregled.

Zeljezni¢ki radnik duzan je da obavi zdravstveni pregled, prije rasporedivanja na druge
poslove, odnosno prije upucivanja na Skolovanje ili struéno osposobljavanije.

Zdravstvena sposobnost ZeljezniCkog radnika provjerava se na redovnom i vanrednom
zdravstvenom pregledu.

Na zdravstvenom pregledu utvrduje se da li je lice iz stava 1 ovog ¢lana zdravstveno
sposobno za obavljanje poslova zeljezni¢kog radnika.

O utvrdenoj zdravstvenoj sposobnosti zeljeznickog radnika izdaje se uvjerenje o
zdravstvenoj sposobnosti.

Redovni zdravstveni pregled
Clan 129
Upravlja¢, odnosno prevoznik duzni su da zeljezni¢kog radnika upute na redovni zdravstveni
pregled prije isteka roka propisanog za obavljanje tog pregleda.

Vanredni zdravstveni pregled
Clan 130
Na vanredni zdravstveni pregled upucuje se Zeljezni¢ki radnik za koga se posumnja da viSe
nije zdravstveno sposoban da obavlja svoje poslove, kao i poslije svakog udesa, teze povrede, duze
bolesti i u drugim slu€ajevima koji mogu uticati na zdravstvenu sposobnost ZeljezniCkog radnika.
Vanredni zdravstveni pregled vrSi se na zahtjev ovlas¢enog Zeljeznickog radnika, ljekara,
inspektora za Zeljeznicki saobracaj ili na li¢ni zahtjev Zeljezni¢kog radnika.

Zdravstvene ustanove
Clan 131

Zdravstvene preglede iz ¢l. 128 do 130 ovog zakona obavljaju zdravstvene ustanove koje
ispunjavanju uslove u skladu sa zakonom kojim se ureduje zdravstvena zastita.

Zdravstvene ustanove iz stava 1 ovog Clana dostavljaju Agenciji dokaz o ispunjenosti uslova
za obavljanje zdravstvenih pregleda Zeljeznickih radnika.

Spisak zdravstvenih ustanova iz stava 1 ovog ¢lana objavljuje organ drZzavne uprave
nadleZan za poslove zdravlja na svojoj internet stranici.
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Zabrana obavljanja poslova
Clan 132
Zeljeznicki radnik koji ne ispunjava propisane zdravstvene uslove smatra se zdravstveno
nesposobnim za obavljanje odredenih poslova dok ta nesposobnost traje.
Upravlja€, odnosno Zeljeznicki prevoznik ne smije dozvoliti Zeljeznickom radniku da obavlja
poslove na koje je rasporeden, ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da nije zdravstveno
sposoban za te poslove ili ako nije obavio zdravstveni pregled na koiji je upucen.

Sposobnost za rad Zeljezni€kog radnika
Clan 133

Zeljezni¢ki radnik ne smije podeti sa radom, niti obavljati svoje poslove ako je umoran ili
bolestan ili je u psihi¢kom stanju koje ga €ini nesposobnim da obavlja poslove na koje je rasporeden.

Zeljeznicki radnik koji se u toku obavljanja poslova na koje je rasporeden osjeéa umornim,
bolesnim ili je iz drugih razloga nesposoban za dalje obavljanje poslova duzan je da o tome obavijesti
odgovorno lice kod upravljaa, odnosno prevoznika i da prestane da obavlja poslove ako ocijeni da
ih ne moze bezbjedno obavljati.

Zeljezni¢ki radnik ne smije uzimati alkoholna pi¢a, opojne droge ili psihoaktivna sredstva za
vrijeme obavljanja poslova, niti po€eti sa radom ako u organizmu ima alkohola ili je pod dejstvom
opojnih droga, odnosno psihoaktivnih sredstava.

Zeljeznitkom radniku ne smije se dozvoliti obavljanje poslova ako se prilikom provjere
njegove zdravstvene sposobnosti utvrdi da ne ispunjava propisane zdravstvene uslove za obavljanje
tih poslova ili ako se utvrdi da radi pod uticajem alkohola, opojnih droga, psihoaktivnih sredstava,
kao i da je sklon upotrebi alkohola, opojnih droga ili psihoaktivnih sredstava.

Upravlja€, odnosno ZeljezniCki prevoznik, bez odlaganja, obavjeStava Agenciju o svim
slu¢ajevima nesposobnosti masinovode za rad u trajanju duzem od tri mjeseca.

Ispitivanje alkoholisanosti
Clan 134

Ovlasceno lice za vrSenje unutrasnjeg nadzora i inspektor za Zeljezni¢ki saobraé¢aj mogu
zeljeznitkog radnika podvrgnuti ispitivanju alkoholisanosti pomoéu odgovarajuc¢ih sredstava i
aparata ili uputiti na zdravstveni pregled radi provjere da li ima alkohola u organizmu ili da li pokazuje
znake alkoholne poremecenosti ili da li se nalazi pod dejstvom droga ili psihoaktivnih sredstava.

Zeljezni¢ki radnik duZan je da se podvrgne ispitivanju, odnosno zdravstvenom pregledu iz
stava 1 ovog ¢lana na koiji je upuéen.

Radno vrijeme i odmori voznog i stani€énog osoblja
Utvrdivanje radnog vremena i odmora voznog i stani€nog osoblja
Clan 135

Ukupno radno vrileme voznog i stani¢nog osoblja ne smije trajati duze od 40 Casova u
sedmici.

Izuzetno od stava 1 ovog €¢lana, ukupno radno vrijeme voznog i stani¢nog osoblja moze
odredeni period trajati duze od 40 ¢asova u sedmici, pod uslovima utvrdenim opstim aktom, odnosno
kolektivnim ugovorom upravljaa infrastrukture, odnosno prevoznika, s tim da radno vrijeme u
prosjeku u toku godine ne bude duze od 40 ¢asova sedmicno.

Radno vrijeme i trajanje smjene voznog i stani€hog osoblja, ukupno trajanje upravljanja
vucnim vozilom, odmori i raspored radnog vremena u smjenama utvrduju se u skladu sa
organizacijom saobracaja, izvrSenjem reda voznje i drugim uslovima koji utiCu na zdravstvenu
sposobnost voznog i stani¢nhog osoblja.

Vozno i stani¢no osoblje ne moze obavljati iste ili sli€¢ne poslove kod drugog poslodavca.

Trajanje smjene stani€nog osoblja
Clan 136
Smjena stani¢nog osoblja traje najduze 12 Casova.
Izuzetno od stava 1 ovog €lana, smjena stani¢nog osoblja moZze trajati Cetiri Casa duze u
slucaju:
1) viSe sile;
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2) nesrece ili incidenta;
3) nedolaska osoblja koje je po rasporedu radnog vremena trebalo da smijeni osoblje koje
obavlja posao.
Dnevni odmor staniénog osoblja
Clan 137
Dnevni odmor stani¢nog osoblja izmedu dvije uzastopne smjene traje dvostruki broj Casova
ostvarenih u prethodnoj smjeni, a najmanje 12 ¢asova.

Smjena voznog osoblja
Clan 138

Smjena voznog osoblja sastoji se iz vremena:

1) pripreme;

2) upravljanja vu¢nim vozilom;

3) pregleda ili kontrole voznih isprava putnika i vremena obavljanja ostalih poslova u vozu;

4) raspreme;

5) od&ekivanja posla.

6)

Dijelovi smjene voznog osoblja
Clan 139

Vrijeme pripreme je radno vrijeme tokom kojeg vozno osoblje provjerava snabdjevenost i
ispravnost Zeljezni¢kog vozila koje posijeda, racunajuéi od momenta javljanja na rad.

Vrijeme upravljanja vuénim vozilom je radno vrijeme koje maSinovoda, odnosno vozacl
motornog pruznog vozila provede u upravljacnici, odnosno upravljatkom mjestu vuénog vozila
tokom vozZnje voza, raunajuéi i vrijeme bavljenja u polaznoj Zeljeznickoj stanici, usputnim
Zeljeznickim stanicama, drugim sluzbenim mjestima i u uputnoj Zeljeznickoj stanici.

Vrijeme pregleda ili kontrole voznih isprava putnika i vrijeme obavljanja ostalih poslova u
vozu je radno vrijeme koje vozno osoblje provede u motornom vozu ili vu¢enom vozilu tokom voznje
voza, raCunajudi i vrijeme bavljenja u polaznoj Zeljeznikoj stanici, usputnim zeljeznickim stanicama,
drugim sluzbenim mjestima i u uputnoj zeljezni¢koj stanici.

Vrijeme raspreme je radno vrijeme tokom kojeg vozno osoblje rasprema do tada posjednuto
zeljeznicko vozilo i zavrSava rad u toj smijeni.

Vrijeme oclekivanja posla je radno vrijeme tokom kojeg vozno osoblje odlazeéeg voza
oCekuje u zeljezniCkoj stanici dolazeci voz, radi smjene voznog osoblja u vozu, racunajuéi od
momenta javljanja na rad.

Trajanje smjene voznog osoblja
Clan 140
Smjena voznog osoblja iznosi najvise 12 ¢asova, u zavisnosti od vrste voza kojeg posijeda
to osoblje.

Sastavne djelove smjene voznog osoblja &ini:
1) vrijeme pripreme - najduze jedan ¢as;
2) vrijeme upravljanja vu¢nim vozilom:

- najduze osam Casova za upravljanje lokomotivom putnickog voza, odnosnho

upravljanje motornim vozom,

- najduze 10 ¢asova za upravljanje lokomotivom teretnog voza;

3) vrijeme pregleda ili kontrole voznih isprava putnika i vrijeme obavljanja ostalih poslova u
vozu - najduze 10 ¢asova;

4) vrijeme raspreme - najduze jedan c&as;
5) vrijeme ocekivanja posla - najduze jedan Cas.

Nastavak smjene
Clan 141
Izuzetno od Clana 140 ovog zakona, smjena voznog osoblja moze trajati joS najduze Cetiri
Casa u slucaju:

1) viSe sile;

2) nesrece ili incidenta na pruzi;

3) saobracanja pomoénog voza;
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4) nedolaska voznog osoblja koje je po rasporedu radnog vremena trebalo da smijeni vozno
osoblje koje obavlja rad.

Dnevni odmor voznog osoblja
Clan 142

Dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici traje, po pravilu, dvostruki broj Casova
ostvarenih na radu u prethodnoj smjeni, a najmanje 12 ¢asova.

Dnevni odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici traje najmanje Sest ¢asova.

Ako se rad voznog osoblja od polaska iz domicilne jedinice do povratka u tu jedinicu moze
obaviti u toku jedne smjene, odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici nije obavezan.

Zeljezni¢ki prevoznik je duzan da u obrtnim jedinicama obezbijedi prostorije za odmor voznog
osoblja.

Radno vrijeme voznog osoblja koje redovno uéestvuje u interoperabilnom prekograniénom
saobracaju
Clan 143
Interoperabilni prekograni¢ni saobracaj je saobracaj vozova viSe od 15 km iza granice, za
koji je ZeljezniCkom prevozniku potreban dodatni sertifikat o bezbjednosti za prevoz dio B za
pruzanje transportnih usluga u drugoj drzavi.

Saobracaj izmedu grani¢nih stanica odredenih medudrzavnim sporazumima ne smatra se

interoperabilnim prekograni¢nim saobracajem bez obzira na rastojanje grani¢nih stanica od granice.

Radno vrieme voznog osoblja koje ucestvuje u interoperabilnom prekograni¢nom

saobracaju je:

1) dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici, koji iznosi najmanje 12 ¢asova u toku
24-&asovnog perioda, a izuzetno, jednom u sedam dana, dnevni odmor voznog osoblja
u domicilnoj jedinici moze iznositi najmanje devet ¢asova, pri ¢emu se razlika izmedu
skraéenog odmora i 12-Casovhog odmora dodaje narednom dnevnom odmoru u
domicilnoj jedinici;

2) skracéeni dnevni odmor, koji se ne moze odrediti izmedu dva dnevna odmora u obrtnoj
jedinici;

3) dnevni odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici, koji iznosi najmanje osam neprekidnih
Casova u toku 24-Casovnog perioda;

4) dnevni odmor u domicilnoj jedinici, koji se mora omoguciti poslije dnevnog odmora u
obrtnoj jedinici;

5) odmor u toku dnevnog rada od najmanje 45 minuta, ako sluzba masinovode traje duze
od osam C€asova; ako sluzba masinovode traje izmedu Sest i osam ¢asova, mora mu se
obezbijediti odmor u toku dnevnog rada od najmanje 30 minuta u toku radnog dana;

6) koris¢enje dijela odmora u toku sluzbe iz tatke 5 ovog stava mora se omoguditi izmedu
treceg i Sestog radnog €asa;

7) ako je vuéno vozilo posjednuto i vozopratnim osobljem, Zeljezni¢ki prevoznik utvrduje
koriS¢enje odmora u toku dnevne sluzbe u skladu sa zakonom kojim se ureduje rad;

8) neprekinuti nedjeljni odmor u trajanju od najmanje 24 ¢asa i 12-¢asovni dnevni odmor iz
tacke 2 ovog stava, u toku sedmodnevnog perioda;

9) vrijeme upravljanja vuénim vozilom, koje ne smije preci devet ¢asova u dnevnoj sluzbi,
odnosho osam ¢asova u no¢noj sluzbi izmedu dva dnevna odmora;

10) vrijeme upravljanja vuénim vozilom, koje ne smije preci 80 Casova u toku perioda od dvije
nedelje.

Zabrana obavljanja poslova stani¢énog i voznog osoblja
Clan 144
Stani¢no i vozno osoblje ne smije zapoceti obavljanje poslova, niti nastaviti obavljanje
poslova suprotno ¢l. 135 do 143 ovog zakona.
Ovlas¢eno lice koje vrsi unutradnji nadzor iz stava 1 ovog Clana zabrani¢e stani¢nom ili
voznom osoblju da obavlja poslove.

Akt o uredivanju radnog vremena i odmora stani¢nog i voznog osoblja
Clan 145
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Radno vrijeme i odmori stani¢nog i voznog osoblja iz ¢l. 135 do 143 ovog zakona ureduju se
aktom upravlja¢a i prevoznika.

Aktom iz stava 1 ovog Clana odreduju se Zeljeznicki radnici odgovorni za nadzor i kontrolu
radnog vremena i odmora.

Sluzbene oznake i unutrasnja kontrola
Sluzbene oznake i sluzbeno odijelo
Clan 146

Zeljeznicki radnici koji neposredno udestvuju u vréenju Zeljezniékog saobraéaja duzni su da
nose sluzbeno odijelo i sluzbene oznake.

Sluzbene oznake su:

1) crvena kapa — za otpravnika vozova;

2) kapa sa crvenim obodom — za ovlas¢enog stani¢nog radnika;

3) crvena traka na desnoj ruci — za rukovaoca manevre.

Oblik i boju sluzbenog odijela i znak na sluzbenom odijelu ureduju se aktom Zeljeznickog
prevoznika, odnosno upravljac¢a.

Organizacija unutrasnje kontrole
Clan 147
Upravlja¢ infrastrukture i Zeljeznicki prevoznik duzni su da u okviru svoje djelatnosti
organizuju redovno i efikasno vrSenje unutradnje kontrole nad bezbjednosScu zeljezni¢kog
saobracaja u skladu sa ovim zakonom.
Organizaciju i nacin vrSenja kontrole iz stava 1 ovog ¢lana utvrduju upravlja¢ infrastrukture
i ZeljezniCki prevoznik, uz saglasnost Ministarstva.

XIV. ISTRAZIVANJE VANREDNIH DOGADAJA
Komisija za istrazivanje
Clan 148

Istragu poslije ozbiljnih nesrec¢a i nesre¢a na zeljezniCckom sistemu u cilju moguéeg
unaprjedivanja bezbjednosti na zZeljeznici i prevencije nesreca vrsi Komisija za istrazivanje vanrednih
dogadaja (u daljem tekstu: Komisija).

Komisiju obrazuje Vlada.

Osim ozbiljnih nesrec¢a i nesreca, Komisija moze da istrazuje i ostale vanredne dogadaje,
koji bi pod nesto drugacijim okolnostima mogli da dovedu do ozbiljnih nesreé¢a, uklju€ujuéi u to
tehnicki otkaz strukturnih podsistema ili sastavnih djelova interoperabilnosti.

Komisija ima diskreciono pravo u pogledu otvaranja istrage drugih vanrednih dogadaja, u
zavisnosti od:

1) ozbiljnosti incidenta;

2) toga da li su incidenti dio niza nesreca, odnosno da li su od znacaja za sistem u cjelini;

3) uticaja na bezbjednost na zeljeznici;

4) zahtjeva upravlja€a, Zeljezni¢kog prevoznika, Agencije ili nadleznih organa drugih

drzava.

Komisija mora biti sposobna za preduzimanje pripremnih radnji kako bi istrazivanje moglo
zapoceti najkasnije u roku od sedam dana po saznanju o ozbiljnoj nesreéi, nesredi ili incidentu.

Komisija bez odlaganja, a najkasnije u roku od 30 dana, nakon prijema informacije o nesredi
ili incidentu odluc€uje o tome da li ¢e pokrenuti istragu.

Komisija utvrduje obim istrage ozbiljnih nesreca.

Istraga komisije ne predstavlja utvrdivanje krivice ili odgovornosti u€esnika u vanrednim
dogadajima.

Komisiju €ine najviSe tri stalna ¢lana.

Komisiju predstavlja i njenim radom rukovodi glavni istrazitelj.

Glavni istrazitel] moze, prema potrebi, da formira ekspertski tim za istrazivanje sa liste
nezavisnih eksperata.

Komisija je u pogledu organizacije, pravne strukture i odlu€ivanja, nezavisna od upravljaca,
Zeljeznickog prevoznika i drugih pravnih i fizickih lica koja mogu uticati na objektivnost komisije, kao
i funkcionalno nezavisna od organa drzavne uprave za ZeljezniCki saobracaj.

Clanovi komisije imaju pravo na naknadu za svoj rad.
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Sredstva za rad obezbjeduju se iz BudZeta Crne Gore.

Uslove koje mora da ispunjava glavni istraZilac, organizaciju, nain rada, obuku nezavisnih
eksperata, nacin obavjestavanja i druga pitanja od zna€aja za rad Komisije, visinu naknade iz stava
13 ovog zakona propisuje Vlada.

Ovlaséenja Komisije
Clan 149

Komisija obavlja poslove samostalno, a prema potrebi, u saradnji sa drugim drzavnim

organom nadleznim za sprovodenje istrage, i ima pravo na:

1) slobodan pristup mjestu vanrednog dogadaja, do vozila koja su u€estvovala u nesredi,
odnosno incidentu, kao i do objekata i uredaja za upravljanje saobraéajem i
signalizacijom;

2) popis dokaza do kojih je moguce doci u trenutku sprovodenja istrage na mjestu
vanrednog dogadaja i nadzor nad uklanjanjem olupina, infrastrukturnih objekata i
postrojenja ili njihovih sastavnih dijelova radi pregleda i analize;

3) pristup i upotrebu snimaka uredaja za automatsko biliezenje podataka i snimanje
govornih poruka i evidentiranje rada sistema signalizacije i kontrole saobracaja;

4) pristup rezultatima obdukcije tijela Zrtava;

5) pristup rezultatima istrage voznog osoblja i drugih lica u¢esnika u vanrednom dogadaju;

6) sasluSavanje zeljezni¢kih radnika koji su ucestvovali i drugih svjedoka vanrednog
dogadaja;

7) pristup svim odgovaraju¢im informacijama ili evidencijama upravljaca, Zeljezni¢kih
prevoznika koji su u¢estvovali u nesreéi i Agencije.

Istraga se obavlja nezavisno od sudske istrage i ne moze iznositi pretpostavke o krivici,

odnosno odgovornosti za vanredni dogada;.

Komisija moze, prema potrebi, zahtijevati pomo¢ istraznih tijela iz drugih drzava ili od ERA

da dostavi ekspertizu ili da izvrsi tehni¢ku inspekciju, analize ili procjene.

Komisija razmjenjuje misljenja i iskustava sa istraznim tijelima drugih drzava radi sprovodenja

istih metoda istrage i izrade zajednickih principa za pracenje bezbjednosnih preporuka.

Istrazni postupak
Clan 150

Istraga se sprovodi na nacin koji obezbjeduje da svi u€esnici u vanrednom dogadaju imaju
mogucnost sasluSanja, odnosno davanja izjava o dogadaju i koriS¢enje rezultata istrage.

Upravlja¢, zeljeznicki prevoznici, Agencija, rodbina nastradalih lica, vlasnici oste¢ene
imovine, proizvodaci, nadlezni organi za vanredne situacije i korisnici usluga redovno se
obavjestavaju o toku istrage.

Licima iz stava 1 ovog €lana treba omogucéiti da daju svoje misljenje i stavove o istrazi, kao
i primjedbe na nacrt izvjeStaja Komisije.

Komisija i drugi nadlezni organi moraju okoncati ispitivanje lica iz stava 1 ovog ¢lana na
mjestu nesrece u hajkracem moguéem roku, tako da upravlja¢ moze Sto prije popraviti oste¢enu
infrastrukturu i uspostaviti zeljeznicki saobraca;.

Ako se nesreca dogodi na granic¢nim objektima izmedu Crne Gore i druge drzave ili u njihovoj
blizini, nadlezna tijela za istrazivanje tih drzava mogu se dogovoriti da istragu izvrsi jedno od tijela ili
da istragu izvrSe zajedno.

U slu€aju dogovora da istragu vrSi tijelo za istrazivanje nesre¢a jedne drzave, tijelu za
istrazivanje druge drzave se omogucava uceSc¢e u istrazi i dostavljanje izvjeStaja o rezultatima
istrage.

Tijelo za istrazivanje iz druge drzave se poziva da ucestvuje u istrazi, ako je u dogadaju
uCestvovao Zeljeznicki prevoznik sa sjediStem u toj drzavi i koji je dobio licencu u toj drzavi.

Obavjestenje Komisije
Clan 151
Komisija u roku od nedjelju dana obavjestava Ministarstvo i Agenciju o poCetku istrage.
U obavjesStenju se navodi datum, vrijeme, mjesto i vrstu vanrednog dogadaja, posljedice sa
smrtnim ishodom, povrede i materijalne Stete.
Obavjestenje iz stava 1 ovog ¢lana Komisija dostavlja i ERA.
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lzvjestaji Komisije
Clan 152

Komisija sacCinjava izvjeStaj o izvrSenoj istrazi vanrednog dogadaja.

U izvjestaju se navode ciljevi istrage i, gdje je to mogucée, bezbjednosne preporuke.

Komisija objavljuje konacan izveStaj u periodu koji ne moze biti duzi od 12 mjeseci od
nastalog vanrednog dogadaja.

Komisija dostavlja izvjestaj iz stava 3 ovog ¢lana, zajedno sa bezbjednosnim preporukama
upravljacu, ZeljezniCkim prevoznicima, Agenciji i prema potrebi drugim drzavama, kao i Vladi i
Ministarstvu.

Komisija, najkasnije do 31. marta tekuée godine za prethodnu godinu dostavlja Vladi godisniji
izvjeStaj o radu i objavljuje ga na svojoj internet stranici.

Sadrzinu konaénog izvjestaja o istragama nesre¢a u zeljeznitkom saobracaju propisuje
Ministarstvo.

Bezbjednosne preporuke
Clan 153

Bezbjednosne preporuke Komisije ne mogu biti osnov za utvrdivanje krivice ili odgovornosti
za vanredni dogadaij.

Bezbjednosne preporuke se dostavljaju Ministarstvu, Agenciji, prema potrebi i drugim tijelima
i organima u Crnoj Gori i drugim drzavama, kao i ERA radi preduzimanja potrebih mjera i postupanja
po bezbjednosnim preporukama.

Organi i tijela iz stava 2 ovog €¢lana preduzimaju potrebne mjere u cilju da se bezbjednosne
preporuke Komisije uzimaju u obzir i, u zavisnosti od slu¢aja, postupaju po njima.

Organi itijela iz stava 2 ovog €¢lana kojima su dostavljene bezbjednosne preporuke, najmanje
jednom godisnje obavjestavaju Komisiju o mjerama koje su preduzete ili planirane da se preduzmu
na osnovu bezbjednosnih preporuka.

Baze podataka
Clan 154
Komisija je duzna da prikuplja, analizira i Cuva podatake, izvjeStaje o ugrozavanju
bezbjednosti Zzeljeznickog saobracaja, vanredni dogadajima i vodi odvojene baze podataka za sve
nastale vanredne dogadaje.
Nacin prikupljanja podataka, analize i Cuvanja podataka i nacin vodenja baza podataka iz
stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Obaveze upravljaca i zeljezni€kih prevoznika pri istrazi vanrednog dogadaja
Clan 155

Upravlja€ i zeljezniCki prevoznici duzni su da, nezavisno od Komisije, izvrSe istrazivanje
uzroka i posljedica svih vanrednih dogadaja u zeljezni¢kom saobracaju, kao i okolnosti u kojima su
nastali.

Upravljac i prevoznik zajedno obavljaju istragu, angazovanjem zajednic¢ke stru¢ne komisije.

Ako istraga iz stava 2 ovog €lana ne zapocne u roku od dva ¢asa od nastanka vanrednog
dogadaja, upravlja¢ samostalno vodi istragu.

Istragu vanrednog dogadaja na infrastrukturi i u objektima za odrzavanje zeljezni¢kih vozila
i depoima obavlja vlasnik objekta.

Upravljag, zeljeznicki prevoznici i vlasnici objekata i depoa za odrzavanje zeljeznickih vozila
duzni su da privremeno zabrane rad zeljezniCkom radniku koji je nepaznjom ili na drugi nacin
prouzrokovao vanredni dogadaj i na taj nacin ugrozio bezbjednost Zeljezni¢kog saobracaja.

Upravljag, zeljeznicki prevoznici i vlasnici objekata i depoa za odrzavanje zZeljeznickih vozila
duzni su da bez odlaganja obavijeste Komisiju za istrazivanje o vanrednom dogadaju u Zeljezni¢kom
saobracaju i inspektora za Zeljeznicki saobracaj.

Upravlja€ i ZeljezniCki prevoznik duzni su da vode evidenciju o vanrednim dogadajima u
ZeljezniCkom saobracaju i o drugim pojavama od znacCaja za bezbjednost Zeljezni¢kog saobracaja.

Nacin formiranja komisije, nacin istrazivanja i sadrzaj izvjeStaja o obavljenoj istrazi iz stava 2
ovog Clana, sadrzaj i nacin vodenja evidencije o vanrednim dogadajima u Zeljeznickom saobracaju
propisuje Ministarstvo.
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Spasavanje lica
Clan 156

Zeljeznicki radnik i drugo lice koji se nadu na mjestu vanrednog dogadaja, u kojem ima
povrijedenih ili poginulih lica duzni su da odmah po saznanju za vanredni dogadaj, preduzmu mjere
za spaSavanje i pruZzanje pomoci povrijedenim licima.

Zeljezni¢ki radnik duzan je da odmah po saznanju o nastalom vanrednom dogadaju,
obavijesti upravljaca i Zeljezni¢kog prevoznika.

Upravlja¢, odnosno ZeljezniCki prevoznik duzan je da odmah po saznanju za vanredni
dogadaj, obavijesti najblizu zdravstvenu ustanovu, policiju, Komisiju za istraZivanje, inspektora i po
potrebi vatrogasnu jedinicu.

Upravlja¢, odnosno zeljezni¢ki prevoznik, duzni su da odmah po saznanju za vanredni
dogadaj preduzmu mjere za spaSavanje i pruzanje pomoci povrijedenim licima i osiguraju mjesto
vanrednog dogadaja do dolaska ovladc¢enih lica nadleznih organa, u zavisnosti od vrste vanrednog
dogadaja.

Zeljezni¢ki radnici koji obavljaju poslove u sluzbenim mjestima na pruzi i u vozu moraju biti
osposobljeni za pruzanje prve pomodi licima povrijedenim u vanrednom dogadaju.

Upravlja€, odnosno ZeljezniCki prevoznik odreduju radna mjesta Zeljezni¢kih radnika koja
moraju biti osposobljena za pruzanje prve pomodi licima povrijedenim u vanrednom dogadaju.

Nacin osposobljavanja za pruzanje prve pomoci iz stava 5 ovog €lana propisuje organ
drZzavne uprave nadlezan za poslove zdravlja.

Uspostavljanje saobracéaja
Clan 157
Upravljac i, po potrebi, zeljeznicki prevoznik duzni su, u §to kraéem roku, da preduzmu mjere
za uspostavljanje saobracaja ako je zbog vanrednog dogadaja do$lo do prekida Zeljezni¢kog
saobracaja.

XV. UKRSTANJE ZELJEZNICKIH PRUGA | JAVNIH PUTEVA

Putni prelazi
Clan 158

Prelazak drumskih vozila preko zeljezni¢ke pruge dozvoljen je na putnom prelazu gdje se
ukrstaju pruga i javni put u istom nivou (u daljem tekstu: putni prelaz), a prelazak lica preko
zeljeznicke pruge na pjesackim ili putnim prelazima.

Saobracaj na putnom prelazu mora da bude obezbijeden saobracajnim znacima za ucesnike
u drumskom saobracaju.

Na zeljeznickoj pruzi, ispred putnog prelaza, moraju da budu postavljeni signalni znaci za
obavjestavanje voznog osoblja o priblizavanju voza putnom prelazu i iz vuénog vozila moraju se
davati propisani zvucni signali.

Voz ima pravo prvenstva na putnom prelazu u odnosu na u¢esnike u drumskom saobracaju.

Ukrstanje zeljezniCke pruge i javnog puta
Clan 159

Ukrstanje ZeljezniCke pruge i javnhog puta i odredivanje mjesta na kojem se mozZe izvesti
ukrstanje i mjere za bezbjedno odvijanje saobracaja na putnim prelazima utvrduju se u zavisnosti
od gustine saobracaja, preglednosti Zeljezni¢ke pruge, brzine voznje na pruzi i javnhom putu i od
mjesnih uslova.

Ukrstanje ZeljezniCke pruge i javnog puta izmedu ulazno — izlaznih skretnica ne moze biti u
istom nivou.

Za prelazak preko putnog prelaza vozila koje obavlja vanredni prevoz potrebna je saglasnost
upravljaca.

Kontaktni provodnik iznad putnog prelaza mora da bude postavljen na visini od najmanje 5,5
m, raunajuci od gornje ivice Sine, pod uslovom da se sa obije strane putnog prelaza postave zastitne
kapije za drumska vozila €ija ukupna visina, zajedno sa teretom na njemu, ne prelazi propisanu
najvecu dozvoljenu visinu na rastojanju od najmanje 8 m od najblize Sine mjereno po osovini puta i
na visini od najmanje 4,5 m iznad kolovoza puta.

Zastitne kapije iz stava 4 ovog ¢lana postavlja i odrzava upravljac.
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Izuzetno od stava 4 ovog €lana, zastitne kapije za drumska vozila €ija ukupna visina, zajedno
sa teretom na njemu, prelazi propisanu najve¢u dozvoljenu visinu mogu biti postavljene na visini
koja nije manja od 4,2 m, ni ve¢a od 4,5 m iznad kolovoza puta.

Na propisanoj udaljenosti od zastitnih kapija sa jedne i druge strane putnog prelaza moraju
se postaviti odgovarajuéi znaci zabrane saobrac¢aja za drumska vozila €ija ukupna visina, zajedno
sa teretom na njemu, prelazi propisanu najve¢u dozvoljenu visinu, sa naznakom visine zastitne
kapije radi bezbjednog odvijanja drumskog saobracaja preko putnog prelaza.

Znake zabrane iz stava 7 ovog Clana postavlja i odrZzava upravlja¢ puteva.

Na podvozZnjacima €ija je donja ivica konstrukcije iznad kolovoza puta postavljena na visini
manjoj od najvece dozvoljene visine drumskog vozila, zajedno sa teretom na njemu, moraju se
postaviti zastitne kapije i odgovaraju¢i znaci zabrane saobra¢aja za drumska vozila €ija ukupna
visina, zajedno sa teretom na njemu, prelazi propisanu najvec¢u dozvoljenu visinu.

Zajednicki most za Zeljezniku prugu i javni put moze se graditi na istim stubovima ili sa
zajednic¢kom konstrukcijom, pod uslovom da su pruga i kolovoz puta potpuno odvojeni sigurnosnom
ogradom.

Zastitne kapije i znake zabrane saobracaja iz stava 9 ovog &lana duzan je da postavi
upravlja¢ puteva.

Nacin ukrstanja Zeljezni¢ke pruge i javnog puta, odredivanje mjesta na kojima se moze
izvesti ukrdtanje i mjere za osiguranje bezbjednog odvijanja saobraéaja propisuje Ministarstvo.

Razmak izmedu zeljezni¢ke pruge i javhog puta
Clan 160

Razmak izmedu zeljezniCke pruge i javnog puta mora da bude dovoljan da se izmedu njih
mogu postaviti svi uredaji i postrojenja potrebni za obavljanje saobrac¢aja na pruzi i putu, pod
uslovom da razmak iznosi najmanje 8 m, raCunajuéi od ose najblizeg kolosjeka do najblize tacke
gornjeg stroja puta.

Na brdovitim i manje pristupaénim terenima, u klisurama i na drugim sli¢nim konfiguracijama
terena, razmak izmedu ZeljezniCke pruge i javnog puta koji nije auto-put moze da bude maniji od 8
m, pod uslovom da im se slobodni profili ne dodiruju i da se izmedu njih mogu postaviti signalno-
sigurnosni uredaji, telekomunikacioni uredaji, stabilna postrojenja elektrovu€e i drugi uredaiji
neophodni za bezbjednost Zeljezni¢kog saobracaja, pod uslovom da pruga bude izvedena najmanje
1 m iznad nivelete javnog puta.

Ukoliko nijesu ispunjeni uslovi u pogledu razmaka iz st. 1 i 2 ovog ¢lana, na putu se
postavljaju zastitne ograde za vozila.

Odrzavanje putnih prelaza
Clan 161

Upravljac i upravlja¢ puteva duzni su da na putnom prelazu sprovedu propisane mjere za
bezbjedan saobracaj i da putne prelaze odrzavaju u stanju kojim se obezbjeduje bezbjedno odvijanje
saobracaja.

Putni prelaz smatra se sastavnim dijelom zeljeznicke infrastrukture sa obje strane kolosjeka
u Sirini 3 m ra¢unajuéi od ose kolosjeka.

Putni prelaz iz stava 2 ovog ¢lana odrzava i osigurava upravlja¢ radi bezbjednog i
nesmetanog saobracaja na putnom prelazu, pod uslovom da se kolovoz na putnom prelazu odrzava
tako da se preko njega moze vrsiti bezbjedan i nesmetan drumski saobracaj.

Ostale djelove puta sa obje strane putnog prelaza odrzava upravlja¢ puteva, na nacin koji
omogucava bezbjedan i nesmetan Zeljeznicki saobracaj.

Nacin odrzavanja putnih prelaza u nivou, tip, na¢in montaze i odrzavanja panela na putnim
prelazima propisuje Ministarstvo.

XVI. UNUTRASNJI RED U ZELJEZNICKOM SAOBRACAJU

Postovanje unutrasnjeg reda
Clan 162
Na mjestima koja su predvidena za pristup i kretanje na zeljezni¢kom podrucju i u vozovima
sva lica duzna su da postuju unutrasdnji red u Zeljeznickom saobracaju.
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Ovlasc¢eni Zeljeznicki radnici staraju se da se lica koja se nalaze na Zeljeznickom podrucju i
u vozovima pridrzavaju unutradnjeg reda u Zeljeznickom saobraéaju.

Ovlasceni zeljeznicki radnici imaju pravo i duznost da utvrde identitet lica koja se ne
pridrzavaju unutradnjeg reda, da preduzimaju mjere potrebne za sprje€avanje naruSavanja i mjere
za uspostavljanje narusenog unutrasnjeg reda, da oduzimaju predmete koji su upotrijebljeni za
ugroZzavanje bezbjednosti ZeljezniCkog saobracaja ili za naruSavanje unutrasnjeg reda u
Zeljeznickom saobracaju.

Radnici iz stava 2 ovog ¢lana duzni su da obavijeste organ uprave za policijske poslove u
slu¢aju naruSavanja unutradnjeg reda u Zeljezni¢kom saobracaju.

Unutradnji red u ZeljeznicCkom saobracéaju propisuje Ministarstvo, uz saglasnost organa
drzavne uprave nadleznim za unutrasnje poslove.

Ograni€avanje pristupa i kretanja
Clan 163

Pristup i kretanje putnika, drugih lica, motornih i drugih vozila na Zeljezni¢kom podrucju
dozvoljeni su samo na mjestima koja su za to odredena.

Pravna i fizitka lica koja izvrSavaju odredene radove na Zzeljeznickom podrucju, osim
ZeljezniCkih radnika, duzna su da obavijeste upravlja¢a i zatraze pisano odobrenje o vremenu i
uslovima pod kojima mogu izvoditi radove.

Odredba stava 2 ovog €lana ne primjenjuje se na:

1) ZeljezniCke radnike i radnike upravljaca ili Zeljezni¢kog prevoznika koji su obuceni za

kretanje na Zeljezni¢kom podrudju;

2) lica koja prate i obezbjeduju voz;

3) clanove Komisije za istrazivanje;

4) inspektore za Zeljeznicki saobracaj;

5) ovlascéene sluzbenike Agencije;

6) policiju i ovlas¢ena sluzbena lica organa drzavne uprave nadleznog za unutradnje

poslove kada obavljaju sluzbene radnje.

Lica iz stava 2 ovog ¢lana koja se zadrzavaju na Zeljezni¢kom podrudju ili u vozu duzna su
da brinu za svoju li€nu bezbjednost i postuju ograni€enja, zabrane, naredbe i upozorenja koja su
postavljena na vidnim mjestima ili ih daju zeljezni¢ki radnici.

Licima iz stava 2 ovog ¢lana zabranjeno je:

1) kretanje po kolosjecima ili stajanje na kolosjeku, ili u njegovoj neposrednoj blizini;

2) kretanje ili zadrzavanje izmedu zute crte i kolosjeka na peronu;

3) kretanje ili zadrzavanje u blizini voza ili zeljezni¢kih kola koja se krecu;

4) zadrzavanje u prostoru izmedu skladista i utovarno-istovarne rampe i vozila, koja se

krecu ili Cije se pokretanje o&ekuje;

5) kretanje kroz tunel ili po drugim objektima na zeljezni¢koj pruzi;

6) da sjede ili stoje kraj otvorenih vrata ili na stepenicama zeljezni¢kih kola i na

prelaznicama, kao i na drugim mjestima, koja nijesu namijenjena za boravak putnika;

7) prelazenje preko kolosjeka na mjestima koja nijesu odredena za prelaz;

8) kretanje preko odbojnika ili provlacenje ispod nijih;

9) uskakanje u vozila ili iskakanja sa njih kada se krecu;

10) prevozenje vozom Kkoji nije namijenjen prevozu putnika bez dozvole Zeljezni¢kog

prevoznika ili upravljaca;

11) naginjanje kroz prozor i otvaranje vrata zeljeznickih kola ili se naslanjanje na njih tokom

kretanja voza;

12) prljati, ostecivati ili otudivati inventar i drugu opremu u vozovima za prevoz putnika i u

prostorima koji su namijenjeni putnicima;

13) bacati kroz prozor zeljeznickih kola predmete, otpatke ili prosipati teCnost;

14) parkirati motorna i druga vozila na Zeljeznickom podrucju na mjestima koja za to nijesu

odredena;

15) penjati se na krov vozila, na teret otvorenih teretnih ZeljezniCkih kola i konstrukcije

Zeljeznickih postrojenja;
16) polivati ili prskati konstrukcije Zeljeznickih postrojenja, vodove, izolatore ili vozila;
17) odlagati materijal pored stubova kontaktne mreze.
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XVII. ZASTITA ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE | VOZILA

Zabrane
Clan 164

Radi bezbjednog odvijanja Zeljeznickog saobracaja zabranjeno je:

1) unidtavati, uklanjati ili teze oStecivati djelove ZeljezniCke infrastrukture ili djelove vozila
koji neposredno uti¢u na bezbjednost;

2) uniStavati, uklanjati ili oStecivati djelove Zeljeznicke infrastrukture ili djelove vozila koji
posredno uti€u na bezbjednost;

3) bacati ili stavljati bilo kakav predmet na zZeljezni¢ku prugu ili bacati bilo kakav predmet na
vozila ili iz vozila;

4) izvoditi radove u blizini Zeljezni¢ke pruge koji bi mogli ostetiti Zeljeznicku prugu ili umanijiti
stabilnost terena (klizanje ili odronjavanje terena, hidrografske promjene i sl.) ili na bilo
koji drugi nacin ugrozavati ili ometati Zeljeznicki saobracaj;

5) neovlad¢eno podizati branik putnog prelaza, stavljati ili vjeSati bilo $ta na branik ili drugi
signalno-sigurnosni uredaj putnog prelaza ili na bilo koji drugi na¢in ometati normalno
funkcionisanje branika ili drugog uredaja na putnom prelazu

6) saditi drvece i drugo visoko rastinje ili izvoditi radove u blizini putnog prelaza koji
umanijuju, sprije€avaju ili na bilo koji na¢in ometaju preglednost Zeljeznicke pruge ili puta;

7) neovlasceno ukloniti napravu postavljenu radi zastite zeljezniCkog saobrac¢aja na mjestu
odronjavanja, na mjestu bujice ili na mjestu izlozenom vijavicama i jakim vjetrovima,;

8) unositi materije ili predmete u putni¢ka kola, prostorije ZeljezniCkih sluzbenih mjesta
namijenjenih putnicima, kojima bi se mogla ugroziti bezbjednost putnika i drugih lica ili im
se nanijeti Steta;

9) upotrijebiti uredaj za koCenje radi zaustavljanja voza, osim u slu¢aju opasnosti za
ugrozavanje bezbjednosti voza, putnika i drugih lica;

10) ometati rad Cuvara pruge, putnog prelaza, mosta, tunela ili drugog zeljezni¢kog radnika
u obavljanju poslova;

11) pored Zzeljeznicke pruge, a narocito u blizini signala i signalnih oznaka, saditi visoko
drvece i postavljati znakove, oznake, izvore svjetlosti koji daju obojenu svjetlost ili bilo
koje druge naprave koje bojom, oblikom i svjetlos¢u ili na drugi nacin otezavaju uoCavanje
signala i signalnih oznaka ili koje mogu dovesti u zabludu zeljezni¢ke radnike u pogledu
znacenja signala i signalnih oznaka.

Upravlja¢ u slu€ajevima iz stava 1 tacka 11 ovog Clana, ima pravo da, bez posebnog
odobrenja, ukloni drvece ili objekte koji mogu da dovedu u zabludu zeljezni¢ke radnike u pogledu
znacenja signala i signalnih oznaka.

Upravlja¢ duzan je da na mjestima odronjavanja, na mjestima bujica i na mjestima izlozenim
vijavicama i jakim vjetrovima, na kojima moze do¢i do ometanja ili ugrozavanja zeljezni¢kog
saobrac¢aja samostalno ili zajedno sa drugim pravnim ili fiziCkim licem, blagovremeno, preduzima
mjere tehnicke i fizicke zastite zeljezniCke infrastrukture od elementarnih nepogoda radi bezbjednog
odvijanja zeljezniCkog saobracaja.

U slu€ajevima iz stava 3 ovog ¢lana upravlja¢ infrastrukture ima pravo da, bez posebnog
odobrenja vlasnika zemljista, postavlja i odrzava privremene zastitne barijere i privremeno odlaze
materijal i druga sredstva na zemljistu u zastitnom pruznom pojasu, ako je to potrebno radi
preduzimanja mjera za bezbjedno odvijanje ZeljezniCkog saobracaja, odnosno za uspostavljanje
Zeljezni¢kog saobracaja.

Upravlja€ je duzan da sa zemljiSta u zastithom pruznom pojasu ukloni privremene zastitne
gradevine, materijal i druga sredstva, kada prestanu razlozi iz stava 3 ovog ¢lana.

Upravlja€ je duzan da plati vlasniku zemljista naknadu za koriS¢enje zemljista u slu€aju iz
stava 3 ovog €lana, koju sporazumno utvrde.

XVIII. INDUSTRIJSKA 2EL:]I§ZNICA, LUCKA szLJEZNICA, INDUSTRIJSKI KOLOSJEK,
GRADSKA ZELJEZNICA, ZICARA, USPINJACA | SKI-LIFTOVI

Prevoz na industrijskoj i lu¢koj Zeljeznici
Clan 165
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Privredna drustva koja vrSe prevoz lica i/ili robe za sopstvene potrebe na industrijskim i
lu¢kim Zeljeznicama duzna su da Zeljeznicki saobraéaj vrSe na nacin i pod uslovima utvrdenim ovim
zakonom.

Drustva iz stava 1 ovog €lana mogu na svojim Zeljeznicama obavljati i javni prevoz putnika
i/ili robe ako ispunjavaju uslove za Zeljezni¢ke prevoznike utvrdene zakonom.

Priklju€enje industrijske i lu€ke zeljeznice i industrijskog kolosjeka na zeljezni¢ku
infrastrukturu
Clan 166

Pruga industrijske i luCke Zeljeznice i industrijski kolosjek moze se prikljuciti na Zeljeznicku
infrastrukturu na osnovu odobrenja Agencije.

Odobrenje iz stava 1 ovog Clana izdaje se na osnovu saobracajno-tehniCkih uslova za
priklju€enje pruge industrijske i luCke Zeljeznice i industrijski kolosjek na Zeljeznicku infrastrukturu,
koje utvrduje upravljac.

Saobracajno-tehnicki uslovi i mjere bezbjednosti za priklju¢enje industrijskog kolosjeka na
Zeljeznicku infrastrukturu obuhvataju:

1) mjesto prikljucenja;

2) vrstu, osiguranje i zastitu odvojne skretnice;

3) minimalnu dozvoljenu masu po osovini i duznom metru na industrijskom kolosjeku;

4) neophodna sredstva veze izmedu nadzorne stanice i industrijskog kolosjeka;

5) upoznavanje osoblja vuénog vozila Zeljezni¢kog prevoznika koji posluzuje industrijski

kolosjek sa mjesnim prilikama na industrijskom kolosjeku;

6) upoznavanje manevarskog osoblja vlasnika, odnosno korisnika industrijskog kolosjeka

sa poslovnim redom nadzorne stanice;

7) upoznavanje manevarskog osoblja vlasnika, odnosno korisnika industrijskog kolosjeka

sa prugom, ukoliko se industrijski kolosjek priklju¢uje na otvorenu prugu.

Industrijski kolosjek moze se prikljuciti na drugi industrijski kolosjek pod uslovima koje
utvrduje vlasnik industrijskog kolosjeka na koji se priklju€uje drugi industrijski kolosjek.

Za izdavanje odobrenja iz stava 1 ovog €lana pla¢a se naknada Agenciji.

Visinu naknade iz stava 1 ovog Clana utvrduje Agencija.

O izdatim odobrenjima iz stava 1 ovog ¢lana Agencija vodi evidenciju.

Odvojnu skretnicu priklju¢ka industrijskog kolosjeka, kao i mjesto odvajanja u cjelini odrzava
upravlja¢ infrastrukture prema obimu radova utvrdenim ugovorom o prikljucenju.

TroSkove odrzavanja odvojne skretnice snosi vlasnik, odnosno korisnik industrijskog
kolosjeka.

Tehnicki uslovi za industrijsku i lu€ku zeljeznicu i industrijski kolosjek
Clan 167

Na otvorenoj pruzi industrijske i lucke zeljeznice normalnog kolosjeka polupre¢nik krivine
iznosi najmanje 180 m, a na glavnom prolaznom kolosjeku najmanje 250 m.

Poluprecénik krivine industrijskog kolosjeka iznosi najmanje 180 m.

Izuzetno od st. 1 i 2 ovog €lana, poluprecnik krivine na otvorenoj pruzi industrijske i lucke
zeljeznice odnosno poluprecnik krivine industrijskog kolosjeka moze biti manji od 180 m, ali ne maniji
od 150 m, s tim da dio pruge koji se nalazi u krivini mora da ima specijalnu konstrukciju gornjeg
stroja koja omoguc¢ava bezbjedno kretanje vozova.

Nagib nivelete na utovarno/istovarnim mjestima industrijskog kolosjeka iznosi najvise 1,5%o.

Sirina industrijskog kolosjeka iznosi 1435 mm, s tim $to ne smije biti manja od 1430 mm niti
veca od 1465 mm, ukljuCujuci i proSirenje kolosjeka u krivini.

Dozvoljeno opterecenje po osovini na pruzi industrijske Zeljeznice normalnog kolosjeka
iznosi najmanje 18 tona.

Dozvoljeno optereéenje po osovini novoizgradenih i obnovljenih ili unaprijedenih industrijskih
kolosjeka iznosi najmanje 18 tona po osovini, a masa po duznom metru najmanje 6,4 tona.

Shodna primjena
Clan 168
Na industrijske i lu¢ke Zeljeznice normalnog kolosjeka i industrijske kolosjeke primjenjuju se
odredbe ovog zakona kojima se propisuju:
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- tehnicki uslovi koje moraju ispunjavati zeljezniCke pruge, odrzavanje zeljeznickih
pruga, odvajanje Zeljezni¢kih pruga i mjere bezbjednosti pri izvodenju radova na
Zeljeznickoj pruzi, izuzimajuci tehnicke uslove koji su propisani u ¢lanu 167;

- stabilna postrojenja elektriéne vuée, mjere bezbjednosti na elektrificiranim prugama i
odrzavanje podsistema energija;

- signalno-sigurnosni uredaiji i njihovo odrZzavanje;

- sistem signalizacije;

- Zeljeznicka telekomunikaciona mrezZa i njeno odrZzavanje;

- regulisanje i upravljanje saobraéajem;

- vozila i odrzavanje vozila;

- uslovi koje moraju ispunjavati zeljeznicki radnici;

- radno vrijeme, ukupno trajanje smjene i upravljanja vu¢nim vozilom voza, odmori i
raspored u smjenama voznog i stani¢nog osoblja;

- sluzbene oznake i sluzbeno odjelo;

- unutradnji nadzor;

- istraZivanje nesreta i nezgoda, spasavanije lica i uspostavljanje saobracaja;

- ukrdtanje zZeljeznike pruge i puta;

- ograni¢avanje pristupa i kretanja.

Akt o industrijskoj odnosno lu¢koj zeljeznici i industrijskom kolosjeku
Clan 169
Uslovi i nacin obavljanja prevoza na industrijskoj, odnosno lu¢koj Zeljeznici utvrduju se aktom
vlasnika industrijske, odnosno lu¢ke Zeljeznice, po prethodno pribavljenoj saglasnosti Agencije.
Aktom iz stava 1 ovog €¢lana ureduje se nacin organizovanja i regulisanja manevarskog rada,
odrzavanje i zastita industrijskog kolosjeka, odrzavanje Zeljezni¢kih voznih sredstava i drugih
sredstava koja se koriste na industrijskom kolosjeku.

Gradska zeljeznica i ziCare
Clan 170

Gradska zeljeznica i ziCare su Zeljeznice sa posebnim saobracéajno-tehni¢kim
karakteristikama kojima se vrSi javni prevoz putnika i stvari ili samo putnika, odnosno stvari ili lica i
stvari za sopstvene potrebe.

Zeljeznice iz stava 1 ovog €lana se projektuju, grade, rekonstruidu i odrzavaju prema
posebnim tehnic¢kim elementima i uslovima u skladu sa odgovaraju¢im tehni¢kim propisima i
standardima.

Uslove za organizovanje prevoza na zeljeznicama iz stava 1 ovog €lana, tehni¢ke elemente
i uslove za izgradnju, rekonstrukciju i odrzavanje tih zeljeznica, kao i druge uslove za bezbjedno
odvijanje saobracaja na tim zeljeznicama propisuje Ministarstvo.

Pravila za omogucavanje dostupnosti na trziStu i slobodno kretanje podsistema i
bezbjednosnih komponenata za zi€are, kao i pravila o projektovanju, konstruisanju i stavljanju u
upotrebu novih Zi€ara, obaveze privrednih subjekata, usaglasenost podsistema i bezbjednosnih
komponenata, prijavljivanje tijela za ocjenjivanje usaglasenosti propisuje Agencija.

Status Agencije
Clan 171

Agencija je samostalni organ nadlezan za bezbjednost ZeljezniCkog saobracéaja i
funkcionalno je nezavisna od organa drzavne uprave, organa lokalne samouprave, kao i od
Zeljeznickih prevoznika, upravljaca infrastrukture, podnosioca zahtjeva ili narucilaca.

Agencija u vrSenju poslova ne smije da trazi niti prima uputstva od organa i lica iz stava 1
ovog Clana.

Zabranjen je svaki oblik uticaja na rad Agencije koji bi mogao ugroziti njenu samostalnost i
nezavisnost.

Osniva¢ Agencije je Vlada.

Zalba na rijesenja Agencije
Clan 172
Protiv rieSenja i drugih akata Agencije, mozZe se podnijeti Zalba Savjetu Agencije.
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Protiv odluke Savjeta Agencije nije dozvoljena Zalba, ali se moze pokrenuti upravni spor u
roku od 20 dana od dana dostavljanja odluke.

XIX. INSPEKCIISKI NADZOR

Clan 173
Inspekcijski nadzor nad primjenom ovog zakona i podzakonskih akata donijetih na osnovu
ovog zakona vrsi inspektor za ZeljezniCki saobracaj (u daljem tekstu: inspektor).
Inspektor u sprovodenju postupka inspekcijskog nadzora iz stava 1 ovog ¢lana ima duznosti
i ovlaScenja propisana zakonom kojim se ureduje Zeljeznica, zakonom kojim je ureden inspekcijski
nadzor i drugim propisima.

XX. KAZNENE ODREDBE

Clan 174

Nov&anom kaznom od 7.000 eura do 20.000 eura kazniée se za prekrsaj pravno lice, ako:

1) odstupi od primjene TSI, bez saglasnosti Ministarstvo (¢lan 18 stav 2);

2) radi ocjene pogodnosti za upotrebu sastavnih djelova interoperabilnosti ne omogudi
prijavljenom tijelu pracenje podsistema u koji je ugraden sastavni dio interoperabilnosti(¢lan 21 stav
4);

3) ne ogranici ili zabrani stavljanje na trziSte sastavnih djelova interoperabilnosti, odnosno
ne nalozi njhovo povlagenje sa trzista, ako se deklaracija ne moze usaglasiti (Clan 22 stav 4);

4) zabranjuje, ograniCava ili ometa izgradnju, pustanje u radi i eksploataciju strukturnih
podsistema koji €ine dio Zeljeznitkog sistema i ne ispunjavaju osnovne zahtjeve, a posebno ako se
zahtijeva ponovno obavljanje provjera koje su vec¢ izvrSene na nacin propisan ¢lanom 23 stav 1 ovog
zakona (Clan 23 stav 1);

5) ne dozvoli prijavljenom tijelu koje vrSi provjeru podsistema pravo pristupa svim
gradilistima, skladistima, proizvodnim pogonima, postrojenjima za prefabrikaciju i ispitivanje i drugim
objektima, ili ne da na uvid potrebnu dokumentaciju koja se odnosi na podsistem (&lan 25 stav 17);

6) pusti u rad stabilne podsisteme, iako ne ispunjavaju osnovne zahtjeve u pogledu
projektovanja, izgradnje i ugradnje i nemaju dozvolu za kori$¢nje stabilnih podsistema (¢lan 30 stav
1);

7) vozilo koje se registruje u Crnoj Gori, ne posjeduje dozvolu za tip vozila, bez obzira na
proizvodaca (Clan 33 stav 1);

8) koristi vozilo bez dodatne dozvole za koriséenje u Crnoj Gori_ za vu¢na vozila za koja je
izdata dozvola za koriS¢enje u drugim drzavama, ako se ne upotrebljavaju na mrezi koja je
usaglasena sa TSl ili pod uslovima datim u TSI (Clan 35 stav 2);

9) najkasnije u roku od osam dana od dana povlac¢enja vozila ne obavijesti Agenciju o
povlacenju vozila iz saobracaja (¢lan 39 stav 5);

10) obnovi ili unaprijedi strukturni podsistem, koji ve¢ imaju dozvolu za stavljanje na trziste, a
prethodno ne dostavi Agenciji dokumentaciju koja sadrzi opis projekta (¢lan 40 stav 1);

11) prije prve upotrebe vozila Agenciji ne podnese zahtjev za upis u registar iz ¢lana 41 stav
1 ovog zakona (¢lan 41 stav 2);

12) u roku od osam dana od dana nastanka promjene ne prijavi Agenciji ako dode do
promjene podataka koje su upisane u registar vozila, do unistenja vozila ili odluke o brisanju vozila
iz registra iz ¢lana 41 stav 1 ovog zakona (Clan 41 stav 3);

13) ne dostavi i ne azurira podatke za upis u registar infrastrukture (¢lan 43 stav 4);

14) ne uspostavi sistem za upravljanje bezbjednoscéu (€lan 63 stav 1);

15) u skladu sa godisSnjim planom nadzora najmanje jedanput godiSnje ne vrSi nadzor iz ¢lana
64 stav 1 ovog zakona (Clan 64 stav 5);

16) pristupi zeljezni¢koj infrastrukturi bez sertifikata o bezbjednosti za prevoz (¢lan 65 stav 1);

17) u roku od osam dana od dana nastanka promjene bez odlaganja ne obavijesti Agenciju o
promjenama uslova na osnovu kojih je izdat sertifikat, a koje se odnose na elemente sistema
upravljanja bezbjednos¢u (nova vrsta poslovanja, novi tip vozila, nova kategorija osoblja) (¢lan 66
stav 8);
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18) u roku od osam dana od dana nastanka promjene ne obavijesti Agenciju o znatnim
izmjenama infrastrukture, signalizacije ili napajanja energijom ili nacina eksploatacije i odrzavanja
infrastrukture (€lan 71 stav 5);

19) postavi instalacije i uredaje iz ¢lana 78 stav 1 ovog zakona na Zeljeznickom podruéju bez
odobrenja Agencije, koje se izdaje na osnovu prethodnog misljenja upravljaca infrastrukture (¢lan
78 stav 2);

20) na zeljezni¢kim stanicama i stajaliStima sa prosje¢nim dnevnim prometom od najmanje 70
vozova i 500 otpremljenih putnika pristupi vozovima nijesu izvedeni tako da putnici ne idu preko
kolosjeka (Clan 79 stav 1);

21) se zeljezni¢ka pruga, pruga industrijske Zeljeznice, industrijski kolosjek i lu¢ka Zeljeznica
ne odvaja ili ne ukrsta samo u sluZzbenom mijestu, i ako nijesu ispunjeni uslovi iz lana 80 st. 2 do 4;

22) prije po¢etka radova ne obezbijedi mjesto na kojem se izvode radovi (€lan 81 stav 2);

23) po zavrSetku radova sa ZeljezniCke pruge ne ukloni ostatke materijala, sredstva rada,
signale i signalne oznake i druge predmete koji su postavljeni prilikom izvodenja radova (¢lan 81
stav 3);

24) ne odrzava gornji i donji stroj Zeljeznickih pruga javne Zeljeznicke infrastrukture u stanju
koje osigurava bezbjedan i uredan ZeljezniCki saobracaj (¢lan 82 stav 1);

25) vrSi odrzavanje gornjeg i donjeg stroja ZeljezniCkih pruga, a ne ispunjava uslove utvrdene
zakonom kojim se ureduje planiranje i izgradnja objekata (¢lan 82 stav 2);

26) za elektrificirane pruge, gdje postoji opasnost povreda od previsokog napona ne odredi
izvore opasnosti, zabrane, izuzetna dopustanja, nacin bezbjednog rada, posebne mjere
bezbjednosti pri radu na kontaktnoj mrezi, posebne mjere bezbjednosti pri radu na kontaktnoj mrezi,
zeljezniCkoj pruzi i pruznim postrojenjima, pri radu na signalno-sigurnosnim, telekomunikacionim i
pogonskim elektroenergetskim postrojenjima, kada je kontaktna mreza pod naponom (¢lan 84 stav
1);

27) na signalno-sigurnosnim i telekomunikacionim postrojenjima i uredajima ili drugim
elektricnim uredajima ili na djelovima tih postrojenja ili uredaja koji se nalaze u neposrednoj blizini
kontaktne mreze moraju ne sprovede odgovarajuce mijere zastite od Stetnih elektriCnih uticaja na
pojedine uredaije ili njihove djelove (Clan 84 stav 2);

28) ne odrzava podsistem energija u stanju koje osigurava bezbjedno odvijanje zeljezni¢kog
saobracaja i uredno obavljanje prevoza u zeljeznic¢kom saobracéaju (Clan 85 stav 1);

29) obavlja poslove odrzavanja podsistema energija iz ¢lana 85 stav 1 ovog zakona, a nije
registrovano za obaljanje tih poslova i ne ispunjava uslove utvrdene zakonom (¢lan 85 stav 2);

30) sluzbena mijesta iz kojih se vrSi upravljanje i regulisanje zeljezniCkog saobraéaja na
zeljeznickoj pruzi, u zavisnosti od maksimalne brzine kretanja voza, nijesu opremljena propisanim
signalno-sigurnosnim uredajima i postrojenjima koji su propisani ¢lanom 86 stav 1 ovog zakona;

31) u slu€aju priklju¢enja zeljeznitka pruga koja nema ugradene pruzne auto-stop uredaje na
prugu sa ugradenim auto-stop uredajima, ulazni signali i predsignali priklju¢ne pruge u zeljeznikoj
stanici ili u drugom sluzbenom mjestu (ukrsnici ili rasputnici), priklju¢enja nijesu opremljena pruznim
auto-stop uredajima ili zastitnom skretnicom u putu voznje (Clan 86 stav 2);

32) vrsi poslove odrzavanja signalno-sigurnosnih uredaja iz ¢lana 87 stav 1 ovog zakona, a
nije registrovano za obavljanje tih poslova i ne ispunjava uslove utvrdene zakonom (Clan 87 stav 2);

33) zeljeznicke pruge na kojima je brzina kretanja voza od 100 do 160 km/h nijesu opremljene
pruznim uredajima kod kojih se uspostavlja radio-veza izmedu osoblja vuénog vozila i osoblja
dispecerskog centra (¢lan 89 stav 2);

34) ne odrzava zeljezniCku telekomunikacionu mrezu u stanju koje osigurava bezbjedno
odvijanje Zeljezni¢kog saobracaja i uredno obavljanje prevoza u ZeljezniCkom saobracéaju (¢lan 90
stav 1);

35) vrsi poslove odrzavanje ZeljezniCke telekomunikacione mreze, a nije registrovano u Crnoj
Gori i ne ispunjava uslove koji se odnose na stru¢nost, tehni¢ku opremljenost i pokrice za
odgovornost (¢lan 90 stav 2);

36) unaprijed ne odredi red voznje i njegov period vazenja u javhom prevozu putnika i ako ga
ne objavi u Stampanim medijima najmanje 15 dana prije njegovog stupanja na snagu (¢lan 92 st. 2 i
5);

37) sastav voza i raspored vozila u vozu ne osiguravaju efikasno ko¢enje i bezbjedno kretanje
voza (Clan 94 stav 1);
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38) nepravilno sastavi voz i ne provjeri da li su vozila u sastavu voza tehniéki ispravna, pravilno
tovarena, sposobna za odgovarajucu brzinu i vrstu koCenja (Clan 94 stav 2);

39) brzina voza nije prilagodena propisanim brzinama na odredenoj Zeljeznickoj pruzi ili na
dijelu te pruge ili je prekoratana maksimalna brzina voza (&lan 95 stav 2);

40) ne vodi evidencije o voznom osoblju, sastavu, ko€enju i kretanju voza, kao i o dogadajima
koji uti€u ili bi mogli uticati na red voznje voza ili bezbjednost Zeljezni¢kog saobraéaja (Clan 99 stav
1);

41) vozila kojima se obavlja prevoz ne ispunjavaju tehniCke uslove iz ¢lana 101 ovog zakona;

42) vozila nijesu opremljena propisanim ko¢nim uredajima (¢lan 102 st.1 do 5);

43) uredaji koji se ugraduju na vozila ne odgovaraju uslovima iz tehni¢ke dokumentacije za
odobreni tip vozila (¢lan 103);

44) lokomotiva, motorni voz, elektromotorni voz, motorna kola i vuéno vozilo za posebne
namjene nijesu opremljeni u skladu sa ¢lanom 104 ovog zakona;

45) putni¢ka kola nijesu opremljena u skladu sa ¢lanom 105 ovog zakona;

46) koristi vozilo, a da nije odredeno lice zaduZeno za njegovo odrzavanje (Clan 106 stav 4);

47) lice zaduZeno za odrzavanje teretnih kola i drugih vozila nije sertifikovano (¢lan 107 stav
1);

48) ne odrzava vozila u stanju koje osigurava bezbjedan Zeljezni€ki saobracaj (€lan 108 stav
1);

49) prije pustanja vozila u eksploataciju ne obavi tehni¢ki pregled vozila, a po dobijanju
dozvole za koriS¢enje vozila (¢lan 110 stav 1);

50) obavlja tehniCki pregled vozila, a nije registrovano u Centralnom registru privrednih
subjekata za tehncki pregled Zeljezni€kih vozila i ne ispunjava uslove u pogledu kadra i opreme (€lan
110 stav 2);

51) dozvoli obavljanje poslova Zeljezni¢kom radniku koji ne ispunjava uslove iz ¢lana 111 ovog
zakona;

52) dozvoli obavljanje poslova Zeljezni€¢kom radniku koji prilikom provjere znanja nije pokazao
zadovoljavajucu struénu osposobljenost za obavljanje tih poslova ili €ija struéna osposobljenost za
te poslove nije provjerena (¢lan 115 stav 6);

53) dozvoli upravljanje vu¢nim vozilom licu koje ne ispunjava uslove iz ¢lana 116 ovog zakona;

54) izdaje licencu u viSe od jednog primjerka (¢Clan 117 stav 6);

55) izda sertifikat za upravljanje vuénim vozilom licu koje ne ispunjava uslove iz ¢lana 119
ovog zakona;

56) ne vodi registar sertifikata (¢lan 122 stav 1);

57) dozvoli obavljanje poslova Zeljezni¢kom radniku koji ne ispunjava uslove iz ¢lana 125 ovog
zakona;

58) dozvoli obavljanje poslova zeljezniCkom radniku koji ne ispunjava propisane zdravstvene
uslove i nije psihicki i fizicki sposoban za obavljanje poslova u Zeljezni¢kom saobraéaju (¢lan 127
stav 1);

59) ne zabrani zeljezni¢kom radniku obavljanje poslova na koje je rasporeden ako se na
zdravstvenom pregledu utvrdi da ne ispunjava propisane zdravstvene uslove za te poslove ili ako se
nije podvrgao zdravstvenom pregledu na koji je upucen (Clan 132 stav 2);

60) ne zabrani zeljeznickom radniku obavljanje poslova ako je u tolikoj meri umoran ili
bolestan, ili je u takvom psihi¢kom stanju da je nesposoban da vrSi poslove na koje je rasporeden
(¢lan 132 stav 1);

61) ukupno radno vrijeme voznog i stani¢nog osoblja traje duze od 40 ¢asova u sedmici (Clan
135 st. 11 2);

62) dnevni odmor stani¢nog osoblja izmedu dvije uzastopne smjene traje manje od 12 asova
(Clan 137);

63) smjena voznog osoblja traje duze od vremena propisanog ¢l. 140 i 141 ovog zakona;

64) dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici traje manje od vremena propisanog
¢lanom 142 ovog zakona;

65) ne obezbijedi uslove u vezi radnog vremena voznog osoblja koje ucCestvuje u
inetroperabilnom prekograni¢nom saobracaju (Clana 143 stav 3);

66) ne donese akt iz Clana 145 stav 1 ovog zakona kojim se odreduju ZeljezniCki radnici
odgovorni za nadzor i kontrolu radnog vremena i odmora (Clan 145 stav 2);
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67) u okviru svoje djelatnosti ne organizuje redovno i efikasno vrdenje unutrasnje kontrole
nad bezbjednosc¢u ZeljezniCkog saobracaja u skladu sa ovim zakonom (&lan 147 stav 1);

68) komisiji uskrati prava propisana ¢lanom ¢lan 149 stav 1;

69) nezavisno od Komisije ne vrsi istraZivanje uzroka i posljedica svih vanrednih dogadaja u
Zeljeznikom saobracaja i oklnosti u kojima su nastali (¢lan 155 stav 1);

70) bez odlaganja ne obavijesti Komisiju za istraZzivanje o vanrednom dogadaju u
ZeljezniCkom saobracaju i inspektora za Zeljezni€ki saobracaj (Clan 155 stav 6);

71) se nade na mjestu vanrednog dogadaja, u kojem ima povrijedenih ili poginulih lica, a
odmah po saznanju za vanredni dogadaj ne preduzme mjere za spaSavanje i pruzanje pomoci
povrijedenim licima (¢lan 156 stav 1);

72) po saznanju za vanredni dogadaj bez odlaganja ne obavijesti najblizu zdravstvenu
ustanovu, policiju, Komisiju za istraZivanje, inspektora i po potrebi vatrogasnu jedinicu (¢lan 156 stav
3);

73) na Zeljeznickoj pruzi, ispred putnog prelaza, nijesu postavljeni propisani signalni znaci za
obavjestavanje voznog osoblja o priblizavanju voza putnom prelazu i obavezi davanja propisanih
zvucnih signala sa vu¢nog vozila (¢lan 158 stav 3);

74) kontaktni provodnik iznad putnog prelaza u nivou nije postavljen na visini od najmanje 5,5
m, racunajuci od gornje ivice Sine, pod uslovom da se sa obje strane putnog prelaza postave zastitne
kapije za drumska vozila €ija ukupna visina, zajedno sa teretom na njemu, prelazi propisanu najveéu
dozvoljenu visinu na rastojanju od najmanje 8 m od najblize Sine mjereno po osi javnog puta i na
visini od najmanje 4,5 m iznad kolovoza puta (Clan 159 stav 4);

75) na propisanoj udaljenosti od zastitnih kapija sa jedne i druge strane putnog prelaza nijesu
postavljeni odgovarajucéi znaci zabrane saobraéaja za drumska vozila Cija ukupna visina, zajedno sa
teretom na njemu, prelazi propisanu najveéu dozvoljenu visinu, sa naznakom visine zastitne kapije
radi bezbjednog odvijanja drumskog saobracaja preko putnog prelaza (¢lan 159 stav 7);

76) na putnom prelazu ne sprovede propisane mjere za bezbjedan saobracaj ili ako se putni
prelazi ne odrzavaju u stanju kojim se obezbjeduje bezbjedno odvijanje saobracaja (¢lan 161 stav
1);

77) uslove i nacin obavljanja prevoza na industrijskoj, odnosno lu¢koj zeljeznici utvrdi aktom
vlasnika industrijske, odnosno lucke zeljeznice, a bez prethodno pribavljene saglasnosti Agencije
(¢lan 169 stav 1);

Za prekrsaj iz stava 1 ovog €lana kazni¢e se i odgovorno lice u pravhom licu nov€anom
kaznom od 500 eura do 1.000 eura.

Za prekrsaj iz stava 1 tac. 38), 39), 53), 54), 60), 74), 75) ovog €¢lana i ¢lana 151 stav 1 ovog
zakona kaznice se fizi€ko lice nov€anom kaznom od 300 eura do 1.000 eura.

Clan 175

Nov&anom kaznom od 5.000 eura do 15.000 eura kaznice se za prekrsaj pravno lice, ako:

1) ne objedini tehni¢ku dokumentaciju koja se prilaze uz deklaraciju o provjeri podsistema
(¢lan 25 stav 7);

2) ne obezbijedi ispitivanje vozila na mrezi u roku od 30 dana od dana podnosenja zahtjeva
i sacini izvjeStaj o sprovodenju ispitivanja, koji dostavlja Agenciji (€lan 35 stav 7);

3) ne dostavi Agenciji godiSnji izvjeStaj o bezbjednosti najkasnije do 30. juna tekuce za
prethodnu godinu (¢lan 55 stav 3);

4) ne odredi izvore opasnosti, zabrane, izuzetna dopustanja, zajedni¢ke odredbe o
bezbjednom radu, posebne mjere bezbjednosti pri radu na kontaktnoj mrezi, posebne mijere
bezbjednosti pri radu na zeljeznickoj pruzi i pruznim postrojenjima, posebne mjere bezbjednosti pri
radu na signalno-sigurnosnim, telekomunikacionim i pogonskim elektroenergetskim postrojenjima
kada je kontaktna mreza pod naponom (¢lan 84 stav 1);

5) se signali, signalne oznake i oznake na pruzi ne daju, postavljaju i odrzavaju tako da ih
Zeljeznicki radnici i druga lica na koja se odnose mogu na vrijeme i lako uoditi danju, no¢u i pri
smanjenoj vidljivosti (¢lan 88 stav 3);

6) upravljau ne dostave podatke koji se odnose na poslove Zeljeznickih radnika zaposlenih
kod tih prevoznika kao i na objekte prostorije i prostore na stanichom podrucju koje koriste u
obavljanju poslova (¢lan 91 stav 2);

7) ne oznadi zeljeznicka vozila brojevima, slovima i drugim oznakama (¢lan 97 stav 1);

8) ne oznadi vozove brojevima (¢lan 97 stav 2);
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9) voz nije opremljen aparatima sa hemijskim sredstvima za gasenje pozZara i priborom za
prvu pomoc¢, smjestenim na lako dostupnim mjestima (Clan 98 stav 1); .

10) voz za prevoz putnika nije unutra osvijetljen noéu, a u tunelima u kojima voznja traje duze
od jednog minuta i danju (Clan 98 stav 2);

11) lice zaduzeno za odrzavanje ne vodi posebno dosije za svako vozilo za koje je zaduZzeno
(lan 106 stav 8);

12) ne pruza obuku na nepristrasan nacin u pogledu svih uCesnika, kako licima koja su
zaposlena kod osnivaca centra struénog osposobljavanja tako i drugim licima (¢lan 113 stav 2);

13) bez odlaganja ne dostavi Agenciji kopiju uvjerenja o zdravstvenoj sposobnosti za rad
Zeljezni¢kog radnika posle obavljenog zdravstvenog pregleda (¢lan 118 stav 2);

14) u toku upravljanja vuénim vozilom nema kod sebe sertifikat i ne pokaze ga na zahtjev
ovlaséenog lica Agencije, lica za vrSenje unutradnjeg nadzora kod ZeljezniCkog prevoznika, glavnog
istrazitelja i inspektora za Zeljeznicki saobracaj (Clan 119 stav 7);

15) masinovodi ne izda ovjerenu kopiju sertifikata i ne vrati dokumentaciju o njegovoj obuci,
kvalifikacijama, iskustvu i struénim sposobnostima (¢lan 123 stav 4);

16) nepreduzme potrebne mijere, uklju€ujuéi vanredni zdravstveni pregled ili oduzimanje
sertifikata nakon saznanja o pogorSanju zdravstvenog stanja masinovode kojim je njegova
sposobnost za obavljanje posla dovedena u pitanje ili u slu€aju ako ga ljekar obavijesti (¢lan 124
stav 5);

17) ne obavijesti odmah Agenciju o sluajevima nesposobnosti za rad masinovode koiji traju
duze od tri mjeseca (€lan 124 stav 7)

18) ne vodi evidenciju o izdatim dozvolama za regulisanje Zeljezni¢kog saobracaja (¢lan 126
stav 5);

19) Zzeljeznitkog radnika ne uputi na redovni zdravstveni pregled prije isteka roka propisanog
za obavljanje tog pregleda (¢lan 129);

20) ne uputi zeljeznitkog radnika za koga se posumnja da viSe nije zdravstveno sposoban da
obavlja svoje poslove, kao i poslije svakog udesa, teze povrede, duze bolesti i u drugim slu¢ajevima
koji mogu uticati na zdravstvenu sposobnost Zeljezni¢kog radnika na vanredni zdravstveni pregled
(¢lan 130 stav 1);

21) u obrtnim jedinicama ne obezbijedi prostorije za odmor voznog osoblja (Clan 142 stav 4);

22) ne uredi radno vrileme i odmor stani¢nog i voznog osoblja aktom iz ¢lana 145 ovog
zakona;

23) ne vode evidenciju o vanrednim dogadajima u zeljeznickom saobracéaju i o drugim
pojavama od znacaja za bezbjednost Zeljeznickog saobracaja (Clan 155 stav 7);

24) ne utvrdi akt o uslovima i nacinu obavljanja prevoza na industrijskoj odnosno luckoj
zeljeznici uz prethodnu saglasnost Agencije (¢lan 169 stav 1).

Za prekrsaj iz stava 1 ovog €lana kazni¢e se i odgovorno lice u pravhom licu nov€anom
kaznom od 300 eura do 800 eura.

Nov&anom kaznom od 300 eura do 800 eura kaznice se fizi¢ko lice u slu¢aju nepostovanja
odredaba propisanih&lanom 163 stav 5 ovog zakona.

Clan 176

Nov&anom kaznom od 200 eura do 800 eura kaznic¢e se fizi¢ko lice-zeljeznicki radnik ili drugo
lice kada uCestvuje u saobracaju, ako:

1) se ne pridrzava naredenja, ograni¢enja, zabrana i upozorenja datih pomoéu signalnih
znakova (Clan 88 stav 2);

2) se ne podvrgne redovnoj i vanrednoj provjeri struéne osposobljenosti (¢lan 115 stav 3);

3) o prestanku radnog odnosa kod poslodavca bez odlaganja ne obavijesti Agencija (Clan
123 stav 1);

4) u toku regulisanja Zeljeznickog saobracaja nema kod sebe dozvolu za regulisanje
Zeljeznikog saobracaja i ne pokaZe je na zahtjev ovlaséenog lica Agencije, lica za vrSenje
unutradnjeg nadzora kod upravljaca, glavnog istrazitelja i inspektora za Zeljeznicki saobracaj (¢lan
126 stav 4);

5) prije zasnivanja radnog odnosa ne obavi zdravstveni pregled (¢lan 128 stav 1)

6) se prije rasporedivanja na druge poslove, odnosno prije upucivanja na Skolovanje ili
stru€no osposobljavanje ne obavi zdravstveni pregled (€lan 128 stav 2);
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7) uzima alkoholna pica, opojne droge ili psihoaktivha sredstva za vrijeme obavljanja
poslova ili pocne sa radom iako u organizmu ima alkohola ili je pod dejstvom opojnih droga, odnosno
psihoaktivnih sredstava (¢lan 133 stav 3);

8) ne nosi sluzbeno odjelo i propisane sluzbene oznake prilikom vrSenja Zeljeznickog
saobracaja (€lan 146 stav 1).

XXI. PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Podzakonski akti
177

Podzakonski akti za sprovodenje ovog zakona donije¢e se u roku od dvije godine od dana
stupanja na snagu ovog zakona.

Do donoSenja propisa iz stava 1 ovog ¢lana, primjenjivace se podzakonski akti doneseni na
osnovu Zakona o udruzivanju u Zajednicu jugoslovenskih Zeljeznica (,Sluzbeni list SFRJ*, broj
18/78) i Zakona o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti Zeljeznickog prevoza (,Sluzbeni list CG*,
broj 1/14), ukoliko nijesu u suprotnosti sa ovim zakonom.

Vazenje dozvola i sertifikata
Clan 178
Dozvole za koriS¢enje ZeljezniCkih vozila, djelova i opreme za ZeljezniCka vozila, uredaja,
djelova i opreme za Zeljeznicku infrastrukturu, sertifikati i licence izdati do dana stupanja na snagu
ovog zakona ostaju na snazi do isteka roka na koi su izdati.

Usaglasavanje poslovanja
179
Upravljac€ i zeljezniCki prevoznici duzni su da usklade Sistem upravljanja bezbjednoS¢u sa ovim
Zakonom u roku od 3 mjeseca od dana stupanja na snagu ovog zakona.

Obavljanje poslova
Clan 180
Do odredivanja ovlaséenog tijela, poslove ovlaséenog tijela obavljace Agencija.

Primjena
Clan 181
Odredbe ¢lana 18 stav 8, ¢lana 22 stav 2, ¢lana 29 stav 2, ¢lana 33 stav 12, ¢lana 55 stav 7
i lana 62 ovog zakona, primjenjivaée se od dana pristupanja Crne Gore Evropskoj uniji.

Zapoceti postupci
Clan 182
Postupci koji su pokrenuti prije stupanja na snagu ovog zakona okon¢ace se po propisima
koji su vazili do dana stupanja na snagu ovog zakona.

Prestanak vazenja zakona
Clan 183
Danom stupanja na snagu ovog zakona prestaje da vazi Zakon o bezbjednosti, organizaciji
i efikasnosti zeljezniCkog prevoza (,Sluzbeni list CG”, broj 1/14).

Stupanje na snagu
Clan 184
Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom listu Crne
Gore”.
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= {Crna Gora Adresa: Rimski trg 46

2 . 81000 Podgorica, Crna Gora
nglstarstvo saobracaja Telefon: +382 20 482 124

B Direktorat za Zeljeznicki saobracaj

1ZVJESTAJ O SPROVEDENOJ JAVNOJ RASPRAVI
o Nacrtu zakona o bezbjednosti i interoperabilnosti Zeljeznice

Vrijeme trajanja javne rasprave: Javna rasprava je odrzana u periodu od 31. marta do 19.
aprila 2025. godine.

Nacin sprovodenja javne rasprave:

Ministarstvo saobra¢aja uputilo je javni poziv gradanima, nau¢noj i stru¢noj javnosti,
drzavnim organima, politickim subjektima, nevladinim organizacijama, medunarodnim
organizacijama, medijima i svim zainteresovanim organizacijama i zajednicama da se
uklju€e u javnu raspravu i daju svoj doprinos u razmatranju Nacrta zakona o bezbjednosti i
interoperabilnosti Zeljeznice dostavljanjem primjedbi, predloga i sugestija u elektronskom
obliku na e-mail: tanja.dasic@msa.gov.me.

U okviru postupka javne rasprave organizovan je Okrugli sto, i to dana, 17.04.2025. godine u
prostorijama Privredne komore Crne Gore u Podgorici.

Ovlascéeni predstavnici Ministarstva koji su ucestvovali u javnoj raspravi:

— Slavica KneZevi¢, v.d. generalne direktorice Direktorata za Zeljeznicki saobracaj;

- Milena Milagi¢, nacelnica Direkcije za Zeljezni¢ku infrastrukturu i ZiCare;

- Tanja Dasi¢, nacelnica Direkcije za prevoz putnika, robe i odrZzavanje Zeljeznickih
voznih sredstava.

Podaci o broju i strukturi u¢esnika u javnoj raspravi:

Okruglom stolu o Nacrtu zakona o bezbjednosti i interoperabilnosti Zeljeznice prisustvovalo
je 13 udesnika i to: 4 Ministarstva saobracaja, 2 Uprave za Zeljeznice, 1 AD ,Montecargo® -
Podgorica, 3 ,Zeljezni¢ki prevoz Crne Gore" AD - Podgorica, 1 Kombinovanog prevoza
Montenegro d.o.0. Podgorica, 1 kosultant - ekspert i 1 civilnog sektora, od ¢ega su 4 zene i 9
muskaraca.

U toku trajanja javne rasprave primjedbe, predloge i sugestije dostavili su:

Uprava za Zeljeznice;

AD ,Montecargo® — Podgorica;

AD ,Zeljezni¢ki prevoz Crne Gore* — Podgorica;
,Kombinovani prevoz Montenegro“ d.o.o. Podgorica i
Civilni sektor.

SRR

Dostavliene primjedbe, predlozi i sugestije, sa navedenim razlozima njihovog prihvatanja,
odno_sno neprihvatanja:

1. mr Miroslav Kukaviéié¢, diplomirani gradevnski inZenjer; Vidoje Petrici¢
diplomirani masinski inZenjer; Mirsad Veliu, specijalista strukovne gradevine i
Edin Hasanovi¢, diplomirani elektro inZenjer - Uprava zaZeljeznice

Primjedba/predlog/sugestija 1:

Glan 5

Tatka 1) umjesto ,Evropska agencija za Zeljeznice" treba da stoji ,Agencija Evropske unije
za zeljeznice (ERA)” jer je to pravi naziv od 2006. godine.

www.gov.me/msa



Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 2:

Clan 6

Poslije stava (2) 2) zeljeznigki sistem za velike brzine dodati:

Konvencionalni zeljeznicki sistem je sistem projekiovan za brzine do 200 km/h.

Zeljezniekih sistem za velike brzine je sistem koji obuhvata:

1) zeljeznicke pruge izgradene i opremljene za brzine od 250 km/h ili veée;

2) Zzeljeznike pruge rekonstruisane i opremljene za brzine od 200 km/h;

3) zeljeznitke pruge rekonstruisane i opremljene za velike brzine na kojima je brzina
prilagodena topografskim, reljefnim ili urbanistickim ograni¢enjima, Zeljezni¢ke pruge koje
spajaju mreze Zeljeznickog sistema velikih brzina i konvencionalne mreze, zeljeznicke pruge
na podrugju zeljezni€kih sluzbenih mjesta, prikljuéne zeljeznitke pruge za terminale i depoe
na kojima vozovi za velike brzine saobracaju brzinama konvencionalnih vozova.”

Predlog se prihvata.

Primjedbal/predlog/sugestija 3:
Clan7
- stav 7) poslije rije€i ,&voridta za prevoz putnika" dodati ,(stanice u kojem se ukrstaju
viSe Zeljeznickih pruga za prevoz putnika)";
- stav 8) poslije rije¢i ,CvoriSta za prevoz robe" dodati ,(stanice u kojima se ukrstaju
vi§e Zeljeznickih pruga za prevoz robe)”;
- Stav 9) rije€ ,elementi ” zamijeniti sa ,pruge".

Predloq se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 4:
Clan 10 u stavu 1 poslije rije¢i posljednje rijeci ,zahtjeve” dodati ,interoperabilnosti".

Predloqg se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 5:
Clan 12 u tacki 4) u stavu c) tehnicka uskladenost, alineja 2, u drugom redu brisati ,po
zeljeznickom sistemu”.

Predloqg se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 6:
Clan 18 u stavu (11) broj ,9", zamijeniti brojem ,, 10",

Predloqg se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 7:
Clan 21 u stavu (8) ,RjeSenje o preduzetim mjerama" nije jasno o kojem je rieSenju rijeé. Da
li se misli o izdatom sertifikatu? Isto se odnosi na stav (10) i (11).

Predlog se prihvata.

Primjedbal/predlog/sugestija 8:

Clan 23

Tekst:

»(2) Ne moze se zabranjivati, ograniCavati ili ometati izgradnja, pustanje u rad i eksploatacija
strukturnih podsistema koji Cine dio Zeljeznitkog sistema i ispunjavaju osnovne zahtjeve, a
posebno se ne moze zahtijevati ponovno obavljanje provjera koje su ve¢ izvréene:



1) u okviru postupka za sticanje deklaracije o provjeri;

2) u drzavama c¢lanicama Evropske unije ili drZavama ugovornicama OTIF, radi
uskladenosti sa identi¢nim zahtjevima u identi¢nim radnim uslovima.

(3) Dodatne provjere strukturnih podsistema i njegovih elemenata mogu se zahtijevati samo
kada Agencija za Zeljeznice, pregledom dokumentacije u postupku izdavanja dozvole za
koris¢enje, utvrdi da strukturni podsistem ne ispunjava u cjelini osnovne zahtjeve i druge
zahtjeve utvrdene ovim zakonom*,

identi¢an je sa tekstom u ¢lanu 22, pa ga je potrebno brisati.

Predloqg se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 9:
Clan 24 u stavu (5) u drugom redu tekst ,koja obuhvata obim njegovih aktivnosti’
nerazumijiv; u stavu (16) rije¢ ,postrojenjima za prefabrikaciju” nejasan pojam.

Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 10:

Clan 25 stav (3) , alineja 4) tekst ,ukoliko nacionalni propisi odreduju postojece sisteme, sa
ciliem ograni¢enim za ocjenjivanje tehni¢ke uskladenosti vozila sa mrezom;" nije razumljivo
napisan.

Predlog se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 11:
Clan 31 stav (35) tekst , od 84 mjeseca”, preispitati da i je gre$ka u postavljenom roku?

Predloqg se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 12:
Clan 50 u stavu (1) rijeci , SA1 i SA2" zamijeniti , CA1i CA2"

Predlog se prihvata.

Primjedbal/predlog/sugestija 13:
Clan 53
U alineji 1) ponavlja se tekst iz stava(1)

Predloqg se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 14:

Clan 71 i ¢lan 75

Razmotriti da li je potrebno, nakon oduzimanja predmetnih sertifikata za prevoznika i
upravljaga, infrastrukture dati moguénost da se ponovo nakon odredenog roka i ispunjenja
zahtijevanih uslova izdaju sertifikati privrednim drustvima.

Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 15:
Clan 77

Tekst: ,2) polupreénik krivine na otvorenoj pruzi iznosi najmanje 300 m, a na glavhom
prolaznom kolosjeku u Zeljeznickoj stanici najmanje 500 m; spoljna $ina, zavisno od veli¢ine
polupreénika krivine i dozvoljene brzine, mora biti nadvi$ena, ali ne vise od 150 mm*,
treba da glasi:



,2) polupreénik krivine na otvorenoj pruzi iznosi najmanje 300 m, a na glavnom prolaznom

kolosjeku u Zeljezni¢koj stanici na postojeéim prugama najmanje 300 m, a na novo

projektovanim prugama 500 m; spolina $ina, zavisno od veliine poluprec¢nika krivine i

dozvoliene brzine, mora biti nadviSena, ali ne viSe od 160 mm®;

Raziog:

- U na8im stanicama: Mijatovo Kolo, Kos, Trebesica radijus je 300 m, a u Trebaljevy,
Lutovu, Kolasinu, Sutomoru kao i u Mijatovom Kolu i Kosu 400 m;

- Pravilnik o tehni¢kim specifikaciiama o interoperabilnosti propisuje projektovano
nadvi$enje od 160 mm za pruge za mjeSoviti saobraéaj kakve su i naSe pruge

- Tekst ,8) dozvoljena masa na magistralnim prugama iznosi najmanje 22,5 t po osovini i
8,0 t po duznom metru, a na regionalnim, lokalnim i manipulativnim prugama 18,0 t po
osovini i 6,4 t po duznom metru.

treba da glasi:

,8) dozvoliena masa na magistralnim i regionalnim prugama iznosi najmanje 22,5 t po

osovini i 8,0 t po duznom metru, a na lokalnim, industrijskim, lu¢kim i manipulativhim

prugama 18,0 t po osovini i 6,4 t po duznom metru“.

Predloq se prihvata.

Primjedbal/predlog/sugestija 16:

Clan 80

- Promijeniti naslov i promijeniti tekst u Elanu tako da glasi:

,Gradnja u infrastrukturnom i zastitnom pruZznom pojasu*
Clan 80

U zastithnom pruznom pojasu dozvoljeno je, u skladu sa opstim i posebnim uslovima,
graditi objekte ukoliko su predvideni planskom dokumentacijom, postavljati vodovode,
elektriéne i telekomunikacione vazdusne i podzemne vodove, postrojenja, opremu i druge
instalacije i uredaje, kao i saditi drve¢e i nasade koji ne predstavijaju Zeljeznicku
infrastrukturu i infrastrukturne podsisteme, pod uslovom da se njihovom gradnjom,
postavljanjem, izvodenjem ili koriS¢enjem i sadnjom ne ugrozava bezbjednost Zeljeznickog
saobracaja i ne ometa odvijanje i razvoj Zeljeznickog saobracaja.

Posebni uslovi za gradenje i odobrenje glavnih projekata za gradenje u zastithom
pruznom i infrastrukturnom pojasu, u skladu sa pravilnikom iz stava 5 ovoga ¢&lana i
propisima kojima se ureduje podruéje prostornog uredenja i gradenja, daju se na osnovu
saglasnosti Agencije (ili Ministarstva?), koja se izdaje na osnovu prethodnog mislienja
upravljac¢a infrastrukture.

Posebni uslovi iz stava 2 ovog ¢&lana odreduju se za svaki sluéaj posebno, zavisno o
tome radi li se o otvorenoj pruzi, stanici, naseljenom mjestu, tunelu, nasipu, usjeku i sli¢no,
kao i zavisno o visini objekta koji se gradi, o udaljenosti od Zeljeznicke pruge i 0 namjeni
objekta uzimajudi u obzir standarde, tehnitke uslove koji ti objekti moraju zadovoljavati, kao i
druge mjere propisane za njihovu gradnju.

Posebni uslovi iz stava 3 ovoga ¢lana odreduju se i za gradenje u planiranom koridoru
zeljeznitke pruge i zastitnom pruznom pojasu planirane ZeljezniCke pruge, koji su unedeni u
prostorne planove.

Opste uslove za gradenje iz stava 1 i 2 ovoga Clana u zaStithom pruznom i
infrastrukturnom pojasu propisuje Ministarstvo uz saglasnost ministarstva nadleznog za
zastitu prostora i gradenja.

Predlog se prihvata.

Primjedbal/predlog/sugestija 17:

Clan 85

- U stavu 3 rije¢ ,Ministarstvo" zamijeniti sa rije¢ ,Agencija", jer je za ostale strukturne
podsisteme u ¢lanovima 86,88,89,90,91,92 i 93 tako napisano.



Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 18:
Clan 117

U stavu (5) je navedeno ,Za polaganje ispita iz stava 3 ovog &lana ispitivate imenuju:

1) Agencija, za izdavanje licence za upravljanje vuénim vozilom"

S obzirom da se poziva na stav 3 koji se odnosi na strué¢no osposobljavanje, a ne strucni
ispit da li Agencija treba da imenuje Komisiju za polaganje ispita za strucno
osposobljavanje ako se struéno osposobljavanje vr§i u centru za strucno
osposobljavanje koji bi trebao da ima licencirano osoblije za sprovodenje strucnog
osposobljavanja i samim tim i za ocjenjivanje znanja?

U stavu (8) brisati ,iz &lana 106 ovog zakona", zamijeniti sa ,iz ¢lana 122 ovog zakona”

U stavu (9) ,iz &lana 98 ovog zakona "zamijeniti sa ,iz ¢lana 115 ovog zakona".

Predlog se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 19:
Clan 118

Da li je potrebno u ovom ¢&lanu definisati i pojam poucavanja, (kontinuirano godisnje
obugavanje kao poseban vid struénog usavr§avanja) u cilju odrzavanje nivoa steCenih
znanja i viestina (kompetencija) svih izvrénih radnika, kao osnov donosenja
podzakonskog akta, Pravilnika o programu stru¢nog osposobljavanja Zeljeznickih
radnika i uslovima i nainu obavljanja stru¢nog ispita.

Predlog se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 20:
Clan 121

- U stavu (2) rije¢i ,Organu uprave” zamijeniti sa ,Agenciji’

Predlog se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 21:
Clan 125

stav (8) , Sadrzaj i nadin vodenja registra iz stava 1 ovog ¢lana i ¢lana 125 ovog zakona
propisuje Agencija”, treba da glasi:

,Sadrzaj i nadin vodenja registra iz stava 1 ovog ¢lana i registra licenci iz ¢lana 124 ovog
zakona propisuje Agencija®.

Predlog se prihvata.

Primjedbal/predlog/sugestija 22:
Clan 126

U stavu (1) ,U slutaju prestanka radnog odnosa masinovode kod poslodavca,
masinovoda je duzan da bez odlaganja obavijesti Agenciju o prestanku radnog odnosa®,
prije rijeéi: ,masinovoda" dodati ,poslodavac i

U stavu (5) brisati ,se”

U stavu (6) ,U sluaju dobrovolinog prestanka radnog odnosa masinovode kod
poslodavca koji ga je struéno osposobio, novi poslodavac dogovorice se sa
poslodavcem koji ga je osposobio o naknadi trodkova za struéno osposobljavanje
masinovode". Kako ovo prakti¢no ostvariti? Zar se ovo ne rjeSava nekim ugovorom o
radu? Zar nije bolje izbrisati kompletan stav?

Predloq se ne prihvata.

ObrazloZenje: Kroz usaglasavanje teksta Zakona, predlog ¢e se dodatno razmotriti.



Primjedba/predlog/sugestija 23:
Clan 129
- U stavu 1 tatka 4) poslije rijeci , otpravnika vozova" dodati ,saobracajnog dispecera"
Predlog se ne prihvata.
ObrazloZenje: Nakon razmatranja primjedbe, utvrdeno je da ista nije relevantna.

Primjedba/predlog/sugestija 24:
Clan 131
- U stavu 3 rije€ ,sposoban" zamijeniti sa rijeci ,sposobno"

Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 25:
Clan 143
- U stavu 1 broj ,126" zamijeniti sa ,144"

Prediog se prihvata.

Primjedbal/predlog/sugestija 26:

Clan 146

- Stav 8) je viSak, a tekst od stava 3 do kraja ovog ¢lana preformulisati tekst tako da glasi:
,Zeljezniéki prevoznik za vozno osoblie koje redovno udestvuje u interoperabilnom
prekograni¢nom saobraéaju mora obezbijediti:

1) dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici, koji iznosi najmanje 12 ¢asova u toku
24-Casovnog perioda, a izuzetno, jednom u sedam dana, dnevni odmor voznog osoblja u
domicilnoj jedinici moZe iznositi najmanje devet Casova, pri ¢emu se razlika izmedu
skra¢enog odmora i 12-¢asovnog odmora dodaje narednom dnevnom odmoru u domicilnoj
jedinici;

2) odgovarajuci smijestaj u obrtnoj jedinici kada koristi dnevni odmor;

3) skraceni dnevni odmor, koji se ne moze odrediti izmedu dva dnevna odmora u obrtnoj
jedinici;

4) dnevni odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici, koji iznosi najmanje osam neprekidnih
¢asova u toku 24-Easovnog perioda;

5) dnevni odmor u domicilnoj jedinici, koji se mora omoguéiti poslije dnevhog odmora u
obrinoj jedinici;

6) odmor u toku dnevnog rada od najmanje 45 minuta, ako sluzba masinovode traje duze
od osam Casova; ako sluzba masinovode traje izmedu Sest i osam ¢asova, mora mu se
obezbijediti odmor u toku dnevnog rada od najmanje 30 minuta u toku radnog dana;

7) korid€enje dijela odmora u toku sluzbe iz tatke 6 ovog stava mora se omoguciti izmedu
treceg i Sestog radnog &asa;

8) ako je vucno vozilo posjednuto i vozopratnim osobliem, Zeljezni¢ki prevoznik utvrduje
korigéenje odmora u toku dnevne sluZbe u skladu sa zakonom kojim se ureduje rad,;

9) neprekinuti nedjeljni odmor u trajanju od najmanje 24 ¢asa i 12-¢asovni dnevni odmor iz
tacke 3 ovog stava, u toku sedmodnevnog perioda;

10) vrijeme upravljanja vucnim vozilom, koje ne smije preéi devet Easova u dnevnoj siuzbi,
odnosno osam Casova u noénoj sluzbi izmedu dva dnevna odmora;

11) vrijleme upravljanja vuénim vozilom, koje ne smije pre¢i 80 ¢asova u toku perioda od
dvije nedjelje.

Predloqg se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 27:
Clan 151



- Stav (1) ,Istragu poslije ozbiljnih nesre¢a na Zeljeznickom sistemu radi unapredivanja
bezbjednosti na Zeljeznici i prevencije nesre¢a sprovodi Komisija za istrazivanje
vanrednih dogadaja (u dalje tekstu skraceno Komisija za istrazivanje)”

- treba da glasi:

Jstragu poslije ozbiljinih nesre¢a na Zeljeznitkom sistemu radi unapredivanja
bezbjednosti na Zeljeznici i prevencije nesreéa sprovodi nacionalna Komisija za
istrazivanje vanrednih dogadaja (u dalje tekstu skraéeno Komisija za istrazivanje), koja
predstavlja nezavisni drzavni organ®.

Razlog:

Cesto se poistovjecuje sa Komisijom za istrazivanje vanrednih dogadaja koje formiraju
Zeljeznicka privredna drustva.

- U stavu (4) i (5) rijeci ,Istrazno tijelo" zamijeniti sa Komisija za istraZivanje, a u stavu (4)
rije¢ ,sposobno” sa rijeci ,sposobna”.

Predioqg se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 28:
Clan 158

- U stavu (6) ,Upravlja¢ i Zeljeznicki prevoznici duzni su da bez odlaganja obavijeste
Komisiju za istrazivanje o nesreci i nezgodi u ZeljezniCkom saobracaju”,
treba da glasi:
"Upravija¢ i Zeljezni¢ki prevoznici duZni su da bez odiaganja obavijeste Inspektora za
ZeljezniCki saobrac¢aj i Komisiju za istrazivanje o nesre¢i i nezgodi u Zeljeznickom
saobracaju”.

Predloq se prihvata.

Primjedbal/prediog/sugestija 29:
Clan 159
- Stav (8) , Upravija¢, odnosno Zeljeznicki prevoznik odreduju poslove iz stava 5 ovog
Clana"
treba da glasi:
,upravija¢, odnosno Zeljezni¢ki prevoznik odreduju radna mjesta Zeljeznickih radnika
koja moraju biti osposobliena za pruzanje prve pomoc¢i licima povrijedenim u vanrednom
dogadaju”

Predlog se prihvata.

Primjedbal/predlog/sugestija 30:

Clan 162

- Stav 4 ,Kontaktni provodnik iznad putnog prelaza mora da bude postavljen na visini od
najmanje 5,5 m, ra¢unaju¢i od gornje ivice Sine, pod uslovom da se sa obije strane
putnog prelaza postave zastitne kapije za drumska vozila ¢ija ukupna visina, zajedno sa
teretom na njemu, prelazi propisanu najveé¢u dozvoljenu visinu na rastojanju od najmanje
8 m od najblize Sine mjereno po osi javnog puta i na visini od najmanje 4,5 m iznad
kolovoza puta“ .

Preformulisati tako da glasi:

»Kontaktni provodnik iznad putnog prelaza mora da bude postavljen na visini od najmanje

5,5 m, ra¢unajuci od gornje ivice $ine, pod uslovom da se sa obije strane putnog prelaza

postave zastitne kapije za drumska vozila, za ograni¢enje visine vozila i tereta na njemu, na

rastojanju od najmanje 8 m od najblize Sine mjereno po osi javnog puta i na visini od

najmanje 4,5 m iznad kolovoza puta“.

X9

- U stavu 5 poslije rijeci ,upravija¢” dodati ,Zeljeznicke infrastrukture™



- U stavu 7 tekst , Na propisanoj udaljenosti od zastitnih kapija sa jedne i druge strane
putnog prelaza moraju se postaviti odgovarajuéi znaci zabrane saobracaja za drumska
vozila &ija ukupna visina, zajedno sa teretom na njemu, prelazi propisanu najveéu
dozvoljenu visinu, sa naznakom visine zadtitne kapije radi bezbjednog odvijanja
drumskog saobracaja preko putnog prelaza"

preformulisati tako da glast:

, Na propisanoj udaljenosti od zastitnih kapija sa jedne i druge strane putnog prelaza moraju

se postaviti odgovarajuéi znaci zabrane saobracaja za drumska vozila sa naznakom visine

zastitne kapije zbog ograniéenja visine vozila i tereta na njemu radi bezbjednog odvijanja
drumskog saobracaja preko putnog pretaza".

- U stavu 9 u treéem redu brisati dio teksta , zastitne kapije i ” jer to nije potrebno;

Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 31:
- Clan 164 U stavu 3 u prvom redu poslije rije¢i ,upravija” dodati ,Zeljeznicke
infrastrukture"

Predloqg se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 32:

Clan 165

- Stav 3 ,Radnici iz stava 2 ovog ¢lana duzni su da obavijeste tijelo nadlezno za policijske
poslove u slu¢aju naru$avanja unutradnjeg reda u Zeljeznickom saobracaju”,

treba da glasi:

" Radnici iz stava 2 ovog ¢lana duzni su da obavijeste nadlezni organ drzavne uprave za

odrZzavanje javnog reda i mira u slu¢aju naruSavanja unutra$njeg reda u Zeljezni¢kom

saobracaju”.

Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 33:
Clan 166
- U stavu 3 tacka 3) ,glavnog istrazitelja" zamijeniti sa ,clanove Komisije za istrazivanje”

Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 34:
Clan 167
- U stavu 4 i 5 rijeci ,zastitne naprave” zamijeniti sa rijeCima ,zastithe gradevine"

Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 35:
Clan 170
- U stavu 3 treba broj ,, 100" zamijeniti sa ,150"

Predlog se prihvata.

Primjedbal/predlog/sugestija 36:

Clan 173

- Naslov ,Gradska Zeljeznica, zi¢ara, uspinjaca i ski-liftovi’ moze samo da bude ,Gradska
Zeljeznica i ZiGare" jer su uspinjace i ski-liftovi su vrste Zi¢ara.

Da li je mozda bolie donijeti Zakon o zZicarama i podzakonske akte? Na taj nadin bi

implementirali Uredbu EU 2016/424 o zi¢arama.



Predlog se prihvata.

Primjedba/prediog/sugestija 37:
Clan 175, 176 i 177
- Uskladiti kaznene odredbe sa pozivima na ¢lanove Zakona
- Potrebno je normirati kaznene odredbe za prekr$aje prema ¢lanu 166 OgraniCavanje
pristupa i kretanja i ¢lanu 167 Zabrana.

Predloq se prihvata.

2. Milan Bankovi¢, free lancer - ekspert za Zeljezni¢ki saobracaj

Primjedbal/predlog/sugestija 1:

Clan 80 stav 2

Sto se tige gradnje u pruznom pojasu, ostavljeno je da saglasnost daje Agencija. Agencija
ne bi trebalo to da radi jer Agencija je regulator a titular imovine je Ministarstvo finansija a
najblize je Ministarstvo saobracaja i ovo nikako ne mozZe da se poveze sa regulatornim
posiovima.

Predlog se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 2:

Clan 158 stav 9

Sugestija se odnosi na podzakonske akte za drzavnu komisiju za nesrece i na to da ih
izraduje Agencija. Njih bi trebalo da radi Ministarstvo, jer u jednom od ¢lanova Nacrta
zakona stoji da je Komisija izmedu ostalog nezavisna i od nacionalnog organa za
bezbjednost, pa da ne bi ispalo da organ za bezbjednost odreduje praviia Komisiji.

Predlog se prihvata,

Primjedba/predlog/sugestija 3:

Agencija po prvi put da izdaje dozvole za sve strukturne podsisteme. Do sad su izdavane
dozvole samo za vozila jer 2013. nisu postojali kapaciteti za druge i one su ostale u
nadleznosti ,Ministarstva gradevine®. Trebalo bi samo navesti osnovu za podzakonski akt i
podvesti je pod nadleznost Ministarstva saobracaja i ,Ministarstva gradevine”, da ne bi doslo
do sukoba nadleznosti pri izdavanju dozvola.

Predlog se prihvata.

3. Aleksandar Kumburovi¢, direktor sektora za vuCu vozova i tehnicko - pregledne
poslove AD ,Zeljeznicki prevoz Crne Gore“ — Podgorica

Primjedba/predlog/sugestija 1:

Clan 145 stav 2

Odmor osoblja u obrtnoj stanici od 6 ¢asova. Da li je moguc¢e odmor smanijiti na 4 Casa zbog
vozova koji ne bi trebalo da ¢ekaju u stanicama?

Predlog se ne prihvata.

ObrazloZenje: Bilo koja izmjena normi &ija bi primjena uticala na bezbjedno odvijanje
saobra¢aja mora biti predlozena kroz procjenu rizika, koja nije uradena. Zahtjev
predstavnika kompanije nije dovoljno obrazloZzen da bi se u ovom momentu
razmatralo bilo kakvo spustanje kriterijuma za upravljanje vozovima.

Primjedbal/prediog/sugestija 2:




Clan 143 stav 2 tacka 2 alineja 1

Duzina upravljanja za putnicke vozove je 8 Casova. Da li ovo moze da se poveca na 10
¢asova, kako bi, zbog radova na pruzi, mogli kroz jednu smjenu da odrade voz od Bara do
Bijelog Polja i nazad?

Predlog se ne prihvata.
ObrazloZenje: Prediog ¢e se dodatno razmotriti.

Primjedba/predlog/sugestija 3:

Clan 122

Da li masSinovoda 'Srbijavoza' moze da upravlja vozom od drzavne granice do Bijelog Polja i
ko ¢e da izda sertifikat na tom dijelu pruge, jer AD ZPCG ne moze da izda sertifikat za
zaposlene u drustvu druge drzave. Da li se ovo moze regulisati prekograni¢nim
sporazumom, ali je isto sporno, buduéi da sporazum uporiSte nalazi u zakonima drzava koje
ga potpisuju?

Predlog se ne prihvata.

ObrazlozZzenje: Zakonima se propisuju uslovi za upravljanje infrastrukturom, obavljanje
prevoza u zZeljeznickom saobracaju, izdavanje licenci i sertifikata masinovodama. Sva
dodatna pitanja definiSu se u okviru Sistema upravljanja bezbjednosti nadleznih
upravljaca infratsrukture.

4. llinka Paviéevi¢, lice za bezbjednost - Kombinovani prevoz Montenegro d.o.o.
Podgorica

Primjedbal/predlog/sugestija 1:

Clan 1431145

U navedenim &lanovima sugestija se odnosi na odmor osoblja i duZinu upravijanja vozovima.
Ovo predstavlja problem u praksi i da li je moguce staviti neku uslovnu klauzulu u zakon jer
izvrino osoblie mjese¢no nema ni 100 sati rada, a njemu je fond sati mjeseéno 154 sata.

Predlog se ne prihvata.

Obrazlozenje: Zakon propisuje obavezne uslove i na€in organizovanja saobrac¢aja i ne
moze se prilagoditi trenuthom stanju i radu kompanija, posebno imajuéi u vidu
predstojeée otvaranje zeljezni¢kog trzista.

Primjedbalpredlog/sugestija 2:

Clan 116

Uvedeno je da struéno osposobljavanje mozZe da bude u Centru za struno osposobljavanje
ili u struénoj skoli. Da li moZe Centar za strutno osposobljavanje da sprovede i teorijsku i
prakticnu obuku i organizuje polaganje struénog ispita, uzimajuéi u obzir kadrovska
ogranitenja?

Prediog se prihvata.

Primjedbalpredlog/sugestija 3:

Clan 122 stav 1 tacka 2

Stoji ,poloZio struéni ispit o poznavanju Zeljeznicke infrastrukture”. Sta je taj struéni ispit i $ta
tatno podrazumijeva?

Predlog se prihvata.

Fjrimjedbalpredloqlsuqestija 4:
Clan 122 stav 9




Sertifikat izdat u drugoj drzavi, priznaje se u Crnoj Gori na osnovu potvrdenih medunarodnih
ugovora, a prethodno je napisano da sertifikat pri prestanku rada masinovoda kod
prevoznika prestaje da vaZi. Kako moZe biti priznat u drugoj drzavi ako prestaje da vazi?
Sertifikat je dokument prevoznika, npr. sertifikat za maginovodu Montecarga ne vazi kod
Kombinovanog prevoza te da je potrebno pojasniti procedure vezane za nadin izdavanja
sertifikata.

Predlog se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 5:

Clan 117 stvav 1

Struno osposobljavanje masinovoda vr§i se u Centru za struéno osposobljavanie.
Izostavijena je mogucnost da se isto obavlja i u struénim &kolama, kao $to je
prethodno navedeno u jednom od &lanova.

Predloqg se prihvata.

Primjedba/predlog/sugestija 6:
Potrebno je preimenovati dozvolu za upravljanje vozilom i dodatnu dozvolu u licencu,
odnosno sertifikat.

Predlog se prihvata.

5. Edis Mustajbasi¢, rukovodilac transportne sluzbe - AD Montecargo Podgorica

Primjedbal/predlog/sugestija 1:

Clan 119 stav 2

Da li se moZe spustiti kriterjum sa 21 na 18 godina, budu¢i da su teretni vozovi
medunarodnog karaktera?

Predlog se ne prihvata.
Obrazlozenje: U toku rasprave, predstavnik kompanije je odustaoc od
zahtjeval/primjedbe.

Tokom saradnje sa nadleznim Sekretarijatom izvriice se pravho - tehniéko i
terminolosko uskladivanje nacrta Zakona o bezbjednosti interoperabilnosti Zeljeznice.

Mjesto i datum sacinjavanja izvjestaja:
Broj: 02-344/25-2001/2 Podgorica, 30.04.2025. godine

Naziv organizacione jedinice Ministarstva koja je odgovorna za pripremu Nacrta
zakona: Direktorat za Zeljeznicki saobracaj

DRZAVNA SEKRETARKA
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