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Br. 05-02-041/26-26443/2 Podgorica, 24.07.2026.godine

Za: MINISTARSTVO POMORSTVA, Rimski trg 46, Podgorica

gospodinu, Filipu Radulovi¢u, ministru

Predmet: Misljenje na Predlog pravilnika o utvrdivanju sposobnosti camca za plovidbu
Veza: Vas akt br. 02/1-01-345/26-1472/1 od 20.07.2026. godine

Postovani gospodine Radulovicu,
Povodom Predloga pravilnika © utvrdivanju sposobnosti gamca za plovidbu, Ministarstvo
finansija daje sliedece:

MISLJENJE

Predlozeni pravilnik ¢e najvec¢im dijelom uticati na vlasnike Camaca, brodogratitelje |
proizvodate ¢amaca, kao i na Ministarstvo pomorstva, koje sprovodi preglede i izdaje potvrde
o sposobnosti camaca za plovidbu, U smislu primjene azuriranih tehnickih zahtjeva |

pojednostavljenog postupka provjere za gamce oznacene CE znakom usaglasenosti.

Troskovi za privredu i gradane su ogranigeni, s obzirom na to da se najveci dio tehnickin
zahtjeva preuzima iz vazeceg pravilnika bez izmjena, dok se za gamce oznadene CE znakom
usaglasenosti, postupak provjere pojednostavljuje, cime se smanjuje troak i vrijeme pregleda.

Uvazavajuci da je osnovni cilj pravilnika uskladivanje crnogorskog zakonodavstva sa pravnom
tekovinom Evropske unije u oblasti pomorstva i bezbjednosti plovidbe, na tekst Predloga
pravilnika i pripremljeni lzvjestaj o analizi uticaja propisa, sa aspekta implikacija na poslovni
ambijent, nemamo primjedbi.

Na osnovu uvida u dostavijeni tekst i 1zvjestaj o sprovedenoj analizi procjene uticaja propisa u dijelu
procjene fiskalnog uticaja, utvrdeno je da za sprovodenje ovog Predloga pravilnika nije potrebno
izdvajanje dodatnin finansijskih sredstava iz budzeta Crme Gore, obzirom na to da preglede
gamaca i dalje vrsi Ministarstvo u okviru svojih redovnih nadleznosti i postojecin kapaciteta.

Shodno navedenom, Ministarstvo finansija sa aspekta budzeta nema primjedbi na Predlog
pravilnika o utvrdivanju sposobnosti Camca za plovidbu.

S postovanjem,




PREDLOG

Na osnovu &lana 91 stav 3 Zakona o sigurnosti pomorske plovidbe (,Sluzbeni list
Crne Gore*, br. 160/25 i 104/26), Ministarstvo pomorstva donijelo je

PRAVILNIK O UTVRBIVANJU SPOSOBNOSTI &AMCA ZA PLOVIDBU

Clan 1
Ovim pravilnikom propisuju se tehnicki zahtjevi koje u pogledu konstrukcije, plovnih
svojstava, pogonskih i drugih uredaja i opreme treba da ispunjavaju gamci, granice i
podrucja plovidbe camaca, postupci ocjene uskladenosti projekta i gradnja camca i tehnicke
norme za obavljanje pregleda, radi utvrdivanja sposobnosti ¢amca za plovidbu.

Clan 2
QOdredbe ovog pravilnika primjenjuju s na ¢amce koji plove u unutragnjim morskim
vodama i teritorijainom moru Crne Gore.

Clan 3
Qdredbe ovog pravilnika ne primjenjuju se na plovne objekie koji pripadaju drugom
pomorskom objektu u svrhu prikupljanja, spadavanja li obavljanja radova, plovne objekte
namijenjene iskljucivo za takmicenje, kanue, kajake, gondole i pedaline, daske za jedrenje
i daske za jahanje na valovima, kao ni na camce tija je duzina trupa manja od 2,5 metra.

Clan 4
lzrazi upotrijebljeni u ovom pravilniku imaju sliedeca znatenja:

1) éamac je pomorski plovni objekat osposobljen za plovidbu morem i vodama povezanim
sa morem, koji je registrovan za prevoz najvise 12 putnika, ukupne snage pogonskog
uredaja veceg od 5 kW, ¢ija je duzina trupa veca od 2,5 metra, a manja od 12 metara,
a BT manja od 15, osim plovnih objekata koji pripadaju drugom pomorskom objektu u
svrhu prikuplianja, spasavanja ili obavljanja radova i plovnin objekata namijenjenih
iskljucivo za takmiéenje, kanue, kajake, gondole i pedaline, daske za jedrenje i daske
za jahanje na valovima;

2) ¢amac na jedra je camac koii kao pogonski uredaj koristi jedra dovoljne povrsine,
pomocu kojih se moze kretati po vodi;

3) ¢amac na vesla je camac koji kao pogonsko sredstvo koristi vesla;

4) ¢amac na vodeni mlazni pogon odnosno na vazdusnom jastuku (skuter, jet-ski)
je Camac sa motorom koji mu omogucava glisiranje ili lebdenje nad morem,

5) ¢amac za javne svrhe je tamac u svojini drzave i sluzi iskljucivo u neprivredne svrhe;

6) Camac za licne potrebe je camac za razonodu, sport i druge neprivredne svrhe,

7) camac za privredne svrhe je tamac za prevoz putnika iili stvari uz naknadu,
obavljanje ribolova, vadenje Sljunka, kamena i sliéno;

8) gliserje gamac koji pomocu mehanickog pogonskog uredaja glisira po povrsini vode;

9) lica u ¢amcu su lica ukrcana u ¢amac, kao i lica koja se nalaze na nekom drugom
sredstvu privezanom za gamac, ukljucujuci i posadu ¢amca, @ dvoje djece do deset
godina zivota radunaju kao jedno odraslo lice.

10) motorni ¢amac je ¢amac koji se kre¢e pomocu mehaniékog pogonskog uredaja
(ugradenog ili vanbrodskog)-

Clan 5
Gamac moze ploviti u granicama unutrasnjih morskih voda i teritorijalnog mora.
lzuzetno od stava 1 ovog ¢lana, Ministarstvo moze, S obzirom na konstrukeiju,
plovna svojstva, pogonske i druge uredaje i opremu:



1) dozvoliti plovidbu i izvan granica iz stava 1 ovog ¢&lana;
2) ograniciti plovidbu na odredenu udaljenost od najblize obale:
- do 6 Nm od obale kopna i ostrva;
- za plovidbu unutradnjim morskim vodama, za ¢amac duzine do 5 metara, osim glisera i
gamca na vodeni mlazni pogon.

&amac koji se ne upisuje u upisnik tamaca smije ploviti ne udaljavajuci se od obale
kopna i ostrva vise od 0.5 Nm.

Odluka Ministarstva iz stava 2 ovog Glana treba da bude u skladu sa projektnom
kategorijom ¢amca utvrdenom u skladu sa propisom kojim se ureduju tehnicki zahtjevi za
projektovanije i proizvodnju plovila za rekreaciju i plovila za licnu upotrebu.

Clan 6
U okviru osnovnog pregleda, u smislu zakona kojim se ureduje sigurnost pomorske
plovidbe, provierava se ispunjenost tehnickih zahtjeva propisanih ovim pravilnikom, i to:
1) konstrukcije i kvaliteta izrade trupa;
2) plovnih svojstava camca;
3) ispravnosti rada pogonskih i drugih uredaja;
4) kvaliteta, koligine i rasporeda opreme.

Clan7
Sposobnost pomorskog gamca, odnosho camca unutragnje plovidbe, za plovidbu
unutrasénjim vodama, odnosno obalnim morem, utvrduje se, na zahtjev viasnika ¢amca,
pregledom koji vréi Ministarstvo, kojim sé utvrduje sigurnost konstrukcije, uredaja i opreme
gamca za podrucje plovidbe u kojem &amac namjerava da plovi.
Potvrdu o ispunjenosti uslova iz stava 1 ovog clana izdaje Ministarstvo i ona je sastavni dio
vazeéih plovidbenih isprava ¢amca.

Clan 8

Provjera konstrukcije trupa i kvaliteta izrade trupa &amca obavlja se pregledom,
provjeravanjem i odobravanjem:

1) tehnicke dokumentacije, na osnovu koje se Camac namijenjen za privredne svrhe gradi
ili je izgraden;

2) kvaliteta materijala ugradenog u camcu;

3) rasporeda i dimenzija elemenata konstrukcije trupa;

4) nagina spajanja konstrukcijskin elemenata trupa;

5) kvaliteta izrade.

Provjeravanje konstrukcije 1 kvaliteta izrade trupa &amca izradenog od
stakloplastike, obavlja se i opterecenjem ¢amca na suvom na nacin da se camac podupre
na pramcu i krmi, ispod kobilice i optereti dvostrukom teZzinom lica i opreme koje camac
moze da nosi i ostavi pod tim optere¢enjem pet minuta, nakon ¢ega sé utvrduje progib.

Progib se utvrduje mjerenjem savijanja kobilice gamca, u sredini, izmedu tacaka
uporista.

Progib savijene kobilice pod opterec¢enjem ne moze da bude veci od 1/400 dijela
duzine éamca i ne treba da ostavi nikakve trajne deformacije.

Mijerenje iz stava 3 ovog ¢lana se obavlja prije opterecivanja, za vrijeme njegovog
trajanja i nakon uklanjanja opterecenja camca.

Svi otvori na oplati ¢ameca po svojoj Gvrstini i konstrukciji treba da budu takvi da
osiguravaju nepotopivost camca za sluéaj njegovog oétecenja.



Provjeravanje konstrukcije i kvaliteta izrade trupa Gamca izradenog od gume moze
da se vrsi ako éamac ima ispravu o gradnji camca izdatu od nadleznog organa, odnosno
za &amac izraden u stranoj zemlji, ispravu o gradnji izdatu od nadleznog organa te zemlje.

Konstrukcija i kvalitet izrade trupa gamca izgradenog od vise razligitih materijala
provjerava se primjenom jednog ili viée natina provjera iz st. 1 do 7 ovog Clana, u zavisnosti
od materijala od kojih je izraden trup ¢amca.

lzuzetno od st. 1 do 8 ovog &lana, za camac koji je oznaten CE znakom
usaglasenosti, provjera konstrukcije i kvaliteta izrade trupa vréi se uvidom u EU izjavu o
usaglasenosti i tehnicku dokumentaciju satinjenu u skladu sa propisom kojim se ureduju
tehnicki zahtjevi za projektovanje i proizvodnju plovila za rekreaciju i plovila za licnu
upotrebu, bez ponovnog sprovodenja ispitivanja iz st. 2 do 4 ovog clana.

Clan 9

Gamac namijenjen za prevoz putnika na relacijama duzim od 500 m, treba da ima
mehanicki pogonski uredaj.

Camac namijenjen za prevoz putnika na putovanjima koja traju neprekidno duze od
tri sata, treba da ima sanitarni cvor, kao i dovoljnu koli¢inu pitke vode u zavisnosti od broja
putnika koje ¢amac moze da prevozi.

&amac namijenjen za prevoz putnika, ako nema palubu, treba da ima visinu bokova,
ratunajuci od podnice do razme (gornje ivice oplate), i to za c¢amce:

1) do 6 m duzine - 70 cm visine;
2) do 10 m duzine - 80 cm visine;
3) preko 10 m duzine - 90 cm visine.

Gamac &iji su bokovi nizi od bokova iz stava 3 ovog &lana, treba da ima ogradu do
visine propisane za bokove.

Clan 10

Plovnost ¢amca utvrduje se proraunavanjem njegove istisnine i nosivosti i
odredivanjem teretne vodne linije i stabiliteta.

Nosivost &amca je razlika istisnine gamca sa punim zalihama (goriva, maziva, vode
i namirnica), posadom, teretom ili putnicima i praznog opremljenog camca.
|stisnina praznog opremljenog camca je tezina camca spremnog za plovidbu, bez tezine
prenosive opreme (alati, rezervni djelovi i rezervna mreza ribarskih ¢amaca).

Teretna vodna linija je linija do koje se &amac moze maksimalno opteretiti.

Nosivost damca se moze priblizno odrediti kao proizvod povrsina vodne linije i
razlike gazova na teretnoj vodnoj liniji, pomnozen sa koeficijentom 1.025.

Korisna nosivost &amca je dio ukupne nosivosti éamca, a ¢ini je najvedi broj lica ili
najveca kolicina tereta koje ¢amac moze da prevozi.

Gamecem se ne smije prevoziti veci broj lica il veéa kolicina tereta nego $to dopusta
njegova nosivost.

Clan 11
Nadvode ¢amca (slobodni bok) je vertikalna udaljenost od teretne vodne linije do
gornjeg ruba palube kod gamca sa palubom, odnosno gornjeg ruba &vrstog boka (razme)
kod tamaca bez palube ili sa djelimicnom palubom.
Nadvode ¢amca namijenjenog za prevoz putnika, tcamca koji nije za privredne
svrhe, bez obzira na broj lica i ribarskog éamca namijenjenog za ribolov mreZzama
stajadicama i sfiénim alatima, odreduje se mjerenjem.



Nadvode éamca mjeri s& od najnize tacke palube, odnosno razme, do teretne vodne
linije.

Nadvode iz stava 2 ovog &lana treba da iznosi:
- kod éamca sa palubom ili efikasno zatvorenim nadgradem - najmanje 3 cm za syaki metar
duzine éamca mjerene preko svega,
- kod éamca bez palube ili sa djelimicnom palubom - najmanje 5 cm po metru duzine camca
mjerene preko svega.

Camac za privredne svrhe treba da ima, na sredini bokova sa spoljnje strane ¢amca,
obiljezenu oznaku teretne vodne linije, dimenzija 150 x 15 mm.

Clan 12

Prilikom utvrdivanja stabiliteta camac treba da se nakrca opremom i posadom, tako

da se:
1) ¢amac sa palubom ili efikasno zatvorenim nadgradem optereti uzduZ jednog boka
tezinom cetiri lica na 1 m2 (ali ne vise od dozvoljenog broja lica koji Gamac smije da prevozi);
2) ¢amac bez palube ili sa djelimicnom palubom, optereti uzduz jednog boka tezinom koja
odgovara polovini broja lica koje Eamac moze da prevozi.

Pri ispitivanju stabiliteta camac né treba naginjati vise od 12° s tim da u slucaju iz
stava 1 tacka 1 ovog ¢lana, linija ruba palube treba da ostane iznad nivoa mora, au slu¢aju
iz stava 1 tatka 2 ovog glana, najniza tacka gvrstog boka treba da ostane najmanje 1 cm
iznad nivoa vode za svaki metar duzine camca.

Proraéun stabiliteta amca za prevoz putnika, ribarskog camca, kotarice i plivarice,
kao i tamca za prevoz tereta, nakon pregleda i kontrole ovierava s€ pecatom i potpisom.

Clan 13

Najveci dopusteni broj lica koji se Camcem moze prevoziti utvrduje se na osnovu
stabiliteta i raspoloZivog prostora za smijestaj tih lica.

Raspolozivi prostor za smjestaj lica na gamcu odreduje se na naéin $to se kod
gamca sa palubom ili efikasno zatvorenim nadgradem, najvedi broj lica odreduje tako da se
raspoloziva povrsina palube za smjestaj lica dijeli sa koeficijentom 0.9, @ kod &amca bez
palube ta povrsina se dijeli sa koeficijentom 0.4.

Kod odredivanja najveceg dopustenog broja lica, treba da se obezbijedi da svako
lice ima mjesto za sjedenje.

Plan rasporeda najveceg dopustenog broja lica treba da se nalazi na Camcu.
|zuzetno od stava 1 ovog &lana, tamac za licne potrebe moze da prevozi najvise 12 lica.

Ako nakon utvrdivanja najveceg dopustenog broja lica, Camac prilikom ukrecaja lica,
uroni preko oznake teretne vodne linije, dopusteni broj lica smanjice se Za onoliko lica,
koliko je potrebno da oznaka teretne vodne linije bude iznad povréine vode.

Na &amcu namijenjenom za prevoz putnika, na vidnom mjestu, na ulazu u prostor
za smjestaj putnika, treba da bude jasno naznacen najveci dopusteni broj putnika koje
gamac moze da prevozi.

Clan 14
Na motornom ¢amcu namijenjenom za prevoz putnika, koji ima ugradeni mehanicki
pogonski uredaj, prostor za motor treba da bude odvojen zastitnom pregradom ili sandukom
od prostora namijenjenog putnicima.
Ako je pregrada li sanduk drvene grade, treba da bude sa strane motora obloZen
limom, a ispusna cijev motora vatrostalnim materijalom.



Podnice ¢amca u predjelu prostora za motor iz stava 1 ovog ¢lana, treba da budu
od rebrastog lima ili drveta oblozenog rebrastim limom.

Gamci namijenjeni za ulov ribe, treba da imaju praznice na vratima nadgrada visine
30 cm, a palubni otvori treba da budu uévrééeni na nacin da su osigurani od naplavijivanja.

Clan 15
Upuéivanje benzinskog motora, koji je smjedten u zatvorenom prostoru ili ispod
palube, treba da bude izvedeno na nacin da se motor ne moze pokrenuti, a da prethodno
prostor nije provjetren pomocu zasticenog vazdusnog ventilatora.
Posude pod pritiskom ugradene u gamac treba da imaju potvrdu od proizvodaca
kao i potvrdu od ovlaséene organizacije koja ih servisira, a ako je posuda izradena u stranoj
drzavi potvrdu od ovlaséene organizacije te drzave.

Clan 16

Camac namijenjen za licne potrebe, &ija je plovidba ograni¢ena na podrucje
plovidbe unutradnjin morskih voda i teritorijalno more do tri nautitke milje od obale kopnai
ostrva, osim tamaca na vodeni mlazni pogon, treba da ima osnovnu opremu:
1) sidro propisane teZine, sidreno uze ili lanac duzine od 25 do 100 metara i bitve ili neke
druge uredaje za privez;
2) tri uzeta za privez, odgovarajuce duzine i prekidne ¢vrstoce;
3) sisaljku ili kabli¢ sa ispolcem;
4) dva plutajuca vesla odgovarajué¢e duzine sa getiri palca rasalja i Caklju odgovarajuce
duzine;
5) prsluke za spasavanje za sva lica koja se nalaze na Camcu za vrijeme plovidbe;
6) odgovarajuca svijetla i dnevne oznake odobrenog tipa;
7) baterijsku lampu;
8) ormari¢ ili kutiju prve pomoci sa propisanim sadrzajem;
9) odgovarajucu posudu za prikupljanje otpadnih ulja i &vrstih stvari i sredstvo za upijanje i
separaciju ulja za Camce sa ugradenim mehanickim pogonskim uredajem.

Clan 17

Gamac namijenjen za licne potrebe kojem je dozvoliena plovidba u granicama
unutrasnjih morskih voda i teritorijainog mora, pored opreme iz &lana 16 ovog pravilnika
treba da ima i dodatnu opremu:
1) rezervno ruéno rudo, ako kormilare pomocu kormilarskog uredaja, odnosno odgovarajuci
nadin kormilarenja u nuzdi
2) sredstvo za zvu&no oglagavanije;
3) vatrogasnu sjekiru i najmanje jedan prenosni protivpozarni aparat;
4) tri crvene rucne buktinje ili tri rakete;
5) dvije kutije Sibica u nepromo&ivom omotu ili upaljac;
6) sredstva za kolektivno spa$avanje odobrenog tipa, kapaciteta koji odgovara broju
dozvoljenih lica koje camac moze da ukrca,;
7) rezervni mehanicki pogonski uredaj;
8) komplet alata za odrzavanje mehanickog pogonskog uredaja ili drugog uredaja, kao i
odgovarajuéu koli¢inu rezervnih djelova koji osiguravaju rad uredaja.

Na sredstvima iz stava 1 tatka 6 ovog ¢lana, treba da bude ispisana oznaka ¢amca
na kojem se nalaze.



Clan 18

Gamac za privredne i javne svrhe, &ija je plovidba ogranicena na podrucje plovidbe
unutrasnjih morskih voda do dvije nauticke milje od obale kopna i ostrva, pored opreme iz
¢lana 16 ovog pravilnika treba da ima i dodatnu opremu:
1) rezervno ruéno rudo, ako kormilari pomocu kormilarskog uredaja, odnosno odgovarajuci
naéin kormilarenja u nuzdi;
2) prizmati¢ni dvogled;
3) sredstvo za zvucno oglasavanje;
4) vatrogasnu sjekiru i najmanje jedan prenosni protivpoZarni aparat odobrenog tipa;
5) tri crvene rucne buktinje ili tri rakete sa padobranom;
6) dvije kutije Sibica u nepromocivom omotu ili upaljac;
7) jedan kolut za spasavanje odobrenog tipa sa oznakom ¢amca i 25 m uzeta, prec¢nika 8
mm, postavljen na pristupaénom mjestu;
8) kompas sa osvjetlienjem odobrenog tipa;

9) brodsku VHF stanicu odobrenog tipa, odnosno brodsku VHF DSC stanicu odobrenog
tipa;

10) radar reflektor;

11) olujno-zaviacno sidro;

12) alarm visokog nivoa kaljuze za éamce kod kojih je mehanicki pogonski uredaj smjesten
ispod palube;

13) komplet alata za odrzavanje mehanickog pogonskog uredaja ili drugog uredaja i
odgovarajucu kolicinu rezervnih djelova Koji osiguravaju rad uredaja;

14) sredstva za kolektivno spasavanje odobrenog tipa, kapaciteta koji odgovara
dozvoljenom broju putnika koje tamac moze da ukrca.

Gamac koji prevozi putnike, na dijelu palube rezervisane za boravak putnika treba
da ima i pokrov za zastitu od sunca.

CGamac koji ima skladiste za prevoz tereta treba da ima i pokrov za zastitu od sunca
i vodonepropusno platno za pokrivanje skladista.

Oprema iz stava 1 tacka 9 ovog ¢lana, nije obavezna za gamce za privredne i javne
svrhe duzine do 7 m i za Camce za prevoz putnika duzine do 5 m, kojima je plovidba
ograniéena na udaljenost od obale kopna i ostrva do jedne nauticke milje.

Na sredstvima iz stava 1 tacka 14 ovog glana, treba da bude ispisana oznaka ¢amca
na kojem se nalaze.

Clan 19

Camac za privredne i javne svrhe, &ija je plovidba ogranicena na podrucje plovidbe
unutrasnjin morskih voda i teritorijalno more Sest nautickih milja od obale kopna i ostrva,
pored opreme iz clana 16 ovog pravilnika treba da ima i dodatnu opremu:
1) rezervno rucno rudo, ako kormilari pomocu kormilarskog uredaja, odnosno odgovarajuéi
nacin kormilarenja u nuzdi;
2) odgovarajuce pomorske karte za podrucje plovidbe;
3) sredstvo za zvucno ogladavanje;
4) vatrogasnu sjekiru i najmanje jedan prenosni protivpozari aparat odobrenog tipa;
5) $est crvenih ruénih buktinja ili tri rakete sa padobranom;
6) dvije kutije Sibica u nepromocivom omotu ili upaljac;
7) jedan kolut za spa$avanje odredenog tipa sa oznakom ¢amca i 25 m uzeta, precnika 8
mm, postavljen na pristupatnom mjestu;
8) kompas sa osvjetljenjem;



9) brodsku VHF DSC stanicu;
10) radar reflektor;
11) heliograf (signaino ogledalo) sa uputstvom za koriscenje;
12) olujno-zaviagno sidro;
13) alarm visokog nivoa kaljuze za tamce kod kojih je mehanicki pogonski uredaj smjesten
ispod palube;
14) prizmaticni dvogled;
15) sredstva za kolektivno spa$avanje odobrenog tipa, kapaciteta koji odgovara odobrenom
broju lica koje Camac moze da ukrca;
16) rezervni mehanicki pogonski uredaj;
17) komplet alata za odrzavanje mehanickog pogonskog uredaja ili drugog uredaja i
odgovarajucu koli¢inu rezervnih djelova koji osiguravaju rad uredaja.

Gamac koji prevozi putnike, na dijelu palube rezervisane za boravak putnika treba
da ima i pokrov za zaétitu od sunca.

Camac koji ima skladiste za prevoz tereta treba da ima i pokrov za zastitu od sunca
i vodonepropusno platno za pokrivanje skladista.

Na sredstvima iz stava 1 tacka 15 ovog ¢lana, treba da budu ispisana oznaka ¢amca
na kojem se nalaze.

Clan 20

Camci za privredne i javne svrhe, kojima je dozvoljena plovidba u granicama
unutradnjih morskih voda i teritorijainog mora, pored opreme iz &lana 16 ovog pravilnika
treba da ima i dodatnu opremu:
1) rezervno rucno rudo, ako kormilari pomocu kormilarskog uredaja, odnosno odgovarajuci
nadin kormilarenja u nuzdi;
2) azurirane pomorske karte unutradnjin morskih voda i teritorijalnog mora;
3) sredstvo za zvucno oglasavanje;
4) vatrogasnu sjekiru i najmanje jedan prenosni protivpoZzarni aparat odobrenog tipa;
5) tri crvene rucne buktinje, dvije rakete sa padobranom i jedan dimni signal;
6) dvije kutije Sibica u nepromocivom omotu ili upaljag,
7) najmanje jedan kolut za spasavanje sa svjetlosnim i dimnim signalima ,covjek u moru®
odredenog tipa, sa oznakom gamca i 25 metara uZeta precnika 8 mm, postavijen na
pristupa&nom mjestu;
8) brodsku VHF DSC stanicu i knjigu ,Radio sluzba®;
9) kompas sa osvjetlienjem odobrenog tipa;
10) radar reflektor;
11) heliograf (signaino ogledalo) sa uputstvom za korisc¢enje;
12) olujno-zaviatno sidro;
13) alarm visokog nivoa kaljuze za Camce kod kojih je mehanicki pogonski uredaj smijesten
ispod palube;
14) prizmaticni dvogled;
15) samonaduvavajuci splav za spaSavanje odobrenog tipa kapaciteta odgovarajuceg broju
lica koje tamac moze da ukrca;
16) rezervni mehanicki pogonski uredaj;
17) komplet alat za odrzavanje mehanickog pogonskog uredaja ili drugog uredaja i
odgovarajucu koli¢inu rezervnih djelova Koji osiguravaju rad uredaja.

Gamac koji prevozi putnike, na dijelu palube rezervisane za boravak putnika treba
da ima i pokrov za zastitu od sunca.



Camac koji ima skladiste za prevoz tereta treba da ima i pokrov za zastitu od sunca
i vodonepropusno platno za pokrivanje skladista.

Na sredstvima iz stava 1 tacka 15 ovog ¢lana treba da budu ispisana oznaka camca
na kojem se nalaze.

Clan 21
Na éamcu iz &l. 18, 19 i 20 ovog pravilnika, treba da se nalaze prsluci za spasavanje
koji odgovaraju broju lica koje éamac moZe da ukrca i dodatno 10% prsluka za djecu u
odnosu na ukupan broj prsluka koje &amac treba da ima, koji trebaju da budu odobrenog
tipa i imaju ispisanu oznaku ¢amca.
Camac iz &l. 18, 19 20 ovog pravilnika koji prevozi putnike, osim camca za prevoz
putnika duzine do 5 m kojem je plovidba ograni¢ena na udaljenost od obale kopna i ostrva

do jedne nauticke milje, treba da ima sistem za automatsku identifikaciju broda (AIS) klase
B.

Clan 22

Skuter i jet-ski, treba da imaju sigurnosnu narukvicu, a skuteri i jet-ski namijenjeni
za privredne svrhe, treba da imaju i mogucnost daljinskog zaustavljanja sa obale.

Lica koja se nalaze na skuteru i jet-ski, treba da imaju na sebi prsluke za spaSavanje
i sigurnosne kacige.

Pored opreme iz ¢lana 16 ovog pravilnika i dodatne opreme propisane za
odgovarajucu kategoriju plovidbe, gliseri treba da imaju sigurnosnu narukvicu i konveksni
retrovizor, ako vuku skijasa ili gumeni vazdusni jastuk.

CGamac na jedra, pored opreme iz &lana 16 ovog pravilnika treba da ima i najmanje
jedno sigurnosno uze.

Clan 23
Ormarié ili kutija prve pomoci koja se nalazi na éamcu treba da ima zalihe ljekova i
medicinske opreme date u Prilogu 1.

Clan 24
Pored zahtjeva iz €. 6 do 24 ovog pravilnika camac za privredne svrhe,
novoizgradeni i postojeci gamac koji mijenja namjenu radi obavljana privredne djelatnosti
treba da ispunjava i dodatne tehnicke zahtjeve date u Prilogu 2.

Clan 25
Prilozi 1 i 2 ¢ine sastavni dio ovog pravilnika.

Clan 26
Stupanjem na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi Pravilnik o utvrdivanju
sposobnosti camca za plovidbu (,Sluzbeni list Crne Gore*, br. 6/2019 i 49/2025).

Clan 27

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavijivanja u ,Sluzbenom
listu Crne Gore".

Broj:
Podgorica, . .2026. godine




Ministar,
Filip Radulovi¢, s.r.

OBRAZLOZENJE

Pravni osnov za donosenje ovog pravilnika sadrzan je u &lanu 91 stav 3 Zakona o sigurnosti
pomorske plovidbe (,Sluzbeni list Crne Gore", br. 160/25 i 104/26), kojim je propisano da

uslove koje moraju ispunjavati camci i uslove za plovidbu éamaca, kao i podrucja plovidbe,
propisuje Ministarstvo.

Materija utvrdivanja sposobnosti camca za plovidbu do sada je bila uredena Pravilnikom o
utvrdivanju sposobnosti Camca za plovidbu (,Sluzbeni list Crne Gore*, br. 6/2019149/2023),
koji je donesen na osnovu ranije vazeceg zakona kojim je bila uredena sigurnost pomorske
plovidbe. Stupanjem na snagu Zakona o sigurnosti pomorske plovidbe (,Sluzbeni list Crne
Gore*, br. 160/25 i 104/26), navedeni raniji zakon je prestao da vazi, usljed ¢ega je bilo
potrebno donijeti novi praviinik sa aZuriranim pravnim osnovom, umjesto izmjene
postojeceg pravilnika.

Ovim pravilnikom preuzimaju se odredbe o granicama plovidbe camca (¢lan 5) 1 o
utvrdivanju sposobnosti Camca za plovidbu odredenim podrugjem (Elan 7), koje su ranije
bile sadrzane u Uredbi o gamcima (,Sluzbeni list RCG", br. 51/2004 i ,Sluzbeni list CG", br.
44/2009), a koje su, s obzirom na svoj tehnicki karakter, sistematski primjerenije ovom
pravilniku nego pravilniku kojim se ureduje upis camaca u upisnik ¢amaca.

Radi uskladenosti sa propisom kojim se ureduju tehnicki zahtjevi za projektovanje i
proizvodnju plovila za rekreaciju i plovila za licnu upotrebu, u ¢lan 5 unijeta je odredba da
odluka Ministarstva o prosirenju, odnosno ograniéenju granica plovidbe ¢amca treba da
bude u skladu sa projektnom kategorijom camca utvrdenom tim propisom, ¢ime se
sprecava mogucnost da se &amcu projektovanom za mirnije uslove plovidbe (niza projektna
kategorija) odobri plovidba u uslovima za koje nije projektovan. U &an 8 unijet je i
pojednostavljen nacin provijere konstrukcije i kvaliteta izrade trupa za Gamce koji su
oznaceni CE znakom usaglasenosti, oslonjen na uvid u EU izjavu 0 usaglasenosti i tehnicku
dokumentaciju umjesto ponovnog fizickog ispitivanja trupa, cime se izbjegava nepotrebno
preklapanje sa postupkom ocjenjivanja usagladenosti sproveden prije stavljanja camca na
trziste. Uporedivo rjesenje, zasnovano na priznavanju EU izjave 0 usaglagenosti i EU
potvrde o ispitivanju tipa umjesto sprovodenja punog tehni¢kog pregleda, primjenjuje se i u
Republici Hrvatskoj.

Stupanje na shagu Ovog pravilnika narednog dana od dana objavijivanja, umjesto
uobicajenog roka od osam dana, opravdano je time to ovaj pravilnik &ini dio jedinstvenog
paketa propisa koji s& istovremeno donosi sa Pravilnikom o upisu ¢amaca i Pravilnikom o
izmjenama i dopunama Pravilnika o tehnickim zahtjevima za projektovanje i proizvodnju
plovila za rekreaciju | plovila za lignu upotrebu, i &ije uskladeno i blagovremeno stupanje na
snagu je neophodno radi izbjegavanja pravne neizviesnosti i neuskladenog dejstva propisa
iz tog paketa.



odatna sredstva u budzetu Crne

Za sprovodenje ovog pravilnika nije potrebno obezbijediti d
e u okviru redovnih nadleznosti

Gore, s obzirom na to da se pregledi ¢amaca | dalje vrs
Ministarstva.



Zalihe lickova i medicinske opreme na ¢amcu

Prilog 1

R. BR NAZIV KOLICINA
1 Aspirin tbl. 20 x 500 mg 2
2 Alkohol 70% a 200 ml 1
3. Analgin tbl. 10 x 0.5 mg 1
4. Baralgin a 20 tbl. 1
5 Dimidril tbl. 30 x 25 mg 1
G. Chioramphenicol 1% ung. 1
7 Panadon a 10 tbl. 2
3. Nelit plv. sacc. 3
9, Jecoris Oleia25g 1
10. Geckorton spray a 5 ml 1
11. Vataab0g 1
12. Komprese ster. 2 10 1
13. Gazaster.aim 1
14. Gazaster.a¥m 1
15, Zavoj kaliko 5 x 5 5
18, Zavoj kaliko 10 x 5 3

e
17. Zavoj PP tip 2 2
18. Elastiéni zavoj B x5 1
19. Virplast 5x 2 1
20. Hansaplast 10 x 8 2
21, Hansaplast strips a X 2
22. Trougla marama s kopSama 2
23. Makaze manje 1




Zalihe ljekova i medicinske opreme na tamcu

Prilog 1

R. BR NAZIV KOLICINA
1. Aspirin tbl. 20 x 500 mg 2
2 ‘Alkonol 70% a 200 ml__ 1
3 Analgin tbl. 10 x 0.5 mg 1
4. - Baralgin a 20 thl. 1
5. Dimidril tol. 30 x 25 mg 1
6. Chloramphenical 1% ung. 1
1z Panadon a 10 thl. 2
8. Nelit plv. sacc. 3
9. Jecoris Oleia25 g 1
10. Geokorton spray as5mi 1
11. Vataa50g 1
12. Komprese ster. a 10 1
13. Gazastera1lm 1
14. Gazaster.a’:m 1
15. Zavoj kaliko 5 X 5 5
16. Zavoj kaliko 10X 5 3
7. |Zavoj PP tip 2 2
18. Elastitni zavoj 8 x5 1
18, Virplast 5 x 2 1
20. Hansaplast 10 x 8 2
21. Hansaplast strips a X 2
22. Trougla marama s kopEama 2
23. Makaze manje 1




Prilog 2

DODATNI TEHNICKI ZAHTJEVI ZA CAMAC ZA PRIVREDNE SYRHE, NOVOIZGRADENI I POSTOJECT CAMAC KOJI MIJENJA
NAMJENU, RADI OBAVLJANA PRIVREDNE DJELATNOSTI

Dio 1
TRUP

1. Dimenzije

L1 Svi izrazi za debljine i memente otpora koji se zahtijevaju za dimenzije razli¢itih konstrukcijskih materijala treba da se pomnoZe sa koeficijentom
datim u tabeli 1:

Tabela 1
Koeficijent Ribarski tamci Putnicki Camei i drugi &amei za
privredne svrhe
Kaobilica 1 praméana statva 1,15 115
Dmno i uzvoj 1,20 115
Bok i krmeno ogledalo 1,20 1,15
Paluba i paluba kagtela 1,20 1,05
Palubna kudica 1,15 1,05

1.2 Camei za izvlatenje na plazu treba da imaju zadtitne trake i pojatanu krmu.

1.3 PovrSine na kojima se nalazi oprema za ko&arenje treba da budu pojatane, u skladu sa ocekivanim opterecenjima, a Camac od stakloplastike i
drveni &amac treba da budu pojacani zbog mjestimiénih istro%enja,

2. Nadvode i stabilitet
2.1 Nadvode kod camaca sa palubom

2.1.1 Camac sa srednjim nadvodem manjim 0,5 m, koji nema uzgonske tankove, treba da ima palubu.
2.1.2 Cameac sa palubom treba da ima kastel ili linicu na prednjem dijelu visine iznad vodne linije naymanje 0.12 Loa . pri svim uslovima
opterecenja, a kastel Sirine linice treba se postepene smanjiti na nivo palube, na udaljenosti od 0,25 Loa od pramca.

2.2 Vrata na trupu

2.2.1 Vrata na trupu treba da budu vodonepropusna i da imaju jednaku &vrstoéu kao i ostali djelovi vazni za nadvode, a kod &amca sa palubom ne
treba da se postavljaju vrata na dijelu trupa ispod palube nadvoda.

2.2.2 Za vodonepropusna vrata potrebne su odgovarajuée brtve, kao | Sarniri ili rutke, postavljeni na razmaku od najmanje 30 ¢m

2.2.3 Praznica vrata na otvorenim déamcima ne smije da bude manja od 20 cm iznad teretne vodne linije,

2.3 Stabilitet Eamca sa palubom

2.3.1 Za tamac sa palubom vr3i se test nagiba i prora¢un poluge momenta stabiliteta i to u uslovima:
a)  za &amac bez opterecenja sa minimalnom koliginom goriva, vode opreme i lica u ameu i te teZine ne smiju preci, 109 od najveceg
dopustenog opterecenja Samca;
b)  najveéeg dopustenog optereéenja sa teretom u prostoru za teret i sa maksimalnim opterecenjem palube ukupna teZina opreme, lica,
goriva i vode ne smije da bude manja od 90% teZine uz najvece dopusteno opterecenge;
¢)  sa10% goriva u tankovima 1 najve¢im dopudtenim optereéenjem palube.
2.3.2 Camac sa palubom treba da ima polugu momenta stabiliteta pri popreEnom nagibu éamca od 30° najmanje:
GZBO° = 0.20(#7)
Najveta vrijednost krive poluge momenta stabiliteta treba da se pojavit pri uglu veéem od 25°, za ribarske tamee kriva poluge momenta
stabiliteta treba da bude pozitivna da 70°, a za ostale Gamce do 50°.
2.3.3 Putnitki tamac ne smije da ima popregni nagib veéi od 12°. a nadvode ne smije biti manje od 20 cm, uz najve¢i dopusteni broj putnika

smjetenih $to je moguée vide prema bokovima &amca tako da optereéenje palube iznosi najvise 3 kN/m2, a teret ne smije se postaviti blize simetrali
0d 0.2 B.

2.3.4 Camac opremljen teretnim uredajem ne smiju da ima poprecni nagib veci od 10° prilikom podizanja 100% tereta i to u najnepovoljnijem
poloZaju.

2.3.5 Kod ribarskih ¢amaca sa palubom ugao popreénog nagiba uslijed opterecenja ribarskom opremom ne smije biti veéi od 10°.

2.3.6 Uslovi opterecenja za koji je famac graden moraju biti navedeni u SvjedoSanstvu o gradnji ¢amca sa naznakom ukupnog dopuStenog opterece-
nja palube, kao i sa odgovaraju¢im najveéim gazom mjerenim od dna kebilice. a &amac treba da ima jasno vidljive oznake gaza,i to na svakih 10 cm.

2.4 Stabilitet otvorenih famaca

2.4.1 Test nagiba treba da se izvr$i pod nadzorom kako bi se mogla odrediti metacentarska visina praznog famca MG koja ne smije biti manja
od:

Mz G = 0.35(m)
2.4.2 Test nagiba se ne vrdi pod nadzorom ako se moze dokazati da je, pod najgorim uslovima stabiliteta, period valjanja (u sekundama) sa jednog
boka na drugi i nazad manji ili jednak najvecoj $irini éamca (u metrima).
2.4.3 Metacentarska visina ili vrijeme valjanja mogu biti manji od perioda iz podtatke 2.4.2 ako se proratunom dokaze da kriva poluge momenta
stabiliteta do 30° ispunjava zahtjeve za &amce sa palubom.

2.5 Balast

2.5,1 Balast treba da bude pri¢vi$éen na amcu tako da se ne pomjeri ni pri uglu nagiba do 90°



2.5.2 Ako se u trup camea od stakloplastike stavlja cementni balast, potrebno je laminat trupa premazati ss dva zastitna sloja. a suvidna voda iz

cementa treba da ima moguénost oticanja, a cement u prostoru za teret prekmiva se sa dva sloja stakloplastike, nakon tega se premazuje zastitnim
slojem.

2.6 Otvori na linici kod ¢amca sa palubom

2.6.1 Otvori treba da budu jednako rasporedeni uzduz palube, sa donjom ivicom &to blize palubi,

2.6.2 Na &ameu sa linicom. kadtelom ili otvorenim konstrukcijama koje &ine zdenac. najmanja povrsina otvora za vodu na svakoj strani treba da bude
u skladu sa krivom iz tabele 2.

Tabela 2
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Zapremina zdenca izratunata je kao povriina palube pomnozena sa visinom linice. od Cega se odbije zapremina grotala, palubne kuéice do
visine linice,

2.6.3 Poklopci na otvorima za oticanje vode mogu se prihvatiti sve dotle dok ne ograni¢avaju povrdinu otvora i treba da budu okateni na gormnjoj
strani i dovoljno veliki da ne upadnu u otvor, a $amiri treba da budu izradeni od nerdajuceg materijala, s tim da uredaji za blokiranje poklopaca otvora
nisu dopusteni.

2.6.4 Veliki otvori treba da imaju pretke na udaljenosti od najvige 33 cm jedna od druge, a ispod najnize precke treba da se nalazi otvor od najvie 23
cm.

2.6.5 Otvor ne smije biti prekriven.

2.7 Odvodnjavanje otvorenih &amaca

2.7.1 Paluba ne smije da bude postavljena tako visoko da ugroZava stabilitet camca,
2.7.2 Ako je paluba zbog opravdanih razloga uska, odvodnjavanje se izvodi sa svake strane &amca u kaljuzu.

2.7.3 Povrsina otvora za oticanje vode treba da bude jednaka povr3ini otvora za oticanje kao na Samcu sa palubom i trebad da se emugudi pristup do
usisa pumpi za odvodnjavanje.

3, Nepropusno pregradivanje
3.1 Pregrade

3.1.1 Prostor za motor i skladiste kod &éamea sa palubom treba da budu advojeni jedan od drugog, kao i od ostalog dijela tamea. i to voedonepropusnim
pregradama, a kod otvorenih €&amaca nepropusne pregrade prostora za motor treba da se prostiru do teretne vodne linije.

3.1.2 Putnigki amci treba da budu izvedeni tako da se naplavljivanjem ispod teretne vodne linije u praméanom prostoru, na dnu pramca kod brzih
€amaca i na dnu krme kod &amaca sa kormilom ili propelerom ne dovodi do naplavljivanja susjednih prostora, a prostori treba da se odvodnjavaju
kaljuznim sistemom iz prostora za motor.

3.2 Nepropusna pregrada prostora za motor

3.2.1 Otvori i vrata na nepropusnim pregradama prostora za motor treba da imaju uredaje za zatvaranje, koji treba da budu jednake &vrstoce kao i
pregrada na kojoj se nalaze.

3.2.2 Cijevi i elektritni kablovi koji prolaze kroz nepropusne pregrade treba da budu zabrtvijeni, radi obezbjedivanja nepropusnosti pregrada.

4. Otvori na palubi
4.1 Grotla na €amcu sa palubom

4.1.1 Praznice grotala treba da budu visoke najmanje 38 cm iznad palube.
4.1.2 Grotla koja se mogu otvoriti na moru treba da budu okatena ili pricvri¢ena lancem i da postoji moguénost njihovog zadrZavanja u otvorenom
poloZaju.
4.1.3 Da bi se grotla mogla smatrati nepropusnim, potrebno je:
— postaviti brtve koje se ne mogu istisnuti,
~ postaviti spojnice na udaljenosti od najvise 60 cm.



4.1.4 Visina praZnica grotala moZe se smanjiti ili grotla mogu biti u nivou sa palubom, ako su ispunjenti slijedeci uslovi:
— grotla se ne smiju otvarati na moru, osim ako su manja od 30 cm u promjenu. i ako je to neophodno zbog rada amca
— otvori moraju imati poklopee s odgovarajuéim brtvama
— uredayi za zatvaranje treba da se nalaze na medusobnoj udaljenosti od najvise 30 cm.

4.2 Vrata na tamecu sa palubom

4.2.1 Otvori kroz koje se sa otvorene palube prolazi u prostore ispod palube ili u nadgrade treba da imaju vrata koja se ne mogu otvarati prema unutra,

a vrata treba da budu jednake Evrstoce kao i okolne pregrade i za vodonepropusnost tih vrata upotreblj avaju brtve i najmanje dva uredaja za zatvaranje
uz Sarnire

4.2.2 Vrata treba da se otvaraju i zatvaraju sa obje strane pregrade.
4.2.3 PraZnice otvora za vrata koja vode u prostore ispod palube treba da budu visoka najmanje 38 cm.

4.2.4 Praznice koje se skidaju moraju se prilikom postavijanja dobro pridvrstiti i moraju ispunjavati i konstrukcijske zahtjeve kao i vrata, a vrata ne
smuju biti postavljena tako da potpune prekrivaju te praznice.

4.2.5 Kod ¢amca sa palubom otvori na kabinama i prostoru za motor meraju biti zasticeni poklopcima.

4.3 Prozori

4.3.1 Prozori na boku trupa damca moraju imati okadene poklopce.
4.3.2 Prozori u prostorijama ispod palube ili u nadgradima amca sa palubom moraju imati Evrsie okvire. a gumeni profili nijésu dopusteni.
4.3.3 Prednji prozori u kormilarnici ili nadgradu kod ¢amaca s palubom ne smiju biti veéi od 50 x 71 cm.

4.4 Otvori za ventilaciju

4.4.1 Otvori za ventilaciju ne smiju biti izvedeni tako da u slu¢aju uzburkanog mora dede do naplavljivanja ¢amca.
4.4.2 Otvori za ventilaciju kod tamaca sa palubom ne smiju biti uronjeni ni pri nagibu od 70°.

4.5 Odusnici

4.5.1 Odusnici moraju biti izvedeni tako da budu zasticeni od o¥te¢enja do kojeg moze doéi uslijed radova na palubi.

4.5.2 Odusnici moraju imati nepovratni ventil ili labudi vrat, kako u sluCaju uzburkanog mora voda ne bi mogla da ude u tankove ili u druge
prostorije.

4.5.3 Odusnici moraju biti visoki najmanje 45 cm.

5. Sigurnost lica na palubi
5.1 Ograde i linica

5.1.1 Otvorene palube na kojima borave putnici ili posada moraju da imaju ogradu ili linicu, a ake je potrebno zbog funkeije ¢amea, ograde se mogu
skidati.

5.1.2 Linica i stalna ograda na ribarskim Samcima i drugim Samecima za privredne svrhe mora biti visoka najmanje 75 cm, a ispod najniZe pretke na
ogradi ne smije biti vide od 23 cm i razmak izmedu uzduznih pretki ne smije da bude veéi od 33 cm.

5.1.3 Na putnickim amcima ograda mora da bude visoka najmanje 100 cm, a vertikalne pretke trebaju da budu kao na slici.

Ako su precke horizontalne nosati precke treba da su pri vrhu zakrivijeni prema unutra$njosti Bamea, s tim da razmak izmedu horizontalnih precki ne
prelazi 20 cm, osim ako postoji odgovarajuca jaka mreza.

Ako su precke horizontalne, nosaci precki treba da su od dna prema vrhu zakrivljeni prema unutra3njosti &amea, s tim da horizontalni razmak izmedu dna
ivrha nosaca preeki ne moZe da bude od 15 ¢m i da razmak izmedu horizontalnih precki ne prelazi 20 em, osim ako postoji odgovarajuca jaka mreza.
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5.2 Protivklizne povrSine na palubi

3.2.1 Na otvorenim palubama i drugim povrSinama koje koristi posada i putnici povrina mora biti hrapava, da ne bi do3lo do Klizanja.

5.3 Sredstva za ukrcavanje

5.3.1 Putnigki €amac mora da bude opremljen tako da se omogucéi sigumo ukreavanje i iskrcavanje putnika.



. Dio2
MASINE I UREDAJIT

1. Kormilo i kormilarski uredaj

1.1 Konstrukeija kormila

1.1.1 Preénik osovine kormila ne smije biti manji od

A M L -
T R

d, =1.753

gdjeje: K =3
50,2 = granica razvlacenja materijala.
1.1.2 Sstem kormilarenja mora biti zasticen take da ne moZe doéi u dodir sa teretom i bilo &im drugim Sto moZe ometati kormilarenje

1.2 Kormilarenje u nuZnosti

1.2.1 Na osovini kormila mora postojati moguénost spajanja kormilarenja za nuznost sa daljinskim upravljanjem.

1.2.2 Dopusta se postavljanje Sistema za kormilarenje za nuZnost ispod palube, pod uslovom da postoji dobra veza sa upravljackim mjestima

1.2.3 Sistem kormilarenja za nuznost ne zahtijeva se kod tamaca sa dva propelera, ako se dokaze da se camcem moZe bezopasno kormilariti samo
motorima.

1.2.4 Sistem kormilarenja za nu#nost ne zahtijeva se kod ¢amaca kaji imaju dva nezavisna kormilarska sistema.

2. Motor, sistem izduvnih gasova i pogonski sistem

2.1 Uopsteno

2.1.1 Ugradeni benzinski motori ne smiju se koristili za putnitke ¢amee, a ¢amei za privredne svrhe mogu imati ugradene benzinske motore. ako
Loa B gamea, u metrima, iznosi manje od 20.

2.1.2 Porivni motori snage veée od 40 kW moraju biti tipski odobreni, a elektri¢na oprema motora mora ispunjavati zahtjeve iz tacki 1 podtagka 1.1.1.
dijela 4 ovog priloga.

2.1.3 Oprema za upravljanje mora biti prikladna za prostorije masina bez stalne sluzbe.

2.1.4 Savitljive cijevi moraju biti pristupatne i vidljive, radi pregleda.

2.2 Upravijanje motorom

2.2.1 Porivni sistem treba da bude takav da se lako podesava, a uredaji za zaustavljanje moraju biti postavljeni u kormilarnici.
2.2.2 Na mjestu za kormilarenje moraju da se nalaze sljedeci instrumenti za upravljanje:

— brojac okretaja porivnog motora;

— manometar ulja za podmazivanje porivnog motora;

— manometar ulja za podmazivanje redukiora i za moguéi hidrauligki pritisak;

— termometar rashladne vode,

— pokaziva® nestanka rashladne vode u izduvnom sistemu, ako on ima odvojeno hladenje.

Instrumenti treba da imaju odgovarajuée indikatorske sijalice i alarme, za pokazivanje nenormalnog rada.

2.3 Sistem izduvnog cjevovoda

2.3.1 1zduvni cjevovod mora biti ugraden u skladu sa uputstvom proizvodata.

2.3.2 Materijali sistema izduvnih gasova koji se hiade morskem vodom treba da budu otporni na koroziju 1 da na njima ne postoji mogucnost
stvaranja galvanske korozije.

2.3.3 Camci sa vi%e motora moraju da imaju odvojeni sistem ispusnih gasova za svaki motor,

2.4 Temelji motora

2.4.1 Temelji motora moraju izdrzati opterecenja pogonskog brodskog propelera.

2.4.2 UzduZni temelji motora moraju biti Gvrsti kao rebrenice i moraju imati odgovaraju¢u duZinu sa prednje 1 zadnje strane motora, a temelji motora
moraju da se proteZu do pregrada, rebara ili sli¢no i moraju biti uévricem poprecnim ukrepama, a ukrepe moraju biti skoSene na zavrsetku.

2.4.3 Temelji motora od stakloplastike moraju na mjestima pri¢vr¢enja motora imati &eliéne podlozne plodice.

2.4.4 Motor se mora ugraditi u skladu sa uputstvima proizvodaca.

2.5 Osovina propelera i propeler

2.5.1 Materijal za osovinu propelera mora imati zateznu Evrstoéu, &b, najmanje 440 N/mm2,

2.5.2 Precnik osovine mora da bude u skladu sa uputstvima proizvodata motora, ali ne moZe da bude manji od:
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a=303/5 gom,
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gdje je:

d = pretnik osovine, u mm.

P = najveca snaga motora, u kW.

1 = broj obrtaja propelera u sekundi.

Ako se upotrijebi materijal zatezne évrstoce, b, vece od 440 N/mm2, pregnik se ispravlja faktorom:
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gdje je:

3b = zatezna tvrstoca upotrebljenog materijala.
2.5.3 Prolaz osovine kroz vodonepropusne pregrade mora biti izveden tako da se dalje zadrz vodonepropusnost i jednaka Evrstoca pregrade.
2,5.4 Osovina mora da bude {zradena sa preciznoscu, 2 propeler treba da bude izbalansiran.
2.5.5 Ako su motori postavljeni elastitno i ako ne postoji elasticna osovinska spojnica, udaljenost 1zmedu spojnice i lezaja mora biti najmanje 40 d
5.6 Elasticne spojnice moraju bitj izvedene tako da J& moguée izvesti pritvrscenje u shuéaju potrebe.

1.6 Lezajevi, statvene cijevi i skrokovi propelera

2.6.1 Lezajevi se moraju na adgovarajuéi natin podmazivati.

2.6.2 Ako broj obrtaja propelera prelazi 600 o/min na pedmazivanje se mora obratiti posebna paznja-

2.6.3 Lezajevi u statveno) cijevi.u normalnim uslovima, moraju biti tri puta duzi od preénika osovine.

2.6.4 Materijali skrokova propelera moraju da imaju zateznil vrstocu, Bb, najmanje 440 ‘N/mm?®, a moment otpora presjeka (2) skroka propelera svake
osovine na dnu tameane smije da bude manji od:

AR {yem’t

gdje je:

[ = dugina skroka propelera. u mm.

d = preénik osovine propelera, u mm.

5b = zatezna Evrstota materijala, v N/mm2.

Uz osovinu propelera moment otpora (Z) skroka propelera moze biti umanjen na 60%.

3. Sistem cjevovoda goriva
3.1 Tankovi goriva

3.1.1 Tankovi kapaciteta 50 do 1500 litara moraju imati kontrolne otvore pregnika najmanje 150 mm, a tankovi kapaciteta veteg od 1500 litara
moraju imati Kkontrolne otvore velitine najmanje 450 x 350 wmm.

3.1.2 Svi tankovi moraju da imaju pokazivace nivoa goriva, keji mogu da budu i elektriéni

3.1.3 Spoljadnji pokazivati nivoa goriva moraju uz tank imati samozatvarajuce nepovratne ventile.

3.1.4 Dimenzije tankova za gorivo moraju da budu u skladu s razmakom ukrepa, a minimalna debljina data je u tabeli 3:

: 4 50
Nerdajuéi Selik | 3 J 3,0

Aluminijum 0 : 5.0
Stakloplastika J 4 50
Polietilen A 4 =

3,2 Cjevovod goriva

3.2.1 Ako se tankovi pune preko cijevi 52 vijéanim spojem na tanku ili nekim drugim sliznim uredajem. odudnik morada ima preénik najmanje kao 1
cijev za dovod goriva.

3.2 Na cijevi za odvod goriva iz tanka mora da se postavi ventil 3to bliZe tanku, koji se moZe satvoriti sa palube ili nekog drugog mjesta izvan
prostorije u kojoj je tank ili motor, a uredaj za zatvaranje mara da bude vatrootporan.

4. KaljuZni, rashladni i sanitarni sistemi
4.1 KaljuZni sistem

4.1.1 Svi Gamci moraju imati ugradene rudne ili elektri¢ne kaljuZne pumpe za potrebe prosterije magina.

4.1.2 U prostorlji maSina kod gamaca duZine preko svega veée od 8 m mora da se ugradi elektriéna ili motorna kaljuZna pumpa kapaciteta najmanje
120 1 /min, 2 kod tamaca duZine preko svega vete od 12 m kapacitet pumpe mora da iznosi najmanje 180 1/min, a kaljuZnom pumpom mora da se
upravlja iz kormilarnice.

4.1.3 Kaljuzna pumpa iz podtatke 4.1.2 ove iatke koristi se za praznjenje prostorije magina ili drugih prostora, a kod putnitkih amaca kaljuznom
pumpom prazne se prostori iz tackie 3 podtacka 3 dio 1 ovog priloga.

4.1.4 U prostoriji magina kaljuzne cijevi moraju biti od vatrootpanog materijala.

4.1.5 Kaljuzni sistem ne smije se Koristiti za druge svrhe.

4.2 Sistem hladenja morskom vodom

4.2.1 Materijali sistema za hiadenje morskom vodom moraju biti otporni na koroziju, a djelovi sistema kombinuju se na natin da ne postoji rizik od
galvanske korozije.

4.2.2 Na ulaznim otvorima sistema za hladenje morskom vodom moraju se nalaziti sita ili filteri.
4.2.3 Ako je filter sastayni dio sistemaa hiadenja motora, mora da se postavi tako da se moe Cistiti bez alata i za vrijeme rada motora
4.2.4 Cijevi i filteriu prostoriji masina ne smiju da budu izradeni od termoplastike.

4.3 Sistem hiadenja slatkom vodom
4.3.1 Tankovi slatke vode moraju da budu lako pristupa&ni za &idcenje.

4.3.2 Tankovi slatke vode moraju da imaju kontrolni otvor precnika najmanjel50 mm.
4.3.3 Tankovi slatke vode moraju da se prazne preko ventila na dnu tanka. ili preko sifona. Sifon mora biti smjesten na dnu tanka.



4.4 Otvori na trupu

4.4.1 Broj otvora za prolaz cijevi na trupu mora biti §to manji, u skladu sy potrebama &amea. a otvori | odgovarajuce cijevi moraju biti 1zveden: tako
da ne postojt opasnost od propustanja.
4.4.2 Vanjske cijevi rashladne vode moraju da budu tako izvedene da u sludaju odteéenja otvora na trupu opasnast od propudtanja bude $to manja

4.4.3 Zaporni ventili se moraju zatvarati i otvarati rano i moraju da budu lako pristupacni, a uredaji za zatvaranje ventila ispod palube moraju se
produZiti na gornju palubu

5. Protivpozarna zaStita
5.1 ProtivpoZarna zagtita na putnickim amcima

5.1.1 Kod putnigkih éamaca prostarija motora, osim dna, mora da ima strukturnu protivpoZarnu zastitu, a kod elicnih ¢amei ne mora,
5.1.2 Izolacija mora da bude takva da kroz nju ne moze proéi vaira i dim, a dio konstrukcije koji mora zadrZati minimalne zahtjeve tvrstoée ne smije
se zagrijavati iznad 225° C, ako je izraden od Zelika ili aluminijuma, odnosno iznad 80°C za stakloplastiku.

5.2 ProtivpoZarni uredaj za uzbunu
5.2.1 Uredaj za uzbunu u sluaju poZara u prostoriji masina nalaze se u kormilarnici.
5.3 Ugradeni uredaji za gaSenje poZara

5.3.1 Prostorije motora i tanka goriva ija je ukupna snaga dizel motora (glavni i pomoéni) preko120kW moraju da imaju ugradeni uredaj za gadenje
pozara CO2.

5.3.2 Ugradem uredaji za gafenje pozara moraju da se ruéno aktiviraju sa mjesta na sredini Samca 1zvan prostorije motora, a mehanizam za aktiviranje
mora da bude otporan na koroziju i zadticen od nekontrolisanog aktiviranja i uputstva za upotrebu moraju da se nalaze na mjestu odakle se obavlja
aktiviranje.

5.3.3 Boce sa CO2 moraju da se nalaze na zadticenom mjestu,

5.4 Rutni aparati za gaSenje poZara

5.4.1 Camci moraju da imaju ruéne aparate za gaSenje poZara odobrenog tipa 1 to:

_zameci duZine preko svega manje od 10 m moraju u stambenim prostorijama da imaju jedan ru¢ni aparat za gagenje poZara vrste ABE najmanje 6 kg
sredstva za gadenje:

-¢amci duZine preko svega vede od 10 m moraju imati dva rutna aparata za gadenje pozara vrste ABE.

5.4.2 Putnicki famei moraju da imaju 1 dodatne aparate za gasenje poZara, jednakih karakteristika zavisno o broju putnika. i to: do 50 putnika jedan, a
preko 50 putnika dva.

6. Ventilacija prostorija masina
6.1 Prostorije maSina

6.1.1 Dovod vazduha za prirodnu ventilaciju prostorije madina mora da odgovara potrebama motora, prema uputstvu proizvodata, ali presjek voda ne
smije biti manji od 7 cm2/kW.
6.1.2 Presjek odvodnog voda ventilacije prostorije magina mora biti najmanje 2 cm2/kW.,

6.1.3 Otvori za ventilaciju moraju da imaju uredaje za zatvaranje kojima se rukuje izvan prostorije masina i koji se mogu blokirati u otvorenom i
zatvorenom poloZaju.

6.2 Ventilacija baterija

6.2.1 Baterije se moraju dobro ventilisati, kako bi se sprijetilo stvaranje eksplozivne koncentracije plina i ne smiju da se nalaze u stambenim
prostorijama.

6.2.2 Kod baterija ukupnog kapaciteta manjeg od 5 Ah otvori za ventilaciju mogu se postaviti iznad tih baterija.

6.2.3 Baterije smjestene ispod palube, kapaciteta veceg od 5 Ah, moraju da se postave u poseban prostor namijenjen iskljugivo za tu svrhu, a prostor
mora na vrhu da ima ventilacijski vod prema vani, a na dnu otvor za ulaz vazduha a ulazni i izlazni otvori moraju imati presjek od najmanje 20 cm2.
6.2.4 Baterije na palubi mogu imati odugnik u obliku labudeg vrata, sa mrezicom, a otvori za dovod vazduha moraju da se nalaze na suprotnim
stranama.

7. Sigurnost lica u prostoriji magina
7.1 Gazifta

7.1.1 Gazista i ostali dijelovi prostorije ma$ina moraju da bude uévrdteni i ne smiju da upijaju ulje, ni bda budu klizavi.
7.2 Zastita od pokretnih dijelova

7.2.1 U prostorije masina u koje se moZe uéi, pokretni ili okretni djelovi moraju da budu zasticeni tako da se sprijeti sluajan dodir sa njima ili
shugajno zahvacanje odjece ili sli¢no.



Dio 3
Kormilarnica

1. Uvod

1.1 Vidljivost iz kormilarnice mora biti dobra naprijed i nazad.

1.2 Kormilarnica mora da bude opremijena na natin da instrumenti, ragke za upravijanje, kontrolne sijalice budu postavljenc tako da omogucéavaju
optimalno koris¢enje, a pojedini elementi na kormilarskoj tabli i u polju vidljivosti, moraju da budu izradeni od nereflektiraju¢eg materijala. dok tista
visina kormilarnice mora iznositi najmanje 1 S8 m.

1.3 Mijesto postavljanja magnetskog kompasa mora da bude dovoljno udaljeno od svakog magneti¢noyg materijala, a u uskim kormilarnicama kompas

se mora nalaziti na krovu, a poloZaj i osvjetljenje kompasa mora da omoguéi dobro otitavanje danju i nocu. a kod celi¢nih tamaca magnetski kompas
mora da se nalazi na simetrali £amca.

2. Stambene prostorije
2.1 Stambene prostorije puinika

3.1.1 Cista visina u stambenim prostorijama za putnike mora da iznosi najmanje 1,98 m.

2.1.2 Pri utvrdivanju broja sjedista za putnike u stambenim prostorijama, za svakog pumika treba predvidjeti najmanje 0,85 m? slobodne povriine
poda, a slobodna povrina poda je ukupna povrsina umanjenu za povrdinu potrebnu za navigaciju, kao i sve ostale povrsine u kojima putnici ne mogu
udobno da sjede ili stoje i u prostoriji moze da bude smjeteno samo onoliko putnika koliko ih moze sjediti, a Sirina sjedista mora da iznosi najmanje
0,5m.

2.1.3 Pri utvidivanju broja putnika na palubi i drugim slobodnim povrinama za svakog putnika treba predvidieti najmanje 0,55 m? povriine.

2.1.4 Prolazi do stambenih prostorija. kao i prolazi izmedu sjedista moraju da budu Siroki najmanje 900 mm. a kako bi se omogucio dobar pristup,

moraju se postaviti vrata, iroka naymanje 750 mm, a ako postoji stepenidte to stepenifte mora da bude iroko najmanje kao i vrata.

2.2 Sanitarne prostorije

2.2.1 Camci duZine preko svega vece od 8 m ¢ija plovidba traje duze od tri sata moraju da iamju najmanje jednu sanitamu prostoriju.

2.2.2 Putnitki gamci iz podtacke 221 ove tadke ako dopusteni broj putmika na njima prelazi 50, moraju da imaju najmanje jo§ jednu sanitamu
prostoriju.

2.2.3 Vrata na sanitamim prostorijama moraju d imaju zasun, moraju da budu dobro osvijetljene i ventilirane, a svaka prostorija morada ima
umivaonik sa teku¢om vodom i odlivom.

2.3. Izlazi za nuZnost

2.3.1 Sve stambene prostorije moraju da imaju dva 1zlaza za nuznost, a manje prostorije prema posebnom odobrenju mogu da imaju samo jedan izlaz
za nuZnost, ako se ne moze blokirati u sludaju pozara u masinskom prostoru. trpezariji i sli¢no.
2.3.2 Svi izlazi za nuZnost moraju da budu postavijeni 3to je mogude dalje jedan od drugog i moraju da budu tako napravljeni da su sto pogodniji u
slugaju nuZnosti.
2.3.3 Jedan od izlaza za nuZnost moZe da bude izlaz kroz grotlo, vrata, botno okno ili prozor, ako ispunjava sljedece zahtjeve:
a) kod putni¢kih amaca grotlo, vrata, botno okno ili prozor koji vodi na otvorenu palubu, mora da imaju svijetli otvor od najmanje 60
x. 60 cm, a iziaz za nuZnost mora bitj jasno eznacen:
b) kod ostalih tamaca svijetli otvor mora da bude veligine najmanje 45 x 45 cn dok pre¢nik bognih okana mora da bude pretnika
najmanje 45 cm.
.3.4 1zlaz za nuZnost mora se lako otvarati iznuira, bez upotrebe kljuca ili nekog drugog alata, a mora se izvesti tako da se moZe otvarati 1 izvana ine
smije imati katanac.
2.3.5 Ako prolaz do izlaza za nuznost vodi kroz posebnu prostoriju (kormilamicu. strojarmict, grotlo ili sli¢no), vratana tim prostorijama ne smiju da
se zakljutavaju, osim ako imaju plotu koju je moguée lako izbit u smjeru izlaZenja.

2.3.6 Radi lakSeg pristupa izlazu za nuZnost postaljaju se stepenice, podeste i rutke za prihvacane.

3. Ventilacija

3.1.1 Stambene prostorije moraju se ventilsati tako da se omoguéi dovod i odvod dovoljne koliine vazduha, ako su vrata, botna okna, prozori ili
sligni otvori zatvoreni.

13.1.2 Otvori za ventilaciju, bilo za dovod ili odvod vazduha, moraju da budu postavljeni tako da se postigne §to povoljnija ventilacija.

3.1.3 Vijetrolovka za dovod svjeZeg vazduha mora da bude smjestena tako da nema opasnosti od ulaska bilo kakvih otrovnih stvari, a kod priredne
ventilacije kanali moraju da budu &o krai i §to manje savijeni

3.1.4 Prostorije za skladistenje zapaljivih | korozivaih stvari 1li stvari neugodnog mirisa moraju da imaju posebnu ventilaciju.

3.2 Ventilacija stambenih prostorija

3.2.1 Sve prostorije namijenjene posadi i putnicima moraju da imaju ventilaciju

3.2.2 Ako postoji prirodna ventilacija, presjek kanala za odvod i dovod vazduha mora da bude najmanje 7,5 em2 za svako sjediSte u prostoriji.

3.2.3 U prostorijama bez prirodne ventilacije mora da se postavi prisilna ventilacija, kapaciteta Sest izmjena vazduha na sat i mora postojati
moguénost podesavanja sistema za ventilaciju, a kanali z2 dovod i odvod vazduha moraju da budu dimenzija da brzina vazduha u njima ne prelazi 6
m/sec.

3.2.4 Ako postoji prostorija za kuvanje, iznad nje mora da se postavi vjetrolovka sa odvodom vazduha prema vani, 2 odvodni kanal mora imati
ventilator.

3.2.5 Sanitarne prostorije moraju da imaju poseban odvodni kanal prema vani.



Dio 4
Elektriéni uredaji nominalnog napona do 50V

1. Opiti zahtjevi

1.1 Mehanitka zadfita uredaja

1.1.1 Minimalni zahtjevi u pogledu stepena mehanicke zadtite uredaja u odredenim prostorima. oznaka stepena mehanicke zaitite sastoji se od dva
broja, od kojih prvi oznatava stepen zadtite ljudi od dodira dijelova pod naponom, kao 1 protiv upadanja krutih tijela u kuciste uredaja a drugi
oznadava stepen zadtite od Stetnog prodora vode u ludidte uredaja, dati su u tabeli 4.

Tabela 4

Ploce. Transform.., Osvjetlijenje Grijanje Stednjaci, Instalacijski
pikazivati, pretvarati, hladnjaci matertjal
rotori
Stamb. prostor
Kormilarnica
Mjesto uprav1janja
Masinski prostor
Qdjeljenje korm. uredaja

Skladista

Kuhinja

Moksi prostori
Rashladna komora
Ispod podnih obloga
Otvorena paluba

1.2 Kablovi

1.2.1 Kablovi moraju da budu tipski odobreni 1 napravljeni tako da temperatura vodita ne prelazi 60°C za stambene prostorije, 0dnosno 75°C 72
maéinski prostor.

1.2.2 Kablovi moraju da budu postavljeni tako da se ne pregrijavaju

1.2.3. Kablovi koji mogu biti izlazeni mehanickom oftedivanju moraju da imaju odgovarajuci za&titni oplet ili moraju da budu poloZeni kroz cijevi. a
kablovi kojt prolaze ispod magina ili ispod poda moraju da prolazi kroz cijevi ili da budu zaticeni na drug odgovarajuci nagin i ne smiju se
postavijati na tankove ili cijevi kroz koje prolazi nafta il voda i sliéno.

1.2.4 Pad napona pri punom opierecenju u kablovima ne smije da bude veti od 6% nazivnog napena sistema.

1.2.5 Mijesta kroz koja prolaze kablovi na palubi i na yodonepropusnim pregradama moraju da budu nepropusna, & vijci sa maticom ne smiju se
Koristiti sa vanjske strane trupa, ili na vodonepropusnim pregradama, a ulaz kabla treba da bude odozdo ili sa strane.

2. Sistem napajanja, uzemljenje i zastita strujnih krugova
2.1 Sistem napajanja

2.1,1 Trup ¢amca se ne smije koristiti kao provodnik elektricne struje, a sistemi jednosmjeme struje moraju da budu izvedeni sa dva izolovana

provodnika, a mogu sé upotrebljavati jednopolnt prekidati, releji za prikljutenje pogonskog uredaja kao povratnog vodita za vrijeme trajanja
pokretanja, ako je snaga pogonskog uredaja ispod 100 KW.

2.2 Zastita kablova
2.2.1 Kablovi i oprema treba da imaju osigurate u oba pola. a kablovi pokretaca ne smiju da budu zaticeni osiguraéima.

2.2.2 Dopustena gpterecenja i strujna zadtita kablova postavijenih u prostorijama sa temperaturom ambijenta 15°C nizom od temperaturme klase
kablova data su u tabeli 5.

Tabela 5
Maks. osiguranje protiv
kratkog spoja

Popretni presjek Stalno opierecenje Maks. osiguranj¢ protiv preopt.
mm’ A A

3. Glayna razvodna plota i oprema
3.1 Glavna razvodna plo¢a i oprema

3.1.1 Glavne razvodne plote moraju da budu svrsishodpe i dobro postavljene 1 sa pripadaju¢om opremaem zadticene od prskanja iz cjevovoda.



1.4 Oprema za vez

1.4.1 Camac treba imati najmanje tri nZeta za vez, duzine 1 prekidne vrstoce u skladu sa tabelom 6.

Tabela 6
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Napomena: Masa u kg, duZina u metrima, prekidna Evrstoca u kN.

2. TERETNI UREDAJ

2.1 Teretni uredaj treba da bude odobren od nadleZnog organa.
2.2 Na teretnom uredaju mora se naznaditi dopudteno radno opterecenje koje ne moZe da bude vece od opterecenja dopustenog u za stabilitet iz talke

2 podtacka 2.3.4 dio 1 ovog priloga.



OBRAZAC

PREDLAGAC PROPISA MINISTARSTVO POMORSTVA

NAZIV PROPISA | Pravilnik o ufvrdi_vanju sposobnosti ¢amca za plovidbu

1. Definisanje problema

" - Koje probleme treba da rijesi predioZeni akt?.
- Koji'suluzroci problema? Ry
- Koje su posljedice problema?

- Koji su subjekti odteéeni, na koji na&in i u kojoj mjeri?

- Kako bi problem evoluirao bez promjén:g-prOp_iSa_(“{étatus quo” opcija)?

Zakonom o sigurnosti pomorske plovidbe (,Sluzbeni list Crne Gore®, br. 160/25 i 104/26)
uspostavljen je novi zakonski osnov (Elan 91 stav 3) za propisivanje tehnickih zahtjeva i uslova
za plovidbu &amaca, koji zamjenjuje raniji zakonski okvir na kojem je bio zasnovan vaZeci
Pravilnik o utvrdivanju sposobnosti éamca za plovidbu (,SluZbeni list Crne Gore®, br. 6/2019 i
49/2025), donesen na osnovu ranije vazeéeg zakona koji je prestao da vazi. Uz to, odredbe o
granicama plovidbe &amca i o utvrdivanju sposobnosti Camca za plovidbu odredenim podrucjem,
koje su ranije bile sadrzane u Uredbi o Camcima (,Sluzbeni list RCG", br. 51/2004 i ,Sluzbeni list
CG", br. 44/2009), potrebno je sistematski povezati sa materijom ovog pravilnika.

Uzrok problema je promjena zakonskog okvira u oblasti sigurnosti pomorske plovidbe i prestanak
vaZzenja ranijeg zakona na kojem je bio zasnovan vazeci pravilnik, kao i potreba da se odredbe
pravilnika jasno razgranite od opstih odredbi Zakona o vrstama pregleda éamaca, radi
izbjegavanja normativnog preklapanja.

Posljedica problema je pravna nesigurnost u pogledu tehnickih zahtjeva i postupka utvrdivanja
sposobnosti ¢amca za plovidbu, moguénost primjene zastarjelog pravilnika koji nije uskladen sa
vazedim zakonom, kao i rizik po bezbjednost plovidbe usljed neuskladenosti tehnickih kriterijuma
sa savremenim standardima.

Problem pogada vlasnike éamaca, koji se prilikom pregleda i utvrdivanja sposobnosti za plovidbu
oslanjaju na pravno neuskladen propis, brodograditelje i proizvodade ¢amaca, kao i Ministarstvo,
koje sprovodi preglede i izdaje potvrde o sposobnosti Camaca za plovidbu bez uskladenog
podzakonskog okvira.

Bez dono$enja ovog pravilnika (status quo), nastavila bi se primjena vaZzeéeg pravilnika iz
2019/2025. godine, zasnovanog na zakonu koji je prestao da vazi, §to bi dovelo do dalje pravne
neuskladenosti, otezanog razgraniéenja od odredbi novog Zakona i izostanka pojednostavljenog

postupka provjere za éamce ozna¢ene CE znakom usaglasenosti.
2. Ciljevi : o
- Koji ciljevi se postizu predlozenim propisom?

- Navesti uskladenost ovih ciljeva sa

. akoje primjenljivo. :

o

) LAy

sostojecim strategijama ili programima Viade,

Osnovni cilj predliozenog pravilnika je uspostavijanje jedinstvenog, sa Zakonom o sigurnosti
pomorske plovidbe uskladenog podzakonskog okvira za propisivanje tehnickih zahtjeva i
postupka utvrdivanja sposobnosti éamca za plovidbu, kojim se zamijenjuje zastarjeli pravilnik iz
2019/2025. godine.

Posebni cilievi su: jasno razgraniéenje odredbi pravilnika od opstih odredbi Zakona o vrstama
pregleda amaca (osnovni, redovni i vanredni pregled); sistematsko objedinjavanje odredbi o




granicama plovidbe ¢amca i utvrdivanju sposobnosti ¢amca za plovidbu odredenim podrucjem,
ranije sadrzanih u Uredbi o Camcima; i uvodenje pojednostavijenog postupka provjere
konstrukcije i kvaliteta izrade trupa za ¢amce oznacene CE znakom usaglasenosti, oslonjenog
na uvid u EU izjavu o usagladenosti i tehnicku dokumentaciju, umjesto ponovnog fizickog
ispitivanja trupa.

Ciljevi su uskladeni sa procesom uskladivanja crnogorskog zakonodavstva sa pravnom
tekovinom Evropske unije u oblasti pomorstva i bezbjednosti plovidbe, kao i sa uporedivim
rie$enjem koje u ovoj oblasti primjenjuje Republika Hrvatska, ¢lanica Evropske unije, zasnovanim
na priznavanju EU izjave o usagladenosti i EU potvrde o ispitivanju tipa umjesto sprovodenja
tehni¢kog pregleda.

it U7 e i PR RNy
p 1 (status quo): zadrZavanje vaZeéeg Pravilnika o utvrdivanju sposobno
plovidbu iz 2019/2025. godine. Ova opcija se ne preporuéuje, jer je pravilnik zasnovan na zakonu
koji je prestao da vaZi, a vazeci Zakon o sigurnosti pomorske plovidbe materiju tehnickih zahtjeva
i uslova za plovidbu éamaca izrigito povjerava Ministarstvu, kao podzakonsku materiju koja se
ureduje pravilnikom.

Opcija 2 (neregulatorna opcija): izostanak podzakonskog akta i oslanjanje iskljucivo na odredbe
Zakona. Ova opcija se ne preporuéuje, jer ¢lan 91 stav 3 Zakona o sigurnosti pomorske plovidbe
izrigito obavezuje Ministarstvo da tehnicke zahtjeve, granice i podrucja plovidbe camaca propise
pravilnikom, tako da ne postoji mogucnost izbora neregulatorne opcije.

Opcija 3 (preferirana opcija): donosenje ovog pravilnika, kojim se tehnicki zahtjevi i postupak
utvrdivanja sposobnosti éamca za plovidbu uskladuju sa vaZeéim Zakonom, uz jasno
razgraniéenje od odredbi Zakona o vrstama pregleda i uvodenje pojednostavijenog postupka za
gamce oznaene CE znakom usaglasenosti.

Preferirana opcija se obrazlaze time Sto jedino ona obezbjeduje uskladenost sa vaZe€im
zakonskim okvirom i izbjegava normativno preklapanje sa Zakonom, uz istovremeno
pojednostavljenje postupka provjere za gamce oznadene CE znakom usaglasenosti, cCime se
smanjuje administrativho op ereéenje za vlasnike takvih Camaca.

7 L

Uticaja PR %

Prdlo’eni iIi ce jveéim dijelom uticati a viasnike éamaca, brodgaij i proiac":e
gamaca, kao i na Ministarstvo, koje sprovodi preglede i izdaje potvrde o sposobnosti Eamaca za
plovidbu, u smislu primjene azuriranih tehniékih zahtjeva i pojednostavijenog postupka provjere

| za gamce oznadene CE znakom usaglaSenosti.




Pozitivni uticaji: jasniji i sa Zakonom uskladeni tehnicki zahtjevi; pojednostavljen i brzi postupak
provjere konstrukcije i kvaliteta izrade trupa za gamce oznadene CE znakom usaglasenosti; visi
nivo pravne sigurnosti za viasnike ¢amaca i Ministarstvo prilikom sprovodenja pregleda.
Negativni (potencijaini) uticaji: postojeci gamci koji mijenjaju namjenu radi obavljanja privredne
djelatnosti, kao i novoizgradeni &amci za privredne svrhe, treba da ispune dodatne tehnicke
zahtjeve iz Priloga 2, $to za te viasnike moze predstavijati dodatni tro$ak prilagodavanja.
Trogkovi za privredu i gradane su ograniceni, s obzirom nato da se najvedéi dio tehnickih zahtjeva
(prilozi 1 i 2) preuzima iz vazeceg pravilnika bez izmjena, dok se za tamce oznagene CE znakom
usagladenosti postupak provjere pojednostavijuje, ¢ime se smanjuje troak i vrijleme pregleda.
1 Trosak prilagodavanja dodatnim zahtjevima iz Priloga 2 snose iskljugivo vlasnici camaca za
privredne svrhe.

Pozitivne posljedice donodenja propisa (uskladenost sa zakonom, jasnoca tehnickih zahtjeva,
pojednostavijen postupak za camce sa CE znakom, visi nivo bezbjednosti plovidbe) opravdavaju
ograniene trokove koje propis stvara. -

Propis se ne odnosi na uslove za obavljanje privredne djelatnosti niti ograni¢ava pristup trZistu;
primjenjuje se jednako na sve vlasnike camaca, bez obzira na to da li je rije¢ o fizickim ili pravnim
licima, pa nema znadajan uticaj na stvaranje novih privrednih subjekata niti na trZisnu
konkurenciju.

Administrativno optereéenje za privredne subjekte i gradane se, u odnosu na vazeéi pravilnik,
smanjuie za Eamce oznatene CE znakom usaglasenosti (uvid u dokumentaciju umjesto fizickog
ispitivanja trupa), dok za ostale ¢amce ostaje na priblizno istom nivou; ne uvode se nove biznis
barijere niti dodatne dozvole.

"5, Procjena fiskalnog uticaja

- Da li je potrebno obezbjedenje finansijskih sredstava iz budzeta Crne Gore za
implementaciju propisa i u kom iznosu? Wy |

- Da li je obezbjedenje finansijskih sredstava jednokratno, ili tokom odredenogd
vremenskog perioda? ObrazloZiti. e !

- Da li implementacijom propisa proizilaze medunarodne finansijske obaveze?
A ObrazloZItit e L v st it : ; ' g
- Dali su neophodna finansijska sredstva obezbijedena u budZetu za tekuéu fiskalnu
godinu, odnosno da li su planirana u budzetu za narednu fiskanu godinu? _
" Dali je usvajanjem propisa predvideno donosenje podzakonskih akata iz kojifi ¢e.
proisteéi finansijske obaveze? R g |

- Dali ¢e se implementacijom propisa ostvariti prinod za budzet Crne Gore?
- Dbrazloziti metodologiju koja je koriscenja pril kom obraguna finansijskih
_ Da li su postojali problemi u preciznom obratunu finansijskih izdatakalprihoda?

Sa i 4 postojale sugeste Ministarstva finansia na nacriprediog propisa? | -
Da li su dobijene primjedbe ukljucene'u tekst propisa? Obrazloziti.

Za sprovodenje ovog pravilnika nije potrebno obezbjedenje dodatnih finansiiskih sredstava iz
budseta Crne Gore, s obzirom na to da preglede camaca i dalje vr3i Ministarstvo u okviru svojih
redovnih nadleznosti i postojecih kapaciteta. S

Nije primjenljivo (nije potrebno obezbjedenje sredstava). ‘

Implementacijom propisa ne proizilaze medunarodne finansijske obaveze za Crnu Goru; propis

ureduje unutradnju podzakonsku materiju tehnickih zahtjeva za gamce, bez finansijskih-cbaveza |

prema medunarodnim organizacijama ili Evropskoj uniji.
Nije primjenljivo, s obzirom na to da propis ne stvara potrebu za obezbjedenjem finansijskih
sredstava. ' .




Ne, donodenjem ovog pravilnika nije predvideno donosenje dodatnih podzakonskih akata iz kojih
bi proistekle finansijske obaveze.

Ne o&ekuje se ostvarenje novog prihoda za budzet Crne Gore po osnovu ovog propisa, izuzev
postojeéih naknada za preglede ¢amaca koje su veé utvrdene vazedéim propisima, a koje se ne
mijenjaju ovim pravilnikom.

Nije primjenljivo, s obzirom na to da propis ne stvara nove finansijske izdatke niti prihode, pa
poseban obraéun nije raden.

Nijesu postojali problemi u obraunu, s obzirom na to da propis ne stvara nove finansijske
obaveze za budzet.

6. Konsultacije zainteresovanih strana

- Naznagiti dalli je koriscena eksterna ekspertska pthé!tg i ako da, kako.
- Naznaéiti koje su grupe zainteresovanih strana konsuitovane, u kojoj fazi RIA

P .

procesa i kako (javne ili ciljane konsultacije).

- Naznatiti glavne rezultate konsultacija, i koji su prediozi | sugestije zainteresovanih

strana prihvaéeni odnosno nijesu prihvaceni. ObrazloZiti.

Nije koriscena eksterna ekspertska podrska prilikom izrade nacrta ovog pravilnika.

7. Monitoring i evaluacija | ol R TR
- Koje su potencijalne prepreke za implementaciiu propisa? 4
- Koje ée mjere biti preduzete tokom primjene proj a bi'se ispunili ciljevi?
- Koiji su glavni indikatori prema kojima ¢e se mjeriti ispunjenje cilieva?

- Ko ée biti zaduzen za sprovodenje monitoringa i evaluacije primjene propisa?

Potencijalne prepreke za implementaciju propisa su: potreba upoznavanja brodograditelja,
proizvodaca i vlasnika Camaca sa pojednostavljenim postupkom provjere za &amce oznacene CE
znakom usaglasenosti, kao i sa dodatnim tehnickim zahtjevima iz Priloga 2 za Camce za privredne
svrhe.

Tokom primjene propisa Ministarstvo ¢e sprovoditi preglede camaca u ckladu sa &l. 6 do 24 ovog
pravilnika, uz instruktivno usmjeravanje o nadinu primjene pojednostavljencg postupka za camce
oznaéene CE znakom usaglasenosti i blagovremeno informisanje vlasnika ¢amaca,
brodograditelja i proizvodaca o novim tehnickim zahtjevima.

Glavni indikatori za mjerenje ispunjenja ciljeva su: broj izdatih potvrda o sposobnosti Camca za
plovidbu; broj pregleda sprovedenih po pojedr.ostavijenom postupku (uvid u EU izjavu o
usaglasenosti) u ocdnosu na broj pregleda sprovedenih po punom tehnitkom postupku; i broj
podnesenih prigovora, odnosno nejasnoca u primjeni tehnickih zahtjeva.

Za sprovodenje monitoringa i evaluacije primjene propisa zaduzena je organizaciona jedinica

Ministarstva pomorstva nadleZna za preglede i utvrdivanje sposobnosti amaca za plovidbu.

Datum i mjesto Starjesina

Podgorica, 20. jula 2026. godine
ulovic, Ministar



