Istraga nesreca i ozbiljnih nezgoda vazduhoplova

Zavrsni izvje$taj ozbiljne nezgode vazduhoplova
AT802A u reonu Sutomora

-Zavrsni izvjestaj ozbiljne nezgode —
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Datum dogadaja

Nedjelja,
22.11.2020.godine

Ostecenje desnog

krilaielise utoku | ..

01-10/20 ga§enja poiara — Sanday, November
Investigation kontakt sa 22, 2020.
report no: preprekom na
zemlji — reon
Sutomore
Tip i model vazduhoplova ATB802A

Aircraft Type and Model

Istragu vodio glavni istrazivac¢ KINNS
Investigation performed by IIC

g. Darko Con¢

Nacionalnost i registracija vazduhoplova
Nationality and Aircraft Registration

Crna Gora/40-EAB
Montenegro/40-EAB

Operater

Operator

AHJ MUP CG-Avio helikopterska jedinica Ministarstva
unutra$njih poslova Crne Gore
AHU MIA MN-Avio Helicopter Units of the Ministry of
Internal Affairs of Montenegro

Datum i vrijeme dogadaja
Date and Time

Nedjelja, 22.11.2020.god 1150 LT
Sanday, November 22, 2020. 1150 LT

Mjesto dogadaja Reon Sutomore
Site Sutomore region
Broj leta

Flight Number

Podaci o letu /operacija, faza leta)
Flight Data(Operation/Phase of Flight)

GaSenje poZara, do kontakta je doSlo u fazi odbacivanja vode
Extinguishing the fire, the contact occurred in the phase of
water rejection

OBJAVA ZAVRSNOG IZVJESTAJA I ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Zavrsni izvjeStaj izradila je Nacionalna komisija za istraZivanje nesreca i ozbiljnih nezgoda vazduhoplova,
vanredanih dogadaja koji ugroZzavaju bezbjednost Zeljeznickog saobracaja i pomorskih nezgoda i nesreca
(odluka Vlade CG od 11.12.2014.godine) (u daljem tekstu Komisija) u postupku istrage vazduhoplovnih nesreca i
nezgoda, na osnovu ¢lana 128, tacka 3, stav 1 i 6 Zakona o vazdu$nom saobracaju (,,Sluzbeni list CG*, broj 30/12),
Pravilnika o blizem postupku i nacinu istrazivanja nesrec¢a i ozbiljnih nezgoda vazduhoplova (SI.CG br.07/16
str.16-27) i Internog pravilnika Komisije, a u skladu sa Uredbom br. 996/2010 Evropskog parlamenta i savjeta o
istragama 1 sprecavanju nezgoda i nesreca u civilnom vazduhoplovstvu i u skladu s ICAO Aneksom 13 poglavlje 6

i 7.

Ovaj dokumenat se distribuira od strane Komisije, u interesu razmjene informacija. Vlada Crne Gore ne preuzima

nikakvu odgovornost za njegov sadrzaj.
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Uredba EU 996/10 ¢lan 5, stav 5: cilj istrage koje se odnose na sigurnost je utvrdivanje uzroka nesrece ili
ozbiljne nezgode, a nikako utvrdivanje krivice ili odgovornosti. Ove istrage su odvojene od sudskih i
upravnih postupaka i ne mogu prejudicirati ishod u pitanjima vezanim za utvrdivanje Krivice ili
odgovornosti.

Zavrsni IzvjeStaj ne mozZe biti koriséen kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje krivicne

ili neke druge odgovornosti lica koja su ukljufena u ovaj dogadaj.

Niko ne smije objavljivati, umnozavati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovaj lzvjestaj
ili bilo koji njegov dio, bez izriCite pisane dozvole Komisije. Ovaj IzvjeStaj moZe se slobodno Koristiti
iskljucivo u obrazovne svrhe. Za sve dodatne informacije moZe se kontaktirati Komisija.

Dogadaj (sadrzaj Cinjenica)
The occurrence (Reminder of the facts):

PRIJAVA DOGADAJA

Nacionalna komisija za istrazivanje nesreca i ozbiljnih nezgoda vazduhoplova (u daljem tekstu Komisija)
je 23.novembra, 2020.godine, 11.47¢ LT od ACV primila Prijavu o vanrednom dogadaju, oSte¢enju
vazduhoplova u toku leta, u operaciji gaSenja pozara koji je izbio prethodnog dana. Posada je bezbijedno
prizemljila vazduhoplov na PSS a.Podgorice bez daljih posljedica. Komisija je u toku dana prijavu o
dogadaju dobila i od operatera, AHJ] MUP-a CG iz koje se vidi da je u toku gasenja pozara doslo do
kontakta vazduhoplova sa vrhom drveta pri ¢emu je oSte¢eno desno Krilo i elisa.

Na osnovu dobijenih prijava Komisija je zakljucila da se radi o, najmanje, ,,0zbiljnoj nezgodi“ te je
otvorila istragu i izaSla na lice mjesta.

1.Cinjeni¢ne informacije
1.1 Kratka istorija leta

Na osnovu izjava pilota, podataka sa kontrole letenja i izjava svjedoka sa terena Komisija je utvrdila
hronologiju leta.

Poletanje je izvrSeno u 11.34¢ LT sa a.Podgorica u startu 180. Nakon poletanja posada je okrenula
prema Virpazaru i popela na visinu 800m. Od Virpazara, preko Petrovacke gore vazduhoplov ulazi u
reon pozari$ta — Sutomore i snizava na visinu oko 150m iznad terena. Pozariste, koje se nalazilo
200m sjeverno od hotela Korali, iznad Zeljezni¢ke pruge, preleée iz sjeverozapanih kurseva prema
Semi leta — slika br 1. Tokom preleta i zaokreta posada vrsi osmatranje pozarista i ulazi u pravac
naleta za odbacivanje vode iz jugoisto¢nih kurseva, iz pravca poluostrva Ratac, paralelno sa obalom, u
kursu 320°. U blagom uglu spustanja snizava na visinu odbacivanja vode — oko 30m, pri brzini
135¢vorova i izvucCenim “flapsovima” na 1.stepenu. Neposredno prije momenta odbacivanja vode,
prema izjavi pilota, vazduhoplov zahvata “nispono strujanje”, koje on parira povlacenjem palice na
sebe i u istom momentu pritiska dugme za odbacivanje vode na palici, ali do odbacivanja ne dolazi.
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Za svo to vrijeme avion gubi visinu i priblizava se kro$njama drveca. Nakon toga vodu odbacuje
aktiviranjem sistema u nuzdi, povla¢enjem komande za mehanicko otvaranje vrataoca za ispustanje
vode. U momentu odbacivanja vode, pilot je osjetio udar u avion. Usljed odbacivanja vode avion je
energi¢no krenuo U propinjanje. Nakon §to je uspostavio kontrolu nad vazduhoplovom, pilot je
zakljucio da je doslo do kontakta sa vrhom drveta i da je desno krilo oSte¢eno, ali da je avion
upravljiv, a parametri motora su bili u granicama normale. Usmjerio je avion prema aerodronu
Podgorica i bez javljanja o nezgodi izvrsio sletanje na stazu “36” u 11.55¢ LT.

Slika br. 1

1.2 Osteéenja vazduhoplova

Ostecéenja vazduhoplova su koncentrisana na desnom krilu i to prema kraju (vrhu) krila — slika br. 2. Na
napadnoj ivici krila vidljivi su tragovi udara u vidu guzvanja i probijanja oplate na nekoliko mjesta — slika
br. 3. Na jednom kraku elise uocljivi su tragovi udara i blage deformacije — slika br. 4. Pregledom
rezervoara za vodu, u zoni vrataoca za odbacivanje vode pronadane su gran¢ice borovih iglica, ali bez
vidljivih tragova oSteéenja — slika br. 5. Avion je sletio sa otvorenim vrataocima rezervoara za vodu.
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1.2.1 Ostecenja objekata na zemlji

Ostecenja objekata na zemlji nisu evidentirana, ali je za pretpostaviti da je doslo do ostecenja vrha stabla
sa kojim je vazduholpov ostvario kontakt.

1.3 Podaci o posadi

Uvidom u letacku dokumentaciju pilota utvrdeno je da se radi o 40godiSnjem drZavljaninu Crne Gore.
Pilot posjeduje validnu Dozvolu ¢lana letacke posade izdanu od ACV i Ljekarsko uvjerenje sa vazenjem
do 2021.godine. Leti od 2000.godine, ukupni nalet mu je oko 900sati letenja. Na tipu na kojem je imao
ozbiljnu nezgodu ukupan nalet mu je oko 370sati, od toga u operacijama gasenja pozara 350sati. Zadnje
letove prije ovog vanrednog dogadaja je izvrsio 22.10.2020.godine- trenaza 1let/0,55¢ i 27.10.2020.god-
redovna provjera u letu 1let/1.30sati. Posljednje letove u operaciji gasenja pozara je obavio
21.09.2020.godine i to 6 letova/2.00¢.
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Zaposlen je u AHJ MUPa CG kao pilot aviona od 2016.godine.

UcCestvovao je u vazduhoplovnoj nesre¢i 2015.godine, kod istog operatera, na vazduhoplovu tipa
Dromader. Zbog otkaza motora u letu, u toku operacije gaSenja pozara, izvr§io prinudno sletanje na
nepripremljen teren, pri ¢emu je avion pretrpio nepopravljiva ostecenja, a pilot je prosao bez posljedica.
Postoje, takoder, dvije prijave gradana za nisko nadlijetanje objekata van oblasti protivpozarnih dejstava i
u toku trenaznih letova gdje je bio u sastavu grupe i letio na poziciji pratioca.

Dana 22.11.2020.godine, nedjelja, nalazio se kod svoje kuce, gdje je primio poziv od Rukovodioca
letackih operacija AHJ koji mu je saopstio zadatak za let nakon ¢ega se upitio na aerodrom.

Komisija nije mogla kod operatera naé¢i potvrdu da je izvrSena op$ta priprema ili periodi¢na obnova
pripreme za operacije gaSenja pozara, niti je pilot vodio svoju evidenciju priprema.

Pilot ne posjeduje vazduhoplovnu navigacijsku kartu niti komplet za navigacijsku pripremu leta.

1.4 Podaci o vazduhoplovu

Air Tractor AT-802 je viSenamjenski avion s turbo-prop
motorom, koji se koristi u poljoprivredi za zaprasSivanje
usijeva i u operacijama gasenja pozara kao protivpozarni
avion.

Proizvodi ga americki proizvoda¢ aviona Air Tractor, a
prvi je let ostvario u oktobru 1990. godine.

Raspon krila 17,68m, duzuna 11,7m, visina 3.35m, max
tezina na poletanju 7257kg, max brzina 338km/h, max
visina leta 7620m, dolet 804km, snaga motora 1007kW
(1350Ks).

U protivpzarnoj varijanti upotrebe moze ponijeti
3000litara vode. U varijanti sa plovcima sle¢e na vodene
povrsine sa kojih sakuplja vodu.

Vazduhoplov AT802A reg. 40-EAB, operatera Avio helikopterske jedinice MUP Crne Gore je propisno
rokovske radnje su obavljane u propisanim terminima. Vazduhoplov je odrzavan od strane tehnicke
sluzbe AHJ i ovlaséenih servisera po ugovoru.

Prije polaska na let 22.11.2020.godine vazduhoplov je bio ispravan.

Nakon leta kabina vazduhoplova je zapeCacena od strane tehnicke sluzbe AHJ do dolaska Komisije.
Vrataoca rezervoara za vodu su ostala u otvorenom poloZaju, sto je slucaj kada se odbacivanje vode vrsi
upotrebom rezervnog sistema za odbacivanje vode preko rucice za mehani¢ko otvaranje vrataoca
rezervoara za vodu.

1.5 Organizacija letenja

Let je organizovan na zahtjev vatrogasne jedinice iz Bara koji je preko Direktorata za vanredne situacije
dostavljen rukovodiocu Avio-helikopterske jedinice MUPa Crne Gore. Let je odobren od strane
Rukovodioca letackih operacija AHJ, a nalog za let pilotu je dat usmeno, preko telefona. Pilot je u tom
momentu bio kod svoje kuce, bila je nedelja, neradni dan.

Na isti na¢in obavjestena je i tehniCka ekipa za pripremu aviona.

Prema izjavi pilota, nakon $to je stigao na aerodrom, izvr$io je individualnu pripremu za let i isti je
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najavio KL.

Komisija nije pronasla u jedinici nikakav pisani trag o izvrSenim pripremama za letenje (OM, deo A,
Poglavlje 8.A, strana A-8,A-2, Operativni postupci, Uputstva za pripremu leta).

Piloti ne vode svoje individualne pripreme za letove niti imaju navigacijski komplet za navigacijsku
pripremu leta.

Pilot je meteo situaciju provjerio na internet aplikaciji, $to je i inace praksa u jedinici.

Od zastitne opreme pilot je u tom letu koristio pilotsku kacigu.

Tehnicka priprema aviona je izvrSena od kvalifikovanog avio-mehanicara u prisustvu inzinjera tehnicke
sluzbe AHJ $to je propisno evidentirano u knjigu odrzavanja vazduhoplova (LOG Book).

Sva komunikacija u vezi odluc¢ivanja o upotrebi aviona za gasenje pozara, 0Sim zahtjeva vatrogasne
jedinice iz Bara koji je izvrSen slanjem mejla prema Direktoratu za vanredne situacije — Operativno
Komunikacionom Centru, vrsena je telefonom izmedu dezurnih u OKC, lica u menadzmentu AHJ, a
ukljucio se i direktor Direktorata za vanredne situacije. Kako je bila nedjelja, neradni dan, iz ku¢nog
dezurstva u jedinicu (na aecrodrom) su pozvani pilot, mehanic¢ar i inZinjer tehnicke sluzbe AHJ.

1.6 Meteo situacija

Vrijeme na AD Podgorica 22.11.2020, od 08.30 do 11.00 je bilo vedro, vidljivost ve¢a od 10km, tokom
jutra sjeverni vjetar do 10kt, skrenuo je tokom prijepodneva na juzni pravac i oslabio u intenzitetu na 3-
5kt.

Vrijeme u Baru 22.11.2020. bilo je vedro, vidljivost ve¢a od 10km, tokom jutra prizemni vjetar iz 070°,
intenziteta 4-5m/s, na udare do 14m/s, nakon 09.00¢ LT skrenuo je na juzni pravac iz 160° intenziteta 4
kt.

Na osnovu ovih podataka se moze zakljuciti da je u zoni Bara, do oko 10.00¢ LT postojala umjerena do
jaka turbulencija u prizemnom sloju vazduha. Nakon toga je prizemni vjetar znac¢ajno oslabio i promjenio
pravac, tao da uslova za pojavu umjerene do jake turbulencije nije bilo.

Na slici br. 6 vidi se dim sa pozarista koji potvrduje da je prizemni vjetar bio iz juznih pravaca, slab i da
je postojalo konvektivno, uzlazno kretanje vazduha . Fotografija je snimljena 22.11.2020. oko 13.00¢ LT.

Slika br. 6

KINNS 01-015/2 Stranica:6/13




Istraga nesreca i ozbiljnih nezgoda vazduhoplova Zavrsni izvje$taj ozbiljne nezgode vazduhoplova
AT802A u reonu Sutomora

Nakon izjave posade da je u toku manevra, u prilasku tacki odbacivanja vode, naiSla na “nispono
strujanje” koje je “povuklo” avion nanize i dovelo ga u kriti¢nu poziciju u odnosu na prepreke (vrhove
kroSnje drveca), Komisija je izvrSila dodatne analize mikro lokaliteta pozariSta sa aspekta mogucénosti
nastanka takve pojave.

1.6.1 Analiza mikro lokaliteta poZariSta s aspekta moguénosti nastanka “nisponog strujanja”

Opis lokacije - Lokacija je relativno uska dolina koja se generalno pruza u praveu WSW-ENE. Sa

sjeverne-sjeverozapadne strane nalazi se padina—topla osuncana strana, a sa isto¢ne-jugoistocne strane je
manja padina—osojna strana. Linija A-B (na slici br. 7) koja spaja NW i SE padinu ima specifi¢an
vertikalni poprecni presjek. Po sredini nalazi se dolina-udubljenje, a sa strane brda koja se uzdizu.
Distanca izmedju tacke A i B je oko 790m. Putanja leta vazduhoplova u manevru za odbacivanje vode je
bila prema slici br. 1, u kursu oko 320°, skoro normalno na pravac protezanja doline. Pozar se nalazio na
NW padini i to po sredini padine — skica ispod.

descentno kretanje vazduha
(nispono strujanje)

Putanja planiranog
Strvarna manevra
putanja aviona

Meteorolo$ka situacija i lokalni meteoroloski fenomeni

Do 10h duvao je jak sjeveroistocni vjetar (meteoroloska stanica Bar). U periodu izmedju 10 1 11h vjetar
naglo staje. Vrijeme je bilo vedro, s vrlo slabim juznim vjetarom i relativno toplo, zbog zagrijevanja
podloge od sunca, sa temperaturom oko 16-17°C (met.stanica Bar). Vazdusni pritisak je bio visok oko
1028-1029 hPa.
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Slika broj 7

Posmatrajuci popreéni presjek linije A-C-B (slika br. 7), moze se reci da je doslo do formiranja lokalnog
meteoroloskog fenomena ,,lokalna konvektivna termicka cirkulaciona ¢elija*.

Naime, u periodu izmedju 11h i 12h oblast tacke A je osuncana strana-padina i ima naglo zagrijevanje.
Zagrijevanjem podloge — prizemnog sloja vazduha pocinje dinami¢ko uzdizanje toplog vazduha tj.
mikrokonvekcija. Kako se vazduh podize na njegovo mjesto dolazi susjedni vazduh iz oblasti tacke C. U
oblasti tacke C vazduh se horizontalno pokrec¢e prema tacci A kako bi popunio ,,vakum zonu*, mjesto sa
kojeg je topli vazduh otiSao uvis. Zbog horizontalnog premjestanja vazduha-divergencije vazduha kod
tacke C nastupa descedentno kretanje-vertikalno spustanje vazduha koji dolazi na mjesto vazduha
koji je divergencijom horizontalno otiSao prema tacci A (topla strana-padina) gdje se zagrijevanjem
podigao uvis mehanizmom termicke konvekcije. Podignuti vazduh u tacci Al horizontalno, na visini, ¢e
divergirati prema tacci CI1 jer u tacci C1 vazduh se spusta u tacku C, pa na njegovo mjesto (tacka Cl1)
dolazi vazduh iz tacke Al odrzavajué¢i fizicku osobinu koju vazduh posjeduje a to je osobina
,.kontinuuma*“.

Posmatrajuci integralno dobijamo zatvoreni sistem lokalne konvenktivne termicke cirkulacione éelije
u vertikalnoj ravni, cirkulaciju vazduha u vertikalnom krugu tacaka A=>A1=>C1=>C=>A.

Ovakva mikro-termicka cirkluacina ¢elija u oblasti tacke C1=>C generiSe spustanje vazduha-descedentno
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kretanje koje se na vazduhoplov koji naide na takvo kretanje manifestuje kao efekat propadanja — ili
kao pojava nisponog strujanja. Obzirom da se radi o maloj horizontalnoj distanci oko 500~550m efekat
,propadanje” ¢e biti izrazeniji kod manjih vazduhoplova koji se krecu ,sporo“. Za dva manja
vazduhoplova, koja se krecu istom brzinom, ,,propadanje‘ ¢e biti jace za vazuhoplov koji ima vecu tezinu
zbog vece sile gravitacije. U konkretnom slucaju vazduhoplov koji se kretao brzinom 250km/h (135¢),
put od 550m je presao za oko 7-8 sekundi i toliko je dugo bio izloZen “nisponom strujanju”. Cinjenica da
je vazduhoplov bio opterecen sa 23001 vode dodatno je mogla pojacati efekat “propadanja”.

1.7 Operativni priru¢nik AHJ - OM

Komisija je u toku istrage proucila procedure prema Operativnom priru¢niku AHJ Koje su vezane za
upotrebu vazduhoplova AT802A i operaciju gaSenja pozara. Pri tome je uoceno da su u praksi prisutna
postupanja drugacija od tih procedura. To su slijede¢e procedure ili postupci koje se ne poklapaju sa
praksom postupanja:

1. Operativni priru¢nik u dijelu A, Opste odredbe, poglavlje 8.A, tacka 8.1.4 Tumacenje
meteoroloskih informacija propisuje:” Meteoroloske informacije se tumace na osnovu citanja
meteo izvastaja METAR | TAF kao i karte znacajnih meto pojava. U slucaju nejasnoce pilot moze
telefonom da pozove nadleznog meteorologa da razjasni situaciju.”. a isto poglavlje, tacka 8.1.8,
Prikupljanje meteoroloskih i drugih podataka koji uti¢u na sigurnost leta, propisuje:”... Ovi
podaci se uzimaju u Meteoroloskoj sluzbi i sluzbi za informacije o letu (ARO)koji se nalaze na
aerodromu poletanja.”

2. OM udijelu A, Opste odredbe, poglavlje 8.A, tacka 8.3.1Postupci u skladu sa tipom
vazduhoplova, posebnim zadacima i podrué¢jem letenja. Radnje koje pilot preduzima u zoni
pozara, (u OM, u ovom dijelu, propustom u obradi podataka i njihovom numerisanju postoje dvije tacke
numerisane pod “3”).

Prva ta¢ka numerisana kao “3” propisuje:” Na osnovu podataka dobijenih izvidanjem pilot
odreduje taktiku leta.

- Odreduje pravac prilaza i spustanja ka pozaru.

- Odreduje u zavisnosti od vijetra mjesto za odbacivanje vode

- Odpreduje izlaz poslije odbacivanja vode koji mu omogudava bezbedan izlaz i u slucaju da

vodu iz nekih razloga nije mogao da odbaci.”,

Druga tacka numerisana kao “3” i tacka 4 propisuju:”...Poslije odredivanja taktike prilaza i
odbacivanja, pilot pravi niski prelet po odabranoj  putanji prilaza za odbacivanje vode i jos
jednom provjerava postojanje  prepreka i ljudi u blizini vatre. Narocito obraca paznju na
eventualne prepreke koje se nisu  mogle uociti sa 500 fita.
Na kraju pilot krece u zavr$ni prilaz za odbacivanje vode. Krece odgovarajucom brzinom
U  smizavanje koristec¢i flaps tako da brzina aviona na mestu odbacivanja ne prede 120
¢vorova, a visina da bude 60 fita iznad vrhova drveca.....”

3. OM u dijelu B3 Opste odredbe AT-802 A, tacka 3.2.2 Oprema za vanredne situacije
propisuje:”... Avion je namenjen da slijece i polece sa vodenih povrsina pa se zbog toga zahteva
od pilota da kao obaveznu opremu uvek koristi kacigu i pojas za spasavanje. Pored ove opreme
kao dodatnu opremu pilot treba da ima mali aparat za disanje koji mu omogucava dva do tri
udisaja dok se ne izvuce iz kabine ukoliko dode do prevrtanja aviona na vodi...”

4. OM u dijelu D Obuka, poglavlje 3 — Postupci, tacka 3.4 Obuka za odrZavanje letackog
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kontinuiteta (trenaze) avioni propisuje da piloti na mjeseCnom nivou trebaju ostvariti nalet od
24leta, 07.50¢as u okviru odrzavanja trenaze po elementima letenja

5. OM ne propisuje na jasan na¢in vodenje evidencije o izvrSenim op$tim i posebnim pripremama sa
posadama po razli¢itim zadacima letackih operacija. Takoder, ne propisuje vodenje evidencije
individualnih priprema za letove koje posade izvrSavaju.

6. OM ne propisuje nacin opste pripreme koja se odnosi na proucavanje rejona mogucih pozara i
polozaj visokonaponskih elektri¢nih vodova na teritoriji moguéeg angazovanja u operacijama
gasenja pozara.

2. Analiza

Pilot je posjedovao validnu dozvolu i medicinsku dokumentaciju za letenje. U prethodnom periodu ima
relativno mali nalet. Zadnje letove u operaciji gaSenja pozara je izvrSavao dva mjeseca prije ove ozbiljne
nezgode. U meduvremenu je imao dva leta, jedan za odrzavanje letacke trenaze i drugi kontrolni let u
sklopu redovnih letackih kontrola tokom godine. lako pilot posjeduje letacku dozvolu 20-tak godina,
ukupan nalet mu je oko 900 sati (prosje¢no godisnje 45sati) Sto je relativno malo za tako dugi period. Tek
zadnjih Cetiri godine, od kada je stalno zaposlen u AHJ MUP CG, leti redovno uz povremeno povecana
letacka naprezanja u toku pozarnih sezona. Najmladi je pilot u odjeljenju protivpoZzarnih aviona.

Cinjenica $to je dobio zadatak za let, gaSenje pozara, u neradnom danu u uslovima kada je morao sam
organizovati letenje i donositi odluke mogla je biti dodatno opterecujuca.

Komisija smatra da nije bila izvrSena pravilna procjena o svrsishodnosti upotrebe aviona u konkretnom
slu¢aju, prije svega, zato §to je sva komunikacija u vezi toga vrSena telefonom, a pored toga podaci iz
mejla Sluzbe za zastitu i spasavanje iz Bara su nedovoljni da se takva procjena izvr§i samo na osnovu
njih. Odluka da se u operaciju gaSenja posalje samo jedan avion govori o tome da menadzment nije imao
dovoljno podataka o karakteru i veli¢ini pozara, a odluka o eventualnom nastavku gasenja je ostavljena
najmladem pilotu u odjeljenju. Cinjenice govore, i pored neuéestvovanja aviona za gaSenje pozara zbog
nezgode, da se pozar sam od sebe ugasio nakon dan ili dan i po, pri ¢emu je aktivnog gaSenja pozara bilo
relativno malo. Vecinu vremena vatrogasne ekipe su dezurale u blizini pozarista i pratile njegovo kretanje.
Sa pozicije na kojoj su bili vatrogasci, ¢ak nisu ni vidjeli avion niti njegovo ispustanje vode i kontakt sa
drvecem.

Vazduhoplov AT802A, reg.br. 40-EAB je dana 22.11.2020.godine prije leta bio ispravan i opsluzivanje
se vrsilo u skladu sa OM poglavlje 8.A, tacka 8.2 Uputstva za opsluZivanje vazduhoplova na zemlji.

Prema izjavi, pilot je na mjesto pozara naletio iz pravca NW (sjeverozapada) 1 osmatranje mjesta pozara
je izvrSio skretanjem u desno, a zatim u lijevom zaokretu. Nije se zadrzavao u zoni pozara niti viSe
preletao pozar, kako mu to OM propisuje u dijelu A, Opste odredbe, poglavlje 8.A, tacka 8.3.1, vec je
odmah krenuo u pravac za odbacivanje vode. Jo$ jedan nalet po putanji za odbacivanje vode, koji je
propisan prethodno navedenom tackom OM, pilota bi dodatno upoznao sa svim uslovima koji vladaju na
pozariStu, a kako bi tada letio ve¢om brzinom i bez flapsova, efekat “nisponog strujanja” na koji bi naisao
uspjesno bi mogao parirati. OM predvida da se taj nalet vrsi upravo iz tih razloga.

Pilot, prije nailaska za odbacivanje vode, nije odredio “izlaz poslije odbacivanja vode koji bi mu
omogucio bezbijedan manevar u sluc¢aju da vodu iz nekog razloga nije mogao da odbaci”, Sto takoder,
propisuje OM,
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Efekat “nisponog strujanja” koje je pilot naveo u izjavi, Komisija je detaljno analizirala 1 dosla do
zakljucka da je isti bio prisutan i da je mogao negativno uticti na dogadaj.

Kako je, prema izjavi pilota, na tacku odbacivanja vode avion doSao u blagom uglu spustanja, to je bio
jos jedan element koji je produzavao vrijeme zadrzavanja aviona u manevru vadenja nakon ispustanja
vode i mogao je kontributivno uticati na zbir svih negativnih elemenata koji su doprinijeli da dode do
kontakta aviona sa preprekom na zemlji.

Element Kkoji je mogao, pored prethodnog, kontributivno uticati na dogadaj je i ¢injenica da se teren iza
pozariSta uzdizao $to je zahtijevalo vrlo energi¢no “vadenje” iz manevra za ispustanje vode, ¢ak i U
uslovima da nije bilo ostalih ograni¢avajucih okolnosti.

Tokom istrage Komisija je ustanovila da je kod posada prisutan odreden stepen nedovoljnog poznvanja
odredaba OM po pitanju operacija koje izvrSavaju.

U toku pripreme za let ne primjenjuju se sve procedure i odredbe istoga o prikupljanja i analize meteo
podataka. Meteo podaci se “skidaju” sa Internet sajta, a OM predvida da se uzimaju u meteo sluzbi
aerodroma gdje se moze dobiti i analiza podataka od prisutnog meteorologa.

Piloti u jedinici nemaju topografske karte krupnijih razmjera, vazduhoplovne karte razmjere 1:200.000,
niti navigacijse komplete za provodenje navigacijske pripreme leta. Sve pripremne radnje i drugi
proracuni koji bi trebali da se vrSe prije leta se ne evidentiraju, tako da ne postoji moguénost provjere da
su se te radnje 1 proracuni stvarno i odradeni. Bez takve evidencije se funkcija kontrole, Sto je obaveza
menadzmenta jedinice, ne moze ostvarivati, ili se ostvaruje, ali u vrlo ograni¢enom obimu koji ne
obezbijeduje potpuni uvid u stanje obucenosti 1 nacina izvrsenja letackih operacija ¢ime se moze narusiti
sigurnost istih.

Uvidom u knjiZicu naleta pilota, Komisija je utvrdila da je pilot upucen na zadatak gaSenja pozara, a da u
prethodna dva mjeseca nije imao letove za odrzavanje trenaze koji su propisani OM vise od godinu dana
unazad.

Posada u ovom letu nije nosila pojas za spasavanje, $to je prema izjavi pilota i inace praksa u jedinici,
iako OM propisuje da se nosi u svakom letu.

Cinjenicu iz izjave pilota, da nije doslo do otvaranja vrata rezervoara za vodu u momentu pritiskanja
dugmeta na palici, Komisija nije mogla da potvrdi, s obzirom da je izvrSeno nekoliko testova sistema za
otvaranje vrata rezervoara za vodu i svi su bili uspjesni.

slu¢aju, kada se ne moze potvrditi izjava pilota, pretpostavka Komisije je da je pilot, uslijed nisponog
strujanja koje je zahvatilo vazduhoplov i povuklo ga prema vrhovima drve¢a, u momentu kada je trebao
da pritisne dugme za odbacivanje vode, povukao energi¢no palicu na sebe ¢ime je prekinuo prethodno
namjeravanu radnju. Situacija je u vrlo kratkom vremenu eskalirala u extremno opasnu. Pilot se nasao u
situaciji opasnoj po zivot i prva slijede¢a radnja, ako ne odradi odbacivanje vode elektriénim putem, je da
povuce rudicu u nuzdi $to je on i uradio. Zbog ulaska u kriti¢nu situaciju ostalo mu je zapamceno da je
pritisnuo dugme, $to u stvari vjerovatno nije uradio i nastavio je postupak predviden za otkaz elektricnog
aktiviranja odbacivanja vode. O stepenu stresa posade dodatno govori i ¢injenica da kontroli leta nije
javio da je imao nezgodu i posao je na sletanje, a nije znao u kakvom mu je stanju stajni trap.

Komisija je uocila da za vrijeme kriticnog leta nije bila uspostavljena sluzba traganja i spasavanja, iako
jedinica u svom sastavu ima mogucnosti za to. Operacije gasenja pozara upotrebom vazduhoplova je
jedna od vazduhoplovnih operacija koje su vezane za visok stepen rizika i organizovanje takve sluzbe za
vrijeme izvodenja operacija bi imalo puno opravdanje.
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3. Zakljucak

Detaljnom analizom c¢injenica (nalaza) koji su prikupljeni tokom istrage ustanovljeno je da je do ozbiljne
nezgode “kontakt sa preprekom na zemlji” doSlo iz viSe razloga koji su medusobnom povezanoséu
stvorili kontekst koji je rezultirao pomenutim ishodom, a kod kojih je zajedni¢ki nazivnik “ljudski
factor”. Faktor koji je klju¢no uticao na dogadaj je neadekvatna procjena najmanje bezbjedne visine
dolaska na tacku odbacivanja vode. Komisija je pronasla jasne i nedvosmislene pokazatelje i dokaze
izostanka procedura u organizaciji, kontroli, analizi i izvrSavanju letacke obuke, te pripremi za letenje i
letackih operacija.

Kontributivni faktori koji su mogli doprinijeti da se posada nade u toj situaciji su:

1. Praksa u jedinici da se tokom operacije gasenja pozara ne izvrsava prethodni nalet po putanji po
kojoj ¢e se vrsiti odbacivanje vode kako to propisuje OM u dijelu A, Opste odredbe, poglavlje
8.A, tacka 8.3.1, Sto je povezano sa Cinjenicom da posada, u konkretnom letu, zbog toga nije
izvrsila potpunu analizu pozarista i nije obezbijedila putanju sigurnog izlaza u slucaju da iz nekog
razloga nije doslo do odbacivanja vode;

2. Odluka da se najmladem pilotu u jedinici izda zadatak koji se izvrSava iz kuénog dezurstva, sa
elementima koji su mogucée prevazilazili njegove kompetencije i bez izvrSene kontrole;

3. Pilot prethodno (dva mjeseca prije kriticnog leta) nije prosao program odrzavanja trenaze, $to
znac¢i da u momentu kad se dogadaj desio, prema internim pravilima operatera, nije bio u trenazi
za izvrSenje zadatka koji mu je izdat;

4. Nepostojanje propisanog postupka od strane operatera, sa ciljem da se procijeni svrsishodnost
upotrebe aviona za gasenje pozara u svakom konkretnom slucaju.

Komisija je stava da su na ovaj dogadaj mogla uticati odstupanja od procedura u pripremi za izvrSenje
ovakvih letnih operacija, nedostaci u procjeni operativnih uslova i svrsishodnosti upotrebe jednog aviona
za ovakav pozar, te u odredivanju posade za ovaj zadatak 1 njeno angaZovanje iz rezima kuénog
dezurstva, uz izostanak supervizije od strane operatera.

4. Sigurnosne preporuke
1.1 Sigurnosne preporuke Ministarstvu unutrasnjih poslova

Tokom istrage ovog slucaja Komisija je uocila nedostatak komunikacije izmedu vazduhoplova koji
ucestvuju u gaSenju pozara i vatrogasnih jedinica na terenu ¢ime se umanjuje efikasnost dejstva avijacije,
povecava trosenje resursa Vazduhoplova i povecava stepen rizika tokom operacija gasenja pozara.

Iz tog razloga Komisija je izdala Sigurnosnu preporuku Ministarstvu unutrasnjih poslova, u ¢ijem je
sastavu Direktorat za zaStitu i spaSavanje i Direkcija AHJ, da hitno obezbijedi radio vezu izmedu
vazduhoplova koji uestvuju u gaSenju pozara i vatrogasne jedinice na terenu.
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1.2 Sigurnosne preporuke AHJ

Na osnovu izvrSene analize i zakljucaka donesenih u vezi uzroka “ozbiljne nezgode” vazduhoplova
AT802, 40-EAB, a sa ciljem povecanja stepena sigurnosti prilikom izvrSenja letackih operacija,
Komisija izdaje slijedece sigurnosne preporuke AHJ MUPa CG:

e Nacin izvrSenja opSte i posebne pripreme posada za izvrSenje letackih operacija gaSenja pozara,
nacin izvrSenja letackih operacija gaSenja pozara i svih drugih letackih operacija usaglasiti sa
odredbama Operativnog priru¢nika koje to definisu;

e Ustanoviti nacin na koji se evidentiraju izvrSene radnje u okviru pripreme posada za svaki let
(zadatak, proracuni, navigacijska priprema, posebne napomene);

e Uspostaviti proceduru odlu¢ivanja o upotrebi vazduhoplova za operaciju gasenja pozara u okviru
koje definisati potrebne elemente za donosenje odluke pri cemu to sve jasno dokumentovati.

e Opremiti pilote opremom i kartama za kvalitetnu navigacijsku pripremu,

e U sklopu pripreme za izvrSavanje letackih zadataka podatke 0 meteo situaciji obavezno izuzimati
od Aerodromske meteorolosle sluzbe, dok internet aplikacije mogu sluziti samo kao dodatni izvor
informacija.

e Tokom izvrSavanja letnih operacija “gasenja pozara iz vazduha”, imati aktivnu sluzbu traganja i
spasavanja, iz dezurstva na aerodromu.

4.2 Sigurnosne preporuke Agenciji za civilno vazduhoplovstvo

Tokom istrage ovog slucaja, doslo se do jasnih i nedvosmislenih nalaza koji ukazuju na niz nedostataka u
organizaciji i izvrSavanju letackih operacija kod ovog operatera. Preko nedostataka u letackoj obuci i
odrzavanju trenaze, pripremi za letenje do samog izvrsenja letackih operacija.

Na osnovu polozaja u vazduhoplovnom sistemu, kao nosioca regulatorne i kontrolne funkcije, te
nadleZnosti u domenu inspekcijskih poslova, a sa ciljem povecanja stepena sigurnosti izvrSavanja letackih
operacija ovog operatera, Komisija izdaje ACV slijede¢u sigurnosnu preporuku:

“Unaprijediti sistem kontrole vazduhoplovnih subjekata na nacin da se otkriju i otklone razlike izmedu
procedura koje je subjekat deklarisao kroz svoja operativna uputstva i prakse koju sprovodi.”

Podgorica, 19.07.2021.godine
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