NACRT

ZAKON

o bezbjednosti i interoperabilnosti u Zeljeznickom saobraéaju

I. UVODNE ODREDBE

Predmet zakona
Clan 1.

Ovim zakonom ureduju se uslovi kojima se omoguc¢ava da Zeljeznica u Crnoj Gori bude
bezbjedna i interoperabilna u cilju nesmetanog odvijanja Zeljeznickog saobracaja.

Bezbjednost zeljeznickog saobraéaja, u smislu ovog zakona, obuhvata uslove koje ispunjavaju
zeljeznicki sistem i zeljeznicki radnici, kao i druge uslove od znacaja za ostvarivanje bezbjednog i
nesmetanog odvijanja zeljezni¢kog saobracaja.

Interoperabilnost Zeljezni¢kog saobracaja, u smislu ovog zakona, je sposobnost Zeljeznickog sistema
da omoguc¢i bezbjedno i nesmetano Kretanje vozova koji ostvaruju zahtijevane nivoe performansi, a
koja obuhvata sve regulatorne, tehnicke i eksploatacione uslove koji moraju da budu ispunjeni da bi
se zadoVoljili osnovni zahtjevi.

Ovaj zakon primjenjuje se na javni prevoz putnika i robe i prevoz lica i robe za sopstvene
potrebe u Zeljeznickom saobracaju.

Odredbe ovog zakona ne primjenjuju se na metroe, tramvaje i druge lake Sinske sisteme, a
odredbe o interoperabilnosti ne primijenjuju se na turisticko-muzejsku Zeljeznicu.

Zeljezni¢ki saobraéaj
Clan 2

Zeljezni¢ki saobracaj obavlja se u skladu sa ovim zakonom, zakonom kojim se ureduje
zeljeznica i drugim zakonima, potvrdenim medunarodnim ugovorima i medunarodnim Zeljezni¢ckim
propisima.

Izgradnja, obnova i unapredenje pruga
Clan 3

Izgradnja novih i obnova i unapredenje postojecih zeljeznickih pruga vrsi se u skladu sa
odgovarajuc¢om prostorno-planskom dokumentacijom, na osnovu odobrenja za izgradnju, u skladu sa
zakonom kojim se ureduje uredenje prostora i izgradnja objekata.

Zeljezni¢ka pruga se mora projektovati, graditi, rekonstruisati i odrzavati tako da odgovara
utvrdenoj prevoznoj i propusnoj mo¢i pruge, brzini vozova, dozvoljenoj masi po osovini, dozvoljenoj
masi po duznom metru, zahtjevima bezbjednosti Zeljeznickog saobracaja, kao 1 drugim uslovima koji
Su propisani za odredenu prugu.

Zeljeznitka pruga, pored uslova iz stava 2 ovog ¢&lana, mora da ispunjava i zahtjeve
interoperabilnosti, kao 1 tehnicke uslove potvrdenih medunarodnih ugovora i medunarodnih
zeljeznickih propisa.

Pri projektovanju, gradenju i rekonstrukciji Zeljeznicke pruge i postrojenja, uredaja i objekata
na pruzi moraju se primijeniti tehnicki i drugi uslovi utvrdeni ovim zakonom, propisani standardi koji



se odnose na pruge i postrojenja, objekte i uredaje na pruzi i drugi propisani uslovi kojima se
obezbjeduje bezbjednost zeljeznickog saobracaja.

Opterecenja zeljezniCkih mostova 1 propusta, normativi za projektovanje, gradenje,
rekonstrukciju i sanaciju zeljeznickih mostova i propusta 1 na¢in izvodenja radova u zemljanom trupu
utvrduju se propisom organa drzavne uprave nadleznog za zeljeznicki saobracaj (u daljem tekstu:
Ministarstvo), uz saglasnost organa drzavne uprave nadleznog za izgradnju objekata i uredenje
prostora.

Znacenje izraza
Clan 4
Pojedini izrazi upotrijebljeni u ovom zakonu imaju sljedec¢a znacenja:

1) autostop uredaj je uredaj za automatsko zaustavljanje voza pri prolasku pored signala koji
pokazuje da je dalja voznja zabranjena i pri prolasku pored signala koji pokazuje da se dalja voznja
nastavi smanjenom brzinom u slu¢aju nepropisnog postupanja masinovode;

2) uredaj za kontrolu budnosti je uredaj koji sluzi za automatsko zaustavljanje voza u sluc¢aju
nebudnosti ili nesposobnosti Zeljezni¢kog radnika koji upravlja vuénim vozilom,;

3) velika steta je Steta kod nesreCe koju Komisija za istrazivanje procijeni u iznosu od
najmanje dva miliona eura;

4) voz je propisno sastavljen i zakvacen niz vucenih vozila sa jednim ili vi§e vucnih vozila ili
samo vucno vozilo ili viSe zakvacenih vuénih vozila propisno signalisan, sa pripadaju¢im voznim
osobljem, koji saobracéa po propisanim pravilima;

5) vozno osoblje je osoblje vu¢nog vozila i vozopratno osoblje;

6) vozopratno osoblje je zajednicki naziv za vozovodu, konduktera i voznog manevristu;

7) vuceno vozilo je zeljezni¢ko vozilo bez sopstvenog pogona namijenjeno za prevoz lica
(putnicka kola), za prevoz robe (teretna kola) ili za posebne namjene (prevoz opreme za otklanjanje
posljedica nesreca i nezgoda, odrzavanje infrastrukture i sl.);

8) vucno vozilo je zeljeznic¢ko vozilo sa sopstvenim pogonom;

9) vucno vozilo za posebne namjene je Zeljeznic¢ko vozilo sa sopstvenim pogonom i moze biti:
motorno pruzno Vvozilo, lokotraktor, motorno vozilo za ispitivanje, odrzavanje ili kontrolu
zeljeznickih pruga i dr.;

10) glavni istrazilac je lice koje je odgovorno za organizaciju, sprovodenje i kontrolu istrage;

11) dodatno uvjerenje je isprava na osnovu koje Zeljeznicki radnik stice pravo da upravlja
odredenim vrstama vucnih vozila na odredenoj zeljeznickoj infrastrukturi;

12) dozvola za koriséenje je isprava kojom se dozvoljava pustanje u rad podsistema;

13) dozvola za regulisanje Zeljeznickog Saobracaja je isprava na osnovu koje zeljeznic¢ki
radnik sti¢e pravo da regulise Zeljeznicki saobracaj;

14) dozvola za tip vozila je isprava kojom se potvrduje da je tip Zeljeznickog vozila usaglasen
sa propisanim tehni¢kim specifikacijama ili nacionalnim zeljeznickim tehnickim propisima;

15) dozvola za upravljanje vucnim vozilom je isprava na osnovu koje zeljeznicki radnik stice
pravo da upravlja vu¢nim vozilom;

16) dozvoljena masa po duznom metru je propisana dozvoljena masa po duznom metru koja
se ne moze prekoraciti;

17) dozvoljena masa po osovini je propisana dozvoljena masa po osovini koja Se ne moze
prekoraciti;

18) domicilna jedinica je organizacioni dio zeljezni¢kog prevoznika u mjestu rada voznog
osoblja;

19) dosije o odrzavanju je dokumentacija koju za svako vozilo vodi lice zaduzeno za
odrzavanje i koja sadrzi opstu tehnicku dokumentaciju, dokumentaciju za odrzavanje i podatke o
koris¢enju Zeljeznickog vozila i radovima na njegovoj kontroli i odrzavanju;

20) Evropska agencija za zeljeznice je agencija Zajednice za bezbjednost i interoperabilnost
na zeljeznici;



21) evropska specifikacija je zajednicka tehnicka specifikacija, evropsko tehnicko odobrenje
ili nacionalni standard kojim se prenosi evropski standard;

22) zeljeznicka mreza je skup zeljeznickih pruga, stanica, terminala i svih fiksnih zeljeznickih
postrojenja potrebnih za osiguranje bezbjednog i kontinuiranog funkcionisanja zeljezni¢kog sistema;

23) zeljeznicki prevoznik je privredno drustvo, drugo pravno lice ili preduzetnik koji obavlja
prevoz putnika i/ili robe i koji obezbjeduje vuéu vozova ili koji iskljucivo pruza uslugu vuce vozova
ili manevrisanja ili koji obavlja prevoz za sopstvene potrebe;

24) zeljeznicki radnik je lice koje neposredno ucestvuje u obavljanju poslova u vezi sa
zeljeznickim saobracajem;

25) zeljeznicki sistem je cjelina koju ¢ine strukturni i funkcionalni podsistemi i koja obuhvata
upravljanje i eksploataciju sistema u cijelini;

26) zeljeznicko vozilo je vozilo sa ili bez sopstvenog pogona koje se krec¢e na sopstvenim
tockovima po zeljeznickim kolosjecima i koje se sastoji od jednog ili vise strukturnih i funkcionalnih
podsistema ili dijelova tih podsistema;

27) zeljeznicko sluzbeno mjesto (u daljem tekstu: sluzbeno mjesto) je mjesto na zeljeznickoj
infrastrukturi namijenjeno za izvrsenje zadataka organizacije i vr$enja zeljezni¢kog saobracaja;

28) zajednicke bezbjednosne metode su metode kojima Se propisuje nacin ocjene nivoa
bezbjednosti, utvrdivanja ostvarenosti ciljeva bezbjednosti i utvrdivanja usaglasenosti sa drugim
zahtjevima koji se odnose na bezbjednost Zeljezni¢kog saobracaja;

29) zamjena u okviru odrzavanja je bilo kakva izmjena komponenti djelovima identi¢nih
funkcija i performansi u okviru redovnog ili vanrednog odrzavanja;

30) imalac zeljeznickog vozila je fizicko ili pravno lice vlasnik ili korisnik Zeljeznickog
vozila koji koristi to vozilo kao prevozno sredstvo i koji je upisan u Nacionalni registar zeljeznickih
vozila;

31) imenovano tijelo je telo za ocijenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu elemenata
strukturnih podsistema i provjeru strukturnih podsistema u skladu sa nacionalnim Zzeljeznickim
tehnickim propisima, imenovano u skladu sa zakonom kojim se ureduju tehnicki zahtjevi za
proizvode i ocjenjivanje usaglasenosti;

32) istraga oznacava proces Koji obuhvata prikupljanje i analizu informacija, utvrdivanje
uzroka, izvodenje zakljucaka i utvrdivanje posljedica, kao i davanje bezbjednosnih preporuka u cilju
prevencije nesreca i nezgoda kada je to potrebno;

33) komisija za istrazivanje nesreca u zeljeznickom saobracaju je komisija koju obrazuje
Vlada, u c¢ijoj nadleznosti je izmedu ostalog i obavljanje stru¢nih poslova koji se odnose na
istrazivanje ozbiljnih nesreca, ostalih nesre¢a i nezgoda u Zeljeznickom saobracaju;

34) lice zaduzeno za odrzavanje je lice zaduzeno za odrzavanje zeljeznickih vozila, upisano
kao takvo u Nacionalni registar zeljeznickih vozila;

35) lokomotiva je vucno vozilo koje u zavisnosti od vrste pogona moze biti elektri¢na ili
dizel,

36) maksimalna brzina voza je najveca brzina kojom voz moze saobracati na zeljezni¢koj
pruzi ili dijelu zeljeznicke pruge, navedena u redu voznje ili propisana na drugi nacin i koja se ne
moze prekoraciti;

37) masa po duznom metru je masa praznog ili tovarenog zeljeznickog vozila podijeljena
duzinom vozila u metrima, mjerenom izmedu ¢eonih povrsina odbojnika ili izmedu krajnjih dijelova
kvacila za vozila bez odbojnika;

38) masa po oSovini je masa praznog ili tovarenog zeljeznickog vozila podijeljena brojem
osoVvina tog vozila;

39) motorni vozovi su su elektromotorna kola, elektromotorne garniture, dizelmotorna kola i
dizelmotorne garniture;

40) masinovoda je lice sposobno i ovlas¢eno da upravlja vuénim vozilima, na samostalan,
odgovoran i bezbjedan nacin;

41) najveca dopustena brzina je propisana najveca brzina na pruzi ili djelovima Zeljeznicke
pruge, s obzirom na tehnicko stanje zeljeznic¢ke pruge i zeljeznic¢kih vozila ili druge uslove;



42) narucilac je lice koje narucuje projektovanje, izgradnju, obnovu ili unaprijedenje
podsistema (zeljeznicki prevoznik, upravlja¢ infrastrukture, imalac Zeljeznickog vozila ili
koncesionar odgovoran za izvodenje projekta);

43) nacionalni propisi za bezbjednost su propisi donijeti u Crnoj Gori u kojima su sadrzani
bezbjednosni zahtjevi za zeljeznicki sistem i primijenjuju Se na Vise od jednog Zzeljezni¢kog
prevoznika, bez obzira koji organ uprave ih je donio;

44) nacionalni zeljeznicki tehnicki propisi su tehnicki propisi donijeti u Crnoj Gori koji se
primijenjuju na podsisteme u slu¢ajevima predvidenim ovim zakonom;

45) nezgoda je dogadaj koji je povezan sa saobracajem vozova ili manevarskog sastava, osim
nesrece i ozbiljne nesrece, i negativno utice na bezbjednost saobracaja;

46) nesreca je nezeljen ili neplaniran iznenadan dogadaj ili specifi¢an niz takvih dogadaja
koji ima Stetne posljedice (sudari, iskliznué¢a, nesre¢e na putnom prelazu u istom nivou, nesreée sa
uceséem lica izazvane zeljeznickim vozilima u pokretu, pozari i sl.);

47) obnova podsistema je veca zamjena na podsistemu ili dijelu podsistema kojom se ne
mijenjaju njegove osnovne karakteristike;

48) obrtna jedinica je sluzbeno mjesto u kome vozno osoblje prekida rad do pocetka sljedece
smjene;

49) ozbiljna nesreca je sudar vozova ili iskliznuce voza koji ima za posljedicu smrt najmanje
jednog lica ili teske povrede pet ili vise lica ili nanosenje velike stete zeljeznickim vozilima,
zeljeznickoj infrastrukturi ili zivotnoj sredini, kao i druga slicna nesreca koja ima ocigledan uticaj na
bezbjednost na Zeljeznici ili na upravljanje bezbjednoscu;

50) Opsti ugovor o koriséenju teretnih kola je ugovor kojim se regulisu uslovi primopredaje
teretnih kola kako bi ih zeljeznicki prevoznici koristili kao prevozno sredstvo u unutrasnjem i
medunarodnom zeljeznickom saobracaju;

51) osoblje vucnog vozila je zajednicki naziv za masinovodu, pomoénika masinovode i
vozaca vucénog vozila za posebne namjene;

52) osnovni zahtjevi su svi uslovi koje treba da ispune zeljeznicki sistem, podsistemi i ¢inioci
interoperabilnosti, ukljucujuci i interfejse;

53) osnovni parametri su svi regulatorni, tehnicki ili eksploatacioni uslovi koji su klju¢ni za
interoperabilnost i kao takvi navedeni u predmetnim TSI;

54) ostale nesrece su nesrece koje po posljedicama nijesu ozbiljne nesrece;

55) otvorena pitanja oznacavaju tehnicke aspekte vezane za osnovne zahtjeve koji nijesu
eksplicitno obuhvaceni tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti;

56) ocjenjivanje usaglasenosti je postupak kojim se dokazuje da li su ispunjeni zahtjevi Koji
se odnose na proizvod, postupak, uslugu, sistem, osobu ili tijelo;

57) pogodnost za upotrebu je sposobnost proizvoda da dostigne i zadrzi zahtijevane
performanse tokom zivotnog vijeka;

58) podsistemi su djelovi zeljeznickog sistema. Podsistemi za koje je potrebno utvrditi
osnovne zahtjeve mogu da budu strukturni ili funkcionalni;

59) poslovni red zeljeznicke stanice je akt upravljaca infrastrukture koji utvrduje tehnicke
infrastrukturne kapacitete u stanici, pojedinac¢ne zadatke zeljeznic¢kih radnika za izvrsenje reda
voznje, prijem i predaju robe, odnosno prijem i otpremu putnika;

60) podsistemi su djelovi zeljeznickog sistema. Podsistemi za koje je potrebno utvrditi
osnovne zahtjeve mogu biti strukturni ili funkcionalni;

61) prijavljeno tijelo je tijelo nadlezno za ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu
¢inilaca interoperabilnosti i za postupak EZ provjere podsistema prema tehnickim specifikacijama
interoperabilnosti i koje je prijavljeno Generalnom sekretaru Meduvladine organizacije za
medunarodni prevoz zeljeznicom (u daljem tekstu: OTIF) ili Evropskoj komisiji;

62) prikljucak industrijskog kolosijeka je dio industrijskog kolosijeka koji se od odvojne
skretnice pruza preko pruznog pojasa;



63) projekat u poodmakloj fazi razvoja je projekat Ciji je stepen planiranja ili izgradnje
dostigao tacku na kojoj je promjena tehnickih specifikacija neprihvatljiva zbog opravdanih pravnih,
ugovornih, privrednih, finansijskih, drustvenih ili ekoloskih prepreka;

64) pustanje u rad su sve radnje kojima se podsistem ili Zeljeznicko vozilo stavlja u svoje
projektovano radno stanje;

65) registrujuci uredaj na vuénom vozilu je uredaj za registrovanje brzine, predenog puta i
drugih podataka u toku voznje;

66) red voznje voza je planirani saobrac¢aj voza odredene vrste, sastava i posjeda, od polazne
do uputne stanice koji se moze prikazati graficki i tabelarno;

67) RID su pravila o medunarodnom prevozu opasne robe zeljeznicom;

68) serija zeljeznickih vozila je odredeni broj identi¢nih zeljeznickih vozila jednog istog tipa;

69) sistem upravljanja bezbjednoscu obuhvata organizaciju i procedure koje uspostavlja
upravlja¢ infrastrukture ili zeljeznicki prevoznik radi bezbjednog upravljanja svojim aktivnostima;

70) slobodni profil je ograniceni prostor u popreénom presjeku upravnom na sredinu
kolosijeka u koji ne smeju ulaziti djelovi postrojenja, objekata, oznaka, signala, naslage materijala i
drugi predmeti;

71) smanjena vidljivost je nemogucnost uocavanja signalnih znakova sa propisane daljine
vidljivosti za odredene brzine kretanja voza;

72) specificni slucajevi su djelovi zeljezni¢kog sistema koji zahtjevaju posebne odredbe u
tehniCkim specifikacijama interoperabilnosti, privremenog ili trajnog karaktera, zbog geografskih,
topografskih ili urbanistickih ogranicenja ili ogranicenja koja uti¢u na uskladenost sa postojeéim
sistemom (Zeljeznicke pruge i ZeljezniCke mreZze koje su izolovane od ostatka zZeljezni¢ke mreze,
tovarni profil, Sirina kolosijeka, razmak osa kolosijeka, Zeljeznic¢ka vozila koja su isklju¢ivo
namenjena za lokalnu, regionalnu ili istorijsku upotrebu i sl.);

73) Sporazum RIC je sporazum o razmjeni i koris¢enju putnic¢kih kola u medunarodnom
saobracaju;

74) stanicno oSoblje je osoblje koje obavlja poslove na podruc¢ju sluzbenog mjesta;

75) tehnicka dokumentacija je dokumentacija koja sadrzi sve neophodne dokumente o
karakteristikama podsistema 1, kad je potrebno, sve dokumente o sertifikaciji Cinilaca
interoperabilnosti; ona takode treba da sadrZi sve uslove koriS¢enja i ograni¢enja i sva uputstva za
opsluzivanje, stalno ili rutinsko pracenje, podeSavanje i odrzavanje;

76) tehnicke specifikacije interoperabilnosti su tehnicke specifikacije sa kojima podsistem ili
dio podsistema zeljeznickog sistema mora biti usaglasen u cilju ispunjenja osnovnih zahtjeva i
obezbijedivanja interoperabilnosti Zeljeznickog sistema;

77) tip vozila obuhvata osnovne projektne karakteristike zeljezni¢kog vozila odobrene
sertifikatom o ispitivanju tipa ili sertifikatom o ispitivanju projekta;

78) tovarni profil je ogranic¢eni prostor u poprecnom presjeku upravnom na osu kolosijeka
koji ne moze prelaziti prazno ili natovareno zeljeznicko vozilo nijednim svojim djelom;

79) uzroci su radnje, propusti, dogadaji ili uslovi, ili njihova kombinacija, koji su doveli do
nesrecée ili nezgode;

80) UIC propisi su propisi koje donosi Medunarodna zeljeznic¢ka unija;

81) unaprijedenje podsistema je znacajnija izmjena podsistema ili dijela podsistema kojom
Se poboljsavaju njegove osnovne karakteristike;

82) upravljac infrastrukture je privredno drustvo, koje je ovlaséen za upravljanje javnom
zeljeznickom infrastrukturom ili infrastrukturom lucke ili industrijske Zeljeznice;

83) harmonizovani standard je standard, odnosno tehnicka specifikacija, koji je usvojen od
Evropskog komiteta za standardizaciju (CEN) ili Evropskog komiteta za -elektrotehni¢ku
standardizaciju (CENELEC) kao priznatih nadleznih tijela i koji je razvijen na zahtjev, odnosno po
mandatu Evropske komisije, a koji je objavljen kao nacionalni standard (bez ikakvih izmjena) od
strane nacionalnih organizacija za standardizaciju;

84) centar za strucno osposobljavanje je ustanova sertifikovana za obavljanje teoretskog i
prakti¢nog stru¢nog osposobljavanja i njegovu provjeru;



85) cinilac interoperabilnosti je svaka komponenta, grupa komponenata, podsklop ili sklop
opreme u cjelini, kao i softver, ugraden ili namijenjen ugradnji u podsistem, od koga interoperabilnost
zeljeznickog sistema zavisi direktno ili indirektno.

I1. INTEROPERABILNOST
1. Zeljezni¢ki sistem

Clan 5

Zeljeznicki sistem moze da bude:
1) konvencionalni zeljeznic¢ki sistem;
2) zeljeznicki sistem za velike brzine.

Konvencionalni Zeljezni¢ki sistem
Clan 6

Konvencionalni zeljeznicki sistem je sistem projektovan za brzine do 200 km/h.

Zeljezni¢ku mrezu (u daljem tekstu: mreza) konvencionalnog Zeljezni¢kog sistema &ine:

1) zeljezni¢ke pruge namijenjene za prevoz putnika;

2) zeljeznicke pruge namijenjene za mjesoviti prevoz (prevoz putnika i prevoz robe);

3) zZeljeznicke pruge namijenjene za prevoz robe;

4) ¢vorovi za prevoz putnika;

5) ¢vorovi za prevoz robe, ukljucujuéi i terminale za kombinovani transport;

6) zeljeznicke pruge Koje Spajaju pruge i ¢vorove iz ta¢. 1-5 ovog Stava.

Mreza iz stava 2 ovog ¢lana ukljucuje sisteme upravljanja saobracajem, sisteme za pracenje i
navigaciju, uredaje za obradu podataka i telekomunikacione sisteme.

Sistemi i uredaji iz stava 3 ovog ¢lana namijenjeni su prevozu putnika i robe na ve¢im
udaljenostima kako bi se garantovalo bezbjedno i uskladeno koris¢enje mreze, kao i efikasno
upravljanje saobracajem.

Konvencionalni Zeljeznicki sistem ukljucuje sva zeljeznicka vozila (u daljem tekstu: vozila)
koja saobracaju na konvencionalnoj zeljezni¢koj mrezi ili na njenom dijelu.

Zeljezni¢ki sistem za velike brzine
Clan 7

Mrezu Zeljezni¢kog sistema za velike brzine Cine:

1) posebno izgradene Zeljeznicke pruge opremljene za brzine jednake ili veée od 250 km/h;

2) posebno unaprijedene zeljeznicke pruge opremljene za brzine reda oko 200 km/h;

3) posebno unaprijedene zeljeznicke pruge za velike brzine sa posebnim tehnickim
karakteristikama, na kojima brzina mora da bude prilagodena usled topografskih, reljefnih ili
urbanistickih ograni¢enja. Ova Kategorija, takode, ukljucuje zeljezni¢ke pruge Koje Spajaju mreze
zeljeznickog sistema velikih brzina i konvencionalne mreze, Zeljeznicke pruge na podrucju
zeljeznic¢kih sluzbenih mjesta (u daljem tekstu: sluzbeno mjesto), prikljuéne Zeljeznicke pruge za
terminale, depoe, i sl., na kojima vozovi za velike brzine saobracaju brzinama konvencionalnih
Vozova.

Mreza iz stava 1 ovog clana ukljucuje upravljanje Saobracajem, sisteme za pracenje i
navigaciju, uredaje za obradu podataka i telekomunikacione sisteme.

Sistemi 1 postrojenja iz stava 2 ovog ¢lana namijenjeni su obezbijedivanju bezbjednog i
uskladenog koris¢enja mreze, kao i efikasnom upravljanju saobrac¢ajem.

Zeljeznicki sistem za velike brzine obuhvata vozila za velike brzine koja su projektovana da
saobracaju:

1) brzinama od najmanje 250 km/h po zeljezni¢kim prugama posebno izgradenim za velike
brzine, a pri odgovaraju¢im uslovima i brzinama ve¢im od 300 km/h;



2) brzinama oko 200 km/h po Zeljeznickim prugama iz ¢lana 6 stav 2 ovog zakona, kada su
u skladu sa tehni¢kim Kkarakteristikama tih Zeljeznickih pruga.

Vozila koja su predvidena za maksimalne brzine manje od 200 km/h i koja saobracaju na
cijeloj ili dijelu mreze Zeljeznickog sistema velikih brzina, kada su u skladu sa karakteristikama te
mreze, moraju da ispunjavaju zahtjeve koji garantuju njihovo bezbjedno koriséenje na toj mrezi.

Podsistemi
Clan 8

Zeljeznicke sisteme iz ¢l. 6 i 7 ovog zakona &ine strukturni i funkcionalni podsistemi.

Strukturni podsistemi su:

1) infrastruktura — zeljeznicki Kolosijeci, skretnice, objekti na pruzi (mostovi, tuneli i sl.) i
pripadajuca infrastruktura u sluzbenim mjestima (peroni, podru¢ja pristupa, ukljucujuéi i djelove
namijenjene licima sa smanjenom pokretljivoscu i sl.);

2) energija — uredaji namijenjeni napajanju elektricnom energijom, ukljucujuci kontaktnu
mrezu i pruznu opremu za mjerenje potrosnje elektri¢ne energije;

3) kontrola, upravljanje i signalizacija — pruzni dio — Sva oprema postavljena duz Zeljeznicke
pruge Koja je potrebna da se osigura bezbjednost i za kontrolu i upravljanje kretanjem vozova
odobrenim za saobracaj na mrezi;

4) kontrola, upravljanje i signalizacija — dio u vozilu — oprema u vozilu koja je potrebna da se
osigura bezbjednost i za kontrolu i upravljanje kretanjem vozova odobrenim za saobracaj na mrezi;

5) vozila — struktura, sistemi kontrole i upravljanja za svu voznu opremu, oduzimaci struje,
uredaji za vucu i Konverziju energije, oprema za mjerenje potrosnje elektriéne energije u vozilu,
oprema za kocenje, kvacenje, tréanje (obrtno postolje, osovine i sl.) i vjesanje, vrata, interfejs
¢ovjek/masina (vozno osoblje i putnici, ukljuujuéi i potrebe lica sa smanjenom pokretljivoscu),
pasivni i aktivni bezbjednosni uredaji i sredstva potrebna za zdravlje putnika i voznog osoblja.

Funkcionalni podsistemi su:

1) regulisanje i upravljanje saobra¢ajem — postupci i dodatna oprema koja omogucava
uskladeni rad raznih strukturnih podsistema u toku redovnog ili otezanog rada, posebno ukljucujuci
sastavljanje Vvozova, Vvoznju Vozova, planiranje 1 upravljanje Saobrac¢ajem, kao i stru¢na
osposobljenost koja se moze zahtijevati za izvrsavanje usluga u prekograni¢nom saobraéaju;

2) odrzavanje — postupci, dodatna oprema, radionice za odrzavanje i zalihe rezervnih djelova
koje omoguéavaju obavezne popravke i preventivno odrzavanje radi obezbjedenja interoperabilnosti
zeljeznickog sistema i garantovanja zahtijevanih performansi;

3) telematske aplikacije za prevoz putnika i robe:

(1) aplikacije za prevoz putnika, ukljucujuéi sisteme Kkoji putnicima pruzaju informacije
prije i u toku voznje, sisteme za rezervaciju i plac¢anje, sisteme za upravljanje prtljagom i
upravljanje vezama izmedu zeljeznice i drugih vidova saobracaja,

(2) aplikacije za prevoz robe, ukljucujuci informacione sisteme (pracenje robe i vozova u
realnom vremenu), ranzirne Sisteme i Sisteme usmjeravanja vozova, Sisteme rezervacije,
placanja 1 fakturisanja, upravljanje vezama sa drugim vidovima saobracaja 1 izradu
elektronskih pratec¢ih dokumenata.

2. Zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti
Clan 9

Zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti primjenjuju se na projektovanje, gradnju,
unaprijedenje, obnovu, pustanje u rad, eksploataciju i odrzavanje zeljeznickog sistema.

Zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti primjenjuju se i na struc¢ne, zdravstvene i
bezbjednosne zahtjeve za zeljeznicke radnike koji ucestvuju u eksploataciji i odrzavanju zeljeznickog
sistema.



Osnovni zahtjevi
Clan 10

Osnovni zahtjevi za obezbjedenje interoperabilnosti obuhvataju opste i posebne zahtjeve.

Opsti zahtjevi koje mora da ispuni Zeljeznicki sistem su:

1) bezbjednost:

(1) projektovanje, gradnja ili sklapanje, odrzavanje i prac¢enje komponenti bitnih za
bezbjednost, a posebno komponenti vezanih za kretanje voza, moraju da osiguraju
bezbjednost na nivou koji odgovara ciljevima postavljenim za mrezu, ukljucujuci one za
otezane situacije,

(2) parametri vezani za kontakt to¢ak/Sina moraju zadovoljavati zahtjeve stabilnosti koji
obezbjeduju bezbjedno kretanje najve¢om dozvoljenom brzinom, a parametri ko¢nica moraju
da osiguraju zaustavljanje na odredenom zaustavnom putu pri najvecoj dozvoljenoj brzini,

(3) koris¢ene komponente moraju tokom vijeka upotrebe izdrzati sva predvidena
normalna ili grani¢na optere¢enja; pogodnim sredstvima mora da se obezbijedi da se
posljedice nepredvidenih otkaza odrze u odredenim granicama,

(4) projektovanje stabilnih postrojenja i vozila i izbor koris¢enih materijala moraju da
budu takvi da u slu¢aju pozara ogranic¢e nastanak, sirenje i dejstva vatre i dima,

(5) svaki uredaj predviden da se njime rukuje mora da bude tako projektovan da se u
slu¢aju korisc¢enja na predvideni nacin, ¢ak iako ne u skladu sa datim uputstvima, ne narusi
rad uredaja ili zdravlje i bezbjednost lica koja njime rukuju;

2) pouzdanost i dostupnost — pracenje i odrzavanje stabilnih ili pokretnih komponenti, koje
su ukljucene u Kretanje voza, moraju da budu organizovani, izvedeni i kvantifikovani tako da odrze
njihov rad u predvidenim uslovima;

3) zdravlje — materijali koji zbog nacina upotrebe mogu da predstavljaju zdravstveni rizik za
lica koja su sa njima u dodiru, ne mogu da se koriste u vozovima i na zeljeznic¢koj infrastrukturi (u
daljem tekstu: infrastruktura) i moraju da se biraju, obrade i koriste tako da se ogranici emitovanje
Stetnog i opasnog dima ili gasova, posebno u slu¢aju pozara;

4) zastita zivotne sredine:

(1) uticaj koji uspostavljanje i eksploatacija zeljezni¢kog sistema imaju na zivotnu sredinu
mora Se procijeniti i uzeti u obzir u fazi projektovanja sistema, u skladu sa propisima kojima
se ureduje procena uticaja na zivotnu sredinu,

(2) materijali koji se Koriste u vozovima i na infrastrukturi moraju da sprijec¢e emitovanje
dima ili gasova Kkoji su stetni i opasni za zivotnu sredinu, narocito u sluc¢aju pozara,

(3) vozna sredstva i sistemi za napajanje energijom moraju da budu projektovani i gradeni
tako da se postigne elektromagnetna kompatibilnost sa postrojenjima, i uredajima javnih i
privatnih mreza koje bi mogli da ometaju,

(4) projektovanje i eksploatacija zeljezni¢kog sistema ne smije dovesti do nedozvoljenog
nivoa buke u podru¢jima u blizini infrastrukture niti u upravlja¢nici vu¢nog vozila,

(5) eksploatacija Zeljeznickog sistema ne moze da prouzrokuje nedozvoljeni nivo
vibracija tla za aktivnosti i podrucja u blizini infrastrukture koje se odrzava u skladu sa
propisima;

5) tehnicka uskladenost — tehnicke karakteristike infrastrukture i stabilnih postrojenja
moraju da budu uskladene medusobno, kao i sa karakteristikama vozova koji se Koriste u
zeljeznickom sistemu. Ako se utvrdi da se tehnicka uskladenost infrastrukture i stabilnih postrojenja
sa karakteristikama vozova koji se koriste u Zeljeznickom sistemu na odredenim djelovima mreze
postize uz velike teskoce, mogu da se uvedu privremena rjesenja kojima se obezbjeduje ta uskladenost
u nekom buduc¢em periodu;

6) pristupacnost — podsistemi infrastrukture i voznih sredstava moraju da budu pristupacni
osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivos¢u u cilju obezbjedenja njihovog
pristupa pod istim uslovima kao i ostalim licima, sprjecavanjem postavljanja ili uklanjanjem
prepreka, kao i primjenom odgovarajuc¢ih mjera. Ovo ukljucuje projektovanje, izgradnju, obnovu,



unaprijedenje, odrzavanje i eksploataciju predmetnih djelova podsistema koji su pristupacni javnosti.
Podsistem regulisanja i upravljanja saobrac¢ajem i podsistem telematskih aplikacija za prevoz putnika
moraju da predvide neophodnu funkcionalnost potrebnu da olaksaju pristup osobama sa invaliditetom
i licima sa smanjenom pokretljivos¢u pod istim uslovima kao i ostalim licima, sprjecavanjem
postavljanja i uklanjanjem, kao i primjenom odgovarajuéih mjera;

Posebni zahtjevi za pojedine podsisteme su:

1) Infrastruktura:

(1) bezbjednost:

— moraju da se preduzmu odgovarajuc¢e mjere da Se sprijeci neovlascéeni pristup ili
nezeljeni upadi u postrojenja,

— potrebno je da se preduzmu mjere kako bi se smanjila opasnost kojoj su izlozene
osobe, posebno pri prolasku vozova kroz sluzbena mjesta,

— infrastruktura koja je dostupna javnosti mora da bude projektovana i gradena na takav
nacin da se ogranici rizik po bezbjednost ljudi (stabilnost, pozar, pristup, evakuacija,
peroni i sl.),

— moraju se donijeti odgovaraju¢e mjere Koje uzimaju u obzir posebne bezbjednosne
uslove u dugackim tunelima i na vijaduktima,

(2) pristupac¢nost — djelovi podsistema infrastruktura Koji su dostupni javnosti moraju da

budu pristupa¢ni osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivoscu;
2) Energija:

(1) bezbjednost — eksploatacija sistema za snabdijevanje energijom ne smije da ugrozi
bezbjednost vozova i ljudi (putnika, operativhog osoblja, stanovnika uz Zeljeznicku prugu i
trecih lica),

(2) zastita zivotne sredine — rad sistema za snabdijevanje elektriénom ili toplotnom
energijom ne moze da utice na zivotnu sredinu iznad utvrdenih granica,

(3) tehnicka uskladenost — sistemi za snabdijevanje elektricnom/toplothom energijom
moraju da budu takvi da vozovima omoguce postizanje predvidenih performansi a sistemi za
snabdijevanje elektriénom energijom moraju da budu uskladeni sa uredajima za oduzimanje
energije ugradenim na vozove;

3) Kontrola, upravljanje i signalizacija:

(1) bezbjednost:

— postrojenja i procedure za kontrolu, upravljanje i signalizaciju moraju da omoguce

kretanje vozova na nivou bezbjednosti predvidenom za tu mrezu,

— sistemi kontrole, upravljanja i signalizacije moraju da omoguce nastavak bezbjednog
kretanja vozova i u otezanim uslovima,

(2) tehnicka uskladenost:

— nova infrastruktura i nova vozila koja se izgrade ili razviju poslije usvajanja
uskladenih sistema kontrole, upravljanja i signalizacije, moraju da budu prilagodeni
za Koriscenje tih sistema,

— uredaji za kontrolu, upravljanje i signalizaciju koji su ugradeni u upravlja¢nice vucnih
vozila moraju da omoguce redovan rad u okviru zadatih uslova u cijelom zeljeznickom
sistemu;

4) Vozna sredstva:

(1) bezbjednost:

— struktura vozila i spojeva izmedu vozila mora da bude projektovana na nacin da se u
slu¢aju sudara ili iskliznuca zastite prostori za putnike i upravljacnice,

— elektriéna oprema ne smije da ugrozi bezbjednost i funkcionisanje postrojenja za
kontrolu, upravljanje i signalizaciju,

— tehnika kocenja i pri tom nastala opterecenja moraju da budu uskladeni sa
konstrukcijom zZeljezni¢ke pruge, objekata na pruzi i signalnih sistema,

— potrebno je da se preduzmu mjere koje onemogucéavaju pristup uredajima pod
naponom,



— U slu¢aju opasnosti odredeni uredaji moraju da omogucée putnicima da obavijeste
masinovodu, a pratece oSoblje da Stupi u vezu sa njim,

— sistemi zatvaranja i otvaranja vrata moraju da garantuju bezbjednost putnika,

— moraju da postoje posebno oznaceni izlazi za slucaj opasnosti,

— moraju se donijeti odgovaraju¢e mjere Koje uzimaju u obzir posebne bezbjednosne
uslove u dugackim tunelima,

— potrebno je da se ugradi nezavisni sistem rezervnog osvjetljenja dovoljne Snage i
kapaciteta,

— VozoVi moraju da budu opremljeni sistemom razglasa za komunikaciju voznog osoblja
Sa putnicima,

(2) pouzdanost i dostupnost — oprema vozila mora da bude projektovana tako da u
otezanoj situaciji omoguci vVozu nastavak voznje bez negativnih posljedica za opremu koja ¢e
se i dalje koristiti,

(3) tehnicka uskladenost:

— elektricna oprema mora da bude uskladena sa radom postrojenja za kontrolu,

upravljanje i signalizaciju,

— kod elektricne vuce, karakteristike uredaja za oduzimanje struje moraju da
omogucavaju vozovima Kretanje po zeljeznickom sistemu sa odgovarajuc¢im sistemom
napajanja elektricnom energijom,

— karakteristike voznih sredstava moraju da budu takve da omoguce kretanje na svim
predvidenim zeljezni¢kim prugama, uzimajuci u obzir klimatske uslove,

(4) nadzor — vozovi moraju da budu opremljeni uredajem za registrovanje informacija a
podaci prikupljeni pomocu tog uredaja i njihova obrada moraju da budu uskladeni;

(5) pristupaénost — djelovi podsistema voznih sredstava koji su dostupni javnosti moraju
da budu pristupa¢ni osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivoscu;

5) Odrzavanje:

(1) zdravlje i bezbjednost — rad tehnickih postrojenja i postupci na mjestima gde se obavlja
odrzavanje moraju da omoguce bezbjedan rad podsistema i ne smiju da predstavljaju opasnost
za zdravlje i bezbjednost lica,

(2) zastita zivotne sredine — rad tehnic¢kih postrojenja i postupci na mjestima gde se
obavlja odrzavanje ne smiju da prelaze dopustene nivoe Stetnih dejstava na okruzenje,

(3) tehnicka uskladenost — postrojenja za odrzavanje voznih sredstava moraju da omoguce
izvodenje radova na bezbjedan, neskodljiv i nesmetan nacin na svim voznim sredstvima za
Koja su projektovana;

6) Regulisanje i upravljanje saobracajem:

(1) bezbjednost:

— uskladenost operativnih propisa za mrezu i kvalifikacija masinovoda, vozopratnog
osoblja i osoblja koje upravlja saobracajem mora da bude takva da omogucava
bezbjedan rad, imajuci u vidu razli¢itost zahtjeva prekograni¢nih i domacih usluga
prevoza,

— radovi na odrzavanju, intervali odrzavanja, obuka i kvalifikacije osoblja u centrima za
odrzavanje i u upravljackim centrima, kao i sistem obezbjedivanja kvaliteta
uspostavljen u centrima za odrzavanje i upravljackim centrima moraju da budu takvi
da obezbjeduju visok nivo bezbjednosti,

(2) pouzdanost i dostupnost — radovi na odrzavanju, intervali odrzavanja, obuka i
kvalifikacije osoblja u centrima za odrzavanje i upravljackim centrima, kao i sistem
obezbjedivanja kvaliteta uspostavljen u centrima za odrzavanje i upravljackim centrima
moraju da budu takvi da omoguce visok nivo pouzdanosti i dostupnosti sistema,

(3) tehnicka uskladenost — uskladenost operativnih propisa za mrezu i kvalifikacija
masinovoda, Vozopratnog osoblja i osoblja koje upravlja saobra¢ajem moraju da omoguce
efikasan rad u zeljeznickomg sistemu, imajuéi u vidu razlicitost zahtjeva prekograni¢nih i
domacih usluga prevoza,



(4) pristupac¢nost — preduzimanje odgovarajuc¢ih mjera kako bi se operativnim propisima
predvidjelo obezbjedivanje pristupa osobama sa invaliditetom i licima sa Smanjenom
pokretljivoséu,;

7) Telematske aplikacije za usluge u prevozu robe i putnika:

(1) tehnicka uskladenost — osnovni zahtjevi za telematske aplikacije osiguravaju
minimum Kvaliteta usluga putnicima i korisnicima prevoza robe, posebno u smislu tehnicke
uskladenosti. Kod tih aplikacija potrebno je da se obezbijedi:

— da baze podataka, programska oprema i protokoli za prenos podataka omogucavaju
Sto je moguce Vecu razmjenu podataka izmedu razli¢itih aplikacija i izmedu razlicitih
prevoznika sa izuzetkom povjerljivih poslovnih informacija,

— da je korisnicima prevoza omogucen jednostavan pristup informacijama,

(2) pouzdanost i dostupnost — metode Koris¢enja, upravljanja, azuriranja i odrzavanja baza
podataka, programske opreme i protokola za prenos podataka moraju da obezbijede njihovu
efikasnost i odredeni kvalitet usluga,

(3) zdravlje — interfejsi korisnika i sistema moraju da budu u skladu sa minimalnim
pravilima ergonomske i zdravstvene zastite,

(4) bezbjednost — za memorisanje ili prenos relevantnih informacija u vezi sa
bezbjednos¢u moraju da se obezbjede odgovarajuci nivoi integriteta i pouzdanosti,

(5) pristupa¢nost — preduzimaju se odgovaraju¢e mjere da podsistem telematskih
aplikacija za usluge prevoza putnika bude pristupac¢an osobama sa invaliditetom i licima sa
smanjenom pokretljivoséu.

3. Tehnicke specifikacije interoperabilnosti
Pojam
Clan 11

Tehnicke specifikacije interoperabilnosti (u daljem tekstu: TSI) su tehnicke specifikacije
kojima je obuhvacen svaki podsistem ili dio podsistema Zeljeznickog sistema u cilju ispunjavanja
osnovnih zahtjeva i obezbjedivanja interoperabilnosti zeljeznickog sistema.

Za svaki podsistem izraduje Se po jedan TSI.

Prema potrebi, jedan podsistem moze da bude obuhvacen sa vise TSI, a jedan TSI moze da
obuhvata nekoliko podsistema.

TSI iz stava jedan ovog ¢lana prevodi Ministarstvo i objavljuje ih u Sluzbenom listu.

Podsistemi moraju da budu uskladeni sa vaze¢im TSI u vrijeme pustanja u rad, unapredenja
ili obnove, a uskladenost mora trajno da se odrzava za svo vrijeme kori§¢enja podsistema.

Oblast primjene
Clan 12

TSI se primjenjuju na novoizgradena, unaprijedena ili obnovljena vozila kojima se obavlja
medunarodni prevoz u Zeljeznickom saobracaju, kao i na novoizgradene, unaprijedene ili obnovljene
zeljezni¢ke pruge obuhvacene prosirenom TEN-T mrezom za jugoisto¢nu Evropu.

TSI se mogu primjenjivati i na vozila i zeljezni¢ke pruge koje nijesu obuhvacene stavom jedan
ovog ¢lana.

Oblast primjene TSI bice postepeno prosirena na cijelu mrezu pruga Crne Gore.

Do prosirenja oblasti primjene TSI na cijelu mrezu pruga Crne Gore:

1) dozvole za koris¢enje

(1) vozila i u vozila ugradene podsisteme kontrole, upravljanja i signalizacije namijenjene
bar djelimi¢noj upotrebi na dijelu mreze koji jos uvek nije obuhvaéen TSI, za taj dio mreze,

(2) za podsisteme infrastruktura, energija 1 pruzni dio podsistema kontrole, upravljanja i
signalizacije na djelovima mreZe koji joS ne pripadaju oblasti primene TSI,



izdaju se u skladu sa nacionalnim propisima i, gdje je primjenjivo, u skladu sa odredbama ¢lana 22
ovog zakona;

2) dozvole za koris¢enje vozila namijenjenih povremenoj upotrebi na dijelovima mreze koja
jos$ ne spada u oblast primjene TSI, za taj dio mreze dodjeljuju se u skladu sa odredbama ¢l. 25 1 27-
31 ovog zakona, nacionalnim propisima i, gdje je primjenjivo, u skladu sa odredbama ¢lana 22 ovog
zakona.

Odstupanja od primene TSI
Clan 13

Odstupanja od primjene TSI su dozvoljena u sljede¢im slucajevima:

1) prilikom izgradnje novog podsistema, unapredenja ili obnove postojec¢ih podsistema koji
su, u vrijeme donosenja TSI- a, bili u poodmakloj fazi razvoja projekta ili su ve¢ potpisani ugovori o
izvodenju radova;

2) prilikom unapredenja ili obnove postojeceg podsistema, kada su tovarni profil, Sirina
kolosjeka, medukolosje¢no rastojanje ili sistem napajanja elektricnom energijom u TSI nijesu u
skladu sa specifikacijama postojeceg podsistema;

3) prilikom izgradnje, unapredenja ili obnove postoje¢eg podsistema, ukoliko bi primjena
TSI dovela u pitanje ekonomsku opravdanost projekta ili uskladenost sa postoje¢im zeljeznickim
sistemom u Crnoj Gori;

4) ako poslije nesrece ili prirodne nepogode uslovi za brzu obnovu zeljeznicke mreze,
ekonomski ili tehnicki, ne dopustaju djelimi¢nu ili potpunu primjenu odgovaraju¢ih TSI.

U sluc¢ajevima odstupanja od TSI iz stava 1 ovog ¢lana primijenjuju se nacionalni zeljeznicki
tehnicki propisi.

Nacionalni zeljezni¢ki tehnicki propisi primijenjuju se i:

1) u slucajevima ,,otvorenih pitanja”, tj. kada tehnicki aspekti vezani za osnovne zahtjeve
nijesu eksplicitno obuhvaceni u TSI;

2) za podsisteme za koje primjena TSI nije obavezna.

U slucajevima iz stava 1 ovog ¢lana narucilac ili njegov ovlaséeni zastupnik podnosi
Ministarstvu zahtjev za odstupanje, uz koji je duzan da prilozi:

1) pismeno obavjestenje koje se odnosi na predlozeno odstupanje;

2) dokumentaciju koja sadrzi:

(1) opis radova, roba i usluga koji su predmet odstupanja, sa navodenjem klju¢nih datuma,
geografskog polozaja, tehnickog i operativnog podrucja primjene

(2) precizno upucivanje na TSI (ili njihove dijelove) za koje se trazi odstupanje,

(3) precizno upucivanje na alternativne odredbe koje ¢e se primijeniti i njihove detalje,

(4) obrazlozenje poodmakle faze razvoja projekta u slucaju iz stava 1 tacka 1 ovog ¢lana,

(5) obrazloZzenje zahtjeva za odstupanje, ukljucujuci razloge tehnicke, ekonomske,
komercijalne, operativne, odnosno administrativne prirode za odstupanje,

(6) sve druge informacije kojima se obrazlaze zahtjev za odstupanje,

(7) opis mjera ¢ije se preduzimanje predlaze sa ciljem unapredenja interoperabilnosti
projekta, izuzev ako se radi o malom odstupanju.

U sluc¢aju odstupanja iz stava 1 tacka 1 ovog ¢lana, u roku od 12 mjeseci od donosenja svakog
TSI, narucilac je u obavezi da dostavi Ministarstvu i organu uprave nadleznom za bezbjednost
zeljeznickog saobracaja (u daljem tekstu: Organ uprave) spisak projekata koji se sprovode, a koji se
nalaze u poodmakloj fazi razvoja.



Primljene zahtjeve za odstupanje od TSI, zajedno sa prilozenom dokumentacijom iz stava 4
tacka 2 ovog ¢lana, Ministarstvo dostavlja Evropskoj komisiji, radi daljeg postupanja u skladu sa
propisima EU.

Ministarstvo obavjestava narucioca ili njegovog ovlas¢enog zastupnika o odluci Evropske
komisije.

Izuzetno od odredbi st. 6 i 7 ovog ¢lana, do dana pristupanja Crne Gore Evropskoj uniji,
Ministarstvo odlu¢uje o dostavljenim zahtjevima za odstupanje.

4. Cinioci interoperabilnosti
Stavljanje na trziste

Clan 14

Cinioci interoperabilnosti mogu se stavljati na trziste samo ako:

1) obezbjeduju da se u okviru zeljeznickog sistema postigne interoperabilnost i ako
ispunjavaju zahtjeve iz ¢lana 10 ovog zakona;

2) se koriste u oblasti za koju su namijenjeni i ako se na odgovarajuci nac¢in ugraduju i
odrzavaju.

Odredba stava 1 ovog ¢lana ne sprjecava stavljanje na trziste ¢inilaca interoperabilnosti Koji
se koriste u druge svrhe.

Ne moze se zabranjivati, ogranicavati ili sprjecavati stavljanje na trziste Ccinilaca
interoperabilnosti koji su proizvedeni u skladu sa ovim zakonom, a posebno se ne moze zahtijevati
ponovno Vvrsenje provjera koje su veé izvrsene kao dio postupka za izdavanje deklaracija o
usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu.

Usaglasenost i pogodnost za upotrebu
Clan 15

Cinioci interoperabilnosti ispunjavaju osnovne zahtjeve ako imaju deklaraciju o usaglagenosti
i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu.

Deklaracija o usaglasenosti i deklaracija o pogodnosti za upotrebu odnose se na:

1) visenamjenske ¢inioce interoperabilnosti, koji se ne primjenjuju samo u zeljeznickom
sistemu nego i u drugim podrucjima;

2) visenamjenske cinioce interoperabilnosti sa specificnim karakteristikama, koji se ne
primjenjuju samo u Zzeljeznickom sistemu nego i u drugim podrucjima, ali Koji moraju imati
specifi¢ne karakteristike kada se koriste u Zeljeznickom sistemu;

3) specificne ¢inioce koji se kKoriste samo u zeljeznickom sistemu.

Deklaracija o usaglasenosti i deklaracija o pogodnosti za upotrebu obuhvataju:

1) ocjenu usaglasenosti ¢inioca interoperabilnosti, posmatranog izolovano, prema zahtjevima
TSI-ja Koje treba da ispune, ili

2) ocjenu pogodnosti za upotrebu ¢inioca interoperabilnosti u svom zeljeznickom okruzenju,
pri ¢emu se, kada su u pitanju interfejsi, posebno provjeravaju funkcionalni zahtjevi TSl-ja.

Cinioci interoperabilnosti navedeni u TSI podlijezu postupcima za ocjenu usaglasenosti i
pogodnosti za upotrebu i moraju da budu praceni odgovarajucim sertifikatom.

Cinilac interoperabilnosti ispunjava osnovne zahtjeve ako je u skladu sa uslovima navedenim
u odgovaraju¢em TSI ili pripadajucoj evropskoj specifikaciji razvijenoj u cilju uskladivanja sa tim
uslovima.

Rezervni djelovi za podsisteme koji su pusteni u rad prije stupanja na snagu odgovarajuéih
TSI mogu se ugraditi u ove podsisteme, a da se ne podvrgnu postupcima iz stava 2 ovog ¢lana.

U TSI se moze predvidjeti prelazni period za zeljezni¢ke proizvode Kkoji su prema TSI
odredeni kao cinioci interoperabilnosti i koji su stavljeni na trziste prije stupanja na snagu TSI.
Cinioci interoperabilnosti iz stave 7 ovog ¢lana moraju ispunjavati zahtjeve propisane ¢lanom 14 st.
112 ovog zakona.



Ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu
Clan 16

U cilju izdavanja deklaracije o usaglasenosti ili pogodnosti za upotrebu cinilaca
interoperabilnosti, proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik u Crnoj Gori primjenjuje odredbe ovog
zakona, podzakonskih akata i relevantnih TSI.

Ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu cinilaca interoperabilnosti obavlja
prijavljeno tijelo, kome je proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik podnio zahtjev.

Zahtjev za ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu moze se podnjeti poslije izdavanja sertifikata
o usaglasenosti i deklaracije o usaglasenosti.

Osnov za ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti je eksploataciono
ispitivanje.

U cilju ocjene pogodnosti za upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti prijavljenom tijelu mora da
Se omoguci pracenje podsistema u koji je Cinilac interoperabilnosti ugraden.

Ocenjivanje pogodnosti za upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti obavezno je ako je propisano
odgovarajuc¢im TSI.

Ako ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu c¢inilaca interoperabilnosti nije propisano
odgovarajuc¢im TSI, to ocjenjivanje moze da Se obavi po zahtjevu proizvodaca.

Podnosilac zahtjeva placa cijenu usluga upravljacu, odnosno zeljeznickom prevozniku za
obavljanje eksploatacionog ispitivanja.

Visina cijene iz stava 8 ovog ¢lana zavisi od vrste, obima i trajanja eksploatacionog
ispitivanja, odgovara realnim troskovima upravljaca, odnosno zeljeznickog prevoznika i ne moze se
utvrdivati u cilju sticanja profita.

Prijavljeno tijelo potvrduje usaglasenost i pogodnost za upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti
izdavanjem sertifikata o usaglasenosti i sertifikata o pogodnosti za upotrebu, nakon ¢ega proizvodac
ili njegov ovlasceni zastupnik izdaje deklaraciju o usaglasenosti i deklaraciju o pogodnosti za
upotrebu.

Kada se na cinioce interoperabilnosti primjenjuju propisi koji se odnose na njihove druge
aspekte, onda deklaracija o usaglasenosti i deklaracija o pogodnosti za upotrebu sadrzi konstataciju
da cinioci interoperabilnosti ispunjavaju i zahtjeve tih propisa.

Inostrane isprave o0 usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu izdate prema potvrdenim
medunarodnim konvencijama i ugovorima ¢iji je potpisnik i Crna Gora i koje su izdala nadlezna tijela
drugih drzava potpisnica, vaze u Crnoj Gori.

Ukoliko proizvodac ili njegov ovlasceni zastupnik ne postupi u skladu sa odredbama st. 1 i
11 ovog ¢lana, onda je te obaveze duzno da ispuni lice koje Cinioce interoperabilnosti stavlja na
trziste.

Odredba stava 13 ovog ¢lana primijenjuje se i na lice koje sklapa ¢inioce interoperabilnosti
ili njihove djelove iz razlicitih izvora ili proizvodi ¢inioce interoperabilnosti za vlastite potrebe.

Ukoliko ustanovi da je deklaracija nepropisno sastavljena, Organ uprave ¢e od proizvodaca
ili njegovog ovlas¢enog zastupnika u Crnoj Gori zahtijevati da dovede ¢inilac interoperabilnosti u
stanje usaglasenosti i otkloni povredu propisa.

Ukoliko se neusaglasenost ne moze otkloniti, Organ uprave ¢e preduzeti mjere da ogranici ili
zabrani stavljanje na trziste doti¢nog ¢inioca interoperabilnosti, ili da se on povuce sa trzista, u skladu
sa postupkom propisanim ¢lanom 17 ovog zakona.

Module za ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti koji
podlijezu ocjenjivanju usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu, tehnicku dokumentaciju koja prati
deklaraciju o usaglasenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu i sadrzinu deklaracije o
usaglasenosti i deklaracije o pogodnosti za upotrebu propisuje Ministarstvo.



Neusaglasenost ¢inilaca interoperabilnosti sa osnovnim zahtjevima
Clan 17

Ukoliko Organ uprave utvrdi da cinilac interoperabilnosti obuhvacen deklaracijom o
usaglasenosti ili deklaracijom o pogodnosti za upotrebu i stavljen na trziste ne ispunjava osnovne
zahtjeve tokom predvidene upotrebe, preduzece sve odgovaraju¢e mjere da ogranici ili zabrani
stavljanje na trziste predmetnog cinioca interoperabilnosti ili ¢e naloZiti njegovo povlaéenje sa trzista.

Organ uprave bez odlaganja obavjestava Evropsku komisiju o preduzetim mjerama i daje
obrazloZenje za svoju odluku, navodeci posebno da li je razlog neusaglasenosti:

1) neispunjenje osnovnih zahtjeva;

2) nepravilna primjena evropskih specifikacija u slu¢aju gdje se one primjenjuju;

3) neadekvatnost evropskih specifikacija.

Rjesenje o preduzetim mjerama, dostavlja se licu koje je izdalo deklaraciju o usaglasenosti i
prijavljenom tijelu Koje je izdalo sertifikat o usaglasenosti.

Protiv resenja iz stava 3 ovog ¢lana moze se izjaviti zalba nadleznom organu.

Elementi strukturnih podsistema
na koje se primjenjuju nacionalni Zeljeznicki tehnic¢ki propisi

Clan 18

Elemente strukturnih podsistema koji podlijezu ocjenjivanju usaglasenosti, postupke i module
za ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu, tehni¢ku dokumentaciju koja prati deklaraciju
o usaglasenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu i sadrzinu deklaracije o usaglasenosti i
deklaracije o pogodnosti za upotrebu propisuje Ministarstvo.

Zahtev za ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu moze se podnjeti poslije izdavanja sertifikata
o usaglasenosti i deklaracije o usaglasenosti.

Ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu elemenata strukturnih podsistema obavezno je ako je
propisano odgovaraju¢im nacionalnim zeljezni¢kim tehnickim propisima.

Ako ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu elemenata strukturnih podsistema nije propisano
odgovaraju¢im nacionalnim zeljezni¢kim tehni¢kim propisima, to ocjenjivanje moze da se obavi po
zahtjevu proizvodaca.

Osnov za ocjenjivanje pogodnosti za upotrebu elemenata strukturnih podsistema je
eksploataciono ispitivanje.

Podnosilac zahtjeva placa naknadu usluga upravljacu, odnosno Zeljeznickom prevozniku za
obavljanje eksploatacionog ispitivanja.

Visina naknade iz stava 6 ovog c¢lana zavisi od vrste, obima i trajanja eksploatacionog
ispitivanja, odgovara realnim troskovima upravljaca, odnosno zeljeznickog prevoznika i ne moze se
utvrdivati u cilju sticanja profita.

Ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu elemenata strukturnih podsistema
obavlja imenovano tijelo, kome je proizvodac ili njegov ovlasceni zastupnik podnio zahtjev.

Imenovano tijelo potvrduje usaglasenost i pogodnost za upotrebu elementa strukturnog
podsistema izdavanjem sertifikata o usaglasenosti i sertifikata o pogodnosti za upotrebu, nakon ¢ega
proizvoda¢ ili njegov ovlas¢eni zastupnik izdaje deklaraciju o usaglasenosti i deklaraciju o
pogodnosti za upotrebu.

Kada se na elemente strukturnih podsistema primjenjuju propisi koji se odnose na njihove
druge aspekte, onda deklaracija o usaglasenosti i deklaracija o pogodnosti za upotrebu sadrzi
konstataciju da elementi strukturnih podsistema ispunjavaju i zahtjeve tih propisa.

Imenovano tijelo vodi evidenciju o izdatim sertifikatima o usaglasenosti i sertifikatima o
pogodnosti za upotrebu.

Do imenovanja tijela za ocjenu usaglasenosti, poslove imenovanog tijela iz ovog c¢lana
obavlja¢e Organ uprave.

Za izdavanje sertifikata o usaglasenosti i sertifikata o pogodnosti za upotrebu koji izdaje
Organ uprave placa se taksa utvrdena zakonom kojim se ureduju administrativne takse.



Protiv rjesenja o odbijanju zahtjeva za izdavanje sertifikata iz stava 13 ovog ¢lana moze se
izjaviti zalba Ministarstvu.

Ukoliko se utvrdi da element strukturnog podsistema obuhvacen deklaracijom o usaglasenosti
ili pogodnosti za upotrebu i stavljen na trziSte ne ispunjava osnovne zahtjeve tokom predvidene
upotrebe, Ministarstvo ¢e preduzeti sve odgovarajué¢e mjere da ogranici ili zabrani stavljanje na trziste
predmetnog elementa ili ¢e naloZiti njegovo povlaéenje sa trzista.

Rjesenje o preduzetim mjerama, dostavlja se licu koje je izdalo deklaraciju o usaglasenosti i
prijavljenom tijelu koje je izdalo sertifikat o usaglasenosti.

Protiv rijesenja iz stava 16 ovog ¢lana moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

5. Podsistemi

Pustanje u rad
Clan 19

Strukturni podsistemi mogu Se pustiti u rad samo ako su projektovani, izgradeni i ugradeni
tako da su ispunjeni osnovni zahtjevi kada se integrisu u zeljezni¢ki sistem, pri ¢emu se narocito
provjerava:

1) tehnic¢ka uskladenost ovih podsistema sa sistemom u koji Se integrisu;

2) bezbjedna integracija ovih podsistema primjenom metoda za ocjenu i procjenu rizika.

Ne moze Se zabranjivati, ogranicavati ili ometati izgradnja, pustanje u rad i eksploatacija
strukturnih podsistema koji ¢ine Zeljeznicki sistem i ispunjavaju osnovne zahtjeve, a posebno se ne
moze zahtjevati ponovno obavljanje provjera koje su ve¢ izvrsene:

1) u okviru postupka za sticanje deklaracije o verifikaciji;

2) u drzavama c¢lanicama Evropske unije ili drzavama ugovornicama OTIF, u cilju
verifikacije uskladenosti sa identicnim zahtjevima u identi¢nim radnim uslovima.

Dodatne provjere se mogu zahtjevati samo onda kada Organ uprave, pregledom
dokumentacije u postupku izdavanja dozvole za koriséenje, utvrdi da strukturni podsistem nije u
cjelini uskladen sa odredbama ovog zakona i ne ispunjava sve osnovne zahtjeve.

Postupak provjere podsistema
i deklaracija o proveri podsistema

Clan 20

Provjera podsistema je postupak u kome prijavljeno tijelo provjerava i potvrduje da podsistem
ispunjava osnovne zahtjeve i da je u skladu sa TSI.

U cilju izdavanja deklaracije o proveri podsistema, podnosilac zahtjeva bira tijelo kome ¢e
podnjeti zahtjev za verifikaciju podsistema.

Podnosilac zahtjeva moze da bude narucilac ili proizvodac ili njihov ovlasc¢eni zastupnik.

Prijavljeno tijelo provjerava podsistem u svakoj od sljedecih faza:

1) projektovanje;

2) izgradnja podsistema, ukljucujuci posebno gradevinske radove, proizvodnju, sklapanje
sastavnih djelova, podesavanje cijelog podsistema;

3) konacno ispitivanje podsistema.

Prijavljeno tijelo, na osnovu raspolozivih informacija u odgovaraju¢im TSI i registrima iz ¢l.
36 1 37 ovog zakona, vrsi i provjeru interfejsa predmetnog podsistema sa sistemom u koji se ugraduje.

Prijavljeno tijelo duzno je da objedini tehnicku dokumentaciju koja se prilaze uz deklaraciju
o verifikaciji podsistema.

Tehni¢ka dokumentacija iz stava 5 ovog ¢lana sadrzi podatke vezane za Kkarakteristike
podsistema, za uslove i ograni¢enja KoriS¢enja i uputstva u vezi sa opsluzivanjem, pracenjem,
podesavanjem i odrzavanjem i, po potrebi, sva dokumenta kojima se potvrduje usaglasenost ¢inilaca
interoperabilnosti.



Nakon sto prijavljeno tijelo izda sertifikat o provjeri, podnosilac zahtjeva sastavlja deklaraciju
o proveri podsistema.

U deklaraciji o provjeri podnosilac zahtjeva izjavljuje pod svojom isklju¢ivom odgovornoséu
da podsistem zadovoljava zahtjeve ovog zakona, TSI i primjenjivih nacionalnih propisa.

Ako odgovarajuc¢i TSI to omogucava, prijavljeno tijelo moze izdati sertifikate o provjeri za
seriju podsistema ili odredenih djelova tih podsistema.

Prijavljeno tijelo moze, na zahtjev podnosioca zahtjeva, izdati prelaznu izjavu o provjeri (u
daljem tekstu: PIP) za fazu projektovanja (ukljucujuci ispitivanje tipa) ili fazu proizvodnje cijelog
podsistema ili za bilo koji dio podsistema.

U sluc¢ajevima iz stava 11 ovog ¢lana prijavljeno tijelo izdaje PIP, a podnosilac zahtjeva
sastavlja PIP deklaraciju.

Sertifikati o provjeri podsistema koje su izdala prijavljena tijela iz drzava ¢lanica Evropske
unije ili drzava ugovornica OTIF-a priznaju se u Crnoj Gori.

Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru proizvodnje ima pravo pristupa svim gradilistima,
skladistima, proizvodnim pogonima, postrojenjima za prefabrikaciju i ispitivanje i slicnim objektima
I mora mu se dati na uvid sva potrebna dokumentacija koja se odnosi na podsistem.

Prijavljeno tijelo je duzno da nakon izdavanja sertifikata o provjeri podsistema vrsi periodi¢ne
provjere da bi potvrdilo usaglasenost proizvodnje podsistema sa tehnickom dokumentacijom iz stava
5 ovog ¢lana.

Prijavljeno tijelo izdaje proizvodacu ili naru¢iocu izvestaj o izvrsenoj provjeri.

Prisustvo prijavljenog tijela se moze zahtijevati u pojednim fazama izgradnje.

Prijavljeno tijelo moze obaviti iznenadne nenajavljene posjete mjestima izvodenja radova ili
proizvodnim pogonima, pri cemu moze izvoditi potpune ili djelimicne provjere.

Prijavljeno tijelo dostavlja izvestaj o pregledu odgovornim licima za implementaciju, ili, kada
je potrebno, izvestaj o provijeri.

Module za provjeru podsistema, tehni¢cku dokumentaciju koja se prilaze uz deklaraciju o
provjeri podsistema i sadrzinu deklaracije o provjeri podsistema propisuje Ministarstvo.

Prijavljeno tijelo periodi¢no objavljuje informacije o:

1) primljenim zahtjevima za provjeru podsistema i njihovih djelova;

2) zahtjevima za ocjenu usaglasenosti ili pogodnosti za upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti;

3) odobrenim ili odbijenim zahtjevima za izdavanje prelazne izjave o provjeri;

4) odobrenim ili odbijenim zahtjevima za izdavanje sertifikata o usaglasenosti i pogodnosti
za upotrebu;

5) odobrenim ili odbijenim zahtjevima za izdavanje serifikata o provjeri podsistema.

Ministarstvo imenuje tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu ¢inilaca
interoperabilnosti i za postupak provjere podsistema iz reda privrednih drustava, ustanova ili drugih
pravnih lica koji ispunjavaju uslove propisane ¢lanom 21 ovog zakona.

Organ drZzavne uprave nadlezan za poslove za infrastrukturu kvaliteta, na predlog
Ministarstva, vr$i prijavljivanje tijela iz stava 19 ovog ¢lana:

1) Evropskoj komisiji i drzavama ¢lanicama Evropske unije;

2) Generalnom sekretaru OTIF-a.

Oduzimanje odobrenja tijelu za ocjenu usaglasenosti koje ne ispunjava uslove iz ¢lana 21
ovog zakona vrsi Se na nacin propisan zakonom kojim se ureduju tehnicki zahtjevi za proizvode i
oCjenjivanje usaglasenosti.

O oduzetim odobrenjima obavjesStavaju se organi i drzave iz stava 20 ovog ¢lana.

Uslovi koje mora da ispuni tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti

Clan 21

Uslovi koje mora da ispuni tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti iz ¢lana 20 stav 19 ovog
Zakona su:



1) tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti, rukovodilac tog tijela i osoblje zaduzeno za
sprovodenje provjera ne ucestvuju direktno ili kao ovlaséeni predstavnici u projektovanju,
proizvodnji, izgradnji, plasiranju na trziste ili odrzavanju ¢inilaca interoperabilnosti ili podsistema,
niti ih Koriste, s tim Sto to ne iskljuc¢uje razmjenu tehni¢kih informacija izmedu proizvodaca i tijela
za ocjenjivanje usaglasenosti;

2) tijelo za ocjenjivanje usaglaSenosti i osoblje zaduzeno za sprovodenje provjera vrse
provjere profesionalno i strucno, bez ikakvog pritiska koji moze da uti¢e na njihovu ocjenu ili
rezultate provjera, posebno od strane lica ili grupa koje su zainteresovane za te rezultate;

3) tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti i osoblje zaduzeno za sprovodenje provjera je
funkcionalno nezavisno od tijela koje izdaje dozvole za koris¢enje, licence i sertifikate o bezbjednosti
I od tijela za istrazivanje nesreca;

4) tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti zaposljava osoblje i posjeduje sredstva potrebna za
obavljanje tehnickih i administrativnih poslova vezanih za sprovodenje provjera na odgovarajuci
nacin i ima pristup opremi za vanredne provjere;

5) tijelo za ocjenjivanje usaglasenosti je osigurano od odgovornosti za u¢injenu stetu;

6) osoblje zaduzeno za izvodenje provjera posjeduje:

(1) odgovarajuce profesionalno i tehnicko obrazovanje,

(2) zadovoljavajuce znanje o zahtjevima Koji se odnose na provjeru koju vrsi i iskustvo u
vrsenju te provjere,

(3) sposobnost za izradu sertifikata, zapisnika i izvestaja koji predstavljaju sluzbenu
evidenciju o izvrsenim provjerama;

7) osoblje zaduzeno za izvodenje provjere je nezavisno u radu i nijedan sluzbenik ne smije
biti placen na osnovu broja izvedenih provjera ili njihovih rezultata;

8) da osoblje zaduzeno za izvodenje provjera cuva kao poslovnu tajnu sve Sto sazna u toku
izvodenja provjera, osim podataka koje zahtevaju nadlezni drzavni organi i tijela za istragu.

Usaglasenost sa TSI i nacionalnim Zeljezni¢kim
tehni¢kim propisima

Clan 22

Strukturni podsistemi koji su obuhvaceni deklaracijom o provjeri smatraju se interoperabilnim
i uskladenim sa osnovnim zahtjevima.

Provjera interoperabilnosti strukturnog podsistema u odnosu na osnovne zahtjeve zasniva se
na TSI, ukoliko postoje.

Ministarstvo priprema spisak vazec¢ih nacionalnih Zeljezni¢kih tehni¢kih propisa koji se
primijenjuju za ispunjavanje osnovnih zahtjeva u slucaju:

1) da ne postoje TSI za odredeni podsistem;

2) odstupanja predvidenih u ¢lanu 12 stav 1 ovog zakona;

3) da specifi¢ni slucaj zahtjeva primjenu tehnickih propisa koji nisu sadrzani u TSI.

Spisak propisa iz stava 3 ovog ¢lana Ministarstvo objavljuje na svojoj internet stranici.

Ministarstvo prijavljuje Evropskoj komisiji spisak propisa iz stava 3 ovog ¢lana, a na zahtjev
Evropske komisije dostavlja i kompletne tekstove propisa.

Imenovano tijelo sprovodi provjeru strukturnog podsistema ili njegovog dijela po postupku
propisanom ¢lanom 20 ovog zakona i izdaje sertifikat o provjeri podsistema ili njegovog dijela prema
nacionalnim propisima, kao ispravu o usaglasenosti.

U sluc¢aju nacionalnih propisa koji se odnose na podsisteme koji ¢ine Zeljeznicko vozilo
imenovano tijelo ¢e podijeliti sertifikat na dva dijela:

1) dio koji sadrzi upucivanje na nacionalne propise koji se isklju¢ivo odnose na tehnicku
uskladenost vozila i mreze, i

2) dio koji se odnosi na sve ostale nacionalne propise.

Imenovano tijelo vodi evidenciju o izdatim sertifikatima o verifikaciji, koja sadrzi:

1) broj izdatog sertifikata;,



2) naziv pravnog lica kome je izdat serifikat;

3) naziv podsistema za koji se izdaje sertifikat;

4) datum izdavanja sertifikata;

5) rok vazenja sertifikata.

Do imenovanja tijela za ocjenu usaglasenosti, poslove imenovanog tijela iz ovog c¢lana
obavlja¢e Organ uprave.

Za izdavanje sertifikata o verifikaciji podsistema ili njegovog dijela, koji izdaje Organ uprave
placa se taksa utvrdena zakonom kojim se ureduju administrativne takse.

Protiv resenja kojim se odbija izdavanje sertifikata iz stava 10 ovog ¢lana moze se izjaviti
zalba Ministarstvu.

Neuskladenost podsistema sa osnovnim zahtjevima
Clan 23

Ukoliko smatra da strukturni podsistem za koji je izdata deklaracija o provjeri podsistema nije
u cjelosti uskladen sa odredbama ovog zakona, a narocito ako podsistem ne ispunjava zahtjeve iz
¢lana 10 ovog zakona, Organ uprave moze da zahtijeva od lica koje je izdalo deklaraciju o verifikaciji
izvrsavanje dopunskih provjera i kontrola.

O zahtjevu za dopunske provjere i kontrole odmah se obavjestava Evropska komisija, uz
odgovarajuce obrazlozenje. Komisija se konsultuje sa zainteresovanim stranama.

U aktu kojim su nalozene mjere iz stava 1 ovog ¢lana, Organ uprave je duzan da navede da li
je u pitanju neuskladenost sa zahtjevima iz ¢lana 10 ovog zakona ili sa TSI, ili su nepravilno
primijenjeni TSI ili je TSI neadekvatna.

Ukoliko dopunske kontrole i provjere iz stava 1 ovog c¢lana pokazu da je podsistem
neuskladen sa odredbama ovog zakona, Organ uprave ¢e naloziti da se podsistem uskladi sa osnovnim
zahtjevima, a ako ta mjera ne da potrebne rezultate, suspendovace dozvolu za korisc¢enje podsistema.

I11. DOZVOLA ZA KORISCENjE
1. Opste odredbe o dozvoli za koris¢enje
Clan 24

Da bi se strukturni podsistemi pustili u rad i koristili u zeljeznickom sistemu moraju imati
dozvolu za koris¢enje koju na propisanom obrascu i u formi rjesenja izdaje Organ uprave.

Protiv rjesenja o odbijanju izdavanja dozvole za Koris¢enje moze se izjaviti zalba
Ministarstvu.

Prije izdavanja dozvole za koris¢enje strukturnih podsistema Organ uprave provjerava:

1) tehnicku uskladenost ovih podsistema sa zeljeznickim sistemom u koji se integrisu;

2) bezbjednu integraciju ovih podsistema primjenom metoda za ocjenu i procjenu rizika;

3) da li su oni usaglaseni sa odredbama relevantnin TSI i/ili nacionalnih Zeljeznickih

tehnickih propisa koji se odnose na eksploataciju i odrzavanje podsistema.

Dozvola za korisc¢enje se izdaje u roku od ¢etiri mjeseca od dana podnosenja zahtjeva, uz koji
je prilozena propisana dokumentacija, osim u slu¢ajevima za koje je ovim zakonom propisan drugi
rok.

Dozvola za koris¢enje moze sadrzati posebne uslove koris¢enja ili druga ogranicenja.

Zahtjev za izdavanje dozvole za koris¢enje mogu da podnesu proizvodac ili njegov ovlasceni
zastupnik u Crnoj Gori, zeljeznicki prevoznik, vlasnik vozila, imalac vozila, upravlja¢ infrastrukture
I narucilac.

O izdatim dozvolama za korisc¢enje Organ uprave vodi evidenciju koja sadrzi:

1) broj dozvole;

2) naziv pravnog lica kome je izdata dozvola;

3) naziv podsistema za Koji Se izdaje dozvola,;

4) ograni¢enja za Korisc¢enje;



5) datum izdavanja dozvole.

Postupak izdavanja dozvole iz stava 1 ovog ¢lana, dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev
za izdavanje dozvole za koriséenje, sadrzinu i obrazac dozvole za koris¢enje i numeraciju dozvole za
koris¢enje u skladu sa evropskim identifikacionim brojem propisuje Ministarstvo.

Za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se ureduju
administrativne takse.

Nakon izdavanja dozvole za koris¢enje strukturnih podsistema, Organ uprave provjerava:

1) infrastrukturu, u smislu izdavanja i nadzora nad ispunjenos¢u uslova za izdavanje

sertifikata o bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom;

2) vozila, u smislu izdavanja i nadzora nad ispunjenos¢u uslova za izdavanje sertifikata o

bezbjednosti za prevoz.

Provjera se sprovodi koris¢enjem postupaka ocjene i provjere propisanih u odgovaraju¢im
strukturnim i funkcionalnim TSI.

Dozvole za kori$¢enje vozila izdate u skladu sa ovim ¢lanom ne dovode u pitanje druge uslove
postavljene zeljezni¢kim prevoznicima i upravlja¢ima infrastrukture za eksploataciju tih vozila na
odgovarajuc¢oj mrezi kroz zahtjeve za uspostavljanje sistema za upravljanje bezbjednoséu i
posjedovanje odgovarajucih sertifikata o bezbjednosti.

2. Dozvola za tip vozila
Clan 25

Tipovi svih vozila koja se registruju u Crnoj Gori, bilo kog proizvodaca, moraju da budu
odobreni.

Dozvolu za tip vozila izdaje Organ uprave u formi rjesenja.

Protiv rjesenja o odbijanju izdavanja dozvole za tip vozila moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Za izdavanje dozvole iz stava 2 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se ureduju
administrativne takse.

Direkcija vodi evidenciju o izdatim dozvolama za tip vozila koja sadrzi:

1) broj dozvole;

2) naziv pravnog lica kome je izdata dozvola;

3) naziv tipa vozila;

4) naziv proizvodaca vozila;

5) datum izdavanja dozvole.

Vozila koja odgovaraju odobrenom tipu moraju da dobiju pojedinacne dozvole za koriséenje
koje se izdaju na osnovu sprovedenog postupka kojim se verifikuje pripadnost odobrenom tipu i
deklaracije o usaglasenosti sa odobrenim tipom vozila, bez dodatnih provjera.

Za postojeca vozila koja su dobila dozvolu za koriS¢enje prije stupanja na snagu ovog zakona,
smatra se da imaju dozvolu za koriS¢enje, s tim Sto se 1 na njih primjenjuje ¢lan 34 ovog zakona.

U slucaju izmjena odgovarajucih odredaba u TSI 1 nacionalnim zeljeznickim tehnickim
propisima na osnovu Kojih je tip vozila odobren, Organ uprave ¢e odluciti da li ve¢ izdata dozvola za
tip ostaje vazeca ili treba izdati novu.

Predmet provjera u slucaju izdavanja novih dozvola za tip vozila odnosi se samo na djelove
propisa Koji su promijenjeni.

Izdavanje novih dozvola za tip vozila ne uti¢e na dozvole za koriséenje vozila koje su izdate
na osnovu prethodno odobrenih tipova vozila.

Ako podnosilac zahtjeva trazi dozvolu za tip vozila i u drugim drzavama, Organ uprave
saraduje sa tijelima kojima su povjereni poslovi vezani za bezbjednost na zeljeznici tih drzava u cilju
pojednostavljenja postupka i Smanjenja administrativnih poslova.

Postupak izdavanja dozvole za tip vozila, dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev za
izdavanje dozvole za tip vozila, sadrzinu i obrazac deklaracije o usaglasenosti sa tipom vozila i
sadrzinu i obrazac dozvole za tip vozila propisuje Ministarstvo.

Obrazac dozvole za tip vozila namijenjenog medunarodnom saobracéaju izdaje Se i na
engleskom, francuskom ili njemackom jeziku.



3. Dozvola za kori¢enje podsistema koji su usaglaseni sa TSI
Clan 26

Dozvolu za koriséenje podsistema koji su usaglaseni sa TSI, Organ uprave izdaje ako je
prilozena dokumentacija o izvedenom postupku provjere podsistema u skladu sa ¢lanom 19 ovog
zakona.

Dozvola za koriséenje vozila koja su usaglasena sa TSI
Clan 27

Tehnicke karakteristike vozila moraju da budu usaglasene sa relevantnim TSI koji su na snazi
i primjenjuju se u trenutku njihovog pustanja u rad, pod uslovom da je znacajan dio osnovnih zahtjeva
dat u tim TSI.
Dozvolu za koris¢enje vozila koja su usaglasena sa TSI izdaje Organ uprave na sljedeci nacin:
1) ako su svi strukturni podsistemi od kojih se vozilo sastoji odobreni na nacin propisan
¢lanom 24 ovog zakona, dozvola za koriséenje vozila se izdaje bez dodatnih provjera;
2) ako je za vozilo prilozena deklaracija o provjeri u skladu sa ¢lanom 20 ovog zakona, Organ
uprave prije izdavanja dozvole provjerava:
(1) tehnicku uskladenost relevantnih podsistema vozila i njihovu bezbjednu integraciju u
skladu sa odredbama ¢lana 19 stav 1 ovog zakona,
(2) tehnicku uskladenost vozila i mreze na kojoj ¢e saobracati,
(3) uskladenost sa nacionalnim zeljezni¢kim tehni¢kim propisima koji se primjenjuju na
otvorena pitanja i specifi¢ne slucajeve jasno odredene u relevantnim TSI.
3) ako je podnosilac zahtjeva prilozio deklaraciju o usaglasenosti sa odobrenim tipom vozila.
Podnosilac zahtjeva za izdavanje dozvole za koris¢enje odgovoran je za oznacavanje vozila
brojem koji mu je dodijeljen.

Dodatna dozvola za koriséenje vozila koja su usaglasena sa TSI
Clan 28

Vozila koja su dobila dozvolu za korisc¢enje u drugim drzavama, koja su potpuno usaglasena
sa svim TSI koji obuhvataju sve aspekte podsistema i nijesu predmet specifi¢nih slu¢ajeva i otvorenih
pitanja koja se odnose na tehni¢ku uskladenost vozila i mreze, ne podlijezu izdavanju dodatne dozvole
za korisc¢enje, pod uslovom da se upotrebljavaju na mrezi koja je usaglasena sa TSI ili pod uslovima
navedenim u odgovaraju¢im TSI.

Zavucnavozilaiz stava 1 ovog ¢lana koja su dobila dozvolu za koris¢enje u drugim drzavama,
ako se ne upotrebljavaju na mrezi koja je usaglasena sa TSI ili pod uslovima navedenim u
odgovarajuc¢im TSI, Organ uprave izdaje dodatne dozvole za koris¢enje takvih vozila u Crnoj Gori.

Podnosilac zahtjeva dostavlja Organu uprave tehnicku dokumentaciju o vozilu i njegovom
predvidenom koris¢enju na mrezi pruga Crne Gore, koja sadrzi:

1) dokaz da je vozilo dobilo dozvolu za korisé¢enje u drugoj drzavi;

2) primjerak tehnicke dokumentacije o vozilu koja prati deklaraciju o provjeri, sto ukljucuje,
u slucaju vozila opremljenih registruju¢im uredajima, informacije o postupku prikupljanja podataka
sa omogucavanjem ¢itanja i procjene, sve dok te informacije nijesu uskladene sa odgovaraju¢im TSI,

3) evidencije koje prikazuju istoriju odrzavanja vozila i, po potrebi, tehnicke izmjene
izvrsene nakon dobijanja dozvole za koris¢enje;

4) dokaze o tehnickim i eksploatacionim Kkarakteristikama Kkoji pokazuju da je vozilo
uskladeno sa infrastrukturom i stabilnim postrojenjima, ukljucuju¢i klimatske uslove, sistem
napajanja energijom, sistem kontrole, upravljanja i signalizacije, Sirinu kolosjeka 1 profile,
maksimalnu dopustenu masu po osovini i ostala ograni¢enja mreze.



Organ uprave pri odluc¢ivanju o podnijetom zahtjevu provjerava tehnicku uskladenost vozila
i mreze, ukljucujuéi nacionalne propise koji Se primjenjuju na otvorena pitanja i specifi¢ne slucajeve
jasno odredene u relevantnim TSI, u cilju obezbjedenja te uskladenosti.

Organ uprave moze zahtijevati dostavljanje dodatnih informacija, analizu rizika ili
sprovodenje ispitivanja na mrezi radi provjere elemenata iz stava 4 ovog ¢lana.

Organ uprave ¢e sa podnosiocem zahtjeva odrediti obim i sadrzinu dodatnih informacija,
analize rizika i potrebnih ispitivanja na mrezi.

Upravlja¢ infrastrukture je duzan da, nakon konsultacije sa podnosiocem zahtjeva, obezbijedi
izvrsenje ispitivanja u roku od tri mjeseca od podnosenja zahtjeva.

Upravlja¢ infrastrukture dostavlja Organu uprave izvestaj o sporovodenju ispitivanja iz stava
7 ovog ¢lana.

Organ uprave odlu¢uje o izdavanju dozvole iz stava 2 ovog ¢lana:

1) dva mjeseca nakon dostavljanja dokumenata iz stava 3 ovog ¢lana;

2) gdje je primjenjivo, mjesec dana po podnosenju dodatnih informacija, rezultata analize
rizika ili rezultata ispitivanja.

Ukoliko Organ uprave ne odluci o izdavanju dozvole za koris¢enje u roku iz stava 9 ovog
¢lana, smatrace se da je vozilo dobilo dozvolu za koris¢enje poslije tri mjeseca od isteka tog roka.

Vozilo iz stava 10 ovog ¢lana moze Se Koristiti samo na mrezi koja je navedena u zahtjevu za
izdavanje dozvole.

4. Dozvola za koriséenje podsistema koji nijesu usaglaseni sa TSI

Clan 29

Organ uprave izdaje dozvolu za koris¢enje strukturnih podsistema koji nijesu usaglaseni sa
relevantnim TSI vazeé¢im u trenutku njihovog pustanja u rad, ukljucujuéi i podsisteme za koje vaze
odstupanja, ako su ispunjeni sljedeci uslovi:

1) podsistemi su uskladeni sa nacionalnim zeljezni¢kim tehni¢kim propisima i crnogorskim
i granskim standardima iz oblasti zeljezni¢kog saobracaja, odnosno UIC propisima i evropskim
normama, ukoliko za neki podsistem ne postoje nacionalni zeljeznicki tehnicki propisi i standardi;

2) podsistemi ispunjavaju osnovne zahtjeve koji se na njih odnose;

3) prilozena je dokumentacija o sprovedenom postupku provjere strukturnih podsistema.

Dozvola iz stava 1 ovog ¢lana koja se odnosi na vozila vazi samo na mrezi pruga Crne Gore.

Provjeru podsistema iz stava 1 ovog ¢lana sprovodi imenovano tijelo na nac¢in propisan
¢lanom 20 ovog zakona.

Do imenovanja tijela za ocjenjivanje usaglasenosti, poslove imenovanog tijela iz ovog ¢lana
obavljace Organ uprave.

Dozvola za koriséenje vozila koja nijesu usaglasena sa TSI
Clan 30

Dozvolu za koris¢enje vozila koja se registruju u Crnoj Gori, a nijesu usaglaSena sa svim
relevantnim TSI vaze¢im u trenutku njihovog pustanja u rad, ili se na njih primjenjuju odredbe ¢lana
13 st. 2 i 3 ovog zakona ili gdje znacajan dio osnovnih zahtjeva nije naveden u jednoj ili vise TSI,
izdaje Organ uprave na sljede¢i naéin:

1) za tehnicke aspekte obuhvaéene TSI, ako postoje, primjenjuje se postupak verifikacije
propisan ¢lanom 20 ovog zakona;

2) zadruge tehnicke aspekte primjenjuju se nacionalni propisi prijavljeni u skladu sa clanom
22 stav 5 ovog zakona i primjenjuje se postupak verifikacije propisan ¢lanom 20 ovog zakona.

Dozvola iz stava 1 ovog ¢lana vazi samo na mrezi pruga Crne Gore.

Podnosilac zahtjeva za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog ¢lana odgovoran je za oznacavanje
vozila brojem koji mu je dodijeljen.



Dodatna dozvola za koriséenje vozila koja nijesu usaglasena sa TSI
Clan 31

Vozila koja su odobrena za koris¢enje u drugim drzavama, a Koja nijesu usaglasena sa TSI,
moraju imati dodatnu dozvolu za koris¢enje u Crnoj Gori.

Dodatnu dozvolu iz stava 1 ovog ¢lana izdaje Organ uprave.

Podnosilac zahtjeva za izdavanje dozvole iz stava 1 ovog ¢lana dostavlja Organu uprave
tehnicku dokumentaciju o vozilu zajedno sa podacima o planiranom Koriséenju na mrezi pruga Crne
Gore.

Dokumentacija iz stava 3 ovog ¢lana sadrzi:

1) dokaze da je Koris¢enje vozila odobreno u drugoj drzavi zajedno sa spiskom
dokumentacije primijenjene u postupku, da bi se pokazalo da vozilo zadovoljava vazece
bezbjednosne zahtjeve, ukljucujuci, po potrebi, informacije o koriséenim ili odobrenim odstupanjima;

2) tehnicke podatke, program odrzavanja i eksploatacione karakteristike, sto ukljucuje, u
slu¢aju vozila opremljenih registrujuc¢im uredajima, informacije o postupku prikupljanja podataka, sa
omogucavanjem ¢itanja i procjene;

3) evidencije koje prikazuju istoriju odrzavanja vozila i, po potrebi, tehnicke izmjene
izvrsene nakon dobijanja dozvole za koriscenje;

4) dokaze o tehnickim i eksploatacionim karakteristikama koji pokazuju da je vozilo
uskladeno sa infrastrukturom i stabilnim postrojenjima, ukljucuju¢i klimatske uslove, sistem
napajanja energijom, sistem kontrole, upravljanja i signalizacije, sirinu kolosjeka i profile,
maksimalnu dopustenu masu po osovini i druga ogranicenja mreze.

Parametre koje je potrebno provijeriti u vezi sa izdavanjem dodatne dozvole za koriséenje
vozila koja nijesu usaglasena sa TSI i klasifikaciju nacionalnih propisa u vezi sa ovim parametrima,
propisuje Ministarstvo.

Dokazi iz stava 4 tac. 1 i 2 ovog ¢lana mogu Se osporiti jedino ako Organ uprave dokaze
postojanje znacajnog rizika za bezbjednost.

Organ uprave moze zahtjevati dodatne informacije, analize rizika ili sprovodenje ispitivanja
na mrezi kako bi se provjerilo da li je dokumentacija iz stava 4 ta¢. 3 i 4 ovog ¢lana u skladu sa
vaze¢im nacionalnim zeljeznickim tehni¢kim propisima.

Organ uprave ¢e, nakon konsultacije sa podnosiocem zahtjeva, odrediti obim i sadrzinu
dodatnih informacija, analize rizika i potrebnih ispitivanja.

Upravljac¢ infrastrukture je duzan da, nakon konsultacije sa podnosiocem zahtjeva, obezbijedi
izvrsenje ispitivanja u roku od tri mjeseca od podnosenja zahteva.

Upravljac infrastrukture dostavlja Organu uprave izvestaj o sporovodenju ispitivanja iz stava
7 ovog ¢lana.

Organ uprave odlucuje o izdavanju dozvole iz stava 1 ovog ¢lana:

1) cetiri mjeseca nakon dostavljanja dokumenata iz stava 4 ovog ¢lana;

2) gdje je primjenjivo, dva mjeseca po podnosenju dodatnih informacija ili analize rizika ili
rezultata eksploatacionog ispitivanja.

Ukoliko Organ uprave ne odluci o izdavanju dozvole iz stava 1 ovog ¢lana, u roku iz stava 11
ovog ¢lana, smatrace se da je vozilo dobilo dozvolu poslije tri mjeseca od isteka tog roka.

Vozilo iz stava 12 ovog ¢lana moze se koristiti samo na mrezi koja je navedena u zahtjevu za
izdavanje dozvole.

Izuzeci od izdavanja dodatne dozvole za koris¢enje vozila
Clan 32

Dodatna dozvola za koris¢enje vozila ne izdaje se:
1) zavozila odobrena u drugim drzavama prije stupanja na snagu odgovarajucih TSI koja:
(1) nose oznaku RIC ili RIV,



(2) su odobrena za saobracaj i obiljezena u skladu sa vazeéim bilateralnim ili
multilateralnim sporazumima izmedu Zeljeznickih prevoznika iz Crne Gore i Zeljeznickih
prevoznika iz drugih drzava;

2) zapolovna vozila iz tacke 1 ovog ¢lana koja Se uvoze iz inostranstva.

Izmjene sporazuma iz stava 1 tacka 1 podtacka 2 ovog ¢lana i pripremu novih sporazuma
kojima se ureduje konstrukcija vozila, priznavanje dozvola za koris¢enje i upotreba vozila izmedu
zainteresovanih drzava vrsi Ministarstvo.

5. Oduzimanje i suspenzija dozvole za korisc¢enje vozila
Clan 33

Organ uprave oduzima dozvolu za Koris¢enje ukoliko se nadzorom nad sistemima za
upravljanje bezbjednoséu Zeljezni¢kog prevoznika i upravljaca ili po prijavi inspektora za zeljeznicki
saobracaj utvrdi:

1) da zeljeznicko vozilo vise nije u skladu sa:

(1) TSI ili nacionalnim Zeljeznickim tehnickim propisima;
(2) odobrenim odstupanjima u skladu sa ¢lanom 13 ovog zakona,
(3) propisima o konstrukciji ili opremi navedenim u RID-u;

2) da imalac nije ispunio zahtjev Organa uprave da ispravi nedostatke u propisanom roku;

3) da se ne postuju uslovi ili ogranicenja iz ¢lana 24 stav 5 ovog zakona.

Organ uprave suspenduje dozvolu za koris¢enje ukoliko se:

1) nadzorom nad sistemima za upravljanje bezbjednoséu Zeljeznickog prevoznika i upravljaca
ili po prijavi inspektora za Zeljezni¢ki saobracaj utvrdi da se odrzavanje Zeljezni¢kog vozila ne vrsi u
skladu sa dosijeom o odrzavanju, TSI, nacionalnim zeljeznickim tehnickim propisima, propisima o
konstrukciji i opremi navedenim u RID-u ili ukoliko se ne postuju propisani rokovi za odrzavanje;

2) u slucaju teSkog osteéenja zeljeznic¢kog vozila ne ispuni nalog Organa uprave za stavljanje
vozila na uvid.

Dozvola za koris¢enje ¢e biti suspendovana do ponovnog ispunjavanja svih uslova za
izdavanje iste.

RjeSenje o oduzimanju, odnosno suspenziji dozvole konac¢no je u upravnom postupku i protiv
njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Dozvola za kori$¢enje postaje nevazecéa ukoliko je zeljezni¢ko vozilo povuéeno iz saobracéaja
(kasacija vozila i sl.).

O povlacenju iz saobracaja imalac vozila obavjestava organa uprave bez odlaganja, a
najkasnije u roku od osam dana od povlacenja.

6. Obnavljanje ili unapredenje strukturnog podsistema
Clan 34

U slucaju obnove ili unapredenja strukturnog podsistema narucilac ili proizvodac dostavlja
Organu uprave dokumentaciju koja sadrzi opis projekta, a Organ uprave odlucuje, uzimajuéi u obzir
Nacionalni plan implementacije TSI u Crnoj Gori, da li obim radova zahtjeva novu dozvolu za
koris¢enje strukturnog podsistema ili novu dozvolu kori$¢enje vozila.

Nova dozvola za koriséenje strukturnog podsistema potrebna je uvijek kada zbog predvidenih
radova postoji opasnost od smanjenja ukupnog nivoa bezbjednosti tog podsistema, a Organ uprave
odlucuje u kojoj mjeri je potrebno primijeniti TSI na predmetni podsistem.

U slucaju iz stava 1 ovog ¢lana Organ uprave odlucuje najkasnije cetiri mjeseca nakon sto
narucilac ili proizvodac¢ dostavi zahtijevanu dokumentaciju.

U slucaju potrebe izdavanja nove dozvole za koris¢enje, prilikom c¢ijeg izdavanja se TSI ne
primjenjuju u potpunosti, Organ uprave dostavlja informacije Evropskoj komisiji o:

1) razlozima zbog kojih TSI nijesu u potpunosti primijenjeni;

2) tehnickim karakteristikama primijenjenim umjesto TSI,

3) tijelima koja su u slucaju tih karakteristika nadlezna za verifikaciju podsistema.



Nacionalni plan implementacije TSI u Crnoj Gori donosi Vlada u saradnji sa Organom uprave.

IV. REGISTRI ZELJEZNICKIH VOZILA
| INFRASTRUKTURE
Registar Zeljezni¢kih vozila

Clan 35

Vozila koja imaju dozvolu za koris¢enje upisuju se u registar zeljeznickih vozila (u daljem
tekstu: registar vozila), koji vodi Organ uprave.

Upis u registar vozila vrsi se na osnovu zahtjeva imaoca vozila.

Ukoliko dode do promjene podataka upisanih u registar vozila, imalac vozila duzan je da, u
roku od osam dana od dana nastanka te promjene prijavi Organu uprave.

Specifikaciju i na¢in vodenja registra Zeljeznickih vozila propisuje OTIF.

Imalac vozila bez odlaganja, a najkasnije u roku od osam dana od nastanka promjene,
prijavljuje Organu uprave sve izmjene podataka unijetih u registar Zeljeznickih vozila, unistenje
vozila ili svoju odluku o prestanku registracije vozila.

Za upis U registar iz stava 1 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena zakonom Kkojim se ureduju
administrativne takse.

Registar odobrenih tipova Zeljezni¢kih vozila
Clan 36

Organ uprave dostavlja Agenciji Evropske Unije za zeljeznice podatke o svim odobrenim
tipovima vozila u Crnoj Gori radi unosenja u Evropski registar odobrenih tipova vozila.

Podaci iz stava 1 ovog ¢lana, za svaki tip vozila, obuhvataju:

1) tehnicke karakteristike tipa vozila, kako su definisane u odgovarajuc¢im TSI,

2) naziv proizvodaca;

3) datume, upucivanja i nazive drzava ¢lanica koje su naknadno izdale dozvole za taj tip
vozila, ukljucujuci sva ograni¢enja i oduzimanja.

Prilikom izdavanja, azuriranja, suspenzije ili oduzimanja dozvole za tip vozila, Organ uprave
o tome obavjestava Agenciju kako bi mogla da azurira registar.

Registar infrastrukture
Clan 37

Registar infrastrukture (u daljem tekstu: RINF) sadrzi glavne Karakteristike fiksnih
podsistema ili dijela podsistema infrastruktrura, energija i kontrola, upravljanje i signalizacija —
pruzni dio.

RINF obezbjeduje transparentnost svojstava zeljeznicke mreze i omogucava:

1) projektovanje podsistema zeljeznicka vozila, kroz utvrdivanje karakteristika infrastrukture
za predvideno koriscenje zeljeznickih vozila;

2) obezbjedenje tehnicke uskladenosti fiksnih podsistema i njihovih interfejsa s mrezom u
koju je podsistem ugraden;

3) pracenje napretka interoperabilnosti Zeljeznicke mreze;

4) utvrdivanje uskladenosti vozova sa prugama tako $to Zeljeznic¢ki prevoznici odabiraju
vozila i sastavljaju vozove u skladu s tehni¢kim ogranic¢enjima pruge na kojoj ¢e voziti.

Organ uprave uspostavlja i vodi RINF, a upravlja¢ infrastrukture je odgovoran za dostavljanje
podataka Organu uprave i za njihovo azuriranje.

Organ uprave propisuje specifikacije 1 format podataka RINF, arhitekturu informacionog
sistema Koji podrzava RINF, koris¢enje RINF i rokove za dostavljanje podataka za formiranje RINF.

Upravlja¢ infrastrukture je odgovoran za dostavljanje podataka za RINF Organu uprave za
zeljeznice i za njihovo azuriranje.



Organ uprave dostavlja bazu podataka RINF Agenciji Evropske Unije za Zeljeznice.

V. UPRAVLJANJE BEZBJEDNOSCU U ZELJEZNICKOM SAOBRACAJU
Poslovi nacionalnog tijela za bezbjednost

Clan 38

Poslovi Organ uprave kao nacionalnog tijela za bezbjednost u oblasti Zeljeznickog saobracaja,
obuhvataju:

1) izdavanje, produzenje vazenja, izmjene i oduzimanje sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje zeljeznickom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz, kao i provjeru da li
Se upravljaci infrastrukture i zeljezni¢ki prevoznici pridrzavaju uslova utvrdenih u njima;

2) pracéenje, unapredivanje, primjenu i razvoj bezbjednosti i regulatornog okvira za
bezbjednost, kao i sistema nacionalnih propisa za bezbjednost;

3) vodenje registara propisanih ovim zakonom;

4) nadzor nad usaglasenos¢u c¢inilaca interoperabilnosti sa osnovnim zahtjevima;

5) izdavanje dozvola za koriséenje strukturnih podsistema;

6) izdavanje dozvola za koris¢enje novih i znatno izmijenjenih Zeljeznickih vozila koja jos
nijesu obuhvacena tehnic¢kim specifikacijama interoperabilnosti;

7) druge poslove utvrdeni ovim zakonom i zakonom kojim se ureduje zeljeznica.

Organ uprave je u pogledu organizacije, pravne strukture i odlu¢ivanja nezavisan od bilo kog
zeljezni¢kog prevoznika, upravljaca infrastrukture, podnosioca zahtjeva i naruéioca.

Nacela rada Organa uprave
Clan 39

Organ uprave se u svom radu pridrzava sljedecih nacela:

1) obavlja svoje poslove na otvoren, nediskriminatoran i transparentan nacin, omogucéava
svim strankama da iskazu svoj stav i navodi razloge za svoje odluke;

2) odmah odgovara na molbe i zahtjeve i trazi dostavljanje dodatnih informacija bez odlaganja
i donosi odluke u roku propisanom ovim zakonom, nakon dostavljanja dodatnih informacija.

3) pri obavljanju poslova iz ¢lana 38 ovog zakona, u svakom trenutku moze da zatrazi tehnicku
pomo¢ upravljaca infrastrukture i zeljeznickih prevoznika ili drugih kvalifikovanih tijela;

4) u procesu izrade nacionalnog regulatornog okvira, konsultuje se sa svim uklju¢enim licima
I zainteresovanim stranama, ukljucuju¢i u to upravljace infrastrukture, Zeljeznicke prevoznike,
proizvodace, pruzaoce usluga odrzavanja, korisnike i predstavnike zaposlenih;

5) sprovodi nadzore i provjere potrebne za izvrsenje svojih poslova i ima pravo da izvrsi uvid
u sve relevantne dokumente, kao i u objekte, instalacije i opremu upravljaca infrastrukture,
zeljeznickih prevoznika i drugih privrednih subjekata kojima Organ uprave izdaje isprave propisane
ovim zakonom.

Ovlasé¢ena lica Organa uprave koja obavljaju poslove iz stava 1 tacka 5 ovog ¢lana duzna su
da posjeduju sluzbenu legitimaciju, ¢iji obrazac propisuje Ministarstvo.

1. Garantovanje bezbjednosti u Zeljezni¢ckom saobraéaju
Clan 40

Ministarstvo, Organ uprave, Komisija za istrazivanje vanrednih dogadaja (u daljem tekstu:
Komisija), upravljac¢ infrastrukture i zeljeznicki prevoznik, svako u skladu sa poslovima koje obavlja,
obezbjeduju:

1) da se bezbjednost zeljeznickog saobrac¢aja u zeljeznickom sistemu ocuva, i tamo gdje je to
izvodljivo, stalno unapreduje, pri cemu se prednost daje sprjeCavanju nesreca;

2) da se propisi za bezbjednost primenjuju transparentno i nediskriminatorno;

3) da se ubrzava razvoj jedinstvenog zeljeznickog sistema.



Upravlja¢ infrastrukture i zeljeznicki prevoznik odgovorni su za bezbjednu eksploataciju
zeljeznickog sistema i kontrolu rizika povezanih sa njom, tako Sto sprovode potrebne mjere za
kontrolu rizika, uz medusobnu saradnju, primjenjuju nacionalne propise i standarde za bezbjednost i
uspostavljaju sisteme za upravljanje bezbjednosc¢u, u skladu sa ovim zakonom.

Upravlja¢ infrastrukture i zeljeznicki prevoznik odgovorni su Korisnicima, komitentima,
zaposlenima i tre¢im licima za svoj dio sistema i njegovo bezbjedno funkcionisanje, ukljucujucéi u to
snabdijevanje materijalom i ugovaranje usluga.

Odgovornost upravljaca infrastrukture i zeljezni¢kog prevoznika iz stava 3 ovog ¢lana ne
oslobada od odgovornosti proizvodace sastavnih djelova i cinilaca interoperabilnosti pojedinih
podsistema, lica zaduzena za odrzavanje, imaoce vozila, davaoce drugih potrebnih usluga i narucioce,
da su vozila, objekti i postrojenja, oprema, materijal i usluge uskladeni sa propisanim zahtjevima i
uslovima za predvidenu upotrebu, tako da ih upravlja¢ infrastrukture ili zeljezni¢ki prevoznik mogu
bezbjedno Koristiti u zeljeznickom sistemu.

2. Zajednicki pokazatelji bezbjednosti
Clan 41

Zajednicki pokazatelji bezbjednosti (u daljem tekstu: ZPB) su pokazatelji na osnovu Kojih se
vr§i procjena nivoa bezbjednosti u Zeljeznickom saobracaju.

Da bi se omogucila procjena ostvarenosti zajednickih ciljeva bezbjednosti i omogucilo
pracenje opsteg razvoja bezbjednosti na Zeljeznici, Organ uprave prikuplja informacije o ZPB putem
godisnjih izvjestaja o bezbjednosti upravljaca infrastrukture i zeljezni¢kog prevoznika.

Upravlja¢ infrastrukture i Zeljeznicki prevoznik duzni su da svake godine, najkasnije do 30.
juna, dostave Organu uprave godisnji izvjestaj o bezbjednosti za prethodnu kalendarsku godinu.

Godisnji izvjestaj o bezbjednosti obuhvata:

1) informacije o ostvarivanju bezbjednosnih ciljeva i o rezultatima bezbjednosnih planova;

2) pracenje i analizu ZPB, u mjeri u Kojoj je to relevantno za podnosioca izvjestaja;

3) rezultate interne kontrole bezbjednosti;

4) podatke o nedostacima i kvarovima u odvijanju zeljeznickog saobracaja i upravljanju
infrastrukturom koji mogu biti od znacaja za Organ uprave.

ZPB prema kojima upravlja¢ infrastrukture i zeljeznicki prevoznik sastavljaju izvjestaj iz
stava 2 ovog ¢lana i zajednicke metode za izracunavanje ekonomskih posljedica nesreca, propisuje
Ministarstvo.

Organ uprave objavljuje godisnji izvjestaj o svojim aktivnostima za prethodnu godinu i
dostavlja ga Ministarstvu najkasnije do 30. septembra tekuce godine.

Izvestaj sadrzi podatke o:

1) razvoju stanja bezbjednosti na zeljeznici ukljucujuci u to i prikupljene ZPB,;

2) vaznim promjenama u propisima i regulisanju bezbjednosti na zeljeznici;

3) unaprjedenju postupka sertifikacije o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom
infrastrukturom i sertifikacije o bezbjednosti za prevoz,

4) rezultatima i iskustvima vezanim za nadzor nad upravljacem infrastrukture i zeljeznickim
prevoznikom.

Izvjestaj iz stava 6 ovog ¢lana Organ uprave dostavlja i Agenciji Evropske Unije za Zeljeznice
(u daljem tekstu: Agencija) najkasnije do 30. septembra tekuce godine.

Ukoliko se nakon dostavljanja izvjestaja iz stava 6 ovog ¢lana otkriju nove ¢injenice ili greske,
Organ uprave je duzan da pokazatelje koji se odnose na odredenu godinu dopuni ili ispravi prvom
prilikom, a najkasnije u sljedecem godisnjem izvjestaju.

Ministarstvo blize propisuje elemente izvjestaja iz st. 3 i 6 ovog ¢lana.



3. Zajednicke bezbjednosne metode
Clan 42

Zajednicke bezbjednosne metode (u daljem tekstu: ZBM) propisuju nac¢in procjene nivoa
bezbjednosti, ostvarenosti bezbjednosnih ciljeva i usaglasenosti sa drugim bezbjednosnim
zahtjevima, putem definisanja:

1) ZBM za procjenu i ocjenu rizika i uslova koje treba da ispuni tijelo za ocjenu rizika;

2) ZBM za ocjenu usaglasenosti sa zahtjevima za dobijanje sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz, koje obuhvataju:

(1) postupke za ocjenu ispunjenosti zahtjeva podnijetin od strane upravljaca
infrastrukture, odnosno Zeljeznickih prevoznika, za izdavanje sertifikata o bezbjednosti
za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom, odnosno sertifikata o bezbjednosti za
prevoz,

(2) kriterijume za ocjenu ispunjenosti zahtjeva za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje zeljeznickom infrastrukturom, odnosno sertifikata o bezbjednosti za
prevoz,

(3) nacela za vrsenje nadzora nad uskladenoscu sa zahtjevima koje mora da ispuni sistem
za upravljanje bezbjednoscéu, nakon sto je izdat sertifikat o bezbjednosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom, odnosno sertifikat o bezbjednosti za prevoz;

3) ZBM za nadzor bezbjednosnog uc¢inka nakon izdavanja sertifikata o bezbjednosti za
prevoz ili za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom;

4) ZBM za pracenje efikasnosti upravljanja bezbjednoséu u toku eksploatacije i
odrzavanja zeljezni¢kog sistema.

ZBM iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Shodno usvojenim i revidiranim ZBM donoSe se potrebne izmjene i dopune nacionalnih
propisa za bezbjednost.

Upravljac¢ infrastrukture i Zeljeznicki prevoznik duzni su da u godi$njem izvestaju iz ¢lana 41
stav 3 ovog zakona opiSu i Svoja iskustva u vezi primjene ZBM iz stava 1 tac. 1 i 4 ovog ¢lana.
predlagaca, zeljezni¢kog prevoznika i upravljaca infrastrukture, kao i sopstvena iskustva u vezi
primjene ZBM iz stava 1 ovog ¢lana.

ZBM za procjenu i ocjenu rizika
Clan 43

ZBM za procjenu i ocjenu rizika primenjuje se u slucaju bilo kakve znacajne promjene u
zeljeznickom sistemu koja moze imati uticaja na bezbjednost Zeljeznickog saobracaja.
Promjene iz stave 1 ovog ¢lana mogu biti tehnic¢ke, eksploatacione ili organizacione prirode.
ZBM za procjenu i ocjenu rizika je sastavni dio sistema za upravljanje bezbjednoscu
upravljaca infrastrukture i zeljeznickog prevoznika.
Predlagac¢ znac¢ajne promjene moze biti:
1) upravljac¢ infrastrukture ili zeljeznic¢ki prevoznik, u okviru mjera iz ¢lana 40 stav 2 ovog
zakona;
2) narucilac ili proizvodac, kada podnose zahtjev za provjeru podsistema;
3) podnosilac zahtjeva za izdavanje dozvole za koriséenje vozila;
4) lice zaduzeno za odrzavanje.
Predlagac¢ znacajne promjene sprovodi ZBM za procjenu i ocjenu rizika.
Nezavisnu ocjenu pravilne primjene ZBM za procjenu i ocjenu rizika i rezultata te primjene
sprovode:
1) akreditovana tijela;
2) tijela priznata od Ministarstva:
(1) zeljeznicki prevoznik,
(2) upravljac,



(3) lice zaduzeno za odrzavanje,
(4) druge organizacije, njihovi djelovi ili pojedinci,

koji ispunjavaju uslove propisane ZBM iz ¢lana 42 stav 1 tacka 1 ovog zakona.

Ministarstvo izdaje sertifikat o ispunjenosti uslova koje mora da ispuni tijelo za procjenu i
oCjenu rizika iz stava 4 tacka 2 ovog ¢lana.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

Tijelo za ocjenu rizika iz stava 6 ovog ¢lana izdaje predlagacu izvestaj o ocjeni bezbjednosti,
na osnovu koga predlaga¢ odlucuje o prihvatanju znacajne promjene.

Izvestaji o ocjeni bezbjednosti izdati u drzavama ¢lanicama Evropske unije ili drzavama
ugovornicama OTIF vaze u Crnoj Gori pod sljede¢im uslovima:

1) da je ocjena rizika izvrsena u skladu sa ZBM za procjenu i ocjenu rizika;

2) da je primjenu metode iz tacke 1 ovog stava ocijenilo tijelo za ocjenu rizika;

3) da je znacajna promjena u Zeljeznickom sistemu prihvac¢ena od strane predlagaca iz stava
3 ovog ¢lana;

4) da ¢e se dio Zeljeznickog sistema Koristiti u Crnoj Gori pod istim funkcionalnim,
eksploatacionim, topografskim i klimatskim uslovima;

5) da su primijenjeni isti kriterijumi za prihvatanje rizika kao $to se primjenjuju u Crnoj Gori.

Kontrola primjene ZBM za procjenu i ocjenu rizika ¢ini sastavni dio periodi¢ne interne
kontrole sistema za upravljanje bezbjednosc¢u upravljaca infrastrukture i Zeljezni¢kog prevoznika.

ZBM 1za ocjenu usaglasenosti sa zahtjevima za dobijanje
sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom
i sertifikata o bezbjednosti za prevoz

Clan 44

ZBM za ocjenu usaglasenosti sa zahtjevima za dobijanje sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje zeljeznickom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz primjenjuje Organ
uprave u postupku izdavanja sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom i
sertifikata o bezbjednosti za prevoz.

7ZBM za nadzor bezbjednosnog ucinka nakon izdavanja sertifikata o bezbjednosti
za prevoz ili za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom

Clan 45

ZBM za nadzor bezbjednosnog ucinka nakon izdavanja sertifikata o bezbjednosti za prevoz
ili za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom primjenjuje Organ uprave u cilju nadzora nad
primjenom sistema za upravljanje bezbjednoséu zeljeznickog prevoznika i upravljaca infrastrukture
nakon izdavanja sertifikata o bezbjednosti za prevoz ili sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom, kao i nadzora nad primjenom zajednicke bezbjednosne metode iz ¢lana
46 ovog zakona od strane zeljeznickog prevoznika, upravljaca infrastrukture i lica zaduzenog za
odrzavanje.

ZBM za pracenje efikasnosti upravljanja bezbjednos¢u u toku eksploatacije
i odrzavanja Zeljezni¢kog sistema

Clan 46

ZBM za pracéenje efikasnosti upravljanja bezbjednos¢u u toku eksploatacije i odrzavanja
zeljeznickog sistema primjenjuju zeljeznicki prevoznik i upravlja¢ nakon dobijanja sertifikata o
bezbjednosti za prevoz, odnosho sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom, kao i lice zaduzeno za odrzavanje.



4. Zajednicki bezbjednosni ciljevi
Clan 47

Zajednicke bezbjednosne ciljeve (u daljem tekstu: ZBC) utvrduje Evropska komisija.

ZBC utvrduju najnizi nivo bezbjednosti koji moraju dosti¢i razli¢iti djelovi zeljezni¢kog
sistema i zeljeznicki sistem u cjelini, a koji se iskazuje kroz kriterijum prihvatljivosti rizika za:

1) pojedinacne rizike vezane za putnike, zaposlene, osoblje izvodac¢a radova, korisnike putnih
prelaza, kao 1 pojedinacne rizike vezane za prisustvo neovlascenih lica na objektima infrastrukture;

2) rizike za drustvo.

ZBC sadrze vremenski raspored postepenog sprovodenja, u slucaju kada je to potrebno,
uzimajuci u obzir prirodu i obim investicija potrebnih za njihovo sprovodenje.

Ministarstvo prijavljuje Evropskoj komisiji izjmene i dopune nacionalnih propisa za
bezbjednost donijetih u cilju postizanja ZBC.

5. Prijavljivanje nacionalnih propisa za bezbjednost
Clan 48

Organ uprave na svojoj internet stranici objavljuje nacionalne propise za bezbjednost kako bi
isti bili na raspolaganju upravljacu infrastrukture, zeljeznickom prevozniku i podnosiocima zahtjeva
za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom i sertifikata o
bezbjednosti za prevoz.

Ministarstvo Evropskoj komisiji prijavljuje vazece nacionalne propise za bezbjednost:

1) u vezi sa postoje¢im nacionalnim bezbjednosnim ciljevima i bezbjednosnim metodama;

2) koji definisu zahtjeve za sisteme upravljanja bezbjednoscu, kao i zahtjeve za sertifikat o
bezbjednosti za prevoz;

3) koji odreduju zahtjeve za pustanje u rad i odrzavanje novih i bitno izmijenjenih zeljeznickih
vozila, koji jo§ nijesu obuhvaceni u TSI, s tim da prijava mora sadrzati propise za razmjenu vozila
izmedu Zeljeznickih prevoznika, sisteme registracije i zahtjeve u pogledu postupaka proba;

4) koji obuhvataju zajedni¢ke operativne propise za zeljeznicke mreze Kkoje jo$ nijesu
obuhvacene u TSI, sto obuhvata i pravila u vezi sa sistemom signalizacije i vodenja saobracaja;

5) koji definisu zahtjeve za dodatnim internim propisima koje moraju donijeti upravlja¢
infrastrukture i Zeljezni¢ki prevoznik;

6) koji definisu zahtjeve za izvrsne zeljeznicke radnike, ukljucujuéi kriterijume izbora,
zdravstvene sposobnosti i profesionalne kvalifikacije i izdavanje uvjerenja, ako nijesu obuhvaceni u
TSI;

7) koji ureduju istragu nesreca i nezgoda.

U prijavi iz stava 2 ovog ¢lana navodi se oblast primjene propisa, osnovni sadrzaj propisa sa
upucivanjem na pravne tekstove, forma propisa i ko je nadlezan za njihovo objavljivanje.

Evropska komisija se obavjestava o svakoj izmjeni nacionalnih propisa za bezbjednost i o
svakom novom nacionalnom propisu za bezbjednost koji se eventualno donosi, izuzev ako Se propis
u cjelini odnosi na sprovodenje TSI.

Ako se namjerava, po prihvatanju ZBC, izdavanje novog nacionalnog propisa za bezbjednost
koji zahtijeva visi nivo bezbjednosti od ZBC ili izdavanje novog nacionalnog propisa za bezbjednost
koji moze uticati na rad zeljeznickih prevoznika iz drugih drzava na teritoriji Crne Gore, Ministarstvo
¢e blagovremeno konsultovati sve zainteresovane strane.

Ministarstvo dostavlja nacrte tekstova nacionalnih propisa za bezbednost u pripremi iz st. 2 i
4. ovog Clana i razloge za njihovo donoSenje Evropskoj Komisiji na ispitivanje.

Ako Evropska komisija obavijesti Crnu Goru da smatra da nacrt propisa za bezbjednost nije
u skladu sa zajednickim bezbjednosnim metodama ili bar sa ostvarivanjem ZBC, ili smatra da
predstavlja sredstvo samovoljne diskriminacije ili prikrivenog ogranicavanja prevoza zeljeznicom
izmedu drzava ¢lanica Evropske unije, onda se privremeno zaustavlja donosenje, pocetak vazenja ili
primjena propisa, dok se, u roku od Sest mjeseci ne donese konacna odluka.



Ako Evropska komisija usvoji odgovarajucu odluku kojom utvrduje da nacrt propisa za
bezbjednost nije u skladu sa zajedni¢kim bezbjednosnim metodama, ili sa postizanjem bar ZBC, ili
da predstavlja sredstvo samovoljne diskriminacije, ili prikrivenog ograni¢avanja prevoza izmedu
drzava ¢lanica Evropske unije u Zeljeznickom saobracaju, Ministarstvo preduzima sve sto je potrebno
da se ova odluka izvrsi.

6. Sistem upravljanja bezbjednoscu
Clan 49

Upravlja¢ infrastrukture i zeljezni¢ki prevoznik duzni su da uspostave sistem za upravljanje
bezbjednoscu, koji ima za cilj da se bar dostignu ZBC za zeljeznic¢ki sistem u cjelini.

Sistem za upravljanje bezbjednosé¢u mora biti uskladen sa prijavljenim nacionalnim propisima
za bezbjednost i sa bezbjednosnim zahtjevima utvrdenim u TSI i moraju biti primijenjene
odgovarajuce odredbe zajednickih bezbjednosnih metoda.

Sistem za upravljanje bezbjednos¢u mora da ispuni zahtjeve i da sadrzi elemente propisane
ovim zakonom, Koji su u skladu sa karakterom, obimom i vrstom djelatnosti koje se obavljaju u
zeljeznickom saobracaju.

Sistemom iz stava 2 ovog ¢lana postize se kontrola svih rizika povezanih sa djelatnoscu
snabdijevanje materijalom i angazovanje podizvodaca, kao i rizika koji se javljaju usljed aktivnosti
tre¢ih lica.

Sistem za upravljanje bezbjednosc¢u upravljaca infrastrukture mora uzeti u obzir efekte
djelatnosti razli¢itih zeljeznickih prevoznika na mrezi, pa u skladu sa tim mora sadrzati odredbe koje
omogucuju Zeljeznickim prevoznicima obavljanje djelatnosti u skladu sa TSI i nacionalnim propisima
za bezbjednost, kao i uslovima iz njihovih sertifikata o bezbjednosti za prevoz.

Sistem za upravljanje bezbjednoscéu upravljaca infrastrukture mora uzeti u obzir i koordinaciju
hitnih postupaka sa svim Zeljezni¢kim prevoznicima u vanrednim situacijama.

Svi bitni djelovi sistema za upravljanje bezbjednos¢u moraju biti dokumentovani, a posebno
mora biti opisana raspodjela odgovornosti u okviru organizacije upravljaca infrastrukture ili
zeljeznickog prevoznika, nac¢in obezbjedenja kontrole od strane rukovodstva na razli¢itim nivoima,
ukljucivanje zaposlenih i njihovih predstavnika na svim nivoima i nacin obezbjedenja kontinuiranog
unapredivanja sistema za upravljanje bezbjednoscu.

Osnovni elementi sistema za upravljanje bezbjednoscéu su:

1) politika bezbjednosti koju je odobrio direktor upravljaca ili Zeljeznickog prevoznika i koja
je dostavljena svim zaposlenima;

2) kvalitativni i Kkvantitativni ciljevi upravljaca ili zeljezni¢kog prevoznika u pogledu
odrzavanja i unapredivanja bezbjednosti, kao i planovi i postupci za ostvarivanje tih ciljeva;

3) postupci za osiguravanje postovanja standarda i drugih propisanih zahtjeva tokom ¢itavog
vijeka upotrebe opreme i u eksploataciji i postupci za dostizanje postojecih, novih i izmijenjenih
tehnickih i eksploatacionih standarda ili drugih propisanih zahtjeva utvrdenih u jednom od sljedecih
dokumenata:

(1) TSI,

(2) nacionalnim propisima za bezbjednost,

(3) drugim relevantnim propisima,

(4) odlukama nadleznih organa;

4) postupci i metode za sprovodenje ocjene rizika i primjenu mjera kontrole rizika uvijek kada
promjena u uslovima eksploatacije ili uvodenja novog proizvoda dovedu do novih rizika za
infrastrukturu ili eksploataciju;

5) obezbjedivanje programa obuke zaposlenih i odrzavanja stru¢ne osposobljenosti
zaposlenih, kao i odgovarajuce izvrsavanje poslova;

6) prakticna rjesenja za obezbjedivanje informisanosti u okviru organizacije i izmedu
organizacija koje posluju na istoj infrastrukturi;



7) postupci i obrasci za objavljivanje informacija o bezbjednosti i utvrdivanje postupka za
kontrolu konfiguracije klju¢nih informacija o bezbjednosti;

8) postupci kojima se obezbjeduje prijavljivanje, istraga i analiza nesre¢a, nezgoda,
izbjegnutih nesreca i drugih opasnih dogadaja i preduzimanje potrebnih preventivnih mjera;

9) obezbjedivanje planova za djelovanje, upozoravanje i informisanje u vanrednim
situacijama, prethodno dogovorenih sa odgovaraju¢im drzavnim organima;

10) odredbe o periodi¢noj internoj kontroli sistema za upravljanje bezbjednoscu.

Upravlja¢ infrastrukture i Zeljeznicki prevoznik, u okviru svog sistema za upravljanje
bezbjednoscu, donose interna akta kojima se ureduju postupci iz stava 6 ovog ¢lana.

Akta upravljaca infrastrukture iz stava 7 ovog ¢lana, koja se odnose na postupke koje moraju
sprovoditi zeljezni¢ki prevoznici, moraju biti dostupna svim zainteresovanim zeljeznickim
prevoznicima koji saobracaju na odredenoj infrastrukturi.

Ministarstvo blize propisuje elemente sistema za upravljanje bezbjednoséu.

Nadzor nad sistemima za upravljanje bezbjednoséu
Clan 50

Organ uprave vrsi nadzor nad sistemima za upravljanje bezbjednoscu upravljaca
infrastrukture i zeljezni¢kog prevoznika, nakon izdavanja sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz.

Nadzorom iz stava 1 ovog ¢lana provjerava se da li upravlja¢ infrastrukture i zeljeznicki
prevoznik primjenjuju svoj sistem upravljanja bezbjednos¢u i, po potrebi, nalaze se sprovodenje
odgovarajucih mjera.

Protiv rjeSenja kojim se nalaze sprovodenje odgovaraju¢ih mjera iz stava 2 ovog ¢lana moze
se izjaviti Zalba Ministarstvu.

Nadzor na licu mjesta, u smislu stava 1 ovog ¢lana, vrse ovlas¢ena lica Organa uprave,
najmanje jednom godisnje.

V1. SERTIFIKAT O BEZBJEDNOSTI ZA PREVOZ | SERTIFIKAT
O BEZBJEDNOSTI ZA UPRAVLJANJE ZELJEZNICKOM INFRASTRUKTUROM

1. Sertifikat o bezbjednosti za prevoz
Pojam i sadrzina
Clan 51

Zeljeznicki prevoznik mora da posjeduje sertifikat o bezbjednosti za prevoz da bi mu se
dozvolio pristup infrastrukturi.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz moze da obuhvata cijelu mrezu ili njen odredeni dio.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz predstavlja dokaz da je Zeljeznicki prevoznik uspostavio
sistem za upravljanje bezbjednoscu i da je u stanju da ispuni zahtjeve utvrdene u TSI, nacionalnim
propisima za bezbjednost i drugim relevantnim propisima u cilju kontrole rizika i bezbjednog
odvijanja saobrac¢aja na mrezi.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz sastoji se od:

1) dijela A kojim se potvrduje prihvatanje sistema za upravljanje bezbjednoscu zeljeznickog
prevoznika;

2) dijela B kojim se potvrduje prihvatanje odredaba koje je zeljeznicki prevoznik usvojio kako
bi zadovoljio specificne zahtjeve propisane za bezbjedno obavljanje saobrac¢aja na odgovarajucoj
mrezi, u koje mogu biti ukljuceni primjena TSI, nacionalnih propisa za bezbjednost i internih propisa
zeljeznickog prevoznika, prihvatanje sertifikata zaposlenih i dozvola za koris¢enje Zeljeznickih vozila
koja koristi taj zeljeznicki prevoznik.

Za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz — dio B Kkoji se odnosi na mrezu, podnosi se
sljedece:



1) dokumentacija zeljezni¢kog prevoznika o TSI ili djelovima TSI i, gdje je to relevantno,
nacionalnim propisima za bezbjednost, internim i drugim propisima Koji se primjenjuju na obavljanje
saobracaja, zaposlene i vozila, kao i kako se osigurava njihovo postovanje u sistemu za upravljanje
bezbjednoscu;

2) dokumentacija zeljeznickog prevoznika o razlic¢itim Kkategorijama zaposlenih ili
angazovanih po ugovoru za potrebe obavljanja saobracaja, uklju¢uju¢i u to i dokaze da isti
ispunjavaju uslove TSI ili nacionalnih propisa za bezbjednost i da posjeduju potrebne dozvole i
sertifikate;

3) dokumentacija zeljeznickog prevoznika o razlicitim vrstama vozila koja se Koriste za
potrebe saobrac¢aja, ukljucuju¢i i dokaze da sredstva ispunjavaju uslove TSI ili nacionalnih
zeljeznickih tehnickih propisa i da posjeduju potrebne dozvole za korisc¢enje;

4) druga potrebna dokumentacija propisana aktom iz ¢lana 52 stav 4 ovog zakona.

Dokumentacija u vezi elemenata koji su u skladu sa TSI i uslovima interoperabilnosti podnosi
Se U sazetoj formi.

U sertifikatu o bezbjednosti za prevoz navode se vrsta i obim poslova zZeljeznickog prevoznika
na koje se sertifikat odnosi.

Izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz
Clan 52

Organ uprave izdaje sertifikat o bezbjednosti za prevoz na propisanom obrascu i u formi
rjesenja.

Rok vazenja sertifikata o bezbjednosti za prevoz je pet godina.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz obnavlja se i azurira na zahtjev nosioca.

Ministarstvo blize propisuje obrasce sertifikata o bezbjednosti za prevoz, numerisanje
obrazaca sertifikata o bezbjednosti za prevoz u skladu sa evropskim identifikacionim brojem, obrazac
za podnosenje zahtjeva za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz i uputstvo za njegovo
popunjavanje, kao i potrebnu dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev za izdavanje sertifikata o
bezbjednosti za prevoz.

Obrasci sertifikata o bezbjednosti za prevoz izdaju se i na jednom od sljedecih jezika:
engleski, francuski ili njemacki.

Organ uprave moze zahtijevati da odgovarajuci dio sertifikata o bezbjednosti za prevoz bude
revidiran poslije znatnih promjena u propisima kojima se ureduje bezbjednost u Zeljeznickom
saobracaju.

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz se u cjelini ili djelimi¢no azurira kad god se znatno izmjene
vrsta ili obim poslovanja.

Nosilac sertifikata o bezbjednosti za prevoz bez odlaganja, a najkasnije u roku od osam dana
od dana nastanka promjene, obavjestava Organa uprave o svim ve¢im promjenama u uslovima
odgovarajuceg dijela sertifikata o bezbjednosti za prevoz, koje se odnose na elemente sistema
upravljanja bezbjednoséu.

Veca promjena je ona koja znacajnije mijenja uslove na osnovu Kojih je izdat sertifikat o
bezbjednosti za prevoz (nova vrsta poslovanja, novi tip vozila, nova kategorija osoblja i dr.).

Zaizdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz, njegovo obnavljanje, revidiranje i azuriranje
placa se taksa utvrdena zakonom kojim se ureduju administrativne takse.

Protiv rjesenja o odbijanju izdavanja, obnavljanja, revidiranja ili azuriranja sertifikata o
bezbjednosti za prevoz moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

O izdatim sertifikatima o bezbjednosti za prevoz Organ uprave vodi evidenciju Koja sadrzi:

1) vrstu sertifikata;

2) naziv pravnog lica kome je sertifikat izdat;

3) vrstu usluge na koju se sertifikat odnosi;

4) datum izdavanja sertifikata.



Priznavanje stranog sertifikata i dodatni sertifikat
Clan 53

Sertifikat o bezbjednosti za prevoz — dio A izdat zeljeznickom prevozniku u stranoj drzavi
vazi U Crnoj Gori na osnovu potvrdenih medunarodnih sporazuma ili ugovora.

Zeljeznicki prevoznik iz stava 1 ovog ¢lana, koji namjerava da pruza usluge zeljeznickog
prevoza u Crnoj Gori, podnosi zahtjev Organu uprave za izdavanje dijela B sertifikata o bezbjednosti
za prevoz.

Oduzimanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz
Clan 54

Ako Organ uprave utvrdi da nosilac sertifikata o bezbjednosti za prevoz vise ne zadovoljava
uslove za sertifikaciju, onda rjesenjem oduzima dio A, dio B ili oba dijela sertifikata, navode¢i razloge
za svoju odluku.

Protiv rjesenja o oduzimanju dijela A, dijela B, odnosho oba dijela sertifikata o bezbjednosti
Za prevoz moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Kada Organ uprave oduzme dodatni sertifikat o bezbjednosti za prevoz, bez odlaganja o svojoj
odluci obavjestava tijelo kojem su povjereni poslovi vezani za bezbjednost na Zeljeznici strane drzave
koje je izdalo sertifikat o bezbjednosti za prevoz — dio A.

Organ uprave oduzima sertifikat o bezbjednosti za prevoz i u slucaju da nosilac tog sertifikata
u roku od jedne godine od njegovog izdavanja nije Koristio sertifikat o bezbjednosti za prevoz kao
Sto je predvideno tim sertifikatom.

Organ uprave u roku od 30 dana obavjestava Agenciju Evropske Unije za zeljeznice o
sertifikatima o bezbjednosti za prevoz — dio A, Koji su izdati, azurirani, revidirani ili oduzeti.

U obavjestenju iz stava 5 ovog ¢lana Organ uprave obavezno navodi naziv i adresu
zeljezni¢kog prevoznika, datum izdavanja, oblast primjene i vaznost sertifikata o bezbjednosti za
prevoz i, u slu¢aju oduzimanja, razloge za svoju odluku.

Sertifikat o bezbjednosti za prevez industrijske odnosno lu¢ke zeljeznice
Clan 55

Imalac industrijske odnosno lucke Zeljeznice mora da posjeduje sertifikat o bezbjednosti za
prevoz kojim se potvrduje prihvatanje odredaba koje je imalac industrijske odnosno lucke zeljeznice
usvojio kako bi zadovoljio specifi¢ne zahtjeve propisane za bezbjedno odvijanje saobracaja na
industrijskoj odnosno luckoj zeljeznici.

U zahtjeve iz stava 1 ovog ¢lana mogu biti ukljuceni primjena TSI i nacionalnih propisa za
bezbjednost i dozvole za koris¢enje zeljeznickih vozila koja Koristi imalac industrijske odnosno lucke
zeljeznice.

U pogledu dokaza potrebnih za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz industrijske
odnosno lucke zeljeznice shodno se primjenjuju odredbe ¢lana 51 stav 5 ovog zakona.

Na izdavanje i oduzimanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz industrijske odnosno lucke
zeljeznice shodno se primjenjuju odredbe ¢l. 52 i 54 ovog zakona.

2. Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom
Pojam i sadrzina
Clan 56

Upravlja¢ infrastrukture mora da posjeduje sertifikat o bezbjednosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom.
Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom se sastoji od:



1) dijela kojim se potvrduje prihvatanje sistema za upravljanje bezbjednoséu upravljaca
infrastrukture i

2) dijela kojim se potvrduje prihvatanje odredaba koje je upravlja¢ infrastrukture usvojio da
bi zadovoljio specifi¢ne zahtjeve potrebne za bezbjedno projektovanje, odrzavanje i eksploataciju
infrastrukture.

Kao dokaz ispunjenosti uslova za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom iz stava 2 tacka 2 ovog ¢lana podnosi se sljedece:

1) dokumentacija upravljaca infrastrukture o TSI ili djelovima TSI, nacionalnim propisima za
bezbjednost, internim i drugim propisima koji Se primjenjuju za eksploataciju i odrzavanje
infrastrukture, zaposlene i vozila, kao i kako se putem sistema za upravljanje bezbjednos$¢u osigurava
njihovo postovanje;

2) dokumentacija upravljaca infrastrukture o razlicitim Kkategorijama zaposlenih il
angazovanih po ugovoru za potrebe eksploatacije i odrzavanja Zeljeznicke infrastrukture, ukljucujuci
u to i dokaze da isti ispunjavaju uslove TSI ili nacionalnih propisa za bezbjednost i da posjeduju
potrebne dozvole i sertifikate;

3) dokumentacija upravljaca infrastrukture o razli¢itim vrstama vozila koja se koriste za
potrebe odrzavanja infrastrukture, ukljucuju¢i i dokaze da sredstva ispunjavaju uslove TSI ili
nacionalnih zeljezni¢kih tehnic¢kih propisa i da posjeduju potrebne dozvole za Koriscenje;

4) druga potrebna dokumentacija propisana aktom iz ¢lana 57 stav 8 ovog zakona.

U sertifikatu o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom navode se mreza ili
djelovi mreza na Koje se sertifikat odnosi.

Izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
Zeljezni¢kom infrastrukturom

Clan 57

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom izdaje Organ uprave na
propisanom obrascu i u formi rijesenja.

Protiv rijesenja o odbijanju izdavanja sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom izdaje se na pet godina.

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom obnavlja se na zahtjev
nosioca.

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom se u cjelini ili
djelimiéno azurira kada dode do znatnih izmjena infrastrukture, signalizacije ili napajanja energijom
ili nacina eksploatacije i odrzavanja infrastrukture, o ¢emu nosilac tog sertifikata bez odlaganja
obavjestava Organ uprave najkasnije u roku od osam dana od dana nastanka promjene.

Organ uprave moze zahtijevati da sertifikat o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom bude revidiran poslije znac¢ajnih promjena u regulatornom okviru za bezbjednost.

Za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom, njegovo
obnavljanje, azuriranje ili reviziju placa se taksa utvrdena zakonom kojim se ureduju administrativne
takse.

Ministarstvo blize propisuje obrasce sertifikata o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom
infrastrukturom, numerisanje obrazaca sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom u skladu sa evropskim identifikacionim brojem, obrazac za podnosenje zahtjeva za
izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom i uputstvo za
njegovo popunjavanje i potrebnu dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev za izdavanje sertifikata o
bezbjednosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom.

O izdatim sertifikatima o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom Organ
uprave vodi evidenciju Koja sadrzi:

1) vrstu sertifikata;

2) naziv pravnog lica kome je sertifikat izdat;



3) datum izdavanja sertifikata.
Protiv rjesenja o odbijanju obnavljanja, revidiranja ili azuriranja sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje zeljeznickom infrastrukturom moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Oduzimanje sertifikata o bezbjednosti
za upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom

Clan 58

Ako Organ uprave utvrdi da nosilac sertifikata o bezbjednosti za upravljanje zeljezni¢kom
infrastrukturom vise ne zadovoljava uslove za izdavanje tog sertifikata, on ga oduzima rjesenjem,
navodeci razloge za svoju odluku.

Protiv rjesenja o oduzimanju sertifikata o bezbjednosti za upravljanje Zzeljeznickom
infrastrukturom moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Organ uprave u roku od 30 dana obavjeStava Agenciju Evropske Unije za zeljeznice o
sertifikatima o bezbjednosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom koji su izdati, obnovljeni,
izmjenjeni, dopunjeni ili oduzeti.

U slucaju iz stave 3 ovog ¢lana, Organ uprave navodi naziv i adresu upravljaca infrastrukture,
datum izdavanja, oblast primjene i vaznost navedenog sertifikata i, u slucaju oduzimanja, razloge za
svoju odluku.

Sertifikat o bezbjednosti za upravljanje
infrastrukturom industrijske odnosno lucke Zeljeznice

Clan 59

Imalac industrijske odnosno lucke Zeljeznice mora da posjeduje sertifikat o bezbjednosti za
upravljanje infrastrukturom industrijske odnosno lucke Zeljeznice.
Na sertifikate iz stava 1 ovog ¢lana shodno se primjenjuju odredbe ¢l1. 56 do 58 ovog zakona.

3. Postupanje po zahtjevu za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
Zeljezni¢kom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz

Clan 60

Organ uprave odluéuje o zahtjevu za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje
zeljeznickom infrastrukturom i sertifikata o bezbjednosti za prevoz u roku od cetiri mjeseca od
podnosenja potrebne dokumentacije, kao i dopunskih informacija koje je trazio.

Ako se od podnosioca zahtjeva trazi da podnese dopunske informacije, te informacije se
podnose bez odlaganja.

Da bi se olaksalo osnivanje novih zZeljeznickih prevoznika i podnosenje zahtjeva zeljeznickih
prevoznika iz drugih drzava, Organ uprave objavljuje na svojoj internet stranici detaljna uputstva o
pribavljanju sertifikata o bezbjednosti za prevoz i spisak svih uslova koje je potrebno ispuniti za
izdavanje tog sertifikata, i podnosiocu zahtjeva stavlja na raspolaganje sva potrebna dokumenta.

Zeljeznickom prevozniku koji podnosi zahtjev za sertifikat o bezbjednosti za prevoz za usluge
na definisanom ograni¢enom dijelu mreze daju se posebna uputstva i konkretno se ukazuje na propise
koji vaze za dio mreze o kojem je rijec.

Svi zahtjevi za sertifikat o bezbjednosti za prevoz podnose se na crnogorskom jeziku.

VII. PODSISTEM INFRASTRUKTURA
Tehnicki uslovi

Clan 61



Podsistem infrastruktura ¢ine gornji stroj (kolosjeci, skretnice i druge slozene kolosjecne
konstrukcije, profili i dr.) i donji stroj (zemljani trup, mostovi, propusti, tuneli, peroni, podrucja
pristupa i dr.) zeljeznicke pruge Koji ispunjava sljedece tehnicke uslove:

1) sirina kolosjeka iznosi 1435 mm, s tim §to ne moze biti manja od 1430 mm niti vec¢a od
1470 mm, ukljucujuci i prosirenje kolosjeka u Kkrivini;

2) poluprec¢nik krivine na otvorenoj pruzi iznosi najmanje 300 m, a na glavnom prolaznom
kolosjeku u zeljeznic¢koj stanici najmanje 500 m; spoljna Sina, zavisno od veli¢ine poluprecnika
krivine i dozvoljene brzine, mora biti nadvisena, ali ne vise od 150 mm;

3) nagib nivelete na otvorenoj pruzi iznosi najvise 25 %o;

4) nagib nivelete u stanici iznosi najvise: za stanicu u pravcu do 1%, a za Stanicu u Krivini do
2,5%0;

5) razmak izmedu osa kolosjeka u sluzbenom mjestu mora biti toliki da izmedu slobodnih
profila tih kolosjeka postoji potreban prostor za bezbjedno kretanje putnika i drugih lica i za
postavljanje postrojenja, naprava i stubova za signale, elektricnu kontaktnu mrezu, osvjetljenje i sl;

6) razmak izmedu osa kolosjeka u sluzbenom mjestu iznosi najmanje 4,75 m, a razmak
kolosjeka izmedu kojih se postavljaju peroni visine 0,55 m, racunajuci od gornje ivice Sine, iznosi
najmanje 6 m;

7) razmak izmedu osa kolosjeka na otvorenoj pruzi kod dvokolosjecnih i paralelnih pruga
iznosi najmanje 4 m;

8) dozvoljena masa na magistralnim prugama iznosi najmanje 22,5 t po osovini i 8,0 t po
duznom metru, a na regionalnim, lokalnim i manipulativnim prugama 18,0 t po osovini i 6,4 t po
duznom metru;

Blize tehnicke uslove koje mora ispunjavati podsistem infrastruktura propisuje Ministarstvo.

Podjela pruga
Clan 62

Zeljeznicke pruge se prema namjeni, privrednom znacaju, znacaju koji imaju u
medunarodnom i unutrasnjem Zzeljeznickom saobracaju, nacinu upravljanja i koris¢enja zeljeznicke
infrastrukture, kao i planiranju njihovog razvoja, kategorisu na:

1) Zeljeznicke pruge od medunarodnog znacaja;

2) zeljeznicke pruge od regionalnog znacaja.

Pruge iz stava 1 ovog ¢lana, njihovu kategorizaciju, klasifikaciju i oznake utvrduje Vlada Crne
Gore (u daljem tekstu: Vlada).

Gradnja u pruZznom pojasu
Clan 63

U pruznom pojasu mogu se graditi samo Zeljeznicki objekti 1 postrojenja.

Izuzetno od stava 1 ovog ¢lana, u pruznom pojasu mogu se, na osnovu saglasnosti Organa
uprave koja se izdaje na osnovu prethodnog misljenja upravljaca infrastrukture, graditi objekti 1
postrojenja drugih privrednih drustava koji sluze za utovar i istovar robe na Zeljeznici.

Instalacije
Clan 64

Vodovodi, elektri¢ni i telekomunikacioni vazdus$ni i podzemni vodovi i druge instalacije i
uredaji od javnog interesa mogu se postavljati na Zeljeznicko podrucje 1 ukrstati sa Zeljeznickom
prugom, odnosno izvoditi paralelno sa Zeljeznickom prugom na zeljezni¢kom podrucju i van
zeljeznickog podrucja, pod uslovom da se njihovim postavljanjem, izvodenjem ili koriS¢enjem ne
ugrozava bezbjednost Zeljeznickog saobracaja i ne ometa odvijanje i razvoj zeljeznickog saobracaja.



Postavljanje instalacija i uredaja iz stava 1 ovog ¢lana na Zeljeznickom podrucju vrsi se na
osnovu saglasnosti Organa uprave, koja se izdaje na osnovu prethodnog misljenja upravljaca
infrastrukture.

Prostor za putnike, pristup do vozova i sluzbenih mjesta
Clan 65

Na zeljeznickim stanicama i stajaliStima sa prosjecnim dnevnim prometom od najmanje 70
vozova i 500 otpremljenih putnika pristupi vozovima moraju biti izvedeni tako da putnici ne idu preko
kolosjeka (denivelisani prelazi, ¢eoni peroni i sl.).

Prostori, saobracajnice 1 mjesta namijenjena za prijem, zadrzavanje i otpravljanje putnika,
prtljaga i posiljki u Zeljeznickom saobracaju moraju biti uredeni tako da garantuju bezbjednost
putnika i drugih lica i drumskih vozila.

Na zeljeznickim stanicama i stajaliS§tima pristupi vozovima za prevoz putnika izvode se tako
da omogucavaju Sto laksi pristup putnicima i licima sa invaliditetom.

Zeljeznicke stanice i stajaliita moraju imati perone povezane sa prelazima ispod Zeljeznitke
pruge ili iznad Zeljeznicke pruge ili prilaznim stazama u nivou.

Odvajanje Zeljeznickih pruga
Clan 66

Zeljeznika pruga, pruga industrijske Zeljeznice, industrijski kolosjek i lu¢ka Zeljeznica se po
pravilu odvaja ili ukr$ta sa drugom zeljezni¢kom prugom samo u sluZbenom mjestu.

Izuzetno od stava 1 ovog ¢lana, ako se ZeljezniCka pruga, pruga industrijske Zeljeznice,
industrijski kolosjek ili luc¢ka zeljeznica odvaja na otvorenoj pruzi, odvojna skretnica mora da ima
zastitni kolosjek i mora da bude osigurana zastitnim signalima koji se predsignalisu.

Signali moraju biti zavisni od polozaja skretnice, koja se kontroliSe iz susjednog posjednutog
sluZzbenog mjesta na Zeljeznickoj pruzi.

Ukoliko signali nijesu u skladu sa stavom 3 ovog Clana, najvec¢a brzina vozova preko skretnice
ne smije da bude veca od 50 km/h, a odvojna skretnica mora biti posjednuta za vrijeme odvijanja
saobracaja preko te skretnice ka pruzi industrijske Zeljeznice, lucke Zeljeznice ili industrijskom
kolosjeku i obratno.

Mjere bezbjednosti pri izvodenju radova na Zeljezni¢koj pruzi
Clan 67

Prije zapoc€injanja radova na Zeljeznickoj pruzi, kao i za vrijeme odrzavanja Zeljeznickih pruga
moraju se preduzimati mjere za bezbjedno odvijanje saobracaja i sigurnost radnika koji izvode te
radove.

Upravlja¢ infrastrukture i izvoda¢ radova na odrzavanju zeljeznicke pruge duzni su da prije
pocetka radova obezbijede mjesto na kome se izvode radovi.

Lica iz stava 2 ovog ¢lana duzna su da, po zavrSetku radova, sa Zeljezni¢ke pruge uklone
ostatke materijala, sredstva rada, signale i signalne oznake i druge predmete koji su postavljeni
prilikom izvodenja radova.

Mjere iz stava 1 ovog €lana propisuje Ministarstvo.

Odrzavanje zeljezni¢kih pruga
Clan 68

Upravlja¢ infrastrukture je duzan da odrzava gornji i donji stroj Zeljeznic¢kih pruga u stanju
koje osigurava bezbjedan i uredan zeljezni¢ki saobracaj.

Nacin i rokove odrzavanja gornjeg i donjeg stroja zeljezni¢kih pruga iz stava 1 ovog ¢lana
propisuje Ministarstvo.



Poslove odrzavanja gornjeg i donjeg stroja zeljeznickih pruga iz stava 1 ovog ¢lana, moze
obavljati upravlja¢ infrastrukture ili drugi privredni subjekat koji je registrovan u Crnoj Gori i koji
ispunjava uslove Koji se odnose na strucnost, tehnicku opremljenost i pokrice za gradansku
odgovornost.

Ministarstvo blize propisuje uslove iz stava 3 ovog ¢lana.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 3 ovog ¢lana izdaje Organ uprave u formi rjesenja, Sa
rokom vazenja od pet godina.

Protiv rjesenja o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti uslova za odrzavanje gornjeg i
donjeg stroja zeljeznickih pruga moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana pla¢a se taksa utvrdena zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 5 ovog ¢lana Organ uprave vodi evidenciju koja sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) vrstu radova na odrzavanju na Koje se sertifikat odnosi;

3) datum izdavanja sertifikata.

Organ uprave je duzan da nakon izdavanja sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana vrsi periodi¢ne
provjere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 3 ovog ¢lana.

Ako Organ uprave provjerom iz stava 9 ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz stava 5 ovog
¢lana vise ne zadovoljava uslove za sertifikaciju, rjeSsenjem oduzima sertifikat, navodeci razloge za
svoju odluku.

Protiv rjeSenja o oduzimanju sertifikata iz stava 5 ovog Clana moze se izjaviti zalba
Ministarstvu.

VIIl. PODSISTEM ENERGIJA
Tehnicki uslovi

Clan 69

Podsistem energija ¢ine stabilna postrojenja elektricne vuce i pogonska elektroenergetska
postrojenja namijenjena napajanju elektricnom energijom.

Elektrifikacija zeljeznickih pruga koje su dio javne zeljeznicke infrastrukture vrsi se
primjenom monofaznog sistema 25 kV, 50 Hz.

Blize tehnicke uslove koje mora ispunjavati podsistem energija, propisuje Ministarstvo.

Mjere bezbjednosti na elektrificiranim prugama
Clan 70

Za elektrificirane pruge, gdje postoji opasnost povreda od previsokog napona, upravlja¢
infrastrukture definise izvore opasnosti, zabrane, izuzetna dopustanja, zajednicke odredbe o
bezbjednom radu, posebne mjere bezbjednosti pri radu na kontaktnoj mrezi, posebne mjere
bezbjednosti pri radu na zeljeznickoj pruzi i pruznim postrojenjima, posebne mjere bezbjednosti pri
radu na signalno-sigurnosnim, telekomunikacionim i pogonskim elektroenergetskim postrojenjima
kada je kontaktna mreza pod naponom.

Na signalno-sigurnosnim i telekomunikacionim postrojenjima i uredajima ili drugim
elektricnim uredajima ili na djelovima tih postrojenja ili uredaja koji se nalaze u neposrednoj blizini
kontaktne mreze moraju Se sprovesti odgovaraju¢e mjere zastite od Stetnih elektri¢nih uticaja na
pojedine uredaje ili njihove djelove.

Odrzavanje podsistema energija

Clan 71

Podsistem energija mora Se odrzavati u stanju koje osigurava bezbjedno odvijanje
zeljezni¢kog saobracaja i uredno obavljanje prevoza u zeljeznic¢kom saobracaju.
Nacin i rokove odrzavanja podsistema energija propisuje Ministarstvo.



Poslove odrzavanja podsistema energija iz stava 1 ovog c¢lana, moze obavljati upravljac
infrastrukture ili drugi privredni subjekat koji je registrovan u Crnoj Gori i koji ispunjava uslove koji
se odnose na struc¢nost, tehni¢ku opremljenost i pokrice za gradansku odgovornost.

Ministarstvo propisuje blize uslove iz stava 3 ovog ¢lana.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 3 ovog ¢lana izdaje Organ uprave u formi rjesenja, Sa
rokom vazenja od pet godina.

Protiv rjesenja o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti uslova za odrzavanje
podsistema energija moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 5 ovog ¢lana Organ uprave vodi evidenciju koja sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) vrstu radova na odrzavanju na Koje se sertifikat odnosi;

3) datum izdavanja sertifikata.

Organ uprave je duzan da nakon izdavanja sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana vrsi periodi¢ne
provjere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 3 ovog ¢lana.

Ako Organ uprave provjerom iz stava 9 ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz stava 5 ovog
¢lana vise ne zadovoljava uslove za sertifikaciju, on rijeSenjem oduzima sertifikat, navodeci razloge
za svoju odluku.

Protiv rjesenja o oduzimanju sertifikata iz stava 5 ovog €lana moze se izjaviti zalba
Ministarstvu.

IX. PODSISTEM KONTROLA, UPRAVLJANJE | SIGNALIZACIJA
1. Signalno-sigurnosni uredaji

Tehni&ki uslovi
Clan 72

SluZbena mjesta iz kojih se vrsi upravljanje 1 regulisanje Zeljezni¢kog saobracaja (Zeljeznicke
stanice, ukrsnice 1 rasputnice) na Zeljeznickoj pruzi, u zavisnosti od maksimalne brzine kretanja voza,
moraju biti opremljena signalno-sigurnosnim uredajima i postrojenjima, i to:

1) za brzinu kretanja voza na Zeljeznickim prugama preko skretnickog podrucja od 50 do 100
km/h ulaznim signalima i predsignalima:

- ulazni signali moraju da budu u tehnicki uslovljenoj medusobnoj zavisnosti 1 u zavisnosti od
poloZaja skretnica u putu voznje, tako da signalisu da li je dalja voznja dozvoljena redovnom ili
ograni¢enom brzinom;

2) za brzinu kretanja voza od 100 do 160 km/h ulaznim signalima i predsignalima i izlaznim
signalima:

- ulaznim signalima 1 predsignalima 1 izlaznim signalima koji su u tehnicki uslovljenoj
zavisnosti od puta voznje da se mogu postaviti u polozaj koji dozvoljava dalju voznju samo po
prethodno obezbijedenom putu voznje 1 ako je pruga slobodna u smjeru kretanja voza do narednog
ulaznog ili prostornog signala;

- izlazni signali susjednih sluzbenih mjesta na jednokolosje¢noj pruzi moraju da budu u
medusobno tehnic¢koj uslovljenoj zavisnosti da se mogu postaviti u polozaj koji dozvoljava voznju
samo u jednom smjeru;

3) za brzinu kretanja voza od 100 do 160 km/h kod ulaznih 1 izlaznih signala u zeljezni¢kim
stanicama, prostornih i zastitnih signala - pruznim auto-stop uredajima;

4) za brzinu kretanja voza veéu od 160 km/h evropskim sistemom za upravljanje Zeljeznickim
saobrac¢ajem (ERTMS).

Ako se zeljeznicka pruga koja nema ugradene pruzne auto-stop uredaje prikljucuje na prugu
sa ugradenim auto-stop uredajima, ulazni signali i predsignali priklju¢ne pruge u zeljeznickoj stanici
ili u drugom sluzbenom mjestu (ukrsnici ili rasputnici) prikljuc¢enja moraju da budu opremljeni
pruznim auto-stop uredajima ili zastitnom skretnicom u putu voznje.



Ministarstvo propisuje blize tehni¢ke uslove za signalno-sigurnosne uredaje.

Odrzavanje signalne-sigurnosnih uredaja
Clan 73

Signalno-sigurnosni uredaji moraju Se odrzavati u stanju koje osigurava bezbjedan i uredan
zeljeznicki saobracaj.

Ministarstvo propisuje nacin i rokove odrzavanja signalno-sigurnosnih uredaja.

Poslove odrzavanja signalno-sigurnosnih uredaja iz stava 1 ovog c¢lana moze obavljati
upravlja¢ infrastrukture ili drugi privredni subjekt koji je registrovan u Crnoj Gori i koji ispunjava
uslove koji se odnose na stru¢nost, tehnicku opremljenost i pokric¢e za gradansku odgovornost.

Ministarstvo propisuje blize uslove iz stava 3 ovog ¢lana.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 3 ovog ¢lana izdaje Organ uprave, u formi rjesenja,
sa rokom vazenja od pet godina.

Protiv rjesenja o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti uslova za odrzavanje signalno-
sigurnosnih uredaja moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena se zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 5 ovog ¢lana Organ uprave vodi evidenciju koja sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) vrstu signalno-sigurnosnih uredaja na koje se sertifikat odnosi;

3) datum izdavanja sertifikata.

Organ uprave je duzan da nakon izdavanja sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana vrsi periodi¢ne
provjere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 3 ovog ¢lana.

Ako Organ uprave provjerom iz stava 9 ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz stava 5 ovog
¢lana vise ne zadovoljava uslove za sertifikaciju, rijeSenjem oduzima sertifikat, navodec¢i razloge za
svoju odluku.

Protiv rijeSenja o oduzimanju sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana moze se izjaviti zalba
Ministarstvu.

Signali, signalne oznake i oznake na pruzi
Clan 74

Zeljeznitke pruge opremaju se propisanim signalima, signalnim oznakama kojima se
zeljeznicki radnici 1 druga lica upozoravaju na opasnost, stavljaju im se do znanja naredenja,
ograni¢enja, zabrane i upozorenja kojih se moraju pridrZavati i daju neophodna obavjestenja za
bezbjedno odvijanje Zeljeznickog saobracaja 1 njihovu li€nu bezbjednost.

Zeljeznicki radnici i druga lica na koje se signalni znaci odnose moraju se pridrzavati
naredenja, ogranicenja, zabrana i upozorenja datih pomocu signalnih znakova.

Signali, signalne oznake 1 oznake na pruzi moraju se davati, postavljati i odrzavati tako da ih
zeljeznicki radnici 1 druga lica na koja se odnose mogu na vrijeme i lako uociti danju, nocu 1 pri
smanjenoj vidljivosti.

Ako je znaCenje signalnog znaka nejasno, zeljeznicki radnici 1 druga lica na koja se signalni
znak odnosi postupaju kao da taj signalni znak ima ono znacenje koje obezbjeduje vecéi nivo
bezbjednosti u zeljeznickom saobracaju.

Signalima i signalnim oznakama oznacavaju se i opasnosti privremenog karaktera, narocito
one koje nastanu uslijed iznenadnog oStecenja pruge i privremena ogranic¢enja i zabrane u saobracaju,
s tim $to se ti signali i signalne oznake moraju ukloniti ¢im prestanu razlozi zbog kojih su bili
postavljeni.

Vrste signala, signalnih oznaka i oznaka na pruzi, njihovo znacenje, oblik, boju, najmanju
daljinu vidljivosti, mjesta njihove ugradnje, odnosno postavljanja, nacin njihove upotrebe 1
postupanja zeljeznickih radnika u vezi sa pokazivanjem signalnih znakova propisuje Ministarstvo.



2. Zeljeznitka telekomunikaciona mreza
Tehnicki uslovi
Clan 75

Zeljeznitka telekomunikaciona mreza je skup telekomunikacionih sistema i uredaja
povezanih u tehnolosku cjelinu u pogledu funkcionisanja i koris¢enja.

Zeljeznitke pruge na kojima je brzina kretanja voza od 100 do 160 km/h moraju da budu
opremljene pruznim uredajima kod kojih se uspostavlja radio-veza izmedu osoblja vu¢nog vozila i
osoblja dispecerskog centra.

Ministarstvo propisuje blize tehnicke uslove za zeljezni¢ku telekomunikacionu mrezu.

Odrzavanje Zeljeznicke telekomunikacione mreze
Clan 76

Zeljeznicka telekomunikaciona mreza mora se odrzavati u stanju koje osigurava bezbjedno
odvijanje zeljeznickog saobracaja i uredno obavljanje prevoza u zeljezni¢kom saobracaju.

Ministarstvo propisuje nacin i rokove odrzavanja zeljeznicke telekomunikacione mreze.

Poslove odrzavanja zeljeznicke telekomunikacione mreze moze obavljati upravljac
infrastrukture ili drugi privredni subjekt koji je registrovan u Crnoj Gori i koji ispunjava uslove koji
se odnose ha struénost, tehnicku opremljenost i pokri¢e za gradansku odgovornost.

Ministarstvo propisuje blize uslove iz stava 3 ovog ¢lana.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 3 ovog ¢lana izdaje Organ uprave u formi rijesenja,
sa rokom vazenja od pet godina.

Protiv rijeSenja o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti uslova za odrZavanje
telekomunikacione mreze moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 5 ovog ¢lana Organ uprave vodi evidenciju koja sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) vrstu telekomunikacionih uredaja na koje se sertifikat odnosi;

3) datum izdavanja sertifikata.

Organ uprave je duzan da nakon izdavanja sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana vrsi periodi¢ne
provjere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 3 ovog ¢lana.

Ako Organ uprave provjerom iz stava 9 ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz stava 5 ovog
¢lana vise ne zadovoljava uslove za sertifikaciju, ona reSenjem oduzima sertifikat, navodeci razloge
za svoju odluku.

Protiv rijeSenja o oduzimanju sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana moze se izjaviti zalba
Ministarstvu.

X. REGULISANJE I UPRAVLJANJE SAOBRACAJEM
Poslovni red stanice

Clan 77

Tehnicka opremljenost sluzbenog mjesta, nacin vrienja sluzbe Zeljeznickih radnika, obaveze
upravljaca zeljeznicke infrastrukture i Zeljeznickih prevoznika, njihova medusobna saradnja u
obavljanju saobracaja, kao i poslovi koji prethode formiranju voza, odnosno slijede po rasformiranju
voza i obavljanje drugih poslova u cilju o¢uvanja bezbjednosti 1 redovitosti ZeljezniCkog saobracaja
na podrucju sluzbenog mjesta utvrduju se poslovnim redom stanice upravljaca infrastrukture.

Zeljeznicki prevoznici duzni su da upravljadu infrastrukture dostave podatke koji se odnose
na zadatke zeljeznickih radnika zaposlenih kod tih prevoznika, kao i na objekte, prostorije i prostore
na stani¢nom podrucju koje koriste u obavljanju svojih zadataka.

Upravlja¢ infrastrukture upoznaje zeljeznicke prevoznike sa poslovnim redom stanice.



Red voZnje
Clan 78

Saobracaj putnickih i teretnih vozova obavlja se prema unaprijed utvrdenom redu voznje.

Red voznje u javnom prevozu putnika i robe i njegov period vazenja unaprijed odreduje
upravljac infrastrukture.

Red voznje iz stava 2 ovog ¢lana mora biti uskladen sa redom voznje u medunarodnom
zeljeznickom saobracaju.

Upravlja¢ infrastrukture duzan je da obezbijedi uslove za odvijanje saobrac¢aja vozova prema
utvrdenom redu voznje i preduzme mjere za njegovo bezbjedno, uredno i nesmetano sprovodenje.

Red voznje koji se odnosi na redovan prevoz putnika objavljuje se u Stampanim medijima
najmanje 15 dana prije njegovog stupanja na snagu.

Zeljeznicki prevoznik mora se pridrzavati utvrdenog i objavljenog reda voznje i preduzimati
mjere za njegovo izvrsenje.

Nacin izrade, sadrzaj i postupak objavljivanja reda voznje propisuje Ministarstvo.

PoStovanje reda voZnje
Clan 79

Red voznje vozova za javni prevoz putnika ne moze se ukinuti prije isteka roka vazenja.

Izuzetno od stava 1 ovog ¢lana, Ministarstvo moze odobriti ukidanje reda voZnje voza za javni
prevoz putnika i za vrijeme njegovog vazenja, ako nastanu promjene zbog kojih red voznje vise ne
odgovara potrebama korisnika prevoza ili ako nastupe okolnosti zbog kojih vozovi na odredenoj
zeljeznickoj pruzi ne mogu voziti duze od 30 dana.

Izostajanje pojedinih vozova u periodu kra¢em od 30 dana zbog viSe sile ili vanrednih
dogadaja, uklanjanja njihovih posljedica, neophodnih radova na odrzavanju Zeljeznicke pruge od
kojih zavisi bezbjednost Zeljezni¢kog saobracaja ne smatra se ukidanjem reda voznje.

Organizovanje prevoza autobusom umjesto prevoza vozom pod istim uslovima i po istom
redu voZnje ne smatra se ukidanjem reda vozZnje.

Sastav voza
Clan 80

Sastav voza i raspored vozila u vozu moraju osigurati bezbjedno kretanje i efikasno kocenje
voza.

Zeljeznicki prevoznik je odgovoran za pravilan sastav voza i duzan je da provjeri da li su
vozila u sastavu voza tehnicki ispravna.

Odredba stava 2 ovog Clana vazi i za svaki drugi subjekat koji pokreée voz.

U voz se mogu uvrstiti samo vozila koja ispunjavaju uslove propisane ovim zakonom, §to se
utvrduje tehnicko kolskim pregledom.

Za vrSenje tehniCko kolskog pregleda vozila i vozova u unutraSnjem i medunarodnom
zeljezniCkom saobracaju, primjenjuju se odnosne odredbe Sporazuma RIC i Opsteg ugovora o
koris¢enju kola.

Prilikom sastavljanja voza i rasporedivanja vozila u vozu, zZeljeznicki prevoznik primjenjuje i
propise o transportu opasnog tereta.

Brzina voza

Clan 81

Na zeljezni¢koj pruzi voz moze saobracati brzinom koja odgovara tehnickim karakteristikama
zeljeznicke pruge, postrojenja i uredaja, vozila uvrstenih u voz i ko¢noj masi voza.



Brzina voza mora se prilagoditi propisanim brzinama na odredenoj Zeljeznickoj pruzi ili na
dijelu te pruge, a maksimalna brzina voza ne smije se prekoraciti.

Pravila saobracaja
Clan 82

Tehnicku opremljenost ZzeljezniCke pruge od znaCaja za regulisanje saobracaja, vrste
sluzbenih mjesta i njihovu ulogu u regulisanju saobracaja, elemente poslovnog reda zeljeznicke
stanice, poslove i postupke zeljeznickih radnika u regulisanju zeljezni¢kog saobracaja, organizaciju
saobrac¢aja vozova, Vrste vozova, sastavljanje vozova, opremu i propratne isprave vozova,
manevrisanje, obavjeStavanje voznog osoblja, posijedanje vozova u zavisnosti od tehnicke
opremljenosti zeljeznicke pruge i vucnog vozila, brzina vozova, regulisanje saobracaja u zavisnosti
od tehnicke opremljenosti ZeljezniCke pruge, prijem, otpremu i kretanje vozova i pruznih vozila,
postupke u slucajevima smetnji i kvarova signalno-sigurnosnih i telekomunikacionih uredaja i u
oteZanim situacijama, mjere za obavljanje saobracaja u toku zimskog perioda i druge uslove za
bezbjedno odvijanje saobracaja propisuje Ministarstvo.

Oznacavanje Zeljeznickih vozila i ozna¢avanje vozova
Clan 83

Zeljezni¢ka vozila oznadavaju se brojevima, slovima i drugim oznakama natpisima.
Vozovi se oznacavaju brojevima.
Ministarstvo blize propisuje nacin oznacavanja zeljeznickih vozila i vozova.

Opremanje i osvjetljavanje voza
Clan 84

Voz mora biti opremljen aparatima sa hemijskim sredstvima za gaSenje poZara i1 priborom za
prvu pomo¢, smjestenim na lako dostupnim mjestima.

Blize uslove, nacin ugradnje i upotrebe aparata iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Voz za prevoz putnika mora biti unutra osvijetljen nocu, a u tunelima u kojima voZnja traje
duze od jednog minuta 1 danju.

Evidencije o vozovima
Clan 85

Zeljeznicki prevoznik za svaki voz vodi evidencije o voznom osoblju, sastavu, koéenju i
kretanju voza, kao i o dogadajima Koji uticu ili bi mogli uticati na red voznje voza ili bezbjednost
zeljezni¢kog saobracaja.

Odredbe stava 1 ovog ¢lana vaze i za druge subjekte koji pokrecu voz.

Upravlja¢ vodi evidenciju o kretanju vozova na zeljezni¢koj infrastrukturi kojom upravlja.

V/rstu, sadrzinu i obrasce evidencija iz st. 1 i 3 ovog ¢lana, nacin njihovog vodenja i rokove
¢uvanja, propisuje Ministarstvo.

Narocite poSiljke
Clan 86

Prazna ili tovarena vozila moraju da u pogledu tovarnog profila, kodnih brojeva Zeljeznickih
pruga, najvece dozvoljene mase po osovini, duznom metru i drugih parametara, ispunjavaju uslove
za pruge na kojima saobracaju.

Vozila koja ne ispunjavaju uslove iz stava 1 ovog ¢lana smatraju se naro€itim posiljkama i
mogu da se prevoze na zeljezni¢kim prugama pod posebnim uslovima koji omoguéavaju bezbjedan
zeljeznicki saobracéaj i imaju odobrenje upravljaca.



Uslove za saobracaj vozila i odobrenje iz stava 2 ovog ¢lana, za svaki konkretan slucaj,
upravlja¢ utvrduje i izdaje u roku od 15 dana od dana podnoSenja zahtjeva.

Za odobrenje iz stava 2 ovog ¢lana placa se naknada, koja je prihod upravljaca infrastrukture.

Visinu naknade iz stava 4 ovog ¢lana utvrduje upravlja¢ infrastrukture, uz saglasnost Organa
uprave.

Vrste narogitih posiljki, posebne uslove za prevoz narocitih posiljki i postupak odobravanja
prevoza narocitih posiljki propisuje Ministarstvo.

XI. ZELJEZNICKA VOZILA
1. Tehnicki uslovi za Zeljeznicka vozila

Clan 87

Zeljezni¢ka vozila na koja se primjenjuju nacionalni Zeljezni¢ki tehnicki propisi, uredaji i
oprema koji se ugraduju na zeljeznicka vozila, a koji su bitni za bezbjednost Zeljeznickog saobracaja,
moraju ispunjavati tehni¢ke uslove propisane ovim zakonom, crnogorskim i granskim standardima iz
oblasti Zeljeznickog saobracaja i obavezuju¢im propisima UIC.

Zeljezni¢ka vozila koja saobra¢aju na prugama opremljenim automatskim pruznim blokom,
uredajem medustani¢ne zavisnosti ili telekomandom i na prugama koje su djelimi¢no opremljene
izolovanim odsjecima moraju imati masu po osovini 3,5 t ili ve€u, a elektri¢ni otpor svih osovinskih
sklopova, mjeren od obruca do obruca praznih kola, ne smije biti ve¢i od 0,01Q za novogradnju i pri
obnovi obruceva, a nakon izvrSene periodicne opravke obruca (bez mijenjanja obruca) ne veci od
0,1Q.

Grani¢ne vrijednosti otpora osovinskih sklopova se mjere na osovini strujom maksimalnog
napona od 0,8 do 2V i jacine 4-5A, kao i za sklopove sa mono-blok to¢kovima.

Zeljeznicka vozila koja se koriste na prugama sa automatskim pruznim blokom i na prugama
sa punktualnom kontrolom zauzetosti (broja¢ima osovina) moraju imati tockove od elektro-
provodnog materijala minimalnih dimenzija:

1) spoljni pre¢nik tocka 350 mm;

2) visina vijenca toc¢ka 30 mm;

3) Sirina vijenca to¢ka 20 mm.

Tehnicki uslovi iz st. 2 i 4 ovog ¢lana primjenjuju se i na Zeljezni¢ka vozila koja saobracaju i
na ostalim prugama na kojima se nalaze automatski uredaji putnih prelaza.

Opremanje Zeljeznickih vozila ko¢nim uredajima
Clan 88

Zeljeznitka vozila moraju biti opremljena uredajima za automatsko kocenje voza.

Lokomotive, putnic¢ka kola, motorni vozovi i motorna kola moraju biti opremljeni uredajima
za brzo kocenje u slucaju opasnosti.

Uredaji za brzo kocenje u slucaju opasnosti, ugradeni u putnickim i motornim kolima i
motornim vozovima, moraju biti lako dostupni putnicima.

Ruc¢nim, odnosno pritvrdnim ko¢nicama moraju biti opremljena vu¢na vozila i putnicka kola.

Sva teretna kola namjenjena prevozu robe koje zahtijevaju narocite mjere opreznosti ili ¢ijim
se posebnim uredajima za smjestaj roba mora pazljivo postupati, moraju biti opremljena ru¢nom,
odnosno pritvrdnom ko¢nicom.

Vrste kocnica na vozilima, njihove djelove, natpise i oznake uredaja ko¢nica, nacin kocenja
vozova i vozila, sastav vozova prema vrsti ko¢nica, nacin provjere ispravnosti koc¢nica, proracuna
snage kocnica kod voza i obezbjedenja od samopokretanja propisuje Ministarstvo.

Uredaji koji se ugraduju na vozila
Clan 89



Uredaji koji se ugraduju na vozila moraju odgovarati uslovima iz tehnicke dokumentacije za
odobreni tip vozila.

Uredaji i oprema vucnih vozila
Clan 90

Vucna vozila moraju da budu opremljena sljede¢im uredajima i opremom, i to:

1) lokomotiva:

a) uredajem za upravljanje;

b) uredajem za kocenje;

¢) vla¢no-odbojnom opremom;

d) uredajem za kontrolu budnosti;

e) auto-stop uredajem na prugama koje su njime opremljene, osim u slucaju:

- produzenja kretanja voza do prve moguce zamjene lokomotive u slucaju kvara auto-stop
uredaja za vrijeme voznje,

- dopreme lokomaotive do depoa, odnosno radionice i sl;

) brzinomjerom (tahograf);

g) uredajem za osvjetljavanje i davanje svjetlosnih signala;

h) uredajem za davanje zvucnih signala;

1) uredajem za radio vezu sa dispecerskim centrom kada saobrac¢a na prugama opremljenim
radio-dispecerskom vezom;

j) uredajem za brisanje ¢eonog stakla;

k) spoljas$njim ogledalima-retrovizorom ili bo¢nim pokretnim prozorom radi uoc¢avanja kraja
Voza;

1) aparatom za pocetno gasenje poZara;

m) priborom za prvu pomoc.

2) motorni voz i motorna kola, pored uredaja i opreme iz tacke 1 ovog stava, moraju da imaju

a) uredaj za elektri¢no osvjetljenje prostora za putnike;

b) sanitarno-higijenske uredaje;

¢) uredaje za prelazenje iz kola u kola;

d) uredaj za grijanje prostora za putnike.

Vuéno Vozilo za posebne namjene ne mora da ima uredaje i opremu iz stava 1 tacka 1 podtacke
e) i i) ovog ¢lana.

Vuéno vozilo za posebne namjene Koje Se na sopstveni pogon kre¢e samo ha mjestu izvodenja
radova ne mora da bude opremljeno uredajem iz stava 1 tacka 1 podtacka d) ovog ¢lana.

Ako se vuéno vozilo za posebne namjene ne moze kretati brzinom veé¢om od 30 km/h, ne
mora biti opremljeno uredajem iz stava 1 tacka 1 podtacka f) ovog ¢lana.

Vuéno vozilo koje se koristi za izvlagenje ili dostavu vucenih vozila na ili sa industrijskog
kolosijeka ukljucujuci i kretanje na podrucju sluzbenog mjesta u kome se prikljucuje industrijski
kolosijek ne mora da bude opremljeno uredajima i opremom iz stava 1 tacka 1 podtacke d), e) i i)
ovog ¢lana.

Vuéno vozilo koje se Koristi samo na industrijskom kolosijeku ne mora da bude opremljeno
uredajima i opremom iz stava 1 tacka 1 d), e), f) i i) ovog ¢lana.

Uredaji i oprema putnickih kola
Clan 91

Putnicka kola moraju da budu opremljena sljede¢im uredajima i opremom, i to:
1) uredajem za osvjetljenje;

2) uredajem za grijanje;

3) sanitarno-higijenskim uredajem;

4) uredajem za prelazenje iz kola u kola;



5) aparatom za pocetno gaSenje poZzara.

2. Odrzavanje Zeljeznic¢kih vozila
Lice zaduZeno za odrZavanje

Clan 92

Imalac vozila je duzan da za svako vozilo koje koristi odredi lice zaduzeno za njegovo
odrzavanje.

Lice zaduZeno za odrZzavanje moze da bude Zeljeznicki prevoznik, upravlja¢ infrastrukture,
imalac vozila ili drugo privredno drustvo koje ispunjava uslove propisane ovim zakonom.

Lice zaduZeno za odrzavanje registruje se u Nacionalnom registru zeljezni¢kih vozila.

Vozilo se ne moze koristiti ako nije odredeno lice za njegovo odrzavanje.

Pored odgovornosti zeljezni¢kog prevoznika i upravljaca za bezbjedno saobracanje vozova,
lice zaduzeno za odrzavanje, pomocu sistema za odrzavanje, odgovorno je da se vozila, za Cije je
odrzavanje zaduZeno, nalaze u stanju koje omoguéava njihovo bezbjedno kretanje.

Lice zaduZeno za odrzavanje obezbjeduje da se vozila odrzavaju u skladu sa ovim zakonom,
dosijeom o odrzavanju vozila i odredbama TSI.

Dosije o odrzavanju svakog vozila sastavlja i vodi lice zaduzeno za odrzavanje.

Lice zaduzeno za odrzavanje vrSi odrzavanje samo ili za vrSenje odrzavanja zakljucuje
ugovore sa radionicama za odrzavanje.

Sertifikacija lica zaduZenog za odrZavanje teretnih kola
Clan 93

Lice zaduzeno za odrzavanje teretnih kola mora biti sertifikovano u skladu sa propisom koji
donosi OTIF.

Direkcija ili drugo akreditovano sertifikaciono tijelo iz Crne Gore, drzave ugovornice OTIF-
a ili drzave Evropske unije izdaje sertifikat licu zaduzenom za odrzavanje teretnih kola.

Sertifikat iz stava 2 ovog ¢lana izdaje Se sa rokom vazenja ne duzim od pet godina.

Za izdavanje sertifikata iz stava 2 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

Organ uprave vodi evidenciju o izdatim sertifikatima iz stava 2 ovog ¢lana koja sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) rok vazenja sertifikata.

Sertifikati iz stava 2 ovog ¢lana izdati u drzavama ugovornicama OTIF i drzavama Evropske
unije vaze u Crnoj Gori.

Organ uprave najmanje jednom godisnje, na izabranim geografski i funkcionalno
reprezentativnim lokacijama, obavlja nadzor svih aktivnosti lica zaduzenih za odrzavanje kojima je
izdala sertifikat iz stava 2 ovog ¢lana, kako bi provjerila da li ta lica jo$ uvijek ispunjavaju zahtjeve
na osnovu Kojih im je izdat sertifikat.

Ukoliko Organ uprave utvrdi da lice zaduzeno za odrzavanje ne ispunjava zahtjeve na osnovu
kojih mu je izdat sertifikat, tada se zajedno sa licem zaduzenim za odrzavanje dogovara o planu za
poboljsanje njegovog rada, ogranicava obim primjene sertifikata ili suspenduje sertifikat, u zavisnosti
od stepena neusaglasenosti sa zahtjevima za dobijanje sertifikata.

U sluc¢aju kontinuiranog neispunjavanja zahtjeva za sertifikaciju ili nesprovodenja plana za
poboljsanje rada, Organ uprave rjeSenjem ogranicava ili oduzima sertifikat, navodeci razloge za svoju
odluku.

Odrzavanje vozila
Clan 94

Vozila se moraju odrzavati u stanju koje osigurava bezbjedan zeljeznicki saobracaj.



Nacin i rokove odrzavanja vozila i njihovih djelova znacajnih za bezbjedno odvijanje
zeljezni¢kog saobracaja, elemente dosijea o odrzavanju i upravljanje dosijeom o odrzavanju propisuje
Ministarstvo.

Radionice za odrzavanje
Clan 95

Uslove koje moraju ispunjavati radionice za odrzavanje vozila propisuje Ministarstvo.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 1 ovog ¢lana izdaje Organ uprave u formi rjesenja, Sa
rokom vazenja od pet godina.

Organ uprave dodjeljuje oznaku radionici u sertifikatu iz stava 2 ovog ¢lana.

Protiv rjesenja o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti uslova za radionice za
odrzavanje vozila moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Za izdavanje sertifikata iz stava 2 ovog c¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 2 ovog ¢lana Organ uprave vodi evidenciju koja sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) serije zeljeznickih vozila na koje se sertifikat odnosi;

3) specijalizaciju radionica za odrzavanje podsistema, sklopova, uredaja i opreme od
posebnog znacaja za bezbjednost Zeljeznickog saobracaja;

4) datum izdavanja sertifikata.

Radionice za odrzavanje teretnih kola koje su sertifikovane u skladu sa propisom iz ¢lana 93
stav 1 ovog zakona za funkciju izvrsenja odrzavanja, ne moraju posjedovati i sertifikat iz stava 2 ovog
¢lana.

Organ uprave je duzan da nakon izdavanja sertifikata iz stava 2 ovog ¢lana vrsi periodi¢ne
provjere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 1 ovog ¢lana.

Ako Organ uprave provjerom iz stava 8 ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz stava 2 ovog
¢lana viSe ne zadovoljava uslove za sertifikaciju, ona rjeSenjem oduzima sertifikat, navodec¢i razloge
Za svoju odluku.

Protiv rjeSenja o oduzimanju sertifikata iz stava 9 ovog Clana moZe se izjaviti Zalba
Ministarstvu.

Tehnicki pregled vozila
Clan 96

Tehnicki pregled vozila obavlja se po dobijanju dozvole za koris¢enje vozila, a prije pustanja
vozila u eksploataciju.

Uslove koje moraju ispunjavati privredni subjekti koji obavljaju tehnicki pregled vozila i
nacin obavljanja tehnickog pregleda vozila propisuje Ministarstvo.

Sertifikat o ispunjenosti uslova iz stava 2 ovog ¢lana izdaje Organ uprave u formi rjesenja, Sa
rokom vazenja od pet godina.

Protiv rjesenja o odbijanju izdavanja sertifikata o ispunjenosti uslova za organizacije koje
obavljaju tehnicki pregled vozila moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

Za izdavanje sertifikata iz stava 3 ovog c¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

O izdatim sertifikatima iz stava 3 ovog ¢lana Organ uprave vodi evidenciju koja sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) vrste zeljeznickih vozila na koje se sertifikat odnosi;

3) datum izdavanja sertifikata.

Organ uprave je duzan da nakon izdavanja sertifikata iz stava 3 ovog ¢lana vrsi periodi¢ne
provjere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 2 ovog ¢lana.



Ako Organ uprave provjerom iz stava 7 ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz stava 3 ovog
¢lana vise ne zadovoljava uslove za sertifikaciju, ona rjeSenjem oduzima sertifikat, navodec¢i razloge
za svoju odluku.

Protiv rjeSenja o oduzimanju sertifikata iz stava 8 ovog ¢lana moze se izjaviti zalba
Ministarstvu.

X11. GRANSKI STANDARDI 1Z OBLASTI ZELJEZNICKOG SAOBRACAJA
Clan 97

Granske standarde iz oblasti zeljeznickog saobracaja donosi Institut za standardizaciju.

XI11. USLOVI KOJE MORAJU ISPUNJAVATI ZELJEZNICKI RADNICI
1. Opsti uslovi

Clan 98

Zeljeznigki radnici moraju imati propisanu stru¢nu spremu, moraju biti stru¢no osposobljeni
za poslove i zadatke koje obavljaju u vrsenju Zeljeznickog saobracaja, imati polozen strucni ispit i
ispunjavati posebne zdravstvene i druge uslove u skladu sa odredbama ovog zakona.

2. Uslovi koje u struénom pogledu moraju ispunjavati Zeljezni¢ki radnici
Stru¢na sprema, stru¢no osposobljavanje i strucni ispit

Clan 99

Struc¢na sprema iz ¢lana 98 ovog zakona sti¢e Se U obrazovnim ustanovama.

Zeljeznicki radnici moraju biti stru¢no osposobljeni za poslove koje obavljaju u Zeljezni¢kom
saobracaju.

Struc¢no osposobljavanje mora da bude u skladu sa bezbjednosnim zahtjevima utvrdenim u
TSI i nacionalnim propisima o bezbjednosti.

Teoretsko i prakti¢no stru¢no osposobljavanje Zeljeznickih radnika vrsi se u zeljeznickoj skoli
ili centru za stru¢no osposobljavanje.

Lice koje je zavrsilo Zeljeznicku $kolu za odredeno zanimanje Zeljeznickog radnika, smatra
Se stru¢no osposobljenim u smislu ovog zakona.

Strucni ispit moze da polaze samo lice koje je prethodno savladalo program teoretskog i
prakti¢nog strucnog osposobljavanja za odredenu vrstu zanimanja i koje se pripremilo za polaganje
tog ispita prema utvrdenom programu za odnosnu vrstu zanimanja.

Stru¢ni ispit polaze se u centru stru¢nog osposobljavanja ili kod poslodavca.

Potreban nivo stru¢ne spreme, programe stru¢nog osposobljavanja, programe za polaganje
stru¢nog ispita za radna mjesta zeljeznickih radnika, na¢in obavljanja strucnog ispita Zeljeznickih
radnika, uslove koje mora da ispune clanovi komisije za polaganje stru¢nih ispita, propisuje
Ministarstvo.

Centri stru¢nog osposobljavanja
Clan 100

Centar stru¢nog osposobljavanja moze biti zeljezni¢ki prevoznik, upravlja¢ infrastrukture,
vlasnik industrijske ili lucke zeljeznice, drugo pravno lice i preduzetnik koji ima:

1) odgovarajuci prostor;

2) odgovarajuce osposobljene kadrove;

3) odgovarajuce objekte i uredaje koji su potrebni za izvodenje stru¢nog osposobljavanja.

Centar stru¢nog osposobljavanja pruza obuku na nepristrasan nac¢in u pogledu svih ucesnika,
kako licima koja su zaposlena kod osnivaca centra struc¢nog osposobljavanja tako i drugim licima.

Centar stru¢nog osposobljavanja izdaje uvjerenje o sprovedenom teoretskom i prakti¢nom
stru¢nom osposobljavanju.



Blize uslove koje moraju da ispune centri strucnog osposobljavanja propisuje Ministarstvo.

Centru stru¢nog osposobljavanja koji ispuni uslove iz stava 4 ovog ¢lana Organ uprave izdaje
sertifikat, u formi rjesenja, sa rokom vazenja od pet godina.

Protiv resenja o odbijanju izdavanja sertifikata za centre stru¢nog osposobljavanja moze se
izjaviti zalba Ministarstvu.

Za izdavanje sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

Postojeci centri za stru¢no obrazovanje odredenih kategorija zeljezni¢kih radnika, osnovani u
skladu sa drugim zakonom, smatraju se sertifikovanim centrima za stru¢no osposobljavanje u smislu
ovog zakona s tim $to se i na njih primenjuju odredbe ¢lana 99 stav 8 i stava 3 ovog ¢lana.

Organ uprave vodi i azurira evidenciju o izdatim sertifikatima iz stava 5 ovog ¢lana i istu
objavljuje na svojoj internet stranici.

Evidencija o izdatim sertifikatima iz stava 5 ovog ¢lana sadrzi:

1) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

2) na koje kategorije zeljeznickih radnika se odnosi sertifikat;

3) datum izdavanja sertifikata.

Organ uprave je duzan da nakon izdavanja sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana vrsi periodi¢ne
provjere da li nosilac sertifikata i dalje ispunjava uslove iz stava 4 ovog ¢lana.

Ako Organ uprave provjerom iz stava 11 ovog ¢lana utvrdi da nosilac sertifikata iz stava 5
ovog ¢lana viSe ne zadovoljava uslove za sertifikaciju, on rjeSenjem oduzima sertifikat, navodeéi
razloge za svoju odluku.

Rijesenje o oduzimanju sertifikata iz stava 5 ovog ¢lana kona¢no je u upravnom postupku i
protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Struéno osposobljavanje i struéni ispit masinovoda
Clan 101

Stru¢no osposobljavanje masinovoda vrsi Se U Centru stru¢nog osposobljavanja.

Stru¢no osposobljavanje obuhvata:

1) opsta strucna znanja potrebna za dobijanje licence za upravljanje vu¢nim vozilom iz ¢lana
104 ovog zakona i

2) specificna struéna znanja vezana za poznavanje Vvozila i infrastrukture, potrebna za
dobijanje sertifikata iz ¢lana 106 ovog zakona.

Po zavrsenom stru¢énom osposobljavanju polaze se teorijski ispit iz opstih stru¢nih znanja i
teorijski pa prakti¢ni struéni ispit iz specifi¢nih stru¢nih znanja.

Lice Koje je zavrsilo Zeljeznicku Skolu za zanimanje masinovode, ne polaze ispit iz opstih
stru¢nih znanja iz stava 2 tacka 1) ovog ¢lana.

Za polaganje ispita iz stava 3 ovog ¢lana ispitivace utvrduju:

1) Organ uprave, za izdavanje licence za upravljanje vu¢nim vozilom i

2) poslodavac, za izdavanje sertifikata.

Ispite iz stava 3 ovog ¢lana sprovode ispitivaci.

Organizacija ispita mora da ispuni sledece zahtjeve:

1) u slucaju da ispit sprovode dva ili vise lica, jedan od njih je zaduzen za kontrolu
nepristrasnog sprovodenja ispita;

2) na prakti¢nom dijelu ispita na kome se provjerava sposobnost upravljanja vu¢nim vozilom,
ispitivac mora posjedovati vazeéu licencu za upravljanje vuénim vozilom i vazeéi sertifikat za
konkretno vucno vozilo i infrastrukturu na kojima se obavlja ispit; ukoliko to nije moguce ostvariti,
u upravljacnici vu¢nog Vvozila mora se nalaziti masinovoda sa vaze¢im sertifikatom za konkretno
vucno Vvozilo i infrastrukturu;

3) ispitivanje se sprovodi na transparentan nacin i mora trajati dovoljno dugo kako bi se
potvrdilo, uz odgovarajuce dokumentovane dokaze, da je kandidat ispunio sve potrebne zahtjeve;



4) u sluc¢aju da je ispitivac ucestvovao u stru¢nom osposobljavanju kandidata za masinovodu,
ispit ¢e voditi drugi ispitiva¢ koji nije ucestvovao u stru¢énom osposobljavanju kandidata za
masinovodu;

5) ispit se priprema tako Sto se posebna paznja obrac¢a na povjerljivost pitanja koja ¢e Se
postavljati tokom ispita.

Ispiti iz stava 3 ovog ¢lana organizuju se na nacin da se izbjegne svaki sukob interesa, ne
dovodeci u pitanje mogucnost da ispitivac moze pripadati poslodavcu koji izdaje sertifikat iz ¢lana
106 ovog zakona.

Lice koje polozi ispite iz stava 3 ovog ¢lana smatrace se da ima polozeni strucni ispit iz ¢lana
98 ovog zakona.

Blize uslove koje moraju da ispune ispitivaci iz stava 6 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Ispitivacu koji ispunjava uslove iz stava 10 ovog ¢lana Organ uprave izdaje sertifikat, u formi
rjesenja, sa rokom vazenja od pet godina.

Protiv rjesenja o odbijanju izdavanja sertifikata moze se izjaviti Zalba Ministarstvu.

Za izdavanje sertifikata iz stava 11 ovog ¢lana placa se taksa utvrdena zakonom kojim se
ureduju administrativne takse.

Organ uprave na svom sajtu objavljuje spisak sertifikovanih ispitivaca.

Struéno usavr§avanje i provjera struéne osposobljenosti
Clan 102

Zeljeznicki radnici moraju se stalno stru¢no usavrsavati, a njihova struéna osposobljenost se
mora redovno i vanredno provjeravati.

Stru¢no usavr$avanje i provjeru strucne osposobljenosti Zeljeznickih radnika izvodi
poslodavac.

Redovna provjera strucne osposobljenosti Zeljeznickih radnika mora se obavljati svake dvije
godine i ona ukljucuje poznavanje vazecih propisa, infrastrukture, vozila, uredaja i jezika u
slucajevima propisanim ovim zakonom.

Vanredna provjera stru¢ne osposobljenosti Zeljeznic¢kih radnika obavlja se:

1) poslije svake odsutnosti Zeljezni¢kog radnika sa posla koja je trajala vise od Sest meseci;

2) ako bi Zeljezni¢ki radnik zbog nepoznavanja propisa mogao ugroziti bezbjednost
saobracaja;

3) ako zeljeznic¢ki radnik ne ispunjava propisane obaveze u pogledu stru¢nog usavrsavanja,
zbog donosenja novih propisa ili izmjene vazecih propisa;

4) ako zeljezni¢ki radnik u svom radu krsi propise, sto za posljedicu moze imati nastanak
nesrece, incidenta, odnosno ugrozavanje bezbjednosti saobracaja;

5) ako se uvode novi tipovi uredaja ili vozila.

Poslodavac ne moze dozvoliti obavljanje poslova Zeljeznickom radniku koji pri provjeri
znanja nije pokazao zadovoljavajucu stru¢nu osposobljenost ili ¢ija struc¢na osposobljenost za te
poslove nije provjerena.

3. Uslovi za sticanje prava na upravljanje vuénim vozilom
Clan 103

Pravo na upravljanje vu¢nim vozilom moze da stekne lice koje ispunjava sljedece uslove:

1) da je navrsilo 18 godina Zivota;

2) da posjeduje licencu za upravljanje vu¢nim vozilom i jedan ili vise sertifikata;

3) da mu odlukom nadleznog organa nije zabranjeno da upravlja vu¢nim vozilom.

Izuzetno od odredbi stava 1 tacka 1) ovog ¢lana, pravo na upravljanje vuénim vozilom brzog
V0za, voza viseg ranga za prevoz putnika i teretnog voza u medunarodnom saobrac¢aju moze da stekne
lice koje je navrsilo 21 godinu Zivota.



Licenca za upravljanje vuénim vozilom
Clan 104

Licencu za upravljanje vuénim vozilom (u daljem tekstu: licenca) izdaje Organ uprave, na
propisanom obrascu i u formi rjeSenja, ako lice koje je podnijelo zahtjev ispunjava sljedece uslove:

1) da ima propisanu stru¢nu spremu;

2) da je psihic¢ki i fizicki sposobno da upravlja vuénim vozilom;

3) da je polozilo ispit iz opstih strucnih znanja.

Protiv rijesenja o odbijanju izdavanja licence za upravljanje vu¢nim vozilom moze se izjaviti
zalba Ministarstvu.

Postupak izdavanja licence, obrazac licence, obrazac zahtjeva za izdavanje licence i potrebnu
dokumentaciju koja se prilaze uz zahtjev, propisuje Ministarstvo.

Organ uprave objavljuje na svojoj internet stranici postupak za dobijanje licence.

Organ uprave odmah odgovara na zahtjeve za informacijama i bez odlaganja iznosi sve
zahtjeve za dodatnim informacijama prilikom pripreme licenci.

Za izdavanje, obnavljanje, azuriranje i izdavanje duplikata licence placa se taksa utvrdena
zakonom kojim se ureduju administrativne takse.

Organ uprave izdaje licencu najkasnije u roku od 30 dana po prijemu urednog zahtjeva za
izdavanje licence iz stava 1 ovog ¢lana.

Licenca se izdaje sa rokom vazenja od deset godina i vlasnistvo je nosioca.

Po isteku roka iz stava 8 ovog ¢lana, na zahtjev lica iz stava 1 ovog ¢lana, licenca se obnavlja
na osnovu uvjerenja o zdravstvenoj sposobnosti, kojim se potvrduje da je to lice psihicki i fizicki
sposobno da upravlja vuénim vozilom, sto se evidentira u registru, propisanim ¢lanom 108 stav 1
ovog zakona.

U slucaju promjene bilo kog podatka koji je sadrzan u licenci ili propisa kojim se regulise
oblast zeljeznice, nosilac licence bez odlaganja podnosi zahtjev Organu uprave za azuriranje dozvole.

Protiv rejsenja o odbijanju obnavljanja i azuriranja licence moze se izjaviti zalba Ministarstvu.

U slucaju gubitka ili oste¢enja licence, Organ uprave izdaje duplikat.

Licenca se izdaje u jednom originalu.

Svako umnozavanje dozvole, osim od strane Organa uprave kada se trazi duplikat, zabranjeno
Je.

Licenca izdata u drugoj drzavi vazi u Crnoj Gori na osnovu potvrdenih medunarodnih
Sporazuma.

Lice iz stava 1 ovog ¢lana, u toku upravljanja vué¢nim vozilom, mora da ima kod sebe licencu
i duzno je da je pokaze na zahtev ovlaséenog lica Organa uprave, lica za vrsenje unutrasnjeg nadzora
kod zeljeznickog prevoznika, glavnog istrazitelja i inspektora za zeljeznicki saobraca;.

Suspenzija i oduzimanje licence
Clan 105

Da bi licenca ostala vazeca, nosilac dozvole duzan je da se podvrgava provijeri ispunjenosti
zdravstvenih uslova na nacin propisan ovim zakonom.

Kopiju Uverenja o zdravstvenoj sposobnosti za rad zeljezni¢kog radnika poslije obavljenog
zdravstvenog pregleda poslodavac bez odlaganja dostavlja Organu uprave.

Licenca se suspenduje ako njen nosilac privremeno ne ispunjava propisane zdravstvene
uslove.

Licenca se oduzima ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da nosilac trajno ne ispunjava
propisane zdravstvene uslove, odnosno ako ih ne ispuni po isteku roka utvrdenog pri odredivanju
privremene suspenzije dozvole.

Organ uprave obavjestava nosioca dozvole i hjegovog poslodavca o suspenziji ili oduzimanju
licence i navodi postupak za ponovno dobijanje licence.

Protiv reSenja o suspenziji ili oduzimanju licence moze se izjaviti Zalba Ministarstvu.



Sertifikat
Clan 106

Sertifikat izdaje poslodavac (zeljezni¢ki prevoznik, upravljac, vlasnik industrijske odnosno
lucke zeljeznice, vlasnik odnosno Korisnik industrijskog kolosjeka) licu koje je:

1) polozilo ispit u vezi poznavanja odredene vrste vu¢nog vozila na koje se sertifikat odnosi;

2) polozilo ispit u vezi poznavanja zeljeznicke infrastrukture na koju se sertifikat odnosi;

3) poznaje jezik, u slu¢aju obavljanja poslova na Zeljeznickoj infrastrukturi druge drzave, Koji
upravljac te drzave naznaci,

4) ima licencu za upravljanje vuénim vozilom.

Sertifikatom se ovlascuje lice iz stava 1 ovog ¢lana da na odredenim infrastrukturama upravlja
odredenim tipom vuc¢nih vozila u jednoj ili vise sljedecih kategorija:

1) kategorija A: manevarske lokomotive, vu¢na vozila radnih vozova, vuéna vozila za
posebne namjene i sve druge vrste vucénih vozila kada se koriste za manevrisanje;

2) kategorija B: vuéna vozila vozova za prevoz putnika i/ili robe.

Lice iz stava 1 ovog ¢lana ne mora imati sertifikat za odredeni dio zeljezni¢ke infrastrukture
u sljede¢im slucajevima:

1) kada smetnje u odvijanju zeljezni¢kog saobracaja ili izvodenje radova na odrzavanju
zeljeznicke pruge zahtijevaju kretanje vozova obilaznim prugama;

2) izuzetni jednokratni saobra¢aj muzejskih vozova;

3) izuzetni jednokratni prevoz robe, uz saglasnost upravljaca;

4) potrebe isporuke ili prezentacije novog voza ili vu¢nog vozila;

5) stru¢nog osposobljavanja ili polaganja stru¢nog ispita za upravljanje vu¢nim vozilom.

Zeljeznicki prevoznik odlu¢uje o primjeni moguénosti iz stava 3 ovog ¢lana.

Upravlja¢ infrastrukture i drzavni organi ne mogu nametnuti tu obavezu.

U slucajevima iz stava 3 ovog ¢lana u upravljaénici vucnog vozila mora se nalaziti
masinovoda koji ima sertifikat za odredeni dio Zeljeznicke infrastrukture, o ¢emu se unaprijed
obavjestava upravlja¢ infrastrukture.

Poslodavac utvrduje, u okviru svog sistema za upravljanje bezbjednoscu, nacin izdavanja i
azuriranja sertifikata, rok vazenja sertifikata, kao i postupak za podnosenje prigovora kojim se
masinovodama omogucava provjera odluke u vezi sa izdavanjem, azuriranjem, suspenzijom ili
oduzimanjem sertifikata. Na rjesenje o prigovoru moze Se izjaviti zalba Organu uprave.

Zalba na odluku poslodavca kojom se odbija zahtjev za izdavanje ili azuriranje sertifikata ili
kojom se suspenduje ili oduzima sertifikat podnosi se Organu uprave, u roku od 30 dana od dana
prijema odluke.

Ukoliko poslodavac ne donese odluku po zahtjevu za izdavanje ili azuriranje sertifikata u roku
od 30 dana od dana prijema zahtjeva sa potrebnom dokumentacijom, smatra se da je zahtjev odbijen,
u kom slucaju se zalba Organu uprave moze podnijeti u roku od narednih 30 dana.

Protiv rijesenja Organa uprave kojim se odlucuje o zalbi iz stava 7 i 8 ovog ¢lana moze se
izjaviti Zalba Ministarstvu.

Original sertifikata pripada poslodavcu, koji je duzan da izda ovjerenu Kkopiju na zahtjev
nosioca sertifikata.

Izgled i sadrzinu obrasca sertifikata i ovjerene kopije sertifikata propisuje Ministarstvo.

Poslodavac bez odlaganja azurira dodatno uvjerenje kad se nosilac struc¢no osposobi za
upravljanje drugim tipovima vuénih vozila, odnosno za drugu zeljezni¢ku infrastrukturu.

Lice iz stava 1 ovog ¢lana, u toku upravljanja vuénim vozilom mora da ima kod sebe sertifikat
i duzno je da ga pokaze na zahtjev ovlas¢enog lica Organa uprave, lica za vrsenje unutrasnjeg nadzora
kod Zeljeznickog prevoznika, glavnog istrazitelja i inspektora za zZeljeznicki saobracaj.

Organ uprave vrsi nadzor nad postupkom izdavanja sertifikata masinovodama, vodeci racuna
o tome da stru¢no osposobljavanje i usavrsavanje iz ¢lana 101 ovog zakona ispunjava bezbjednosne
zahtjeve utvrdene u TSI ili nacionalnim propisima o bezbjednosti.



Sertifikat izdat u drugoj drzavi vazi u Crnoj Gori na osnovu potvrdenih medunarodnih
ugovora.

Suspenzija i oduzimanje sertifikata
Clan 107

Da bi sertifikat ostao vazeci, nosilac sertifikata je duzan da:

1) ucestvuje na redovnim i vanrednim usavr$avanjima, kao i redovnim i vanrednim
provjerama strué¢ne osposobljenosti;

2) obavlja provjere poznavanja jezika, u slucajevima kada obavlja posao na zeljeznickoj
infrastrukturi druge drzave.

Poslodavac potvrduje upisom na sertifikatu i u registru propisanom ¢lanom 108 stav 3 tacka
1) ovog zakona da je masinovoda na provjerama iz stava 1 ovog ¢lana pokazao potrebno znanje.

Sertifikat se suspenduje ako nosilac privremeno ne ispunjava propisane zdravstvene uslove ili
ako prilikom provjera iz stava 1 ovog ¢lana ne pokaze potrebno znanje.

Sertifikat se oduzima ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da nosilac trajno ne ispunjava
propisane zdravstvene uslove, odnosno ako ih ne ispuni po isteku roka utvrdenog pri odredivanju
privremene suspenzije sertifikata ili ako nosilac i na ponovljenim provjerama iz stava 1 ovog ¢lana
ne pokaze potrebno znanje.

Izdavalac sertifikata bez odlaganja obavjestava Organ uprave o svim suspendovanim ili
oduzetim sertifikatima.

Ako Organ uprave, u okviru nadzora iz ¢lana 106 stav 14 ovog zakona, utvrdi da nosilac
sertifikata ne ispunjava propisane uslove, nalozi¢e poslodavcu da izvrsi dodatnu provjeru stru¢ne
osposobljenosti nosioca sertifikata ili da suspenduje sertifikat.

Poslodavac je obavezan da preduzme nalozene mjere i da o tome obavjesti Organa uprave u
roku od 30 dana od dana nalaganja mjera.

Nalog iz stava 6 ovog ¢lana moze da sadrzi i zabranu rada masinovodama tog poslodavca do
dostave trazenog obavjestenja.

Registri i ocjena postupaka
Clan 108

Organ uprave vodi i azurira registar licenci koje su izdate, azurirane, obnovljene, istekle,
suspendovane, oduzete ili prijavljene kao izgubljene, ukradene ili unistene.

Registar sadrzi podatke iz dozvola i podatke o periodi¢nim zdravstvenim pregledima.

Organ uprave, na zahtjev poslodavaca i nadleznih organa drugih drzava, u slu¢ajevima kada
masinovoda obavlja posao na infrastrukturi drugih drzava, dostavlja informacije o statusu licenci.

Poslodavac je duzan da:

1) vodi i azurira registar sertifikata koji su izdati, azurirani, suspendovani, oduzeti ili
prijavljeni kao izgubljeni, ukradeni ili unisteni, koji sadrzi podatke iz sertifikata, kao i podatke o
periodi¢nim provjerama zdravstvene sposobnosti i stru¢ne osposobljenosti;

2) Organu uprave i drugim nadleznim drzavnim organima dostavi trazene podatke;

3) dostavlja informacije o podacima iz sertifikata na zahtjev nadleznih organa drugih drzava,
kada pruza usluge u medunarodnom saobracaju;

4) provjerava da li su licence njegovih masinovoda vazece.

Masinovoda ima pravo pristupa svojim podacima iz registara Organa uprave i poslodavca,
kao i pravo da mu se na zahtjev, bez naknade, dostave ti podaci.

Ministarstvo blize propisuje elemente registra iz stava 1 i registra iz stava 4 tacka 1) ovog
¢lana.

Nezavisnu ocjenu postupaka za sticanje i provjeru stru¢nog znanja i osposobljenosti, kao i
sistema za izdavanje licenci i sertifikata, sprovodi Ministarstvo u intervalu ne duzem od pet godina.

Nezavisnu ocjenu iz stava 6 ovog ¢lana sprovodi kvalifikovano osoblje koje nije uklju¢eno u
aktivnosti koje se ocjenjuju.



Odredbe stava 6 ovog ¢lana ne odnose se na aktivnosti koje su ve¢ obuhvacene sistemima za
upravljanje bezbjedno$¢u koje su uspostavili Zeljezni¢ki prevoznici i upravlja¢i zeljezniCke
infrastrukture u skladu sa ovim zakonom.

Rezultati nezavisnih ocjena uredno se dokumentuju i dostavljaju Organu uprave.

Ako je potrebno, preduzimaju se odgovarajuce mjere u cilju otklanjanja nedostataka uocenih
tokom nezavisne ocjene.

U slucaju da aktivnosti povezane sa stru¢nim osposobljavanjem i ispitivanjem masinovoda i
azuriranjem dozvola i dodatnih ovlas¢enja nisu obuhvacene sistemom upravljanja bezbjednoscéu,
Organ uprave nadzire da se iste sprovode u skladu sa sistemom upravljanja kvalitetom.

Prestanak radnog odnosa
Clan 109

Masinovoda je duzan da o prestanku radnog odnosa kod poslodavca bez odlaganja obavjesti
Organa uprave.

Poslije prestanka radnog odnosa licenca ostaje vazeca, ukoliko masinovoda ispunjava uslove
iz ¢lana 105 stav 1 ovog zakona.

Sertifikat prestaje da vazi kada masinovodi prestane radni odnos kod poslodavca.

U slucaju prestanka radnog odnosa poslodavac je duzan da masinovodi izda ovjerenu kopiju
sertifikata i vrati sve dokumente o njegovoj obuci, kvalifikacijama, iskustvu i stru¢nim
sposobnostima.

Prilikom zasnivanja novog radnog odnosa, poslodavac uzima u obzir dokumenta iz stava 4
ovog ¢lana.

U sluc¢aju dobrovoljnog prestanka radnog odnosa masinovode kod Zeljeznickog prevoznika ili
upravljaca koji ga je osposobio, novi poslodavac dogovorice se s prethodnim poslodavcem o naknadi
za ulaganje u stru¢no osposobljavanje masinovode.

Odredbe st. 4 i 5 ovog ¢lana shodno se primenjuju i na druge Zeleznicke radnike.

Nadzor nad masinovodama
Clan 110

Poslodavac provjerava vazenje licence i sertifikata masinovode koga zaposljava ili angazuje
po ugovoru.

Poslodavac uspostavlja sistem nadzora svojih masinovoda.

Ako su rezultati nadzora takvi da dovode u pitanje sposobnost masinovode za obavljanje posla
I nastavak vazenja njegove licence ili sertifikata, poslodavac odmah preduzima potrebne mjere.

Ako masinovoda smatra da njegovo zdravstveno stanje dovodi u pitanje njegovu sposobnost
za obavljanje posla, on odmah o tome obavjestava poslodavca.

Cim poslodavac sazna ili ga ljekar obavijesti o pogorsanju zdravstvenog stanja masinovode do
te mjere da je njegova sposobnost za obavljanje posla dovedena u pitanje, on odmah preduzima
potrebne mjere, ukljucuju¢i upucivanje masinovode na vanredni zdravstveni pregled, i ako je
potrebno, suspenduje ili oduzima sertifikat i azurira podatke u registru iz ¢lana 108 stav 3 tacka 1)
ovog zakona.

Poslodavac obezbjeduje da masinovode u toku obavljanja posla nisu pod uticajem bilo kojih
sredstava koja bi mogla uticati na njihovu koncentraciju, paznju ili ponasanje.

Poslodavac odmah obavjestava Organa uprave o svim slucajevima nesposobnosti za rad
masinovode koje traje duze od tri mjeseca.

4. Uslovi za sticanje prava na regulisanje Zeljezni¢kog saobraéaja
Clan 111



Pravo na regulisanje zeljezni¢kog saobracaja moze da stekne lice koje ispunjava sljedece
uslove:

1) da je navrsilo 18 godina zivota;

2) da posjeduje dozvolu za regulisanje zeljeznickog saobracaja;

3) da mu odlukom nadleznog organa nije zabranjeno da regulise Zeljeznicki saobracaj.

Izdavanje dozvole za regulisanje Zeljezni¢kog saobraéaja
Clan 112

Dozvolu za regulisanje Zeljezni¢kog saobracaja izdaje upravlja¢ infrastrukture, ako lice koje
je podnijelo zahtjev ispunjava sljedece uslove:

1) da ima propisanu stru¢nu spremu;

2) da je psihic¢ki i fizicki sposobno da regulise zeljeznicki Saobracaj;

3) da se prakti¢no struéno osposobljavalo pod nadzorom lica Koje je stru¢no osposobljeno za
regulisanje zeljezni¢kog Saobracaja;

4) da je polozilo stru¢ni ispit za otpravnika vozova ili dispecera na telekomandi;

Dozvola za regulisanje zeljeznic¢kog saobracaja izdaje se licima starosti do 45 godina sa rokom
vazenja od pet godina, a licima starijim od 45 godina sa rokom vazenja od dvije godine.

Po isteku roka iz stava 2 ovog ¢lana, na zahtjev lica iz stava 1 ovog ¢lana, rok vazenja dozvole
produziée Se na osnovu uvjerenja o zdravstvenoj sposobnosti, kojim se potvrduje da je to lice psihicki
i fizicki sposobno da regulise Zeljeznicki saobracaj.

Lice iz stava 1 ovog ¢lana u toku obavljanja poslova regulisanja zeljezni¢kog Saobracaja, mora
da ima kod sebe dozvolu za regulisanje zeljezni¢kog saobrac¢aja i duzno je da je pokaze na zahtjev
ovlas¢enog lica Organa uprave, lica za vrSenje unutra$njeg nadzora kod upravljaca infrastrukture,
glavnog istrazitelja i inspektora za zeljeznicki saobracaj.

Dozvola za regulisanje Zeljeznickog saobracaja izdaje se na obrascu ¢iji izgled i sadrzinu
propisuje Ministarstvo.

Upravlja¢ infrastrukture vodi evidenciju o izdatim dozvolama za regulisanje Zeljeznickog
saobracaja, koja sadrzi:

1) broj dozvole;

2) ime i prezime nosioca dozvole;

3) radno mjesto nosioca dozvole;

4) datum izdavanja dozvole;

5) rok vaZenja dozvole;

6) produzenje vazenja dozvole.

5. Uslovi koje u zdravstvenom pogledu moraju ispunjavati Zeljeznicki radnici
Zdravstvena sposobnost
Clan 113

Zeljeznicki radnik mora da ispunjava propisane zdravstvene uslove i mora da bude psihicki i
fizicki sposoban za obavljanje poslova u ZeljezniC¢kom saobracaju (u daljem tekstu: zdravstvena
sposobnost).

Zdravstvene uslove iz stava 1 ovog ¢lana, nacin njihovog utvrdivanja i vrijeme njihovog
provjeravanja propisuje organ drzavne uprave nadlezan za zdravlje uz saglasnost Ministarstva.

Vrste zdravstvenih pregleda

Clan 114

Lice koje se Skoluje ili obucava za vrSenje poslova Zeljeznickog radnika duzno je da, prije
zasnivanja radnog odnosa, obavi zdravstveni pregled.



Zeljeznicki radnik duzan je da, prije rasporedivanja na druge poslove, odnosno prije
upucivanja na Skolovanje ili stru¢no osposobljavanje, obavi zdravstveni pregled.

Zdravstvena sposobnost zeljeznickog radnika provjerava se na redovnom i vanrednom
zdravstvenom pregledu.

Na zdravstvenom pregledu utvrduje se da li je lice iz stava 1 ovog ¢lana, odnosno zeljeznicki
radnik iz st. 2 i 3 ovog ¢lana zdravstveno sposoban za obavljanje poslova Zeljeznickog radnika.

O utvrdenoj zdravstvenoj sposobnosti zeljeznickog radnika izdaje se uvjerenje o zdravstvenoj
sposobnosti.

Redovni zdravstveni pregled
Clan 115

Zdravstvena sposobnost Zeljeznickog radnika provjerava se sprovodenjem specifi¢ne
zdravstvene zastite u vezi sa radom, u skladu sa zakonom kojim je uredena zdravstvena zastita.

Upravlja¢ infrastrukture, odnosno prevoznik duzni su da Zeljeznickog radnika upute na
redovni zdravstveni pregled prije isteka roka propisanog za obavljanje tog pregleda.

Vanredni zdravstveni pregled
Clan 116

Na vanredni zdravstveni pregled upucuje se zeljeznicki radnik za koga se posumnja da vise
nije zdravstveno sposoban da obavlja svoje poslove, kao i poslije svakog udesa, teze povrede, duze
bolesti i u drugim propisanim slu¢ajevima.

Upucivanje radnika iz stava 1 ovog ¢lana na vanredni zdravstveni pregled vrsi se na zahtjev
ovlas¢enog Zeljeznickog radnika, ljekara, inspektora za Zeljeznicki saobracaj, drzavnog tuZioca, suda,
organa za prekrSaje ili na li¢ni zahtjev Zeljezni¢kog radnika.

Zdravstvene ustanove
Clan 117

Zdravstvene preglede iz ¢l. 114 dol16 ovog zakona obavljaju zdravstvene ustanove koje
ispunjavanju uslove u skladu sa zakonom kojim se ureduje zdravstvena zastita.

Zdravstvene ustanove iz stava 1 ovog ¢lana dostavljaju Organu uprave dokaz o ispunjenosti
uslova za obavljanje zdravstvenih pregleda zeljeznickih radnika.

Spisak zdravstvenih ustanova iz stava 1 ovog ¢lana objavljuje Organ uprave na svojoj internet
stranici.

Zabrana obavljanja poslova
Clan 118

Zeljeznigki radnik koji ne ispunjava propisane zdravstvene uslove smatra se zdravstveno
nesposobnim za obavljanje odredenih poslova dok ta nesposobnost traje.

Upravlja¢ infrastrukture, odnosno zeljeznic¢ki prevoznik ne smije dozvoliti Zeljeznickom
radniku da obavlja poslove na koje je rasporeden, ako se na zdravstvenom pregledu utvrdi da nije
zdravstveno sposoban za te poslove ili ako nije obavio zdravstveni pregled na koji je upucen.

Sposobnost za rad Zeljezni¢kog radnika
Clan 119

Zeljeznicki radnik ne smije poceti sa radom, niti obavljati svoje poslove ako je umoran ili
bolestan ili je u psihi¢kom stanju koje ga ¢ini nesposobnim da obavlja poslove na koje je rasporeden.



Zeljeznicki radnik koji se u toku obavljanja poslova na koje je rasporeden osje¢a umornim,
bolesnim ili je iz drugih razloga nesposoban za dalje obavljanje poslova duzan je da o tome obavijesti
odgovorno lice kod upravljaca infrastrukture, odnosno prevoznika i da prestane da obavlja poslove
ako ocijeni da ih ne moZze bezbjedno obavljati.

Zeljeznicki radnik ne smije uzimati alkoholna pic¢a, opojne droge ili psihoaktivna sredstva za
vrijeme obavljanja poslova, niti poceti sa radom ako u organizmu ima alkohola ili je pod dejstvom
opojnih droga, odnosno psihoaktivnih sredstava.

Zeljezni¢kom radniku ne smije se dozvoliti obavljanje poslova ako se prilikom provjere
njegove zdravstvene sposobnosti utvrdi da ne ispunjava propisane zdravstvene uslove za obavljanje
tih poslova ili ako se utvrdi da radi pod uticajem alkohola, opojnih droga, psihoaktivnih sredstava,
kao i da je sklon upotrebi alkohola, opojnih droga ili psihoaktivnih sredstava.

Upravlja¢ infrastrukture, odnosno Zeljeznicki prevoznik, bez odlaganja, obavjeStava Organ
uprave o svim slu¢ajevima nesposobnosti masinovode za rad u trajanju duzem od tri mjeseca.

Ispitivanje alkoholisanosti
Clan 120

Ovlaséeno lice za vrSenje unutraSnjeg nadzora i inspektor za Zeljeznicki saobracaj mogu
zeljeznickog radnika podvrgnuti ispitivanju alkoholisanosti pomoc¢u odgovaraju¢ih sredstava i
aparata ili uputiti na zdravstveni pregled radi provjere da li ima alkohola u organizmu ili da li pokazuje
znake alkoholne poremecenosti ili da li se nalazi pod dejstvom droga ili psihoaktivnih sredstava.

Zeljezni¢ki radnik duZan je da se podvrgne ispitivanju, odnosno zdravstvenom pregledu iz
stava 1 ovog €lana na koji je upucen.

6. Radno vrijeme i odmori stani¢nog i voznog osoblja
Clan 121

Radno vrijeme 1 trajanje smjene voznog i stanicnog osoblja, ukupno trajanje upravljanja
vuénim vozilom, odmori 1 raspored radnog vremena u smjenama utvrduju se u skladu sa
organizacijom saobracaja, izvrSenjem reda voznje i drugim uslovima koji uti¢u na zdravstvenu
sposobnost voznog i1 stani¢nog osoblja.

Ukupno radno vrijeme voznog i stani¢nog osoblja traje 40 ¢asova u sedmici.

Izuzetno od stava 2 ovog ¢lana, ukupno radno vrijeme voznog i stanicnog osoblja moze
odredeni period trajati duZze od 40 ¢asova u sedmici, pod uslovima utvrdenim opstim aktom, odnosno
kolektivnim ugovorom upravljaca infrastrukture, odnosno prevoznika, s tim da radno vrijeme u
prosjeku u toku godine ne bude duze od 40 ¢asova sedmicno.

Trajanje smjene stani¢nog osoblja
Clan 122

Smjena stani¢nog osoblja traje najduze 12 ¢asova.

Izuzetno od stava 1 ovog ¢lana, smjena stani¢nog osoblja mozZe trajati Cetiri ¢asa duze u
slucaju:

1) vise sile;

2) nesrece ili incidenta;

3) nedolaska osoblja koje je po rasporedu radnog vremena trebalo da smijeni osoblje koje
obavlja posao.

Dnevni odmor stani¢nog osoblja
Clan 123



Dnevni odmor stani¢nog osoblja izmedu dvije uzastopne smjene traje dvostruki broj ¢asova
ostvarenih u prethodnoj smjeni, a najmanje 12 ¢asova.

Smjena voznog osoblja
Clan 124

Smjena voznog osoblja sastoji se iz:

1) vremena pripreme;

2) vremena upravljanja vu¢nim vozilom;

3) vremena pregleda ili kontrole voznih isprava putnika i vremena obavljanja ostalih poslova
u vozu;

4) vremena raspreme;

5) vremena ocekivanja posla.

Djelovi smjene voznog osoblja
Clan 125

Vrijeme pripreme je radno vrijeme tokom kojeg vozno osoblje provjerava snabdjevenost i
ispravnost zeljeznickog vozila koje posijeda, racunaju¢i od momenta javljanja na rad.

Vrijeme upravljanja vu¢nim vozilom je radno vrijeme koje masinovoda, odnosno vozac
motornog pruznog vozila provede u upravljacnici, odnosno upravljatkom mjestu vucnog vozila
tokom voznje voza, racunajuci i vrijeme bavljenja u polaznoj Zeljezni€koj stanici, usputnim
zeljeznickim stanicama, drugim sluzbenim mjestima i u uputnoj zeljeznickoj stanici.

Vrijeme pregleda ili kontrole voznih isprava putnika i vrijeme obavljanja ostalih poslova u
vozu je radno vrijeme koje vozno osoblje provede u motornom vozu ili vu€enom vozilu tokom voznje
voza, racunajudi i vrijeme bavljenja u polaznoj Zeljeznickoj stanici, usputnim Zeljeznickim stanicama,
drugim sluZzbenim mjestima i u uputnoj Zeljeznickoj stanici.

Vrijeme raspreme je radno vrijeme tokom kojeg vozno osoblje rasprema do tada posjednuto
zeljeznicko vozilo 1 zavrSava rad u toj smjeni.

Vrijeme o¢ekivanja posla je radno vrijeme tokom kojeg vozno osoblje odlaze¢eg voza oc¢ekuje
u ZeljezniCkoj stanici dolaze¢i voz radi smjene voznog osoblja u vozu, raCunaju¢i od momenta
javljanja na rad.

Trajanje smjene voznog osoblja
Clan 126

Smjena voznog osoblja iznosi najvise 12 €asova, u zavisnosti od vrste voza kojeg posijeda to
osoblje.

Sastavne djelove smjene voznog osoblja ¢ini:

1) vrijeme pripreme - najduZze jedan cas;

2) vrijeme upravljanja vu¢nim vozilom:

- najduze osam cCasova za upravljanje lokomotivom putni¢kog voza, odnosno upravljanje

motornim vozom,

- najduze 10 ¢asova za upravljanje lokomotivom teretnog voza;

3) vrijeme pregleda ili kontrole voznih isprava putnika i vrijeme obavljanja ostalih poslova u
VOzU - najduze 10 Casova;

4) vrijeme raspreme - najduze jedan cas;

5) vrijeme ocekivanja posla - najduze jedan Cas.

Nastavak smjene
Clan 127



Izuzetno od ¢lana 126 ovog zakona, smjena voznog osoblja moze trajati jo§ najduze Cetiri ¢asa
u slucaju:

1) vise sile;

2) nesrece ili incidenta na pruzi;

3) saobracanja pomo¢nog voza,

4) nedolaska voznog osoblja koje je po rasporedu radnog vremena trebalo da smijeni vozno
osoblje koje obavlja rad.

Dnevni odmor voznog osoblja
Clan 128

Dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici traje, po pravilu, dvostruki broj ¢asova
ostvarenih na radu u prethodnoj smjeni, a najmanje 12 ¢asova.

Dnevni odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici traje najmanje Sest ¢asova.

Ako se rad voznog osoblja od polaska iz domicilne jedinice do povratka u tu jedinicu moze
obaviti u toku jedne smjene, odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici nije obavezan.

Zeljeznicki prevoznik je duzan da u obrtnim jedinicama obezbijedi prostorije za odmor
voznog osoblja.

Radno vrijeme voznog osoblja koje redovno ucestvuje u
interoperabilnom prekograni¢nom saobraéaju

Clan 129

Interoperabilni prekograni¢ni saobracaj je saobracaj vozova vise od 15 km iza granice, za koji
je zeljeznickom prevozniku potreban dodatni sertifikat o bezbjednosti za prevoz dio B za pruzanje
transportnih usluga u drugoj drzavi.

Saobracaj izmedu grani¢nih stanica definisanih medudrzavnim sporazumima ne smatra Se
interoperabilnim prekograni¢nim saobrac¢ajem bez obzira na rastojanje grani¢nih stanica od granice.

Uslovi u vezi radnog vremena voznog osoblja koje ucestvuje u inetroperabilnom
prekograni¢nom saobracaju su:

1) dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj jedinici iznosi najmanje 12 ¢asova u toku 24-
¢asovnog perioda, a izuzetno, jednom u sedam dana, dnevni odmor voznog osoblja u domicilnoj
jedinici moze iznositi najmanje devet ¢asova, pri cemu se razlika izmedu skra¢enog odmora i 12-
¢asovnog odmora dodaje narednom dnevnom odmoru u domicilnoj jedinici;

2) skraceni dnevni odmor ne moze se odrediti izmedu dva dnevna odmora u obrtnoj jedinici;

3) dnevni odmor voznog osoblja u obrtnoj jedinici iznosi najmanje osam neprekidnih casova
u toku 24-¢asovnog perioda;

4) poslije dnevnog odmora u obrtnoj jedinici mora se omoguc¢iti dnevni odmor u domicilnoj
jedinici;

5) ako sluzba masinovode traje duze od osam ¢asova, mora mu Se obezbijediti odmor u toku
dnevnog rada od najmanje 45 minuta. Ako sluzba masinovode traje izmedu $est i osam ¢asova, mora
mu se obezbijediti odmor u toku dnevnog rada od najmanje 30 minuta u toku radnog dana;

6) koriscenje dijela odmora u toku sluzbe iz tacke 5) ovog stava mora Se omoguciti izmedu
treceg i Sestog radnog c¢asa;

7) ukoliko je vu¢no vozilo posjednuto i vozopratnim osobljem, Zeljezni¢ki prevoznik utvrduje
koris¢enje odmora u toku dnevne sluzbe u skladu sa zakonom kojim se ureduje rad;

8) vozopratno osoblje ima pravo na odmor u toku dnevne sluzbe u trajanju od najmanje 30
minuta ukoliko mu sluzba traje duze od Sest ¢asova;

9) vozno osoblje ima pravo na neprekinuti nedeljni odmor u trajanju od najmanje 24 casa i
12-¢asovni dnevni odmor iz tacke 2) ovog Stava, u toku sedmodnevnog perioda;

10) vrijeme upravljanja vu¢nim vozilom ne smije pre¢i devet ¢asova u dnevnoj sluzbi,
odnosno osam ¢asova U No¢noj sluzbi izmedu dva dnevna odmora;



11) vrijeme upravljanja vu¢nim vozilom ne smije pre¢i 80 ¢asova u toku perioda od dvije
nedelje.

Zabrana obavljanja poslova stani¢nog i voznog osoblja
Clan 130

Stani¢no 1 vozno osoblje ne smije zapoceti obavljanje poslova, niti nastaviti obavljanje
poslova suprotno ¢l. 121 do 129 ovog zakona.

Ovlasc¢eno lice za vrSenje unutrasnjeg nadzora ne smije dozvoliti stanicnom ili voznom
osoblju da obavlja poslove suprotno 121 do 129 ovog zakona.

Akt o uredivanju radnog vremena i odmora stani¢nog i voznog osoblja
Clan 131

Upravlja¢ infrastrukture i Zeljeznicki prevoznik donose akt kojim se ureduje radno vrijeme i
odmori stani¢nog i voznog osoblja iz ¢l. 121 do 129 ovog zakona i kojim se odreduju Zeljeznicki
radnici odgovorni za nadzor i kontrolu radnog vremena i odmora.

7. SluZbene oznake i sluZzbeno odijelo
Clan 132

Zeljeznicki radnici koji neposredno uéestvuju u vrdenju Zeljezni¢kog saobradaja duzni su da
nose sluzbeno odijelo i sluzbene oznake.

Sluzbene oznake su:

1) crvena kapa — za otpravnika vozova;

2) kapa sa crvenim obodom — za ovlaséenog stani¢nog radnika;

3) crvena traka na desnoj ruci — za rukovaoca manevre.

Oblik i boju sluzbenog odijela i znak na sluzbenom odjelu, koji uziva zastitu u skladu sa
zakonom Kkojim se ureduju zigovi, propisuju za svoje radnike zeljeznic¢ki prevoznici i upravljac
infrastrukture.

8. Unutrasnji nadzor

Organizacija unutraSnjeg nadzora
Clan 133

Upravlja¢ infrastructure i zeljeznicki prevoznici organizuju unutrasnji nadzor i brinu za
bezbjednost Zeljeznickog saobracaja u skladu sa odredbama ovog zakona i odredbama akata koje
donose, a kojima se ureduje organizacija unutrasnjeg nadzora i ovlascuju lica za njegovo sprovodenje.

XIV. NESRECE | NEZGODE

Komisija za istrazivanje
Clan 134

Komisija za istrazivanje sprovodi istragu poslije ozbiljnih nesreca na zeljezni¢ckom sistemu sa
ciljem moguceg unapredivanja bezbjednosti na zeljeznici i prevencije nesreca.

Osim ozbiljnih nesre¢a, Komisija za istrazivanje moze da istrazuje i ostale nesrece i nezgode,
kojei bi pod nesto drugacijim okolnostima mogle da dovedu do ozbiljnih nesreca, ukljucujuéi u to
tehnicki otkaz strukturnih podsistema ili ¢inilaca interoperabilnosti.

Komisija za istrazivanje ima diskreciono pravo da odlucuje da li ¢e otvoriti istragu ostalih
nesreca i nezgoda.

U svojoj odluci, ona uzima u obzir:



1) ozbiljnost nesreca i nezgoda;

2) da li su ostale nesrece i nezgode dio niza nesreca, odnosno nezgoda od znacaja za Sistem u
cjelini;

3) uticaj na bezbjednost na Zeljeznici;

4) zahtjeve upravljaca infrastrukture, zeljeznickog prevoznika, Organa uprave ili nadleznih
organa drugih drzava.

Obim istraga i postupak u sprovodenju tih istraga utvrduje Komisija za istrazivanje.

Cilj istrage nije utvrdivanje krivice ili odgovornosti u¢esnika u nesre¢ama i nezgodama.

Komisija za istrazivanje mora imati bar jednog istrazitelja, koji je osposobljen da, u slucaju
nesrece i nezgoda, obavlja funkciju glavnog istrazitelja.

Komisiju za istrazivanje predstavlja i njenim radom rukovodi glavni istrazitelj.

Glavni istrazitelj moze, po potrebi, da formira ekspertski tim za istrazivanje nezgoda i nesreca
sa liste nezavisnih eksperata.

Komisija za istrazivanje je U pogledu organizacije, pravne strukture i odlu¢ivanja, nezavisna
od bilo kog upravljaca infrastrukture, zeljeznickog prevoznika, tijela nadleznog za naplatu, tijela
nadleznog za dodjelu trasa i prijavljenog tijela, kao i od bilo koje strane ¢iji bi interesi mogli biti u
sukobu sa poslovima povjerenim tijelu nadleznom za istragu.

Komisija za istraZivanje je funkcionalno nezavisna od Organa uprave.

Komisija za istrazivanje obavlja svoje poslove nezavisno od subjekata iz stava 9 ovog ¢lana i
mora da ima dovoljne resurse za to.

Istrazitelji Komisije za istrazivanje imaju Status Koji im obezbjeduje potrebne garancije
nezavisnosti.

Clanovi Komisije za istraZivanje imaju pravo na naknadu za svoj rad.

Sredstva za rad Komisije za istraZivanje obezbjeduju se iz budZeta Crne Gore.

Uslove koje mora da ispunjava glavni istrazitelj, organizaciju, na¢in rada, obuku nezavisnih
struénjaka, nacin obavjestavanja, sluzbenu legitimaciju ¢lanova Komisije za istrazivanje i druga
pitanja od znacaja za rad Komisije za istraZzivanje 1 visinu naknade iz stava 11 ovog ¢lana utvrduje
Vlada.

Ovlascenja tijela za istrage
Clan 135

Nadlezni organi, zeljezni¢ki prevoznici, upravljac¢ infrastrukture i druga ukljucena lica,
moraju omoguciti Komisiji za istrazivanje da efikasno i nezavisno obavi svoje zadatke.

Komisija za istrazivanje obavlja poslove samostalno ili, kada je to potrebno, u saradnji sa
drzavnim organom nadleznim za sprovodenje istrage u krivicnom postupku, i ima pravo na:

1) slobodan pristup mjestu nesrece ili nezgode, do umjesanih vozila, infrastrukturnih objekata,
kao i do objekata i uredaja za upravljanje saobrac¢ajem i signalizacijom;

2) popis dokaza do kojih je mogucée do¢i u trenutku sprovodenja istrage na mjestu nesrece ili
nezgode i nadzor nad uklanjanjem olupina, infrastrukturnih objekata i postrojenja ili njihovih
sastavnih djelova radi pregleda i analize;

3) pristup i upotrebu snimaka uredaja za snimanje verbalnih izvjestaja na vozu i evidentiranje
rada sistema signalizacije i kontrole saobracaja;

4) pristup rezultatima obdukcije tijela zrtava;

5) pristup rezultatima istrage voznog osoblja i drugih lica umijesanih u nesrecu ili nezgodu;

6) saslusavanje umijesanih zeljeznickih radnika i drugih svijedoka;

7) pristup svim odgovaraju¢im informacijama ili evidencijama upravljaca infrastrukture,
umijesanih zeljeznickih prevoznika i Organa uprave.

Istraga Se obavlja nezavisno od sudske istrage i ne moze iznositi pretpostavke o Krivici,
odnosno odgovornosti za nesrecu ili nezgodu.

Ako je potrebno, Komisija za istrazivanje moze zahtijevati pomo¢ istraznih tijela iz drugih
drzava ili od Agencije da dostavi ekspertizu ili da izvrS$i tehnicku inspekciju, analize ili procjene.



Komisija za istrazivanje vrsi aktivnu razmjenu misljenja i iskustava sa istraznim tijelima
drugih drzava radi izrade zajednickih istraznih metoda, izade zajednickih principa za pracenje
bezbjednosnih preporuka i prilagodjavanje razvoju tehni¢kog i nau¢nog progresa.

Istrazni postupak
Clan 136

Komisija za istrazivanje obezbjeduje sva sredstva potrebna za obavljanje istrage.

S obzirom na prirodu nesrece ili nezgode, Komisija za istrazivanje moze obezbijediti i spoljne
stru¢njake, kKoji imaju operativno i stru¢no znanje i iskustvo za pomoc¢ pri istrazi.

Istraga se sprovodi na nacin koji obezbjeduje da svi uéesnici u nesreci ili nezgodi imaju
moguénost Saslusanja, odnosno davanja izjava o dogadaju, kao i da im se omoguéi zajednicko
kori$¢enje rezultata istrage.

Upravlja¢ infrastrukture, zeljezni¢ki prevoznici, Organ uprave, rodaci nastradalih lica,
vlasnici oSte¢ene imovine, proizvodaci, nadlezni organi za intervenisanje pri nesreéi ili nezgodi,
predstavnici osoblja i korisnika moraju biti redovno obavjestavani o istrazi i njenom toku.

Ukoliko je to moguce, svima navedenima se omogucava da daju svoje misljenje i Stavove o
istrazi, kao i primjedbe na nacrt izvjestaja tijela za istrage.

Komisija za istraZivanje i drugi nadlezni organi moraju okoncati istragu na mjestu nesrece ili
nezgode u najkracem mogucem roku, tako da upravlja¢ infrastrukture moze Sto prije popraviti
oSte¢enu infrastrukturu i uspostaviti Zeljeznicki saobracaj.

Ako se nesreca ili nezgoda dogodi na grani¢nim objektima izmedu Crne Gore i druge drzave
ili u njihovoj blizini, Komisije za istrazivanje tih drzava mogu se dogovoriti da istragu izvrsi jedno
od njih ili da istragu izvrSe zajedno.

U slucaju dogovora da istragu vr$i Komisija za istrazivanje jedne drzave, Komisiji za
istrazivanje druge drzave Se omogucéava ucescée U istrazi i neometana zajednicka upotreba rezultata.

Komisija za istrazivanje iz druge drzave Se poziva da ucestvuje u istrazi, ako je u dogadaju
ucestvovao zeljeznicki prevoznik sa sjedistem u toj drzavi i koji je dobio licencu u toj drzavi.

Izvjestaji tijela za istrage
Clan 137

O istrazi nesrece ili nezgode, Komisija za istrazivanje Sa¢injava izvjestaj u obliku i strukturi
prema vrsti i ozbiljnosti nesrece ili nezgode, kao i znacaju utvrdenom u istrazi.

U izvjestaju se navode ciljevi istrage i po potrebi bezbjednosne preporuke.

Komisija za istrazivanje objavljuje konacan izvestaj u najkracem mogucéem roku, ali ne duzem
od 12 mjeseci od nesrece ili incidenta.

Komisija za istrazivanje dostavlja izvjestaj zajedno Sa bezbjednosnim preporukama svim
subjektima iz ¢lana 136 stav 3 ovog zakona kao i zainteresovanim tijelima i licima iz drugih drzava.
a na zahtjev i Vladi i Ministarstvu.

Komisija za istrazivanje Svake godine, najkasnije do 30. septembra, objavljuje godisnji
izvestaj za proteklu godinu o istragama obavljenim u protekloj godini, o datim bezbjednosnim
preporukama i mjerama koje su bile preduzete u skladu sa ranije datim preporukama.

Ministarstvo blize propisuje strukturu konacnog izvestaja o istragama nesreca 1 nezgoda u
zelezniCkom saobracaju.

Informacije koje je potrebno poslati Ministarstvu
I Agenciji Evropske Unije za Zeljeznice

Clan 138

Komisija za istrazivanje mora u roku od nedjelju dana od dana donosenja odluke o pocetku
istrage obavijestiti Ministarstvo o poc¢etku istrage.



U obavjestenju se navodi datum, vrijeme, mjesto i vrsta nesrece ili nezgode i njegove
posljedice u pogledu smrtnih ishoda, povreda i materijalne Stete.

Obavjestenje iz stava 1 ovog ¢lana Komisija za istrazivanje dostavlja i Agenciji Evropske
Unije za Zeljeznice.

Komisija za istrazivanje dostavlja Ministarstvu izvod konac¢nog izvjestaja o istrazi nesrece ili
nezgode iz ¢lana 137 stav 2 ovog zakona i godiSnji izvjestaj iz ¢lana 137 stav 4 ovog zakona.

Izvjestaje iz stava 3 ovog Clana Komisija za istrazivanje dostavlja i Agenciji Evropske Unije
za zeljeznice, kao i Vladi na njen zahtjev.

Bezbjednosne preporuke
Clan 139

Bezbjednosna preporuka koju izda Komisija za istrazivanje ne moze biti osnov za utvrdivanje
krivice ili odgovornosti za nesrecu ili nezgodu.

Preporuke se upucuju Organu uprave i, u sluc¢aju kada je to potrebno usljed karaktera
preporuke, drugim tijelima i organima u Crnoj Gori i drugim drzavama.

Organi i tijela iz stava 2 ovog ¢lana preduzimaju potrebne mjere u cilju da se bezbjednosne
preporuke Komisije za istrazivanje uzimaju u obzir i, u zavisnosti od slu¢aja, postupaju po njima.

Organi i tijela iz stava 2 ovog ¢lana kojima su upucene bezbjednosne preporuke, najmanje
jednom godisnje obavjestavaju Komisiju za istrazivanje o mjerama koje su preduzete ili planirane da
Se preduzmu na osnovu preporuka.

Baze podataka
Clan 140

Komisija za istrazivanje duzna je da prikuplja, analizira i cuva podatake, izvjeStaje o
ugrozavanju bezbjednosti zeljeznickog saobracaja, nesreCama i nezgodama i vodi odvojene baze
podataka o tim dogadajima.

Nacin prikupljanja podataka, analize i cuvanja podataka, osnovne elemente izvjestaja o istrazi,
kao 1 nac¢in vodenja baza podataka iz stava 1 ovog ¢lana propisuje Ministarstvo.

Obaveze upravljaca i zeljezni¢kih prevoznika pri istrazi nesreéa i nezgoda
Clan 141

Upravlja¢ infrastrukture i zZeljezni¢ki prevoznici moraju, nezavisno od Komisije za
istrazivanje, da izvrse zadatke na istrazivanju uzroka i posljedica nesreca i nezgoda u zeljezni¢kom
saobracaju, kao i okolnosti u kojima su nastali.

Upravlja¢ i prevoznik zajedno obavljaju istragu, angazovanjem zajednicke stru¢ne komisije.
Ukoliko uvidaj zajednicke komisije ne zapocne u roku od dva ¢asa od nastanka nesrece ili nezgode,
upravlja¢ infrastrukture ga samostalno sprovodi.

Istragu nesreca i nezgoda u objektima za odrzavanje Zeljeznic¢kih vozila i depoima obavlja
vlasnik objekta.

Upravlja¢ infrastrukture i zeljeznicki prevoznici ¢e privremeno iskljuciti iz saobracaja
zeljeznickog radnika koji je nepaznjom ili na drugi na¢in prouzrokovao nesrecu i na taj nacin ugrozio
bezbjednost zeljeznickog saobracaja.

Upravlja¢ infrastrukture i zeljeznicki prevoznici mogu privremeno iskljuciti iz saobracaja
zeljeznickog radnika Kkoji je nepaznjom ili na drugi nac¢in prouzrokovao nezgodu.

Upravlja¢ infrastrukture i Zeljezni¢ki prevoznici moraju bez odlaganja obavijestiti Komisiju
za istrazivanje I inspektora za Zeljeznicki saobracaj o nesreci i nezgodi u Zeljeznickom saobracaju.

Komisija za istrazivanje mora biti u stanju da odgovori na te prijave i da obezbijedi potrebna
prakti¢na rjesenja kako bi pocela istragu najkasnije u roku od nedelju dana od prijema obavjestenja o
nesredi ili nezgodi.



Upravlja¢ infrastrukture i1 zeljeznicki prevoznik moraju voditi evidenciju o nesrecama i
nezgodama u zZeljeznickom saobracaju, kao i o drugim pojavama znac¢ajnim za bezbjedan zeljeznicki
saobracaj.

Ministarstvo blize propisuje nac¢in na koji upravlja¢ i zeljezni¢ki prevoznik prijavljaju,
istrazuju, evidentiraju, statisticki prate i objavljuju podatke o nesre¢ama i nezgodama.

Spasavanje lica
Clan 142

Upravlja¢ infrastrukture i zeljeznicki prevoznik duzni su da spasavaju lica I pomazu
povrijedenim u nesre¢ama.

Ukoliko ima poginulih i povredenih u nesre¢i, zeljeznicki radnik, odnosno lice koje se zateklo
na mjestu nesreée, duzno je da bez odlaganja po saznanju o tome obavijesti najblizu zdravstvenu
ustanovu, policiju, upravljaca i zeljeznickog prevoznika ¢ija vozila su ucestvovala u nesreci i da
saraduje U spasavanju povrijedenih bez odlaganja po uspostavljanju uslova sopstvene bezbjednosti
tokom spasavanja.

Sadrzaj, smjestaj i upotrebu pribora za prvu pomo¢ opstim aktom odreduju upravlja¢
infrastrukture i zeljeznicki prevoznik.

Nacin osposobljavanja Zeljeznic¢kih radnika za pruzanje prve pomoci propisuje organ drzavne
uprave nadlezan za zdravlje.

Uspostavljenje saobraéaja
Clan 143

Upravlja¢ infrastrukture, odnosno zeljeznicki prevoznik duzan je, u sto kracem roku, da
preduzme mjere za uspostavljanje saobracaja ako je zbog nesrece ili nezgode doslo do prekida
zeljeznickog saobracaja.

XV. UKRSTANJE ZELJEZNICKIH PRUGA | JAVNIH PUTEVA
Putni prelazi

Clan 144

Prelazak drumskih vozila preko zeljezni¢ke pruge dozvoljen je na ukrstanju pruge i javnog
puta (u daljem tekstu: putni prelaz), a prelazak lica preko zeljeznicke pruge na pjesackim ili putnim
prelazima.

Saobracaj na putnom prelazu mora da bude obezbijeden saobracajnim znacima za ucesnike u
drumskom saobracaju.

Na zeljezni¢koj pruzi, ispred putnog prelaza, moraju da budu postavljeni propisani signalni
znaci za obavjestavanje voznog osoblja o priblizavanju voza putnom prelazu i obaveza davanja
propisanih zvuénih signala sa vu¢nog vozila.

oz ima pravo prvenstva na putnom prelazu u odnosu na ucesnike u drumskom saobracaju.

Ukrstanje Zeljeznicke pruge i javnog puta
Clan 145

Ukr$tanje Zeljeznicke pruge i javnog puta i odredivanje mjesta na kojem se moZze izvesti
ukrStanje 1 mjere za bezbjedno odvijanje saobracaja na putnim prelazima utvrduju se u zavisnosti od
gustine saobracaja, preglednosti zeljezni¢ke pruge, brzine voznje na pruzi i javnom putu i od mjesnih
uslova.

UkrS$tanje Zeljeznicke pruge i javnog puta izmedu ulaznih signala stanice ne moze biti u istom
nivou.

Za prelazak preko putnog prelaza vozila koje obavlja vanredni prevoz potrebna je saglasnost
upravljaca infrastrukture.



Kontaktni provodnik iznad putnog prelaza u nivou mora da bude postavljen na visini od
najmanje 5,5 m, racunajuci od gornje ivice Sine, pod uslovom da se sa obije strane putnog prelaza
postave zastitne kapije za drumska vozila ¢ija ukupna visina, zajedno sa teretom na njemu, prelazi
propisanu najvec¢u dozvoljenu visinu na rastojanju od najmanje 8 m od najblize Sine mjereno po osi
javnog puta i na visini od najmanje 4,5 m iznad kolovoza puta.

Zastitne kapije iz stava 4 ovog Clana postavlja i odrzava upravljac infrastrukture.

Izuzetno od stava 4 ovog ¢lana, zastitne kapije za drumska vozila ¢ija ukupna visina, zajedno
sa teretom na njemu, prelazi propisanu najvecu dozvoljenu visinu mogu biti postavljene na visini koja
nije manja od 4,2 m, ni veéa od 4,5 m iznad kolovoza puta.

Na propisanoj udaljenosti od zastitnih kapija sa jedne i druge strane putnog prelaza moraju se
postaviti odgovarajuéi znaci zabrane saobracaja za drumska vozila ¢ija ukupna visina, zajedno sa
teretom na njemu, prelazi propisanu najve¢u dozvoljenu visinu, sa naznakom visine zastitne kapije
radi bezbjednog odvijanja drumskog saobrac¢aja preko putnog prelaza.

Znake iz stava 7 ovog ¢lana postavlja i odrzava upravlja¢ puteva.

Na podvoznjacima Cija je donja ivica konstrukcije iznad kolovoza puta postavljena na visini
manjoj od najvec¢e dozvoljene visine drumskog vozila, zajedno sa teretom na njemu, moraju se
postaviti zastitne kapije i odgovarajuci znaci zabrane saobraéaja za drumska vozila ¢ija ukupna visina,
zajedno sa teretom na njemu, prelazi propisanu najveéu dozvoljenu visinu.

Zajednicki most za zeljeznicku prugu i javni put moze se graditi na istim stubovima ili sa
zajedni¢kom konstrukcijom, pod uslovom da su pruga i kolovoz puta potpuno odvojeni sigurnosnom
ogradom.

Zastitne kapije 1 znake zabrane saobracaja iz stava 8 ovog ¢lana duZan je da postavi upravljac
puteva.

Nacin ukr$tanja Zeljeznicke pruge i javnog puta, odredivanje mjesta na kojima se moze izvesti
ukrStanje i mjere za osiguranje bezbjednog odvijanja saobracaja propisuje Ministarstvo.

Razmak izmedu Zeljeznicke pruge i javnog puta
Clan 146

Razmak 1zmedu zeljeznicke pruge i javnog puta mora da bude dovoljan da se izmedu njih
mogu postaviti svi uredaji i postrojenja potrebni za obavljanje saobracaja na pruzi i putu, pod uslovom
da razmak iznosi najmanje 8 m, raCunajuci od ose najblizeg kolosijeka do najblize tacke gornjeg
stroja puta.

Na brdovitim i manje pristupacnim terenima, u klisurama i na drugim sli¢nim konfiguracijama
terena, razmak izmedu Zeljeznicke pruge i javnog puta koji nije auto-put moze da bude manji od 8 m,
pod uslovom da im se slobodni profili ne dodiruju i da se izmedu njih mogu postaviti signalno-
sigurnosni uredaji, telekomunikacioni uredaji, stabilna postrojenja elektrovuce 1 drugi uredaji
neophodni za bezbjednost zeljezni¢kog saobracaja, pod uslovom da pruga bude izvedena najmanje 1
m iznad nivelete javnog puta.

Ukoliko nijesu ispunjeni uslovi u pogledu razmaka iz st. 1 1 2 ovog ¢lana, na putu se
postavljaju sigurnosne ograde.

Odrzavanje putnih prelaza
Clan 147

Upravlja¢ infrastrukture i upravlja¢ puteva duzni su da na putnom prelazu sprovedu propisane
mjere za bezbjedan saobracaj 1 da putne prelaze odrzavaju u stanju kojim se obezbjeduje bezbjedno
odvijanje saobracaja.

Putni prelaz smatra se sastavnim dijelom Zeljeznicke infrastrukture sa obje strane kolosijeka
u §irini 3 m ra¢unajuéi od ose kolosijeka.

O odrzavanju putnog prelaza iz stava 2 ovog Clana i o osiguranju bezbjednog i nesmetanog
saobrac¢aja na putnom prelazu stara se upravljac infrastrukture, pod uslovom da se kolovoz na putnom
prelazu odrzava tako da se preko njega moze vrsiti bezbjedan i nesmetan drumski saobraca;.



Ostale djelove puta sa obje strane putnog prelaza odrzava upravlja¢ puteva, na nacin koji
omogucava bezbjedan i nesmetan zeljeznicki saobracaj.

XVI. UNUTRASNJI RED U ZELJEZNICKOM SAOBRACAJU
PoStovanje unutrasnjeg reda

Clan 148

Na mjestima koja su predvidena za pristup i kretanje na Zeljezni¢kom podrucju i u vozovima
sva lica duzna su da se pridrzavaju propisanog unutras$njeg reda u zeljeznickom saobracaju.

Ovlasc¢eni Zeljeznicki radnici staraju se da se lica koja se nalaze na zeljeznickom podrucju i u
vozovima pridrzavaju unutra$njeg reda u zeljeznickom saobracaju.

Radnici iz stava 2 ovog Clana, u sprovodenju unutrasnjeg reda u zeljeznickom saobraéaju,
imaju pravo i duznost da utvrde identitet lica koja se ne pridrzavaju unutrasnjeg reda, da preduzimaju
mjere potrebne za sprjecavanje narusavanja i mjere za uspostavljanje narusenog unutrasnjeg reda, da
oduzimaju predmete koji su upotrijebljeni za ugrozavanje bezbjednosti zeljeznickog saobracaja ili za
naruSavanje unutrasnjeg reda u zZeljeznickom saobracaju.

Radnici iz stava 2 ovog ¢lana duzni su da pokrenu odgovarajuce postupke protiv lica koja su
narusila unutrasnji red u zeljezni¢kom saobracaju.

Policija na zahtjev ovlaS¢enih Zeljeznickih radnika, pruza potrebnu pomo¢ tim radnicima u
sprijeCavanju narusavanja i uspostavljanja unutrasnjeg reda u Zeljeznickom saobracaju.

Unutrasnji red u Zeljeznickom saobracaju propisuje Ministarstvo, u saradnji sa organom
drzavne uprave nadleznim za unutrasnje poslove.

Ogranicavanje pristupa i kretanja
Clan 149

Pristup 1 kretanje putnika, drugih lica, motornih i drugih vozila na Zeljeznickom podrucju
dozvoljeni su samo na mjestima koja su za to odredena.

Lica koja u okviru svojih poslova treba da izvrSe odredene radove na Zeljeznickom podrucju,
osim Zeljeznickih radnika, duzna su da o tome obavijeste upravljaca infrastrukture i1 zatraZe pisano
odobrenje o vremenu i uslovima pod kojima mogu izvoditi radove.

Stav 2 ovog ¢lana ne primjenjuje se na:

1) Zeljeznicke radnike 1 radnike upravljaca ili Zeljeznickog prevoznika koji su obuceni za
kretanje na Zeljeznickom podrucju;

2) lica koje radnici iz tacke 1 ovog stava prate i obezbjeduju;

3) glavnog istrazitelja;

4) inspektore za Zeljeznicki saobracaj;

5) ovlasc¢ene sluzbenike Organa uprave;

6) policiju i ovlasc¢ena sluzbena lica organa drzavne uprave nadleznog za unutrasnje poslove
kada obavljaju sluzbene radnje.

Lica iz stava 2 ovog Clana koja se zadrzavaju na Zeljeznickom podrucju ili u vozu duzna su
da brinu za svoju li¢nu bezbjednost i poStuju ogranicenja, zabrane, naredbe i upozorenja koja su
postavljena na vidnim mjestima ili ih daju Zeljeznicki radnici.

Licima iz stava 2 ovog ¢lana zabranjeno je:

1) kretanje po kolosjecima ili stajanje na kolosijeku, ili u njegovoj neposrednoj blizini;

2) kretanje ili zadrzavanje izmedu zute crte i kolosijeka na peronu;

3) kretanje ili zadrzavanje u blizini voza ili zeljeznickih kola koja se krecu;

4) zadrzavanje u prostoru izmedu skladista i utovarno-istovarne rampe i vozila, koja se kre¢u
ili ¢ije se pokretanje ocekuje;

5) kretanje kroz tunel ili po drugim objektima na zeljeznic¢koj pruzi,

6) sjedjeti ili stajati kraj otvorenih vrata ili na stepenicama zeljeznickih kola i na prelaznicama,
kao i na drugim mjestima, koja nijesu namijenjena za boravak putnika;

7) prelaziti preko kolosijeka na mjestima koja nijesu odredena za prelaz;



8) kretanje preko odbojnika ili provlacenje ispod njih;
9) uskakanje u vozila ili iskakanja sa njih kada se krecu;
10) prevoziti se u vozu koji nije namijenjen prevozu putnika bez dozvole Zeljezni¢kog
prevoznika ili upravljaca;
11) naginjati se kroz prozor i otvarati vrata zeljeznickih kola ili se naslanjati na njih tokom
kretanja voza;
12) prljati, oStecivati ili otudivati inventar i drugu opremu u vozovima za prevoz putnika i u
prostorima koji su namijenjeni putnicima;
13) bacati kroz prozor zeljeznickih kola predmete, otpatke ili prosipati tecnost;
14) parkirati motorna i1 druga vozila na Zeljeznickom podru¢ju na mjestima koja za to nijesu
odredena;
15) penjati se na krov vozila, na teret otvorenih teretnih Zeljezni¢kih kola i konstrukcije
zeljeznickih postrojenja;
16) polivati ili prskati konstrukcije Zeljeznickih postrojenja, vodove, izolatore ili vozila;
17) odlagati materijal pored stubova kontaktne mreze.

XVII. ZASTITA ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE | VOZILA
Zabrane

Clan 150

Radi bezbjednog odvijanja zeljeznickog saobracaja zabranjeno je:

1) uniStavati, uklanjati ili teze ostecivati djelove zeljeznic¢ke infrastrukture ili djelove vozila
koji neposredno uticu na bezbjednost;

2) uniStavati, uklanjati ili oStecivati djelove zeljezniCke infrastrukture ili djelove vozila koji
posredno uti¢u na bezbjednost;

3) bacati ili stavljati bilo kakav predmet na zeljeznicku prugu ili bacati bilo kakav predmet na
vozila ili iz vozila;

4) izvoditi radove u blizini Zeljeznicke pruge koji bi mogli ostetiti zeljeznicku prugu ili
umanjiti stabilnost terena (klizanje ili odronjavanje terena, hidrografske promjene i sl.) ili na bilo koji
drugi nacin ugrozavati ili ometati Zeljeznicki saobracaj;

5) neovla$c¢eno podizati branik putnog prelaza, stavljati ili vjeSati bilo $ta na branik ili drugi
signalno-sigurnosni uredaj putnog prelaza ili na bilo koji drugi nacin ometati normalno
funkcionisanje branika ili drugog uredaja na putnom prelazu

6) saditi drvece i drugo visoko rastinje ili izvoditi radove u blizini putnog prelaza koji
umanjuju, sprjecavaju ili na bilo koji nacin ometaju preglednost Zeljeznicke pruge ili puta;

7) neovlas¢eno ukloniti napravu postavljenu radi zastite Zeljezni¢kog saobracaja na mjestu
odronjavanja, na mjestu bujice ili na mjestu izloZenom vijavicama i jakim vjetrovima;

8) unositi materije ili predmete u putnicka kola, prostorije zeljeznickih sluzbenih mjesta
namijenjenih putnicima, kojima bi se mogla ugroziti bezbjednost putnika i drugih lica ili im se nanijeti
Steta;

9) upotrijebiti uredaj za kocenje radi zaustavljanja voza, osim u sluaju opasnosti za
ugrozavanje bezbjednosti voza, putnika i drugih lica;

10) ometati rad ¢uvara pruge, putnog prelaza, mosta, tunela ili drugog zeljezni¢kog radnika u
obavljanju poslova;

11) pored Zeljeznicke pruge, a naro€ito u blizini signala i1 signalnih oznaka, saditi visoko
drvece 1 postavljati znakove, oznake, izvore svjetlosti koji daju obojenu svjetlost ili bilo koje druge
naprave koje bojom, oblikom i svjetlos¢u ili na drugi nacin otezavaju uocavanje signala i signalnih
oznaka ili koje mogu dovesti u zabludu zeljeznicke radnike u pogledu znacenja signala 1 signalnih
oznaka.

Upravlja¢ infrastrukture, u sluc¢ajevima iz stava 1 tacka 11 ovog ¢lana, ima pravo da, bez
posebnog odobrenja, ukloni drvece ili objekte koji mogu da dovedu u zabludu zeljeznicke radnike u
pogledu znacenja signala i signalnih oznaka.



Upravlja¢ infrastrukture duzan je da na mjestima odronjavanja, na mjestima bujica i na
mjestima izlozenim vijavicama i jakim vjetrovima, na kojima moze do¢i do ometanja ili ugrozavanja
zeljeznickog saobracaja samostalno ili zajedno sa drugim pravnim ili fizickim licem, blagovremeno,
preduzima mjere tehnicke i fizicke zasStite Zeljeznicke infrastrukture od elementarnih nepogoda radi
bezbjednog odvijanja zeljeznickog saobracaja.

U slucajevima iz stava 3 ovog Clana upravlja¢ ima pravo da, bez posebnog odobrenja vlasnika
zemljista, postavlja i odrzava privremene zastitne naprave i privremeno odlaze materijal i druga
sredstva na zemljiStu u zastitnom pruznom pojasu, ako je to potrebno radi preduzimanja mjera za
bezbjedno odvijanje Zeljeznickog saobracaja, odnosno za uspostavljanje Zeljeznickog saobracaja.

Kad prestanu razlozi iz stava 3 ovog ¢lana upravljac infrastrukture duzan je da sa zemljista u
zaStitnom pruznom pojasu ukloni privremene zastitne naprave, materijal i druga sredstva.

Upravljac infrastrukture duzan je da plati vlasniku zemljista naknadu za koris¢enje zemljista
u slucaju iz stava 3 ovog ¢lana, koju sporazumno utvrde.

XVI1II. INDUSTRIJSKA ZELJEZNICA, LUCKA ZELJEZNICA, INDUSTRIJSKI
KOLOSJEK, GRADSKA ZELJEZNICA, ZICARA, USPINJACA I SKI-LIFTOVI
Prevoz na industrijskoj i lu¢koj Zeljeznici

Clan 151

Privredna drustva koja vrSe prevoz lica i/ili robe za sopstvene potrebe na industrijskim i
luckim Zeljeznicama duZna su da Zeljeznicki saobracaj na ovim Zeljeznicama vrSe na nacin i pod
uslovima utvrdenim ovim zakonom.

Drustva iz stava 1 ovog ¢lana mogu na svojim Zeljeznicama obavljati 1 javni prevoz putnika
1/ili robe ako ispunjavaju uslove za Zeljezni¢ke prevoznike utvrdene zakonom.

Prikljucenje industrijske i lucke Zeljeznice i industrijskog kolosijeka
na Zeljeznic¢ku infrastrukturu

Clan 152

Pruga industrijske i lu¢ke Zeljeznice i industrijski kolosjek moze se prikljuciti na zeljeznicku
infrastrukturu na osnovu odobrenja Organa uprave.

Odobrenje iz stava 1 ovog ¢lana izdaje se na osnovu saobracajno-tehnic¢kih uslova za
prikljuc¢enje pruge industrijske i lu¢ke Zeljeznice i industrijski kolosjek na Zeljeznicku infrastrukturu,
koje utvrduje upravljac infrastrukture.

Saobrac¢ajno-tehnicki uslovi i mjere bezbjednosti za priklju¢enje industrijskog kolosjeka na
zeljeznicku infrastrukturu obuhvataju:

1) mjesto prikljucenja;

2) vrstu, osiguranje i zastitu odvojne skretnice;

3) minimalnu dozvoljenu masu po osovini i duznom metru na industrijskom kolosjeku;

4) neophodna sredstva veze izmedu nadzorne stanice i industrijskog kolosjeka;

5) upoznavanje osoblja vuénog Vvozila zeljeznickog prevoznika Koji posluzuje industrijski
kolosjek sa mjesnim prilikama na industrijskom kolosjeku;

6) upoznavanje manevarskog osoblja vlasnika, odnosno korisnika industrijskog kolosjeka sa
poslovnim redom nadzorne stanice;

7) upoznavanje manevarskog osoblja vlasnika, odnosno korisnika industrijskog kolosjeka sa
prugom, ukoliko se industrijski kolosjek prikljucuje na otvorenu prugu.

Industrijski kolosjek moze se prikljuciti na drugi industrijski kolosjek pod uslovima koje
utvrduje vlasnik industrijskog kolosjeka na Kkoji se prikljucuje drugi industrijski kolosjek.

Za izdavanje odobrenja iz stava 1 ovog ¢lana plac¢a se naknada.

Visinu naknade iz stava 1 ovog ¢lana utvrduje Vlada.

O izdatim odobrenjima iz stava 1 ovog ¢lana Organ uprave vodi evidenciju.

Odvojnu skretnicu prikljucka industrijskog kolosijeka, kao i mjesto odvajanja u cjelini
odrzava upravljac¢ infrastrukture prema obimu radova utvrdenim ugovorom o prikljucenju.



Troskove odrzavanja odvojne skretnice snosi vlasnik, odnosno korisnik industrijskog
kolosijeka.

Tehnicki uslovi za industrijsku i lu¢ku Zeljeznicu i industrijski kolosijek
Clan 153

Na otvorenoj pruzi industrijske i lu¢ke Zeljeznice normalnog kolosjeka polupreénik krivine
iznosi najmanje 180 m, a na glavhom prolaznom kolosijeku najmanje 250 m.

Polupreénik krivine industrijskog kolosjeka iznosi najmanje 180 m.

Izuzetno od stava 1 i 2 ovog ¢lana, polupreénik krivine na otvorenoj pruzi industrijske i lucke
zeljeznice odnosno polupre¢nik krivine industrijskog kolosjeka moze biti manji od 180 m, ali ne
manji od 100 m, s tim da dio pruge koji se nalazi u krivini mora da ima specijalnu konstrukciju
gornjeg stroja koja omogucava bezbjedno kretanje vozova.

Nagib nivelete na utovarno/istovarnim mjestima industrijskog kolosijeka iznosi najvise 1,5%eo.

Sirina industrijskog kolosijeka iznosi 1435 mm, s tim $to ne smije biti manja od 1430 mm niti
veca od 1465 mm, ukljucujuéi i prosirenje kolosijeka u Krivini.

Dozvoljeno opterecenje po osovini na pruzi industrijske Zeljeznice normalnog Kolosijeka
iznosi najmanje 18t.

Dozvoljeno opterecenje po osovini novoizgradenih i obnovljenih ili unaprijedenih
industrijskih kolosjeka iznosi najmanje 20 t po oSovini, a masa po duznom metru najmanje 6,4t.

Shodna primjena
Clan 154

Odredbe ovog zakona koje se shodno primjenjuju i na industrijske i lucke Zeljeznice
normalnog kolosijeka i industrijske kolosijeke su:

1) tehnicki uslovi koje moraju ispunjavati zeljezni¢ke pruge, odvajanje Zeljeznickih pruga i
mere bezbjednosti pri izvodenju radova na Zeljeznickoj pruzi odrzavanje Zeljeznickih pruga (¢lan 61
i ¢l. 66-68), izuzev tehnickih uslova koji su propisani ¢lanom 153 ovog zakona;

2) stabilna postrojenja elektriéne vuce, mjere bezbjednosti na elektrificiranim prugama i
odrzavanje podsistema energija (¢l. 69-71);

3) signalno-sigurnosni uredaji i njihovo odrzavanje (¢l. 72 1 73);

4) sistem signalizacije (¢lan 74);

5) zeljeznicka telekomunikaciona mreza i njeno odrzavanje (¢l. 75 i 76-38);

6) regulisanje i upravljanje saobracajem (¢l. 77-86);

7) vozila i odrzavanje vozila (¢l. 87-96);

8) uslovi koje moraju ispunjavati zeljeznicki radnici (¢l. 98-120);

9) radno vrijeme, ukupno trajanje smjene i upravljanja vuénim vozilom voza, odmori i
raspored U smjenama Voznog i stani¢nog osoblja (¢l. 121-131);

10) sluzbene oznake i sluzbeno odjelo (¢lan 132);

11) unutrasnji nadzor (¢lan 133);

12) istrazivanje nesreca i nezgoda, spasavanje lica i uspostavljanje saobracaja (¢l. 141-143);

13) ukrstanje zeljeznicke pruge i puta (¢l. 144-147);

14) ogranicavanje pristupa i kretanja (¢lan 149).

Akt o industrijskoj odnosno luckoj Zeljeznici i industrijskom kolosijeku
Clan 155

Vlasnik industrijske odnosno lucke zeljeznice duzan je da donese akt o uslovima i na¢inu
obavljanja prevoza na industrijskoj odnosno luckoj zeljeznici, po prethodno pribavljenoj saglasnosti
Organa uprave.

Vlasnik, odnosno korisnik industrijskog kolosjeka, duzan je da donese akt kojim se utvrduje
nacin organizovanja i regulisanja manevarskog rada, odrzavanje i zastita industrijskog kolosjeka,



odrzavanje Zzeljeznickih voznih sredstava i drugih sredstava koja se koriste na industrijskom
kolosjeku, po prethodno pribavljenoj saglasnosti Organa uprave.

Izmjene i dopune akta iz st. 1 i 2 ovog ¢lana donose se po prethodno pribavljenoj saglasnosti
Organa uprave, a moraju se dostaviti Organu uprave na saglasnost najkasnije 15 dana od dana
nastanka promjenjenih okolnosti u odnosu na vazeci akt.

Ministarstvo blize propisuje sadrzinu akta iz st. 1 i 2 ovog ¢lana.

Gradska Zeljeznica, Zi¢ara, uspinjaca i ski-liftovi
Clan 156

Gradska zeljeznica (metro 1 dr.), ziCara, uspinjaca i ski-liftovi su zeljeznice sa posebnim
saobracajno-tehnickim karakteristikama kojima se vrsi javni prevoz putnika i stvari ili samo putnika,
odnosno stvari ili lica i stvari za sopstvene potrebe.

Zeljeznice iz stava 1 ovog Glana se projektuju, grade, rekonstruidu i odrzavaju prema
posebnim tehni¢kim elementima i uslovima u skladu sa odgovaraju¢im tehnickim propisima i
standardima.

Uslove za organizovanje prevoza na Zeljeznicama iz stava 1 ovog €lana, tehnicke elemente 1
uslove za izgradnju, rekonstrukciju i odrzavanje tih zeljeznica, kao i druge uslove za bezbjedno
odvijanje saobracaja na tim Zeljeznicama propisuje Ministarstvo.

XIX. INSPEKCIJSKI NADZOR

Clan 157

Inspekcijski nadzor nad primjenom ovog zakona i podzakonskih akata donijetih na osnovu
ovog zakona vr$i Ministarstvo, preko inspektora za Zeljeznicki saobracaj (u daljem tekstu: inspektor).

Inspektor u sprovodenju postupka inspekcijskog nadzora iz stava 1 ovog ¢lana ima duznosti 1
ovlaS¢enja propisana zakonom kojim se ureduje Zeljeznica, zakonom kojim je ureden inspekcijski
nadzor i drugim propisima.

XX. KAZNENE ODREDBE

Clan 158

Novcéanom kaznom od 7.000 eura do 20.000 eura kaznice se za prekr$aj pravno lice, ako:

1) odstupi od primjene TSI a da nije podnilo zahtjev za odstupanje (¢lan 13 stav 4);

2) ne dostavi Ministarstvu i organu uprave nadleznom za bezbjednost zeljeznickog saobracaja
spisak projekata koji se sprovode, a koji se nalaze u poodmakloj fazi razvoja (¢lan 13 stav 5);

3) zabranjuje, ogranicava ili sprjeCava stavljanje na trziSte sastavnih djelova
interoperabilnosti koji su proizvedeni u skladu sa ovim zakonom ili zahtijeva ponovno vrSenje
provjera koje su ve¢ izvrSene kao dio postupka za izdavanje deklaracije o usaglasenosti i pogodnosti
za upotrebu (¢lan 14 stav 3);

4) ne omogu¢i prijavljenom tijelu pracenje podsistema u koji je Cinilac interoperabilnosti
ugraden u cilju ocjene pogodnosti za upotrebu ¢inioca interoperabilnosti (¢lan 16 stav 5);

5) zabranjuje, ogranicava ili sprecava izgradnju, pustanje u rad i eksploataciju strukturnih
podsistema koji ¢ine Zeljezni¢ki sistem i ispunjavaju osnovne zahtjeve ili zahtijeva ponovno
obavljanje provjera koje su ve¢ izvrSene (¢lan 19 stav 2);

6) ne dozvoli prijavljenom tijelu pravo pristupa svim gradilistima, skladiStima, proizvodnim
pogonima, postrojenjima za prefabrikaciju i ispitivanje i sli¢cnim objektima, ili ne da na uvid potrebnu
dokumentaciju koja se odnosi na podsistem (¢lan 20 stav 13);

7) ne vrsi periodi¢ne provjere da bi potvrdilo usaglasenost proizvodnje podsistema sa
tehnickom dokumentacijom (¢lan 20 stav 14);

8) pusti u rad i koristi strukturne podsisteme na zeljeznickim prugama Crne Gore bez dozvole
za koriSc¢enje (¢lan 24 stav 1);



9) vozilo koje se registruje u Crnoj Gori, ne posjeduje dozvolu za tip vozila, bez obzira na
proizvodaca (¢lan 25 stav 1);

10) koristi vozila koja nemaju pojedina¢ne dozvole za koris¢enje (¢lan 25 stav 6);

11) Kkoristi vozilo bez dodatne dozvole za koris¢enje u Crnoj Gori (¢lan 28 stav 2);

12) koristi vozilo bez dodatne dozvole za koris¢enje u Crnoj Gori (¢lan 31 stav 1);

13) u roku od osam dana od dana povlacenja ne obavijesti Organ uprave o povlacenju vozila
iz saobracaja (Clan 32 stav 6);

14) obnovi ili unaprijedi strukturni podsistem a prethodno ne dostavi Organu uprave
dokumentaciju koja sadrzi opis projekta (¢lan 34 stav 1);

15) koristi vozilo koje nije upisano u registar Zeljeznic¢kih vozila (¢lan 35 stav 1);

16) u roku od osam dana od dana nastanka promjene ne prijavi Organu uprave promjene
podataka koje su upisane u registar vozila (¢lan 35 stav 5);

17) ne dostavi podatke ili promjene podataka za upis u registar infrastrukture (¢lan 37 stav 5);

18) ne uspostavi sistem za upravljanje bezbjednoscu (¢lan 49 stav 1);

19) nakon izdavanja sertifikata o bezbjednosti za upravljanje zeljezniCkom infrastrukturom i
sertifikata o bezbjednosti za prevoz ne omoguci nadzor Organu uprave nad sistemima za upravljanje
bezbjednoscu (¢lan 50 st. 11 4);

20) nema sertifikat o bezbjednosti za prevoz (¢lan 51 stav 1);

21) uroku od osam dana od dana nastanka promjene ne obavijesti Organ uprave o promjenama
uslova na osnovu kojih je izdat sertifikat o bezbjednosti za prevoz (¢lan 52 stav 8);

22) pruza usluge Zzeljeznickog prevoza u Crnoj Gori, a nije dobio dio B sertifikata o
bezbjednosti za prevoz od Organa uprave (¢lan 53 stav 2);

23) nema sertifikat o bezbjednosti za prevoz na industrijskoj odnosno luckoj zeljeznici (¢lan
55 stav 1);

24) upravlja zeljeznickom infrastrukturom, a nema sertifikat o bezbjednosti za upravljanje
zeljezni¢kom infrastrukturom (¢lan 56 stav 1);

25) u roku od osam dana od dana nastanka promjene ne obavesti Organ uprave o znatnim
izmjenama infrastrukture, signalizacije ili napajanja energijom ili nacina eksploatacije i odrzavanja
infrastrukture (¢lan 57 stav 5);

26) nema sertifikat o bezbjednosti za upravljanje infrastrukturom industrijske, odnosno lucke
zeljeznice (€lan 59 stav 1);

27) postavi instalacije i uredaje na zeljezni¢kom podrucju bez odobrenja Organa uprave (¢lan
64 stav 2);

28) se na zeljeznickim stanicama ili stajalistima sa prosjecnim dnevnim prometom od najmanje
70 vozova i 500 otpremljenih putnika pristupi vozovima nijesu izvedeni tako da putnici ne idu preko
kolosjeka (¢lan 65 stav 1);

29) se zeljeznicka pruga, pruga industrijske zeljeznice, industrijski kolosijek i lucka zeljeznica
ne odvaja ili ne ukrsta u zeljeznickoj stanici, a nisu ispunjeni uslovi iz ¢lana 66 st. 2 do 4;

30) prije pocetka radova ne obezbijedi mjesto na kojem se izvode radovi (¢lan 67 stav 2);

31) po zavrsetku radova sa zeljeznicke pruge ne ukloni ostatke materijala, sredstva rada,
signale 1 signalne oznake i druge predmete koji su postavljeni prilikom izvodenja radova (¢lan 67 stav
3);

32) ne odrzava gornji i donji stroj zeljeznic¢kih pruga javne Zeljeznicke infrastrukture u stanju
koje osigurava bezbjedan i uredan Zeljeznicki saobrac¢aj (¢lan 68 stav 1);

33) vrsi odrzavanje gornjeg i donjeg stroja zeljezniCkih pruga, a ne posjeduje sertifikat o
ispunjenosti uslova (¢lan 68 stav 5);

34) kada je kontaktna mreza pod naponom ne odredi izvore opasnosti, zabrane, posebne mjere
bezbjednosti pri radu na kontaktnoj mrezi, zeljezni¢koj pruzi i pruznim postrojenjima, signalno-
sigurnosnim, telekomunikacionim i pogonsko elektroenergetskim postojenjima (¢lan 70 stav 1);

35) nauredajima koji se nalaze u neposrednoj blizini kontakte mreze ne sprovede odgovarajuce
mjere zastite od Stetnih elektri¢nih uticaja na pojedine uredaje ili njihove djelove (¢lan 70 stav 2);



36) ne odrzava podsistem energija u stanju koje osigurava bezbjedno odvijanje zeljezni¢kog
saobracaja i uredno obavljanje prevoza u Zeljeznickom saobrac¢aju (¢lan 71 stav 1);

37) vrsi odrzavanje podsistema energija, a ne poseduje sertifikat o ispunjenosti uslova (¢lan 71
stav 5);

38) sluzbena mjesta iz kojih se vrsi upravljanje i regulisanje zeljeznickog saobracaja na
zeljezni¢koj pruzi, u zavisnosti od maksimalne brzine kretanja voza, nijesu opremljena propisanim
signalno-sigurnosnim uredajima i postrojenjima (¢lan 72 stav 1);

39) ne odrzava signalno-sigurnosne uredaje u stanju koje osigurava bezbjedan i uredan
zeljeznicki saobracaj (¢lan 73 stav 1);

40) vrsi odrzavanje signalno-sigurnosnih uredaja, a ne posjeduje sertifikat o ispunjenosti
uslova (¢lan 73 stav 5);

41) zeljeznicke pruge na kojima je brzina kretanja voza od 100 do 160 km/h nijesu opremljene
pruznim uredajima kod kojih se uspostavlja radio-veza izmedu osoblja vucnog vozila i osoblja
dispecerskog centra (¢lan 75 stav 2);

42) ne odrzava zeljezniCku telekomunikacionu mrezu u stanju koje osigurava bezbjedno
odvijanje zeljezni¢kog saobracaja i uredno obavljanje prevoza u Zeljezni¢kom saobracaju (¢lan 76
stav 1);

43) vr$i odrzavanje ZeljezniCke telekomunikacione mreze, a ne posjeduje sertifikat o
ispunjenosti uslova (¢lan 71 stav 5);

44) ne donese i ne objavi red voznje (Clan 78 st. 2 i 5);

45) sastav voza i raspored vozila u vozu ne osiguravaju efikasno kocenje i bezbjedno kretanje
voza (¢lan 80 stav 1);

46) nepravilno sastavi voz ili ne provjeri tehnicku ispravnost vozila u njegovom sastavu (¢lan
80 stav 2);

47) ne primijenjuje propise o transportu opasnog tereta (¢lan 80 stav 6);

48) brzina voza nije prilagodena propisanim brzinama na odredenoj zeljeznickoj pruzi ili na
dijelu te pruge ili je prekoratana maksimalna brzina voza (¢lan 81 stav 2);

49) ne vodi evidencije o voznom osoblju, sastavu, ko¢enju i kretanju voza, kao i o dogadajima
koji uticu ili bi mogli uticati na red voznje voza ili bezbjednost zeljeznickog saobracaja (¢lan 85 stav
1);

50) vozila kojima se obavlja prevoz ne ispunjavaju tehni¢ke uslove iz ¢lana 87 ovog zakona;

51) vozila nijesu opremljena propisanim ko¢nim uredajima (¢lan 88 st.1 do 5);

52) uredaji koji se ugraduju na vozila ne odgovaraju tehni¢koj dokumentaciji za odobreni tip
vozila (¢lan 50.);

53) lokomotiva, motorni voz, motorna kola i vu¢no vozilo za posebne namjene nijesu
opremljena u skladu sa ¢lanom 90 ovog zakona;

54) putnicka kola nijesu opremljena u skladu sa ¢lanom 91 ovog zakona;

55) ako koristi vozilo, a da nije odredeno lice zaduzeno za njegovo odrzavanje (¢lan 92 stav

4);
56) lice zaduzeno za odrzavanje teretnih kola nije sertifikovano (¢lan 93 stav 1);
57) ne odrzava vozila u stanju koje osigurava bezbjedan Zeljezni¢ki saobracaj (¢lan 94 stav 1);
58) wvrsi odrzavanje vozila, a ne posjeduje sertifikat o ispunjenosti uslova (¢lan 95 stav 2);
59) ne obavi tehnicki pregled vozila prije pusStanja vozila u eksploataciju (¢lan 96 stav 1);
60) obavlja tehnicki pregled vozila, a ne poseduje sertifikat o ispunjenosti uslova (¢lan 96 stav
3);

61) dozvoli obavljanje poslova zeljeznickom radniku koji ne ispunjava uslove iz ¢lana 98 ovog
zakona;

62) dozvoli obavljanje poslova Zeljeznickom radniku koji prilikom provjere znanja nije
pokazao zadovoljavajuéu stru¢nu osposobljenost za obavljanje tih poslova ili ¢ija stru¢na
osposobljenost za te poslove nije provjerena (¢lan 102 stav 5);

63) dozvoli upravljanje vuénim vozilom licu koje ne ispunjava uslove iz ¢lana 103 ovog
zakona;



64) umnozava dozvole za upravljanje vu¢nim vozilom (¢lan 104 stav 12);

65) izda sertifikat licu koje nema licencu, nije polozilo ispit u vezi poznavanja odredene vrste
vucnih vozila i poznavanja zeljeznicke infrastrukture na koju se sertifikat odnosi ili ne poznaje jezik,
u slucaju obavljanja poslova na Zeljezni¢koj infra-strukturi druge drzave, koji upravlja¢ infrastrukture
te drzave naznaci (¢lan 106 stav 1);

66) ne vodi i azurira registar sertifikata (¢lan 108 stav 3 tacka 1);

67) dozvoli obavljanje poslova zeljeznickom radniku koji ne ispunjava uslove iz ¢lana 111
ovog zakona;

68) dozvoli obavljanje poslova zeljeznickom radniku koji ne ispunjava propisane zdravstvene
uslove (¢lan 113 stav 1);

69) ne zabrani Zeljeznickom radniku obavljanje poslova ako se na zdravstvenom pregledu
utvrdi da ne ispunjava propisane zdravstvene uslove za te poslove ili ako se nije podvrgao
zdravstvenom pregledu na koji je upucen (¢lan 118 stav 2);

70) ne zabrani Zeljeznickom radniku obavljanje poslova ako je u tolikoj meri umoran ili
bolestan, ili je u takvom psihickom stanju da je nesposoban da vrsi poslove (¢lan 119 stav 1);

71) ukupno radno vrijeme voznog i stani¢nog osoblja traje duze od 40 ¢asova u sedmici (¢lan
98 stav 2);

72) smjena stani¢nog osoblja traje duze od vremena propisanog ¢lanom 122 ovog zakona;

73) dnevni odmor stani¢nog osoblja izmedu dvije uzastopne smjene traje manje od 12 ¢asova
(¢lan 123);

74) smjena voznog osoblja traje duze od vremena propisanog ¢l. 126 1 127 ovog zakona;

75) dnevni odmor voznog osoblja traje manje od vremena propisanog ¢lanom 128 ovog
zakona;

76) ne obezbijedi uslove u vezi radnog vremena voznog osoblja koje ucestvuje u
inetroperabilnom prekograni¢énom saobracaju (¢lana 129 stav 3);

77) dozvoli stani¢nom ili voznom osoblju da obavlja poslove suprotno ¢l. 121 do 129 ovog
zakona (¢lan 130 stav 2);

78) ne organizuje unutras$nji nadzor (¢lan 133);

79) Komisiji za istrazivanje ne omoguci obavljanje zadataka i slobodan pristup mjestu nesrece
ili nezgode, vozilima, objekatima i drugim informacijama (¢lan 135 st. 1 i 2);

80) ne vrsi istrazivanje nesreca i nezgoda (Clan 141 stav 1);

81) ne obavesti Komisiju za istrazivanje i inspektora za zeljeznicki saobracaj o nesreéi i
nezgodi u zeljezni¢kom saobracaju (¢lan 141 stav 6);

82) ne spasava lica i ne pomaze povredenim pri nesreCama (Clan 142 stav 1);

83) bez odlaganja po saznanju o nesreéi ne obavijesti najblizu zdravstvenu ustanovu, policiju,
upravljaca i zeljeznickog prevoznika ¢ija vozila su ucestvovala u nesre¢i ili ne saraduje u spasavanju
povrijedenih bez odlaganja po uspostavljanju uslova sopstvene bezbjednosti tokom spasavanja (¢lan
142 stav 2);

84) na zeljezniCkoj pruzi, ispred putnog prelaza, nijesu postavljeni propisani signalni znaci za
obavjestavanje voznog osoblja o priblizavanju voza putnom prelazu i obavezi davanja propisanih
zvucnih signala sa vu¢nog vozila (¢lan 144 stav 3);

85) kontaktni provodnik iznad putnog prelaza u nivou nije postavljen na visini od najmanje 5,5
m, racunajuci od gornje ivice Sine, pod uslovom da se sa obje strane putnog prelaza postave zastitne
kapije za drumska vozila ¢ija ukupna visina, zajedno sa teretom na njemu, prelazi propisanu najveéu
dozvoljenu visinu na rastojanju od najmanje 8 m od najblize §ine mjereno po osi javnog puta i na
visini od najmanje 4,5 m iznad kolovoza puta (¢lan 145 stav 4);

86) na propisanoj udaljenosti od zastitnih kapija sa jedne i druge strane putnog prelaza nijesu
postavljeni odgovarajuci znaci zabrane saobracaja za drumska vozila ¢ija ukupna visina, zajedno sa
teretom na njemu, prelazi propisanu najvecu dozvoljenu visinu, sa naznakom visine zastitne kapije
radi bezbjednog odvijanja drumskog saobracaja preko putnog prelaza (¢lan 145 stav 5);

87) na putnom prelazu ne sprovede propisane mjere za bezbjedan saobracaj ili ako se putni
prelazi ne odrzavaju u stanju kojim se obezbjeduje bezbjedno odvijanje saobracaja (¢lan 147 stav 1);



88) zeljeznicki saobracaj na industrijskim i luckim Zzeljeznicama ne vr$i na nacin i pod
uslovima utvrdenim ovim zakonom (¢lan 151 stav 1);
89) ne odrzava industrijsku odnosno lucku zeljeznicu (¢lan 154);
Za prekrsaj iz stava 1 ovog C¢lana kazni¢e se 1 odgovorno lice u pravnom licu nov€anom
kaznom od 500 eura do 1.000 eura.
Za prekrsaj iz stava 1 tac. 46), 47), 62), 63), 68), 83), 84) ovog Clana i ¢lana 150 stav 1 ovog
zakona kaznice se fizicko lice nov€anom kaznom od 300 eura do 1.000 eura.

Clan 159

Nov¢anom kaznom od 5.000 eura do 15.000 eura kaznice se za prekrsaj pravno lice, ako:

1) ne objedini tehnicku dokumentaciju koja se prilaze uz deklaraciju o verifikaciji podsistema
(Clan 20 stav 5);

2) ne oznaci vozila brojem koji mu je dodijeljen (¢lan 27 stav 3 i ¢lan 30 stav 2);

3) ne obezbijedi izvrSenje potrebnih ispitivanja (¢lan 28 stav 6 i ¢lan 31 stav 8);

4) ne dostavi Organu uprave godiSnji izvjeStaj o bezbjednosti najkasnije do 30. juna tekuce
za prethodnu godinu (¢lan 41 stav 3);

5) u godi$njem izvjestaju iz ¢lana 41 stav 3 ovog zakona ne opisu i svoja iskustva u vezi
primjene zajednic¢ke bezbjednosne metode za procjenu i ocjenu rizika (¢lan 42 stav 4);

6) ne definiSe izvore opasnosti, zabrane, izuzetna dopustanja, zajedni¢ke odredbe o
bezbjednom radu, posebne mjere bezbjednosti pri radu na kontaktnoj mrezi, posebne mjere
bezbjednosti pri radu na zeljezni¢koj pruzi i pruznim postrojenjima, posebne mjere bezbjednosti pri
radu na signalno-sigurnosnim, telekomunikacionim i pogonskim elektroenergetskim postrojenjima
kada je kontaktna mreza pod naponom (¢lan 70 stav 1);

7) se signali, signalne oznake i oznake na pruzi ne daju, postavljaju i odrzavaju tako da ih
zeljeznicki radnici 1 druga lica na koja se odnose mogu na vrijeme i lako uociti danju, nocu 1 pri
smanjenoj vidljivosti (¢lan 74 stav 3);

8) ne donese poslovni red stanice (¢lan 77 stav 1);

9) ne dostavi podatke upravljacu infrastrukture koji se odnose na zadatke zeljeznickih radnika
zaposlenih kod tih prevoznika, kao 1 objekte, prostorije i prostore na stanicnom podrucju koje koriste
u obavljanju svojih zadataka (¢lana 77 stav 2);

10) voz nije opremljen aparatima sa hemijskim sredstvima za gaSenje pozara i priborom za
prvu pomo¢, smjestenim na lako dostupnim mjestima (¢lan 84 stav 1);

11) voz za prevoz putnika nije unutra osvijetljen nocu, a u tunelima u kojima voznja traje duze
od jednog minuta i danju (¢lan 84 stav 3);

12) lice zaduZeno za odrzavanje ne sastavi i ne vodi dosije o odrzavanju za svako vozilo za
koje je zaduzeno (¢lan 92 stav 7);

13) ne pruza obuku na nepristrasan nacin u pogledu svih uéesnika, kako licima koja su
zaposlena kod osnivaca centra stru¢nog osposobljavanja tako i drugim licima (¢lan 100 stav 2);

14) za polaganje ispita za izdavanje sertifikata angazuje ispitivaca bez sertifikata (¢lan 101 st.
61 10);

15) bez odlaganja ne dostavi Organu uprave kopiju uvjerenja o zdravstvenoj sposobnosti za
rad zeljeznickog radnika posle obavljenog zdravstvenog pregleda;

16) se usluéajevima iz ¢lana 106 stav 3 ovog zakona, u upravlja¢nici vu¢nog vozila ne nalazi
masinovoda koji ima sertifikat za odredeni dio Zeljeznicke infrastrukture (¢lan 106 stav 5);

17) ne azurira sertifikat kad se nosilac sertifikata stru¢no osposobi za upravljanje drugim
tipovima vuc¢nih vozila, odnosno za drugu zeljeznicku infrastrukturu (¢lan 106 stav 12);

18) uroku od tri dana od dana suspenzije ili oduzimanja sertifikata ne obavijesti Organ uprave
0 suspendovanim i oduzetim sertifikatima (¢lan 107 stav 5);

19) ne preduzme mjere nalozene od strane Organa uprave ili o tome ne obavijesti Organ
uprave (¢lan 107 stav 6);

20) ne ispunjava obaveze iz ¢lana 108 stav 3 tac¢. 2) do 4) ovog zakona;

21) masinovodi ne obezbijedi pristup podacima iz registra sertifikata (¢lan 108 stav 4);



22) uslucaju prestanka radnog odnosa ne izda masinovodi ovjerenu kopiju sertifikata i ne vrati
propisanu dokumentaciju (¢lan 109 stav 4);

23) ne preduzme mjere iz ¢lana 110 stav 4 ovog zakona;

24) ne vodi evidenciju o izdatim dozvolama za regulisanje zeljezni¢kog Saobracaja (¢lan 112
stav 6);

25) Zeljeznickog radnika ne uputi na redovni zdravstveni pregled prije isteka roka propisanog
za obavljanje tog pregleda (¢lan 115 stav 2);

26) ne uputi zeljezni¢kog radnika na vanredni zdravstveni pregled (¢lan 116 stav 1);

27) neorganizuje provjeru psihicke i fizicke sposobnosti zeljeznickih radnika na nacin iz ¢lana
119 stav 4 ovog zakona;

28) u obrtnim jedinicama ne obezbijedi prostorije za odmor voznog osoblja (¢lan 128 stav 4);

29) ne donese akt iz ¢lana 131 ovog zakona;

30) ne vodi evidenciju o nesre¢ama i nezgodama u zeljeznickom saobracaju i o drugim
pojavama znacéajnim za bezbjedan Zeljeznicki saobracaj (Clan 141 stav 8);

31) njegovo drumsko vozilo prelazi preko zeljeznicke pruge suprotno ¢lanu 144 stav 1. ovog
zakona;

32) ne odrzava industrijski kolosijek (¢lan 154);

33) ne donese akt iz ¢lana 155 stav 1 ili 2 ovog zakona.

Za prekrSaj iz stava 1 ovog ¢lana kazni¢e se i odgovorno lice u pravnom licu nov€anom
kaznom od 300 eura do 800 eura.
Nov¢anom kaznom od 300 eura do 800 eura kaznice se fizicko lice za prelazak preko

zeljeznicke pruge suprotno 144 stav 1 ovog zakona.

Clan 160

Nov€anom kaznom od 200 eura do 800 eura kaznice se fizicko lice-zeljeznicki radnik ili drugo
lice kada ucestvuje u saobracaju, ako:

1) se ne pridrzava naredenja, ograniCenja, zabrana i upozorenja datih pomocu signalnih
znakova (¢lan 74 stav 2);

2) se ne podvrgne redovnoj i vanrednoj proveri struéne osposobljenosti (¢lan 102 st. 3 1 4);

3) upravlja vu¢nim vozilom a ne posjeduje licencu i jedan ili vise sertifikata ili mu je odlukom
nadleZnog organa zabranjeno da upravlja vu¢nim vozilom (¢lan 103 stav 1);

4) ne podnese zahtjev Organu uprave za azuriranje dozvole u sluc¢aju promjene bilo kog
podatka koji je sadrzan u dozvoli (¢lan 104 stav 9);

5) umnozava dozvole za upravljanje vu¢nim vozilom (¢lan 104 stav 12);

6) tokom upravljanja vuénim vozilom kod sebe nema licencu ili je ne pokaze na zahtjev
ovlaS¢enog lica Organa uprave, lica za vrSenje unutraSnjeg nadzora kod Zeljeznickog prevoznika,
glavnog istrazitelja i inspektora za zeljezni¢ki saobracaj (¢lan 104 stav 14);

7) tokom upravljanja vucnim vozilom kod sebe nema sertifikat ili ga ne pokaze na zahtjev
ovlas¢enog lica Organa uprave, lica za vrSenje unutraSnjeg nadzora kod Zeljeznickog prevoznika,
glavnog istrazitelja i inspektora za Zeljeznicki saobracaj (¢lan 106 stav 12);

8) o prestanku radnog odnosa kod poslodavca bez odlaganja ne obavjesti Organ uprave (¢lan
109 stav 1);

9) reguliSe zeljezni¢ki saobracaj, a ne posjeduje dozvolu za regulisanje Zeljeznickog
saobracaja ili mu je odlukom nadleznog organa zabranjeno da regulise Zeljeznicki saobracaj (Clan
111);

10) tokom regulisanja saobracaja kod sebe nema dozvolu za regulisanje Zeljeznickog
saobracaja ili je ne pokaze na zahtjev ovlas¢enog lica Organa uprave, lica za vrSenje unutra$njeg
nadzora kod Zeljezni¢kog prevoznika, glavnog istrazitelja i inspektora za Zeljeznicki saobracaj (¢lan
112 stav 4);

11) se prije rasporedivanja na druge poslove, odnosno prije upuc¢ivanja na Skolovanje ili
stru¢no osposobljavanje ne podvrgne zdravstvenom pregledu (¢lan 114 stav 2);



12) ako se ne podvrgne redovnom ili vanrednom zdravstvenom pregledu na koji je upucen (€.
115 116);

13) se u toku obavljanja poslova na koje je rasporeden osjea umornim, bolesnim ili je iz
drugih razloga nesposoban za dalje obavljanje poslova o tome ne obavijesti odgovorno lice kod
upravljaca infrastrukture, odnosno prevoznika i da prestane da obavlja poslove ako ocijeni da ih ne
moze bezbjedno obavljati (¢lan 119 stav 2);

14) uzima alkoholna pica, opojne droge ili psihoaktivna sredstva za vrijeme obavljanja
poslova ili po¢ne sa radom iako u organizmu ima alkohola ili je pod dejstvom opojnih droga, odnosno
psihoaktivnih sredstava (¢lan 119 stav 3);

15) se ne podvrgne ispitivanju, odnosno zdravstvenom pregledu iz ¢lana 120 stav 1 ovog
zakona na koji je upucen (¢lan 120 stav 2);

16) zapocne obavljanje poslova ili nastavi obavljanje poslova suprotno odredbama ¢l. 121 do
129 ovog zakona (¢lan 130 stav 1);

17) ne nosi sluzbeno odjelo i propisane sluzbene oznake prilikom vrSenja zeljeznickog
saobracaja (Clan 132 stav 1).

XXI. PRELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Primjena ovog zakona na Zeljezni¢ke pruge koje su izgradene do dana stupanja na snagu
ovog zakona

Clan 161

Na Zeljeznicku infrastrukturu koja je izgradena do dana stupanja na snagu ovog zakona ne
primenjuju se odredbe ¢lana 61, ¢lana 66 stav 2, ¢1. 69, 721 75 ovog zakona, osim ako se ta zeljeznicka
infrastruktura obnavlja ili unapreduje.

Dozvole za koriséenje vozila, djelova i opreme za Zeljeznicka vozila,
uredaja, djelova i opreme za Zeljezni¢ku infrastrukturu,
licence i sertifikati

Clan 162

Dozvole za koris¢enje vozila izdate do dana stupanja na snagu ovog zakona ostaju na snazi.

Dozvole za koris¢enje djelova i opreme za Zeljeznicka vozila, uredaja, djelova i opreme za
zeljezni¢ku infrastrukturu izdate do dana stupanja na snagu ovog zakona ostaju na snazi do isteka
roka vazenja koji je oznaCen u njima, odnosno do izdavanja odgovarajuc¢ih pojedinacnih pravnih akata
koji se donose na osnovu ovog zakona i propisa donijetih na osnovu njega, a najkasnije 24 mjeseca
od dana stupanja na snagu ovog zakona.

Sertifikati i licence izdate do dana stupanja na snagu ovog zakona ostaju na snazi do isteka
roka vazenja koji je oznacen u njima.

Izvrsni propisi
Clan 163

Propisi za izvr§avanje ovog zakona bic¢e donijeti u roku od dvije godine od dana stupanja na
snagu ovog zakona.

Do donosenja propisa iz stava 1 ovog ¢lana primijenjivac¢e se propisi donijeti na osnovu
Zakona o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti Zeljeznickog prevoza (,,Sluzbeni list CG”, br. 1/2014
I 6/2014), kao i sljedeci propisi osim odredaba tih propisa koji su u suprotnosti sa odredbama ovog
zakona:

1) Saobracajni pravilnik (,,Sluzbeni glasnik Zajednice J77,br. 3/94, 4/94, 5/94, 4/96 i 6/03);

2) Pravilnik o nainu evidentiranja podataka o vanrednim dogadajima nastalim u
zeljezniCkom saobracaju i o drugim podacima od znacaja za bezbjednost zeljezniCkog saobracaja
(,,Sluzbeni list SRJ”, broj 76/99);



3) Pravilnik o prevozu narogitih posiljaka (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 3/92);

4) Pravilnik o standardizaciji na JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 14/89);

5) Pravilnik o na¢inu ukr$tanja zeljezni¢ke pruge i puta (,,Sluzbeni list SRJ”, broj 72/99);

6) Pravilnik o funkcionisanju sistema veza na JZ (,.Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj
8/85);

7) Pravilnik o obimu i vrsti telekomunikacionih veza, uredaja i postrojenja na prugama JZ
(,,.Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 3/79);

8) Pravilnik o stru¢noj spremi radnika koji neposredno ucestvuju u vrSenju zeljezni¢kog
saobracaja (,,Sluzbeni glasnik Zajednice J77, br. 10/86, 2/87 i 6/90);

9) Pravilnik o stepenu i vrsti stru¢ne spreme nastavnika za izvodenje nastave od I do V
stepena struéne spreme u Zeljeznickim vaspitno-obrazovnim organizacijama (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 5/84);

10) Pravilnik o zdravstvenim uslovima koje moraju ispunjavati zeljeznicki radnici (,,Sluzbeni
list SRJ”, broj 3/00);

11) Pravilnik o nadinu osposobljavanja zeljeznickih radnika za pruzanje prve pomocéi
(,,Sluzbeni list SRJ”, broj 3/00);

12) Pravilnik o postupku za provjeravanje psihicke i fizi¢ke sposobnosti zeljeznickih radnika
prije njihovog stupanja na rad i u toku rada (,,Sluzbeni list SRJ”, broj 3/00);

13) Saobracajno uputstvo (,,Sluzbeni glasnik Zajednice J7”, br. 6/80, 3/82, 6/83, 2/84, 4/88,
8/88, 9/90, 2/91, 2/94 i 2/01);

14) Uputstvo o manevrisanju (,,Sluzbeni glasnik Zajednice J7”, br. 3/80, 6/83, 3/87, 4/38,
6/91 1 2/94);

15) Uputstvo za oznalavanje vozova na prugama JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br.
12/94 i 2/95);

16) Uputstvo o obrascima saobracajne sluzbe i nacinu njihovog vodenja (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, br. 9/84, 4/88, 6/91 i 2/94);

17) Uputstvo o privremenom regulisanju saobracaja vozova na dvokoloSje¢nim prugama za
vrijeme kapitalnog remonta jednog koloseka (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 9/83);

18) Uputstvo o postupcima za slué¢aj vanrednog dogadaja (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”,
br. 9/92 i 10/92);

19) Uputstvo o postupku verifikacije proizvoda i provjeri podobnosti proizvodaca koc¢ne
opreme (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 6/01);

20) Uputstvo o kocenju vozova (,Sluzbeni glasnik Zajednice J77, br. 4/98 i 5/98);

21) Uputstvo o kocenju vozova JZ koji u svom sastavu imaju teretna kola — SZD (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, br. 5/89 i 7/90);

22) Uputstvo za primenu signala za elektri¢nu vuéu (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 8-
9/87 i1 8/89);

23) Uputstvo za vrienje kontrolnih pregleda teretnih kola na JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice
J77, br. 4/80 i 10/82);

24) Uputstvo za odrzavanje ko¢nica Zeljeznickih vozila (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”,
broj 3/01);

25) Uputstvo za mjerenje i ispitivanje kontaktne mreZe na prugama JZ (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 7/89);

26) Uputstvo za vaganje Zeljezni¢kih vozila (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 8/83);

27) Uputstvo za probnu voznju zeljezni¢kih vozila posle izvrSene opravke (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 8/83);

28) Uputstvo o proizvodnji, kontroli i prijemu prednapregnutih betonskih pragova na mrezi
JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 1/05);

29) Uputstvo za proradun i ugradivanje dugackih $inskih trakova na mostovima JZ (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 11/90);

30) Opsti tehnicki propisi za relejne stanice i signalno-sigurnosne uredaje (1958. godine);



31) Tehnicki uslovi za isporuku i ugradnju signalno-sigurnosne i telekomunikacione opreme
na magistralnim prugama (1965. godine);

32) Tehnicki uslovi za visoko frekventne uredaje sistema V-300 (,,Sluzbeni glasnik Zajednice
J77, broj 4/67);

33) Tehnicki uslovi za Zeljeznicke automatske teleprinterske centrale (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 2-3/63);

34) Tehnicki uslovi za isporuku i montazu opreme za radio-dispederske veze na JZ i posebni
uslovi za radio-dispederske veze na JZ (1974. godine);

35) Uputstvo za ugradnju, ispitivanje, pustanje u pogon i odrzavanje lokomotivskog dijela
auto-stop uredaja I 60 (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 2/75 1 7/78);

36) Uputstvo o saobrac¢aju vuénih vozila koja niijsu opremljena autostop-uredajima na
prugama opremljenim pruznim dijelom autostop-uredaja (,.Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 6/82 i
8/82).

Prestanak vaZenja propisa

Clan 164

Danom stupanja na snagu ovog zakona prestaju da vaze sljedeci propisi:

1) Samoupravni sporazum o radu vozopratnog osoblja u zajednickom saobracaju (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 1/87);

2) Sporazum o uzajamnoj upotrebi, naknadi za izvrSeni rad, prekovremenom zadrzavanju,
nedostavljanju, nezi, ¢iS¢enju 1 dopunskom manevarskom radu putnic¢kih kola (,,SIuzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 10-11/91);

3) Samoupravni sporazum o ograni¢avanju utovara na mrezi JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice
J77, broj 4/84);

4) Samoupravni sporazum o zajednickoj upotrebi i izjednacenju teretnih kola, kontejnera 1
pokrivaéa na mrezi JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 8/74 1 6/87);

5) Samoupravni sporazum o uvr$¢ivanju kola i kontejnera u park jugoslovenskih zeljeznica
(,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 8/74 i 8/82);

6) Pravilnik o zajednickoj organizaciji vu¢e vozova i medusobnom kori$¢enju vucnih vozila
(,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 2/96);

7) Samoupravni sporazum o teku¢em odrzavanju teretnih i putnickih kola (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 7/76);

8) Uputstvo za primenu samoupravnog sporazuma o tekué¢em odrzavanju teretnih i putnickih
kola (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 1/77, 7/80, 8/82, 10/82, 8 — 9/87 i 2/88);

9) Samoupravni sporazum o rezervnim dijelovima voznih sredstava i postrojenja u
zajedni¢kom i masovnom kori$¢enju na JZ iz 1976. godine;

10) Samoupravni sporazum o isporuci i ispomo¢i u elektricnoj energiji, gorivu, mazivu i
potronom materijalu kod snabdevanja voznih sredstava izmedu ZTP (,,Sluzbeni glasnik Zajednice
177, broj 1/77);

11) Samoupravni sporazum o zajednickom koriS¢enju tehnickih sredstava za kontrolu
ispravnosti i utvrdivanje tehnickih karakteristika osnovnih transportnih kapaciteta (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 9/79);

12) Samoupravni sporazum o obezbjedenju tehni¢ko-tehnoloskog jedinstva u radu i razvoju
informacionih i upravljackih sistema na jugoslovenskim Zeljeznicama (,,Sluzbeni glasnik Zajednice
177, broj 7/78);

13) Uputstvo o opremanju sluzbenih mesta na pruzi signalno-sigurnosnim uredajima i
postrojenjima zavisno od maksimalne dozvoljene brzine kretanja voza (,,Sluzbeni glasnik Zajednice
J77, broj 7/78);

14) Uputstvo za produzenje roka periodne opravke salonskih, inspekcionih i1 drugih
specijalnih kola (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 5/70);

15) Pravilnik o objavljivanju i izdavanju samoupravnih opstih akata Zajednice JZ, sa
prilozima I, 1T i III (,,SluZbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 1/90);



16) Pravilnik o opstenarodnoj odbrani na JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 9/88);

18) Pravilnik o zastiti podataka i poslova od znadaja za odbranu zemlje na JZ (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 1/95);

19) Pravilnik o osnovama organizovanja i nacCinu ostvarivanja drustvene zastite u oblasti
Zeljeznitkog saobracaja (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 4/92);

20) Uputstvo za uskladivanje stru¢ne spreme steCene na jugoslovenskim zeljeznicama po
ranijim propisima (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 9/79 i 6/80);

21) Pravilnik o legitimaciji saveznog inspektora za bezbjednost ZeljezniCkog saobracaja
(,,Sluzbeni list SFRJ”, broj 18/88);

22) Pravilnik o radu u smjenama voznog i stani¢nog osoblja (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”,
broj 8/92);

23) Pravilnik o utvrdivanju radnih mesta na kojima radnici neposredno ucestvuju u vrsenju
zeljeznickog saobraéaja (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 7/94, 10/94 i 11/94);

24) Pravilnik o utvrdivanju kriterijuma za vrSenje rada u smjenama Zeljeznic¢kih radnika koji
neposredno uéestvuju u vrenju zeljeznickog saobracaja (,,Sluzbeni list SFRJ”, br. 13/81 i 2/82);

25) Uputstvo za primenu Pravilnika o stru¢noj spremi radnika koji neposredno ucestvuju u
vrienju Zeljezni¢kog saobra¢aja na jugoslovenskim Zeljeznicama (,,SluZbeni glasnik Zajednice JZ”,
broj 9/79).

Sljedeci propisi prestaju da vaze po proteku dvije godine od dana stupanja na snagu ovog
zakona:

1) Pravilnik o jedinstvenoj organizaciji i radu operativne sluzbe na jugoslovenskim
zeljeznicama (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 5/90);

2) Pravilnik o saobracaju specijalnog voza (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 9/78);

3) Pravilnik o unutra$njem i medunarodnom telegrafskom, telefonskom i radio saobracaju
na jugoslovenskim Zeljeznicama (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 3/96);

4) Pravilnik o stepenu i vrsti struéne spreme nastavnika za izvodenje nastave od I do V
stepena strune spreme u zeljezni¢kim vaspitno-obrazovnim organizacijama (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 5/84)

5) Uputstvo za kontrolu izvrSenja reda voznje i primene saobracajno- tehnickih propisa
(,.Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 3/84 i 2/87);

6) Uputstvo o saobracaju salonskih kola (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 2/80);

7) Uputstvo o tehnickim normativima i podacima za izradu i izvrSenje reda voznje sa
prilozima 1, 2 i 3 (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 9/89, 6/91, 8-9/91, 4/92 i 9/92);

8) Uputstvo za utvrdivanje tokova putnika u vozovima iz medunarodnog i unutrasnjeg
zajednickog saobracaja (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 8-9/91);

9) Propisi za izraCunavanje i iznalazenje vremena voznje vozova (1956. godine);

10) Uputstvo za utvrdivanje kapaciteta i organizacije teretnog saobracaja Knjiga I (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 3/99);

11) Uputstvo za utvrdivanje kapaciteta i organizacije teretnog saobracaja Knjiga II (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, br. 2/91, 1/92 i 2/93);

12) Uputstvo za izradu tehnoloskog procesa rada ranzirnih i rasporednih stanica (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 6/72);

13) Putokaz za upuéivanje telegrama na JZ u unutrainjem i medunarodnom Zeljezni¢kom
telekomunikacionom saobracéaju (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”,br. 11/93 i 4/96);

14) Uputstvo za popis teretnih kola na prugama JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 3/85,
2/89, 14/90 i 8/94);

15) Uputstvo za obradu podataka popisa teretnih kola na prugama JZ (,.Sluzbeni glasnik
Zajednice J7”, br. 7/85, 2/89, 14/90 i 8/94);

16) Uputstvo o upotrebi kola i tovarnog pribora (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 3/97);

17) Pravilnik o tehni¢kim uslovima za primjenu ulja u uredajima vuénih vozila (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 2/83);



18) Pravilnik o naknadi Stete u€injene na transportnim sredstvima u zeljeznickom saobracaju
(,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 2/96);

19) Pravilnik o zavarivackim radovima na zeljeznickim vozilima (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 5/81);

20) Uputstvo o radu kontrolno-prijemnih organa JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj
1/03);

21) Uputstvo o mjerama bezbjednosti od elektriéne struje na elektrificiranim prugama JZ
(,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 8/88);

22) Uputstvo za vodenje evidencije djelatnosti vude vozova i odrzavanja vuénih vozila na JZ
(,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 8/84 i 11/92);

23) Uputstvo o rukovanju brzinomernim uredajima na vu¢nim i drugim vozilima i obradi
trake za registrovanje (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 6/80 i 8/90);

24) Uputstvo za ugradnju i odrzavanje uredaja na teni gas za kuvanje u voznim sredstvima
JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 8/68);

25) Pravilnik za vu¢u vozova na 17 (,,Sluzbeni glasnik Zajednice 177, broj 6/91);

26) Pravilnik tehnicke kolske djelatnosti (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 6/88);

27) Uputstvo za mjerenje omskog otpora na osovinskom slogu zeljeznic¢kih vozila (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 4/78);

28) Uputstvo za rad osoblja vuénih vozila (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 8-9/91);

29) Uputstvo za odrzavanje elektro postrojenja za grijanje u kolima za putnicke vozove
,»Schaltbau” (,,Sluzbeni glasnik Zajednice 177, broj 7/68);

30) Uputstvo za eksploataciju i odrZzavanje okretnih postolja tipa Y-25 i Y-27 usvojenih na
jugoslovenskim Zeljeznicama (,,SluZbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 2/87);

31) Uputstvo za rukovanje i pregled elektri¢nih uredaja putnickih kola (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 3/02);

32) Uputstvo za opravku osovinskih sklopova i osovinskih lezista za kola JZ (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 2/00);

33) Uputstvo za saobracaj motornih vozova (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 6/82 i
10/82);

34) Uputstvo za podmazivanje kola (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 1/55);

35) Uputstvo za pregledaéa kola (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 2/06);

36) Uputstvo o vodenju evidencije tehnicke kolske sluzbe i tehnic¢kih podataka o kolima na
JZ (sa zbirkom TK obrazaca) (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 3/02);

37) Pravilnik o njezi Zeljezni¢kih kola i motornih vozova (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”,
broj 6/88);

38) Uputstvo o prevozu praéenih automobila (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 6/70);

39) Uputstvo o prevozu tenka M-84 i njegovih modifikacija (,,Sluzbeni glasnik Zajednice
177, broj 1/88);

40) Uputstvo o garanciji kvaliteta izvrSenih opravki Zeljeznickih vozila (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 7/79);

41) Uputstvo za redovne opravke tegljenickih i odbojnickih uredaja (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 10/92);

42) Uputstvo za koriséenje sovjetskih (SZD) kola — cistijerni na prugama JZ (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, br. 8/88 i 5/89);

43) Uputstvo o duvanju tehni¢ke dokumentacije na JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj
3/88);

44) Uputstvo o postupku kod oste¢enja stranih teretnih kola na prugama JZ (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 5/03);

45) Uputstvo za oplemenjivanje vode za dizel vozila (,,SluZbeni glasnik Zajednice JZ”, broj
10/73);

46) Uputstvo o tehnickim uslovima za odrZavanje teSkih motornih drezina serije 911
(,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, br. 6/83 i 3/85);



47) Pravilnik o kategorizaciji pruga (,,Sluzbeni glasnik Zajednice J7”, br. 7/89, 10/89, 9/90,
14/90, 2/92, 4/92 i 1/97);

48) Uputstvo o obezbjedenju saobraéaja u toku zime (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj
1/04);

49) Uputstvo za zavarivanje zeljeznic¢kih §ina aluminotermitskim postupkom sa pljosnatim
pojacanjem (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 10/86);

50) Uputstvo za kontrolu sabijenosti donjeg stroja zeljeznickih pruga dinami¢kom metodom
sa uredajem sa lakim padaju¢im tegom na mreZi pruga JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj
1/06);

51) Uputstvo o jedinstvenim kriterijumima za kontrolu stanja pruga na mrezi JZ (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, br. 6/01 i 4/04);

52) Uputstvo za isporuku, ugradnju i odrzavanje gumenih panela sistema Kraiburg za
uredenje putnih prelaza u nivou na mrezi pruga JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 4/03);

53) Uputstvo za isporuku, ugradnju i odrzavanje pri¢vrsnog pribora Pandrol k-lock na mrezi
pruga JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 3/04);

54) Uputstvo za isporuku, ugradnju i odrzavanje pri¢vrsnog pribora Pandrol-Fastclip na mrezi
pruga JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 1/03);

55) Uputstvo za isporuku, ugradnju i odrzavanje elasticnog pricvr§éenja ,,Pandrol” na mrezi
jugoslovenskih Zeleznica (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 8-9/87);

56) Uputstvo za isporuku, ugradnju i odrzavanje elasti¢ne stezaljke SKL-2 na mrezi
jugoslovenskih Zeljeznica (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 8-9/87);

57) Uputstvo o tehnoloskom postupku za zastitu od korozije §ina, skretnica, mostova, dizalica
i pajner nosaca (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 11/87);

58) Uputstvo za proizvodnju, kontrolu i prijem jednodijelnih prednapregnutih betonskih
pragova Walter BAU-AG za mrezu pruga JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 5/04);

59) Uputstvo za isporuku, ugradnju i odrzavanje skretnica na betonskim pragovima
proizvodada WAE-Gmbh na mrezi pruga JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 2/05);

60) Uputstvo za proizvodnju, kontrolu i prijem prethodno napregnutih betonskih pragova
PFLEIDERER za skretnice i ukrstaje na mreZi pruga JZ (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 4/05);

61) Uputstvo za isporuku, ugradnju i odrzavanje Tensar dvoosne geomreze na mrezi pruga
JZ (,.Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 5/05);

62) Uputstvo za izradu i primjenu stega za Sine S-49 i UIC 60 na mreZi pruga JZ (,,Sluzbeni
glasnik Zajednice JZ”, broj 1/06);

63) Uputstvo za rukovanje induktivnim autostop-uredajem I 60 (,,Sluzbeni glasnik Zajednice
J77,br. 2/75,7/78, 8/81 i 8/89);

64) Uputstvo o tehnickom pregledu signalno-sigurnosnih postrojenja (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 10/78);

65) Uputstvo o vrstama i upotrebi telekomunikacionih uredaja i veza (1977. godine);

66) Pravilnik o nacinu vrSenja unutrasnje kontrole i ovlas¢enjima radnika za vrSenje
unutrasnje kontrole na jugoslovenskim Zeljeznicama (,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 6/89);

67) Pravilnik o sluzbenom odjelu na jugoslovenskim Zeljeznicama (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, br. 4/88, 13/89, 6/92 i 6/93);

68) Uputstvo za dokazivanje prisustva alkohola u organizmu radnika za vreme rada na JZ
(,,Sluzbeni glasnik Zajednice JZ”, broj 5/67);

69) Uputstvo o ¢uvanju, odrzavanju i kori$éenju salonskih kola ZJZ (,,Sluzbeni glasnik
Zajednice JZ”, broj 10/90).

Propise iz stava 2 ovog ¢lana upravlja¢ infrastrukture i Zeljezni¢ki prevoznik mogu, u
zavisnosti od svojih potreba, da preuzmu kao svoja interna akta u okviru sistema za upravljanje
bezbjednoséu u smislu odredbe ¢lana 49 stav 6 ovog zakona, uz njihovo uskladivanje sa odredbama
ovog zakona i propisima donijetih na osnovu njega.



Zapoceti postupci
Clan 165
Postupci koji su pokrenuti prije stupanja na snagu ovog zakona okoncace se po propisima koji
su vazili do dana stupanja na snagu ovog zakona.
Organ uprave
Clan 166

Organ uprave je duzan da svoju unutrasnju organizaciju uskladi sa odredbama ovog zakona u
roku od tri mjeseca od dana stupanja na snagu ovog zakona.

Prestanak vaZenja zakona
Clan 167

Danom stupanja na snagu ovog zakona prestaje da vazi Zakon o bezbjednosti, organizaciji i
efikasnosti Zeljezni¢kog prevoza (,,Sluzbeni list CG”, br. 1/2014 i 6/2014).

Stupanje na snagu
Clan 168

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,,Sluzbenom listu Crne Gore”.

Odredbe ¢lana 17 stav 2, ¢lana 20 stav 20 tacka 1), ¢lana 22. stav 5, ¢lana 23 stav 2, ¢lana 34
stav 4, ¢lana 36, ¢lana 37 stav 6, ¢lana 41 stav 8, ¢lana 47 stav 4, ¢lana 48 st. 2-7, ¢lana 54 st. 51 6,
¢lana 58 stav 3 i ¢lana 138 st. 2 i 4 primijenjuju se od dana prijema u punopravno ¢lanstvo Evropske
Unije.



