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1. RAZLOZI ZA DONOSENJE PLANA

Zakon o zastiti vazduha (,SI. list CG”, broj 25/10, 43/15) ¢lan 21, propisuje da je, u zonama gdje
koncentracije zagadujué¢ih materija prelaze bilo koju uspostavljenu grani¢nu ili cilinu vrijednost,
uzimajuci u obzir granice tolerancije ukoliko su propisane, Ministarstvo zaduzeno za pitanja zivotne
sredine, u saradnji sa Agencijom za zastitu zivotne sredine i organima lokalne uprave na cijoj se
teritoriji zona nalazi, duzno da donese Plan kvaliteta vazduha, da bi se u $to kraéem roku dostigle
vrijednosti utvrdene Uredbom o utvrdivanju vrsta zagaduju¢ih materija, grani¢nih vrijednosti i
drugih standarda kvaliteta vazduha (,Sl. list CG”, broj 25/12).

U 2014. godini, u Podgorici su tokom 40 dana zabiljeZzena prekoraenja grani¢ne vrijednosti
srednje dnevne koncentracije PM10 Cestica u vazduhu, kada se u obzir uzme propisana granica
tolerancije (66 ug/m®) za 2014.godinu. Dozvoljeni broj dana sa prekorac¢enjem ove grani¢ne
vrijednosti je 35. U odnosu na grani¢nu vrijednost koja je na snazi od 1. januara 2015. godine
(dnevna srednja vrijednost od 50ug/m?), bilo je 78 dana sa prekora¢enjem. Ova prekoracenja su

direktan razlog dono$enja Plana kvaliteta vazduha.

Srednja godi8nja koncentracija PM10 Cestica iznosila je 34,22 ug/m?3, $to je ispod propisane

graniéne vrijednosti (40 ug/m?) i granice tolerancije.

Sadrzaj benzo(a)pirena u PM10 Cesticama izraCunat kao srednja vrijednost nedjeljnih uzoraka bio
je 2 ng/m3. Ciljna vrijednost propisana sa ciliem zastite zdravlja ljudi i rokom postizanja do 2015.
godine iznosi 1ng/m3. Srednja godi$nja koncentracija benzena tokom 2014. godine (validnih
mjerenja je bilo 283 dana) iznosila je 1,72ug/m3, $to je ispod propisane grani¢ne vrijednosti od

5ug/méd.

Redovnim monitoringom kvaliteta vazduha u Podgorici su vr§ena kontinuirana mjerenja ostalih
zagadujuc¢ih materija: azot(ll)oksida (NO),azot(IV)oksida (NO2), ukupnih azotnih oksida (NOx),
uglien(loksida (CO), sadrzaja olova (Pb), relevantnih predstavnika PAH-s (markera
benzo(a)pirena) i ukupnih PAH-s u PM10. Koncentracije ovih zagadujuc¢ih materija nijesu prelazile

propisane ciljne, odnosno grani¢ne vrijednosti.

Podaci pokazuju da u odredenom vremenskom periodu (uglavnom zimski mjeseci) postoji znatno
povecana koncentracija PM10 Cestica u vazduhu koja prelazi propisanu srednju dnevnu vrijednost,
kao i poveéan sadrzaj benzo(a)pirena u ovim Cesticama, ali da optereéenje vazduha ovim
zagaduju¢im materijama nije velikog intenziteta, u skladu sa &injenicom da nije bilo prekoracenja

propisanih srednjih godisnjih vrijednosti.



Pored prekoraCenja zabiljezenih tokom 2014. godine, u proteklom periodu, u Podgorici su
zabiljezene dvije ,epizode” lodeg kvaliteta vazduha, jedna tokom ljeta 2012., a druga u decembru
2013. Uzrok pogorsanog kvaliteta vazduha tokom 2012. bili su Sumski pozari koiji su zahvatili cijelu
jadransku regiju, i koji se smatraju prirodnim doprinosom zagadenju, pa shodno tome, u skladu sa
domacim i evropskim zakonodavstvom, tada nije postojala obaveza izrade plana kvaliteta
vazduha. Decembar 2013. godine zapamcen je po izuzetno nepovoljnim vremenskim uslovima
(zimske temperaturne inverzije*) koji su takode izazvali pogorSanje kvaliteta vazduha na Sirem
regionalnom nivou, sa biljeZenjem rekordnih koncentracija PM €estica u Skoplju, Sarajevu, Zenici,

Tuzli, Beogradu, Valjevu i Pljevljima.

Cilj izrade ovog Plana je postizanje grani¢nih vrijednosti koncentracija PM Cestica i svodenje broja
dana sa prekoratenjem na zakonom dozvolijen nivo na teritoriji Glavnog grada u interesu

unaprjedenja i oCuvanja zdravlja ljudi i Zivotne sredine.

*Temperaturna inverzija

Temperaturna inverzija je pojava u atmosferi kada temperatura, umjesto da pada raste s
visinom iznad tla. Inverzije se Cesto formiraju u kasno poslijepodne, kada je zraCenje
emitovano sa tla vec¢e od zracenja primljenog od sunca na zalasku. Noc¢u, u odsustvu
sunCevog zraCenja, vazduh se hladi, tako da je temperatura pri samom tlu najniza, a sa
povecanjem visine raste sve dok ovo hladenje ima uticaja. Obi¢no, svitanje donosi
promjenu, jer poCinje postepeno zagrijevanje tla, pa se inverzioni sloj polako 'topi' od tla
navise. Inverzije uzrokuju i hladni vjetrovi koji duvaju niz padinu u dolinu, kao i anticikloni.
Inverzija je jaCa kada ima manje oblaka, manje vjetra, ali i kada je vazduh suvilji.
Temperaturna inverzija mozZe predstavljati veliki problem u gradovima jer se u slojevima
inverzije inhibira vertikalno i horizontalno mijeSanje vazduha pa zagaduju¢e materije ostaju
'zarobljene' u ovom sloju, ponekad i duZe vrijeme.




2. SADRZAJ PLANA | METODOLOGIJA IZRADE

U skladu sa zahtjevima relevantnog evropskog zakonodavstva (Direktiva 2008/50/EC o Cistijem
vazduhu u Evropi) i Zakonom o zastiti vazduha (,SI. list CG”, broj 25/10, 43/15), Plan kvaliteta

vazduha sadrzi podatke o:

1) podrucju gdje je zabiljezena poveéana zagadenost vazduha;

2) zoni kvaliteta vazduha u kojoj je prekoraCenje zabiljezeno, ukljuCujuéi podatke o: veli€ini
zagadenog podrucja (km2) i populaciji izloZenoj zagadenju, korisne meteoroloSke podatke,
relevantne podatke o topografiji, podatke o vrstama prioritetnih ciljeva zastite u zoni;

3) nadleznim organima i odgovornim licima za izradu i sprovodenje plana;

4) prirodi zagadenja i naginu ocjenjivanja;

5) porijeklu zagadenja;

6) analizi situacije sa detaljnim podacima o faktorima koji su uzrok prekoracenja;

7) ranijim prekoracenjima, mjerama koje su preduzimane i efektima preduzetih mjera;

8) relevantnim mjerama predvidenim Nacionalnom strategijom upravijanja kvalitetom
vazduha, ukljuCujuéi i rokove za njihovo sprovodenje, procjenu poboljSanja kvaliteta
vazduha i oCekivane rokove za postizanje ovih ciljeva; podatke o planiranim dugoro¢nim
mjerama,

9) publikacijama, dokumentima, rezultatima istrazivanja i sl. koji su kori§¢eni u izradi Plana.

U izradi plana u€estvovali su predstavnici: Ministarstva odrzivog razvoja i turizma, Agencije za
zaStitu zivotne sredine, Sekretarijata za planiranje i uredenje prostora i zastitu Zivotne sredine
Glavnog Grada, Instituta za javno zdravlje, Kombinata Aluminijuma Podgorica i Zavoda za

hidrometeorologiju i seizmologiju.

Preko programa TAIEX u izradi plana ulestvovao je ekspert Wolfgang Spangl, zaposlen u
austrijskoj Agenciji za zastitu vazduha (Umweltbundesamt), Cije su preporuke date uglavnom u

uokvirenim dijelovima teksta.

Koriséeni su podaci dobijeni redovnim monitoringom stanja zivotne sredine koji sprovodi Agencija
za zastitu zivotne sredine, kao i podaci dobijeni imisijskim mjerenjem kvaliteta vazduha na 6
lokacija na prostoru Glavnog grada Podgorica u 4 ciklusa u periodu od 1. juna 2014. do 30. juna
2015. godine, podaci iz inventara emisija zagaduju¢ih materija, kao i podaci iz do sada uradenih

studija, planova, projekata, strategija i izvjestaja koji su navedeni u prilogu dokumenta.



3. PODACI O PODRUCJU GDJE JE ZABILJEZENA POVECANA ZAGADPENOST

VAZDUHA

Podgorica je locirana u podgoricko-skadarskoj kotlini koja izmedu Podgorice i Skadra ima duZinu
od 50 km, a najvecu Sirinu od 30 km izmedu Virpazara i Hota u Albaniji. Najveci dio kotline zahvata
Skadarsko jezero, Cija povrSina varira izmedu 354 km i 506 km. Sjeverno od jezera je Zetska
ravnica povrSine 240 km?2. Prema geografskim karakteristikama ovaj prostor prepoznaje se kao
sastavni dio Juznih Dinarida koji se odlikuje izrazitim formama i tipicnim geografskim oblicima.
Nadmorska visina Glavnog grada krec¢e se u rasponu 4,6 mnm (minimalni nivo Skadarskog jezera)

i 2487 mnm (Kucki Kom). Sam centar gradskog jezgra je na 52 mnm.
U skladu sa Prostorno urbanisti¢kim planom koji je usvojen 2014. godine ukupna teritorija Glavnog
grada iznosi 1508 km?2. U Tabeli 1 dati je pregled povr§ina prema kategorijama op$te namjene,

izrazenih u hektarima i procentualno.

Tabela 1 - Bilansi planirane namjene povrsina: kategorije opSte namjene

Namjena povrsina ha %
Povrsine naselja 9.482 | 6,29%
Poljoprivredno zemljiste 22.018 | 14,60%
Tehnicka infrasturktura 4689 | 3,11%
Povrdine za posebne namjene i specijalne rezime koriéenja 473 0,32%
Vodene povrsine 16.843 | 11,17%
Sumske povrsine 72.625|48,18%
Ostale prirodne povrsine 24.611 | 16,33%
UKUPNO 150.741 100

Izvor: Prostorno urbanisti¢ki plan Glavnog grada Podgorica do 2025. godine

Sumske povrsine su najzastupljenija op$ta kategorija na podrugju Glavnog grada (48,18%). Druga
kategorija po zastupljenosti su ostale prirodne povrsine (16,33%). PovrSina naselja (gradevinsko,
negradevinsko i izdvojeno gradevinsko zemljite) zauzima 6,29% teritorije Podgorice. PovrSine i
koridori saobraéajne infrastrukture zauzimaju 3,11% ukupne teritorije Glavnog grada.
Poljoprivredno zemljiste, sa obradivim poljoprivrednim zemljiStem i drugo obradivo zemljiSte
zauzima 14,60% od ukupne teritorije Glavnog grada. Sastavni dio Glavnog grada Podgorice &ine i

gradske opstine Tuzi i Golubovci.



ZELENE POVRSINE

JP “Zelenilo” odrzava 561.455 m? zelenih povr$ina u urbanoj zoni grada. Od toga je 116.071 m?
gradskih parkova, 83.700 m? zelenila duz razdjelnih traka na bulevarima i zelenila duz ulica,
361.684 m? blokovskog zelenila i 4.800 stabala u drvoredima. Jedinstven sistem zelenog obrasca
Glavnog grada c&ine povrSine duZ rijeka Morace i Ribnice i povrsina brda Gorice, Malog brda,
Ljubovi¢a i KruSevca. Teritoriju Glavnog grada karakteriSe veci broj gradskih parkova ukupne
povrSine 116.071m?2. Parkove, park Sume i zastitni Sumski pojas na Starom Aerodromu i

Cemovskom polju u Podgorici neophodno je rekonstruisati i revitalizovati.

Tabela 2 - PovrSine gradskih parkova na teritoriji Glavnog grada

Park Povrsina (m?)
NjegoSev park 29.207
Karadordev park 11.133
Mali park 9.700
Centralni park 15.500
Ivanov park 10.431
Park KruSevac 23.000
Djeciji park KruSevac 17.000
Ukupno 116.071

Izvor: Strateski plan razvoja Glavnog grada — Podgorice 2012-2017

DEMOGRAFSKE KARAKTERISTIKE

Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, broj stanovnika Podgorice je 185.937, mada se uslijed
razvoja i drugih trendova procjenjuje da je taj broj sada veci. Gradska opstina Tuzi zahvata podrucje
Malesije i u njoj, prema podacima iz popisa 2011. zivi 11.420 stanovnika, dok u Gradskoj opstini
Golubovci Zivi oko 16.231 stanovnika. Analiza dinamike stanovnidtva Glavnog grada Podgorice,

pokazuje da ovo podrucje predstavlja imigraciono podrucje Crne Gore.



Tabela 3 - Trend broja stanovnika

Popis
Index
broj 1981 1991 2003 2011 5:3

1. Podgorica | 132.290 | 152.025 | 169.132 | 185.937 | 127.8

2. Crna Gora | 584.310 | 615.035 | 620.145 | 620.145 | 106,2

Izvor: MONSTAT

Ako se u obzir uzme podatak da je Podgorica 1931. godine imala 10.000 stanovnika, dolazi se do
zaklju€ka da se urbana populacija grada, do danas, povecala preko 18 puta i da skoro svaki Cetvrti
stanovnik Crne Gore Zivi u Podgorici. Po prostorno-demografskoj analizi Glavni grad pripada tipu
podrucja visoke koncentracije, sa gustinom naseljenosti od 117 st./km? $to je znatno viSe od
nacionalnog prosjeka (45). PredSkolsko stanovnistvo €ini 9,7%, stanovniStvo do 15 godina 21,4%,
radni kontigent €ini 67,9%, dok staro stanovniStvo predstavlja 10,7% ukupnog stanovnistva. U
vangradskim podrucjima udio starog stanovnistva je ve¢i i iznosi 17,9%.

Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, najveci broj domacinstava je zabiljezen u Podgorici i to

56.874 Sto je 30% od ukupnog broja domacinstava u Crnoj Gori.
KLIMA

Podgoricu karakteriS8e neposredni uticaj sredozemne klime odnosno blizine Jadranskog mora i
uticaj planinskog zaleda, Sto rezultira pojavom izmijenjeno sredozemnog tipa klime sa svojim
specifiénim karakteristikama, toplim i vru¢im ljetima i blagim i kiSovitim zimama. Period srednjih
dnevnih temperatura iznad 0°C traje i preko 320 dana u godini, a iznad 15°C oko 180 dana.
Podgorica je jedan od najtoplijih gradova u Evropi. Srednji godisnji broj tropskih dana (maksimalne

temperature iznad 30°C) ovdje je od 50 do 70 dana.

Tabela 4 — Meteoroloski podaci sa mjerne stanice Podgorica za 2014. godinu

Mjeseci/ I [ ] v \% Vi VII VIII IX X Xl Xl
elementi
Srednja 8.6 104 | 12.7 | 150 |19.1 (242 |252 |26.4 |205 |171|124 |8.2
temperatura

vazduha u °C

Maksimalna 183 | 220 |24.1 |25.2 |31.4|357 |348 |375 30.2 | 28.8| 233 18.6
temperatura
vazduha u °C

Minimalna -0.2 -5.0 3.6 5.4 8.8 11.3 15.0 | 16.9 7.2 46 |14 -4.0
temperatura
vazduha u °C

Suma 410.5 | 157.0 | 98.0 | 172.7 | 63.0 | 123.4 | 168.8 | 8.4 260.2 | 93.2 | 296.6 | 265.9
padavina u
1/m?




Srednja 7.3 6.5 44 |70 5.8 | 4.6 4.6 2.7 5.7 45 |59 55
oblaénost (u

desetinama)

Broj dana sa | O 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 1
maglom

Srednja brzina | 1.4 14 24 |19 18 |20 2.0 1.7 1.7 17 |12 2.1
vjetra u m/s

Maksimalna 205 [13.8 |212|211 |171|311 |173 |154 |20.0 |20.2|144 |26.2
brzina vjetra u

m/s

Pravac w SSW | ENE | ENE | NE | NE NW WNW | NE NE | W NNE
maksimalnog

udara vjetra

Izvor: Zavod za hidrometeorologiju i seizmologiju

Pravac vjetra: NNE — sjever sjeveroistok; NE — sjeveroistok; ENE istok sjeveroistok; SSW — jug
jugoistok; W — zapad; WNW — zapad sjeveropzapad; NW sjeverozapad

Grafik 1 - Ruza vjetrova Podgorica (1993-2003)
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ZONA KVALITETA VAZDUHA | MJERNA MJESTA ZA PRACENJE KVALITETA
VAZDUHA

U Crnoj Gori izvrSeno je zoniranje teritorije u odnosu na kvalitet vazduha na osnovu dostupnih

podataka o kvalitetu ambijentalnog vazduha, emisijama u vazduh i rezultatima matemati¢kog



modeliranja. Drzavna teritorija podijeljena je na 3 zone: kriti€nu juznu, kritiCnu sjevernu i zonu
odrzavanja kvaliteta vazduha (grafik 2).

Grafik 2 - Zone kvaliteta vazduha

Herceg Novi

. Maintenance
. Critical North
n Critical South

Podgorica se nalazi u juznoj kriticnoj zoni u kojoj je neophodno poboljSanje kvaliteta vazduha. Na
podrucju ove zone nalaze se Cetiri automatske stacionarne stanice/mjerna mjesta za pracenje
kvaliteta vazduha, od kojih su dva na teritoriji Glavnog grada Podgorica, jedno na teritoriji opstine
NikSi¢, a jedno na teritoriji opStine Bar. U Tabeli 5 prikazana je lista mjernih mjesta u juznoj kriticnoj
zoni kojoj pripada Podgorica, sa glavnim karakteristikama.

10



Tabela 5 - Mjerna mjesta u Juznoj kriti€noj zoni kvaliteta vazduha

Koordinate

Zona Vrsta mjernog | Mjerno Nadmorska

mjesta mjesto Geografska Geografska visina (m)

duzina (m) Sirina (m)

igﬁ;a uT Podgorica 6603787.37 4700417.54 41
igﬁ;a SB Golubovci 6601947.52 4688794.08 13
Juzna UB Niksié 6577557.59 4737876.06 629
Zona
Juzna 6591680.68 4662409.66 11.95
Jona uB Bar

UT (urban traffic) - Mjerno mjesto za mjerenje zagadenja koje poti¢e od saobrac¢aja u gradskom
podruéju

SB (sub-urban background) - Mjerno mjesto za mjerenje pozadinskog zagadenja u prigradskom
podrudju.

UB (urban background) - Mjerno mjesto za mjerenje pozadinskog zagadenja u gradskom podrudju

U Podgorici, na mjernoj stanici Nova Varo$, vrSena su kontinualna mjerenja: azot monoksida, azot
dioksida i ukupnih azotnih oksida, ugljen monoksida, PM10 Cestica, sadrzaja olova u PM10, benzo
(a) pirena, relevantnih predstavnika PAH-s (markera benzo (a) pirena), ukupnih PAH-s u PM10,
benzena i meteoroloskih parametara. Na mjernom mjestu u Golubovcima vr§eno je mjerenje: azot

monoksida, azot dioksida i ukupnih azotnih oksida, sumpor dioksida i ozona.

Ovdje treba imati u vidu razliku izmedu namjene tj. pozicija ove dvije stanice. Mjerna stanica u
Podgorici je deklarisana kao UT (urban-traffic), t.j. kao mjerno mjesto za pracenje zagadujucih
supstanci koji poti€u iz bliskih izvora — u ovom slu€aju iz saobracaja, i koje po pravilu ne prikazuju
izloZzenost cijele populacije ve¢ jedne male frakcije. Na primjer, u toku 24 sata radnik koji radi puno
radno vrijeme u kuci provede 60%, na poslu 30%, a u saobracaju i na drugim mjestima provede

svega 10% svoga vremena.

Mjerna stanica u Golubovcima je deklarisana kao SB (suburban background) koja treba da
prikazuje nivo zagadujucih materija koji ne zavise od bliskih izvora. Stoga se koncentracije koje se
mjere iz ovih stanica smatraju kao reprezentativnije u smislu uticaja na zdravlje.

U okviru drzavne mrezZe za praéenje kvaliteta vazduha, pocetkom 2015. godine u Podgorici je

instalirana i jedna stanica za prac¢enje alergenog polena.
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Tokom 2014/2015 Glavni grad je u skladu sa Zakonom, organizovao lokalni monitoring kvaliteta
vazduha, u okviru koga je pracenje kvaliteta vazduha na teritoriji Glavhog grada vrSeno putem

mobilne stanice na 6 lokacija:

1. Centar gradske opstine Tuzi;
2. Raskrsnica ulice Kralja Nikole i ulice Crnogorskih serdara;
3. Centar gradske opstine Golubovci;
4. Raskrsnica ulica Ivana Crnojevi¢a i 19. decembra, kod stadiona ,Buducénosti”;
5. Raskrsnica ulice Vaka Durovica i Piperske ulice, ZagoricC i
6. lokacija kod trznog centra ,DELTA CITY”.
Preporuke:

e U narednom periodu, na mjernom mjestu u Golubovcima trebalo bi mijeriti
koncentracije PM10 tokom sezone grijanja radi poredenja sa koncentracijama u
urbanoj zoni.

e Lokacije na kojima se povremeno prati kvalitet vazduha putem mobilne stanice treba
prilagoditi razli¢itim izvorima emisija PM10 (industrijsko zagadenje, uticaj grijanja
domacinstava) jer je na svim mjernim lokacijama tokom 2014. godine praéen uticaj
saobracaja na kvalitet vazduha.

e Fiksne stanice postavljene na teritoriji grada potrebno je izmjestiti da bi odgovarale
naznaCenim kategorijama (UT, SB) ili promjeniti kategorizaciju (na primjer UT
stanica za pracenje uticaja saobracaja ne treba da bude udaljena od kolovoza viSe
od 10m).
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4. PRIRODA ZAGADENJA | NACIN OCJENJIVANJA KVALITETA VAZDUHA

Kao Sto je ve¢ naglasSeno, razlog za donoSenje ovog Plana su poveéane koncentracije PM10

Cestica u vazduhu, kao i pove¢an sadrzaj benzo(a)pirena u ovim Cesticama. Na grafiku 3 prikazane

su koncentracije PM10 Cestica izmjerene na mjernom mjestu na lokaciji pored bulevara Sv. Petra

Cetinjskog, po mjesecima.

Grafik 3 — Koncentracija PM10 (2014)

v v Vi

viE v X X X1 X

e srednja dnevna granicna
vrijednost

@ granica tolerandije

Primjetno je da se povecane koncentracije pojavljuju u zimskim mjesecima — od januara do marta i

od oktobra do decembra, s tim da je najvedi intenzitet prekoracenja zabiljezen u decembru 2014.

godine, $to je detaljnije prikazano u Tabeli 6.

Tabela 6 — Minimalne i maksimalne 24-€asovne koncentracije PM10 i broj prekoraéenja

Mjesec Minimalna 24- Maksimalna 24- Broj prekoracenja | Broj prekoracenja
Casovna Casovna granice granicne
vrijednost vrijednost tolerancije vrijednosti
pg/m® pg/m?® (66 pg/m®) (50 pg/m?)

Januar 7.54 131.9 13 18

Februar 14.86 79.48 2 16

Mart 5.04 59.39 / 4

April 6.84 45.94 / /

Maj 6.07 31.58 / /

Jun 8.27 44.94 / /

Jul 9.04 34.82 / /

Avgust 9.48 32.51 / /

Septembar 5.69 32.67 / /

Oktobar 4.50 59.80 / 3

Novembar 11.01 124.71 7 18

Decembar 4.60 162.73 18 19
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Prilikom analize ove tabele, treba imati u vidu da se zbog specificnosti polutanta u skladu sa
domacim i evropskim propisima u ovoj oblasti toleriSe 35 prekoracenja godisnje, jer ih je prakticno
nemoguce izbjeéi. Svakako, cilj je da se broj dana sa prekoracenjima maksimalno smaniji, kao i da
se svim raspoloZivim mjerama uti¢e na visinu koncentracija u danima sa prekoraCenjima. To je
takode razlog za propisivanje granica tolerancije koje su vazile do pocetka 2015. godine. Granica
tolerancije predstavlja uvecCavanje grani¢ne vrijednosti za odredeni procenat na odredeni

vremenski period kako bi se dostigle propisane grani¢ne vrijednosti.

Glavni grad je tokom 2014/2015 godine organizovao pracenje kvaliteta vazduha na Sest (6)
lokacija na teritoriji grada. Kao i u slu¢aju monitoringa koji se odvija u drzavnoj mrezi stacionarnih
automatskih stanica za pracenje kvaliteta vazduha, mjerenja je vrSila ovlaS¢ena akreditovana
laboratorija D.O0.0O. “Centar za ekotoksikoloSka ispitivanja”, koriS¢enjem mobilne stanice za
pracenje kvaliteta vazduha. U skladu sa domacim i evropskim propisima ova mjerenja se uzimaju
kao indikativna, t.j. dopunska mjerenja koja ne mogu biti jedini izvor podataka u slu¢ajevima kada
koncentracije zagaduju¢ih materija prelaze uspostavljenu gornju granicu ocjenjivanja. Gornja

granica ocjenjivanja za ¢estice PM10 iznosi 28 ug/m? na godi$njem nivou.

Mijerenja su obavljena u 4 ciklusa u trajanju od po 7 dana na svakoj od 6 odabranih lokacija. U
prvom ciklusu mjerenja su vrdena u toku juna i avgusta 2014. godine. U ovom ciklusu zabiljezeno
je jedno prekoracenje propisane grani¢ne vrijednosti od 50ug/m3, na lokaciji kod trznog centra
DELTA CITY. Prekoracenje je zabiljezeno 20. na 21. avgust i iznosilo je 55.93 pg/m? (nije
prekoraena granica tolerancije). U istom periodu na mjernom mjestu pored bulevara Sv. Petra
Cetinjskog zabiljezene su koncentracije od 24,69 ug/m?3 20. avgusta i 17,60 ug/m® 21. avgusta.

U drugom, jesenjem ciklusu, mjerenja su vrdena na istim lokacijama, u periodu od kraja septembra

do pocetka novembra 2014. godine. ZabiljeZena su sljedeca prekoracenja:

- na lokaciji raskrsnica ulica lvana Crnojevi¢a i 19. decembra, kod stadiona “Buducnosti’,
jedan dan srednja dnevna vrijednost PM10 bila je iznad propisane grani¢ne vrijednosti od
50 ug/m?® i iznosila je 61,76 ug/m3. U istom periodu, (1-2. oktobar 2014.) vrijednosti
izmjerene na fiksnom mjernom mjestu pored bulevara Sv. Petra Cetinjskog iznosile su
27,86 ug/m? odnosno 29,45 pg/m?,

- na lokaciji centar gradske opstine Golubovci jedan dan srednje dnevne vrijednosti PM10 su
bile iznad propisane grani¢ne vrijednosti od 50ug/m? i iznosile su 52,53 ug/m3. U istom
periodu (12 — 13. oktobar 2014.) vrijednosti izmjerene na fiksnom mjernom mjestu pored

bulevara Sv. Petra Cetinjskog iznosile su 33,48 ug/m?, odnosno 40,14 ug/m3.
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Na lokaciji kod trznog centra DELTA CITY C¢etiri dana srednje dnevne vrijednosti PM10 su

bile iznad propisane grani¢ne vrijednosti od 50ug/m3, odnosno tri dana iznad granice

tolerancije za 2014 godinu od 66 upg/m®. Prekoratenja su zabiljezena 30-31.10

(93,05ug/m3), 01-04.11. (74,56; 65,04 ug/m® i 104,76 ug/mq). U istom periodu, srednje

dnevne vrijednosti koncentracije PM10 u vazduhu na mjernom mjestu pored bulevara Sv.

Petra Cetinjskog iznosile su kao $to slijedi u Tabeli 7:

Tabela 7 — Koncentracije PM10 u periodu 30.oktobar-04. novembar

na mjernom mjestu u Podgorici

PM 10 (ug/m?3)

Datum

32,28
30.oktobar 2014.

17,26
31. oktobar 2014.
01. novembar 2014. 48,05
02. novembar 2014. 58,09
03. novembar 2014. 58,35

60,02
04.novembar 2014.

Dok prekoraCenja manjeg intenziteta zabiljezena kod stadiona “Buducnosti” i u centru Golubovaca

nisu pracena prekoraenjima na fiksnom mjernom mjestu kod bulevara Sv. Petra Cetinjskog,

prekoraCenja zabiljezena kod trznog centra DELTA CITY pocetkom novembra poklapaju se sa

prekoracenjima granicnih vrijednosti zabiljezenih u okviru drzavne mreze za pracenje kvaliteta

vazduha.

U treéem, zimskom ciklusu pracenja kvaliteta vazduha putem mobilne stanice, uzorkovanja su

vr§ena po sliede¢em rasporedu:

Centar gradske opstine Tuzi (28.01-4.02.2015. god.)
Centar gradske opstine Golubovci (4-11.02.2015. god.)

Raskrsnica ulice K.Nikole i ulice Crnogorskih serdara

(11-18.02.2015. god.)

Kod trznog centra DELTA CITY (18-25.02.2015 god.)

Raskrsnica ulica |.Crnojevi¢a i 19 decembra, kod stadiona Buduénosti (9-16.03.2015 god)

Raskrsnica ulice V.DBurovic¢a i Piperske ulice, Zagori¢

(16-23.03.2015 god.)
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Kao $to je i o€ekivano, u zimskom ciklusu mjerenja zabiljeZeno je i najviSe prekoracenja. Prikaz je

dat u Tabeli 8:

Tabela 8 — Uporedni prikaz koncentracija PM10 izmjerenih na lokacijama mobilne stanice i

lokaciji fiksne stanice za pracenje kvaliteta vazduha

Datum PM 10 (ug/m3)
Mjerno kod bulevara Sv. Petra kod bulevara Sv. Petra
mjesto/lokacija Centar gradske op$tine Tuzi Cetinjskog Cetinjskog
28-29.01 19,79 70,58
81,14 (28.01) (29.01)
29-30.01 70,58 29,94
81,68 (29.01) (30.01)
Mjerno kod bulevara Sv. Petra kod bulevara Sv. Petra
mjesto/lokacija Centar gradske opS$tine Golubovci Cetinjskog Cetinjskog
45,57 47,46
5-6.02 60,81 (05.02) (06.02)
Mjerno Raskrsnica ul.Kralja Nikole i kod bulevara Sv. Petra kod bulevara Sv. Petra
mjesto/lokacija ul.Crnogorskih serdara Cetinjskog Cetinjskog
45,47 76,30
12-13.02 144,82 (12.02) (13.02)
76,30 82,68
13-14.02 154,04 (13.02) (14.02)
82,68 67,23
14-15.02 125,54 (14.02) (15.02)
67,23 61,95
15-16.02 130,59 (15.02) (16.02)
61,95 37,04
16-17.02 116,31 (16.02) (17.02)
Mjerno kod bulevara Sv. Petra kod bulevara Sv. Petra
mjesto/lokacija kod trZznog centra Delta City Cetinjskog Cetinjskog
nema podataka 53,22
(18.02) (19.02)
18-19.02 68,49
88,11 67,40
(19.02) (20.02)
19-20.02 121,32
67,40 34,85
(20.02) (21.02)
20-21.02 127,32
34,85 46,88
(21.02) (22.02)
21-22.02 78,10
46,88 70,51
(23.02) (24.02)
23-24.02 88,35
70,51 39,05
24-25.02 96,85 (24.02) (25.02)
Mjerno Raskrsnica ul.lvana Crnojevi¢éai | kod bulevara Sv. Petra kod bulevara Sv. Petra
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mjesto/lokacija 19. decembra Cetinjskog Cetinjskog
20,74 22,18
10-11.03 58,01 (10.03) (11.03)
39,75 54,58
15-16.03 63,59 (15.03) (16.03)

lako su podaci dati u uporednoj tabeli, vazno je naglasiti da se ovi podaci ne mogu uporedivati, ve¢
se samo moze vrsiti paralelna analiza. Prije svega zato $to mobilna oprema ne odgovara
zahtjevima kontinuiranog mjerenja kvaliteta vazduha, ve¢ se njome mogu vrsiti samo indikativha
mjerenja koja sluze kao dodatni izvor podataka u odnosu na podatke koji se dobijaju redovnim
monitoringom sa stacioniranih mjernih mjesta, a potom zato $to na izmjerene vrijednosti uti¢u
brojni faktori kao $to su mikroklimatski uslovi, blizina prometnih saobraéajnica i parkinga, razli¢ito
vrijeme usrednjavanja dnevnih vrijednosti, poStovanje strogih pravila vezanih za pozicioniranje
mjerne opreme, itd. Iz tabele se vidi da je dnevni ciklus mjerenja na mobilnoj stanici 24-satni ciklus
koji se proteZe na 2 kalendarska dana, jer se zamjena filtera vrSi tokom radnog vremena, dok je

mjerenje na stacionarno stanici automatsko i obuhvata kalendarski dan od 00-24.

Takode, osnovna razlika izmedu kontinuiranog mjerenja pomocu fiksnog mjernog instrumenta i
koriS¢enja mobilne opreme za kampanjska mjerenja je u pristupu i namjeni mjerenja. Dok fiksno
mjerno mjesto treba da bude reprezentativnho za Sire podrucje i da biljezi prosjeCne vrijednosti
zagadenja kojima je izloZzeno cjelokupno stanovnistvo, mobilnom opremom uglavnom se biljezi

stepen zagadenja na najugrozenijim lokacijama, kao §to su npr. prometne saobracajnice.

Ipak, periodi sa prekoracenjima se u velikoj mjeri poklapaju, iako su na lokacijama na kojima je bila
postavljena mobilna mjerna oprema uglavnom mjerene vece koncentracije. Visoke koncentracije
PM10 Cestica izmjerene su naroc€ito na lokacijama kod trznog centra Delta City i kod raskrsnice
ulice Kralja Nikole i ulice Crnogorskih serdara. Na slikama 1 i 2 vidi se neposredan uticaj prometnih
saobracajnica. (Propisana udaljenost mjernog mjesta od saobracajnice je 25m od glavnih

raskrsnica i do 10m od kolovoza)?.

Vazno je napomenuti da su mobilnom opremom na svim lokacijama mjereni i ostali parametri
kvaliteta vazduha (koncentracije sumpor dioksida, azot monoksida, azot dioksida, uglien
monoksida, ozona, benzena i analiza srednjih dnevnih uzoraka PM10 na sadrzaj teSkih metala:

olova, arsena, kadmijuma, nikla i benzo(a) pirena). Osim povec¢anog sadrzaja benzo(a) pirena u

IDirektiva 2008/50/EC, Aneks IlI, dio C
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PM10 Cesticama (koje se ne moze nazvati prekoracenjem, jer se kratkorona mjerenja ne mogu
porediti sa propisanom godiSnjom srednjom vrednosti) nisu zabiljezena druga prekoracenja osim
prekoragenja suspendovanih ¢estica PM10.

Prema dostupnim rezultatima, najve¢e koncentracije PM10 Cestica na lokacijama na kojima je
monitoring vrSen pomoc¢u mobilne stanice zabiljeZzene su na raskrsnici ulice Kralja Nikole i ulice

Crnogorskih serdara i kod trznog centra “Delta City”, dok su najmanje koncentracije zabiljezene na

mjernim mjestima u gradskim opstinama Golubovci i Tuzi.

centra Delta City
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Preporuke:

e Zbog velike koncentracije stanovniStva u Glavnom gradu prilikom prosSirenja mreze
za pracenje kvaliteta vazduha potrebno je planirati jo$ jedno mjerno mjesto.

o Visoke koncentracije PM10 Cestica zabiliezene na lokaciji raskrsnice ul. Kralja
Nikole i ul. Crnogorskih serdara u zimskim mjesecima odrazavaju kumulativni
rezultat uticaja saobracaja i grijanja domacinstava. U narednim kampanjama
praéenja koncentracija PM10 u zimskim mjesecima trebalo bi pronaci lokacije na
ovom podrucju koje nisu pod direktnim uticajem saobracaja, da bi se pratio uticaj
grijanja domacinstava.

19



SE IZVORI ZAGADENJA NA TERITORIJI GLAVNOG GRADA

UTICAJ DRUMSKOG SAOBRACAJA?

Podgorica kao administrativni centar sa centralnom pozicijom u Crnoj Gori predstavlja glavno
saobraéajno &vori$te na kojem se ukrstaju brojni putni pravci. Sto se tie optere¢enja putne mreze
najoptereceniji putni pravac je u smjeru NikSic—Podgorica, a sli€no je opterecen i putni pravac u
smjeru Podgorica—Cetinje. Najmanji broj vozila vozi se u sjevernom pravcu u smjeru Podgorica —

Kolasin.

Procjenjuje se da se prema Podgorici radnim danima van turisticke sezone kre¢e oko 2.000
putnika iz pravca Bijelog Polja, dok iz pravca NikSi¢a dolazi oko 15.000 putnika dnevno.

U Podgorici su najvise opterecene sliedece ulice: Bulevar Svetog Petra Cetinjskog (do 35.000
vozila na dan), Cetinjski put sa priblizno 25.000 vozila na dan; Pete proleterske brigade, Bulevar
Ivana Crnojevi¢a, 13. jula i poCetak Prve proleterske sa priblizno 25.000 vozila na dan i Juzni

bulevar sa priblizno 20.000 vozila na dan.

U Glavnom gradu se odrzava oko 258 km kolovoza, a blokovske saobracajnice sa parkinzima
pokrivaju povr$inu od oko 854,000 m?, pri ¢emu se precizna povr§ina mozZe utvrditi tek izradom
inoviranog katastra gradskih saobracajnica. Najintenzivniji saobracaj u samom gradu usmjeren je
iz prigradskih naselja ka centru. Izvan centra, najveci intenzitet saobracaja je u pravcu Tolosa i
Zabjela. Veoma je prometan i pravac Golubovci - grad kao i pravac Tuzi — Golubovci, s tim $to se
povezanost prigradskih opstina i grada uglavnom oslanja na individualni motorni saobracaj.

Saobracaj na teritoriji Podgorice karakteriSe i veliki broj mostova (106).

Sistem javnog prevoza putnika €ini 27 linija (11 gradskih + 16 prigradskih) gradskog i prigradskog
autobuskog prevoza putnika. Prosje¢na starost autobusa je 19 godina (od 3 do 35). Analiza mreze
linja pokazala je da je prosjeCna prostorna dostupnost pojedinih lokacija na linijama i pojedinih
znacajnih tacaka u prostoru (radna mjesta, skole, bolnice, usluzne djelatnosti isl.) u vangradskom
podru¢ju 60%, a u gradskom 80%. Prosjecna udaljenost naselja od stanice/autobuskog stajalista
je 1025,1 m, pri ¢emu je udaljenost u ruralnim podrucjima znatno vec¢a u odnosu na urbana.

Analiza je takode pokazala da vremenska dostupnost linija nije adekvatna prostornoj. U centru

’Podaci o drumskom saobracaju u Glavnhom gradu preuzeti su iz Bazne studije prostorno saobraéajnog razvoja uzeg i
Sireg podrucja Glavnog grada — Podgorice (2013).
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grada frekventnost voznji iznosi prosjecno oko 15 minuta, ali na Sirem podru¢ju su mnogo duze i

iznose oko 120 min.
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Slika 6.6: Prosjecni dnevni godiSnji saobracaj/iradni dan - opterecenja na postojecoj drumskoj mrezi u
2010 godini (slika: OMEGA consult, d.c.o., 2010)

Izvor: Bazna studija prostorno saobracajnog razvoja uzeg i Sireg podrucja Glavnog grada —
Podgorice (2013).

Poslednjih godina auto-taksi prevoz preuzeo je primat u prevozu putnika u Glavnom gradu.
Ukupan broj licenci koje je nadlezni Sekretarijat za komunalne poslove i saobracaj izdao zaklju¢no
sa 31.12.2011. godine iznosio je 416 za ukupno 855 vozila.

U okviru Bazne studije prostorno saobracajnog razvoja uzeg i Sireg podru¢ja Glavnog grada —
Podgorice (2013) radena je i procjena emisija PM Cestica u drumskom saobracaju do 2025.
godine. Procjenjeno je da je tokom 2010. godine emitovano oko 20 tona PM Cestica, a da bi se
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ovaj iznos, sa nepromijenjenim stanjem saobracajne infrastrukture i voznog parka do 2025. godine
udvostrucio zbog porasta intenziteta saobrac¢aja. Na porast intenziteta saobracaja znacajno ce
uticati i izgradnja autoputa Bar-Boljare zbog dodatnog tranzithog saobracaja. Promjene u
saobracajnoj infrastrukturi, saobrac¢ajnoj politici i voznom parku mogle bi dovesti do znacajnih

smanjenja emisije zagadujucih materija iz drumskog saobracaja.

Treba imati na umu i starost/kvalitet vozila koja se koriste (prema podacima MONSTAT-a u 2013.
godini viSe od 54,2% vozila koja se koriste u Crnoj Gori bila su proizvedena prije 1999. godine),
kao i saobracéajni tranzit u toku ljetnjih mjeseci. Od ukupnog broja vozila 58,3% koristi dizel gorivo.

Oko 30% svih vozila koja se registruju u Crnoj Gori se registruju u Podgorici.

Standardi emisije za vozila utvrduju se u obliku grama emitovane materije po predenom kilometru
puta, prosjecno za tipi¢ni ciklus voznje. Emisija vozila reguliSe se za laka vozila (putnicki automobili
i laka komercijalna vozila) i teSka teretna vozila (kamioni i autobusi), a prema EU regulativi
skraéeno se oznaCava sa (EURO 1, EURO 2, EURO 3, EURO 4 i EURO 5). Standardima se
ograni¢ava emisija uglien monoksida (CO), ugljovodonika (HC), azot dioksida (NOx) i PM Cestica.
Radi uporednog prikaza, jedno vozilo kategorije EURO 1 ima emisiju kao tri vozila EURO 4, jedan

kamion kao desetak putni¢kih automobila.

Grafik 4 — Procentualna zastupljenost vozila u odnosu na ekoloski standard

PROCENTUALNAZASTUPLJENOST VOZILA U ODNOSU NA
EKOLOSKI STANDARD
EUROS

EURO4 0%

11%

EURO 3
12%

Izvor: Program obnove voznog parka, Ministarstvo saobracaja i pomorstva, 2011.
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Preporuke (Iz razli¢itih razvojnih dokumenata):

e (QOdrziva saobrac¢ajna politika i uvodenje odrzivih rjeSenja

e Uspostavljanje efikasnog sistema javhog prevoza

e Uredenje podru€ja grada za nemotorizovan saobracaj — razvoj pjeSackih zona i
biciklisticke infrastrukture

e Unaprijedenje Zzeljeznicke infrastrukture kao konkurentna prednost u odnosu na
manje ekoloSke nacine prevoza

e Finansijski instrumenti za rastereéenje saobracaja u uZzem gradskom jezgru (takse)

GRIJANJE DOMACINSTAVA

U publikaciji “Potrosnja drvnih goriva u 2011. godini u Crnoj Gori” (MONSTAT, 2013) navodi se da
29.623 domadinstva u Podgorici koristi ogrijevno drvo i ostala drvna goriva za grijanje. Od toga 21
733 (73,3%) domacinstava nalazi se u gradskom podrucju. Svega 60 domacinstava od ukupnog
broja, za grijanje koristi drvne brikete i pelete. Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, na
teritoriji Podgorice nalazi se 56.847 domacinstava od ¢ega 47.362 u samom gradu. Ovi brojevi

govore da najmanje 50% stanovniStva za grijanje koristi neobradeno ogrijevno drvo.

Ogrijevno drvo predstavlja najzastupljenije drvno biogorivo u potro$nji drvne biomase u Crnoj Gori.
Ukupna potro$nja ogrijevnog drveta u 2011. godini iznosila je 732.911m?3 od ¢ega je 96% utroSeno
u domadinstvima, a sve ostale kategorije potroSaca dijele preostalih 4%. Od ukupnog broja
domacinstava koja koriste drvna goriva ukupno 106.717 domacinstava ili 83% koriste drvna goriva
samo u toku sezone grijanja, dok svega 17% domacinstava koristi drvna goriva tokom Citave

godine.

Struktura objekata u kojima se koristi ogrijevno drvo je sliedec¢a: 88,89% su porodi¢ne kuce,
10,50% stambene zgrade i 1,61%u ostale vrste objekata. Samo 13% domadinstava boravi u
objektima koji imaju termoizolaciju. Istrazivanjem je takode evidentirano da od ukupnog broja
objekata koji su koriséeni tokom cijele godine od strane domadinstava koja za grijanje koriste
¢vrsto gorivo, najveci broj objekata, odnosno 62% imaju prozore i vrata preko 20 godina starosti.

Najveci broj Sporeta na drva (65%) staro je do 10 godina.
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Grafik 5 — Uredaji za zagrijavanje prostorija

baljps pad -
0,33% kamin

i ne geled 154%
0.02% Il kolso na Gursin gorive
[drva, wgalj, beked)
e | 2585
0,05% —

e pena dem

Sporet na drva sa ugrsdenim 8,12%

genlrainim grjanjem
5,93%

Izvor: “Potro$nja drvnih goriva u 2011. godini u Crnoj Gori” (MONSTAT, 2013)

Preporuka:

o Podizati svijest javnosti o negativnim uticajima sagorijevanja €vrstih goriva, nekompletnog
sagorijevanja zbog nedostatka kiseonika u lozistima, sagorijevanja otpadaka, lakiranog
drveta, ambalaznog otpada, ilustrovane Stampe i sl., neredovnog CiS¢enja dimnjaka |
upotrebe neefikasnih uredaja za loZenje.

KOMBINAT ALUMINIJUMA PODGORICA (KAP)

Tokom 2014. godine vrSena su mjerenja emisija u Kombinatu aluminijuma Podgorica i to u fabrici
za proizvodnju anoda (bertrams kotao,sistem za otprasivanje, pe¢ za pec€enje anoda) i livnici.

Rezultati mjerenja pokazuju da u fabrici za proizvodnju anoda vrijednosti emisije suspendovanih
Cestica iz sistema za otpraSivanje u procesu doziranja koksa i sirovog anodnog ostatka prelaze
propisane grani¢ne vrijednosti 9 puta, dok u procesu doziranja peCenog anodnog ostatka
koncentracija suspendovanih Cestica prelazi grani¢nu vrijednost oko 20,8 puta. Emisije iz peci za
pecenje anoda su u okvirima propisanih grani¢nih vrijednosti i na starom i na novom dimnjaku, kao

i emisije iz bertrams kotla i livnice.

U martu 2015. godine izvrSena su emisijska mjerenja otpadnog gasa iz rotacione peci za livenje u

pogonu silumina. Rezultati pokazuju da je prosje€na koncentracija suspendovanih ¢estica PM10 (u
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zavisnosti od faze tehnoloskog postupka) 133mg/m3, dok grani¢na vrijednost iznosi 10mg/m?.
Kada se izmjerene koncentracije svedu na referentne uslove za koje su propisane grani¢ne
vrijednosti (zapreminski udio kiseonika u otpadnom gasu 5%) dobijena vrijednost prekoracuje
grani¢nu vrijednost (10mg/m?®) 303,2 puta. Potrebno je uzeti u obzir da prilikom mjerenja koja su
izvrSena u martu 2015. godine, na zahtjev uprave KAP-a otpadni gasovi nisu vodeni preko
instaliranog filterskog postrojenja. Ovo iz razloga §to instalirano filtersko postrojenje nije
funkcionalno, tako da su mjerenjem utvrdene bazne emisije radi boljeg planiranja neophodne

rekonstrukcije ovog pogona.

Pored emisija iz proizvodnog procesa KAP-a, bazen crvenog mulja &ija je sanacija planirana u
okviru projekta koji se realizuje sa Svjetskom bankom “Upravljanje industrijskim otpadom i
CiS¢enje“ predstavlja izvor zagadenja suspendovanim Cesticama. Vazno je napomenuti da zbog
promjene vilasniCke strukture u ovom dijelu KAP-a, postoji i opcija da cCe investitor izgraditi
postrojenje za preradu crvenog mulja. U svakom slucaju, buduéi da se radi o istorijskom
zagadenju, sredstva odobrena od Svjetske banke ostaju opciono rezervisana za sprovodenje

sanacije.

Tokom 2013. godine u okruzenju postrojenja vrSena su imisijska mjerenja na dvije lokacije — kod
ambulante KAP-a i na mjernom mjestu Srpska — Velji brijeg na juznoj strani stadiona “Bratstvo ”

(zona deponije crvenog mulja).

Tabela 9 — Imisijska mjerenja u okolini KAP-a (2013. godina)

Mjerno mjesto Period mjerenja

Ambulanta KAP-a 18.04 — 02.05 21- 28.08. 14-21.11

Broj prekoracenja
grani¢ne  vrijednosti
uveCane za granicu
tolerancije za
2013.godinu (83

(ug/m®)

Broj prekoraCenja
granicne  vrijednosti 11 7 2
(50 (ug/m®)

Srpska — Velji brijeg | 07 — 21.05 28.08 - 04.09 21-28.11

Broj prekoraCenja
granicne  vrijednosti
uveCane za granicu
tolerancije za
2013.godinu (83

(ug/md)

Broj prekoraCenja
graniéne  vrijednosti 3 1 /
(50 (ug/m®)
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Iz tabele 9 vidi se da je uticaj bazena crvenog mulja na kvalitet vazduha u okruzenju bio nizak, ali

da se u samom fabri¢kom krugu biljezi veliki broj prekoracenja, narocito u periodu kada na fiksnom

mjerom mjestu u urbanom dijelu Podgorice nije zabiljezeno nijedno prekoracenje (npr. avgust

2013).

Preporuke:

Stanovnici neformalnog naselja u neposrednoj blizini KAP-a izlozeni su visokim
koncentracijama PM10 cCestica. Do trajnog rjeSavanja ovog problema njihovim
preseljenjem na ekolo$ki prihvatljivu lokaciju, neophodno je sagledati mogucnosti za
preduzimanje odgovaraju¢ih mjera kao Sto su postavijanje zelenih barijera,
asfaltiranje prilaza da bi se sprijeCilo podizanje praSine i regulisanje odlaganja
otpada.

Prilikom narednih aktivnosti pracenja kvaliteta vazduha (na drzavnom i lokalnom
nivou) na ovoj lokaciji trebalo bi izvrsiti mjerenja, juzno od postrojenja.

POLJOPRIVREDA

Emisije suspendovanih Cestica iz poljoprivrednih aktivnosti nastaju usitnjavanjem tla odnosno

podizanjem praSine sa tla pod uticajem domacih Zivotinja, vjetra, pripreme zemljista, Zzetve usjeva

kao i primjene hemikalija u poljoprivredi. ZnaCajan izvor emisija PM Cestica takode predstavlja

paljenje usjeva i poljoprivrednog otpada.

U ukupnim procjenjenim emisijama PM10 u Crnoj Gori, doprinos emisija iz poljoprivrede

procijenjen je na oko 10%. Poljoprivredne povrSine zauzimaju ukupno 14,6% teritorije Glavnog

grada. Poljoprivredne povrsine se najveéim dijelom nalaze u planskoj zoni Dajbabe - Cemovsko

polje, Gornjoj i Donjoj Gorici i ToloSima kao i po obodu prostora urbanih podruc¢ja Golubovci i Tuzi.
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Izvor: Izvjestaj o strateSkoj procjeni uticaja na Zivotnu sredinu za PUP Glavnog grada

OSTALI IZVORI

Na koncentraciju PM10 Cestica takode utiCu i ostali izvori kao $to su odlaganje otpada a narocito
paljenje otpada, pretovar i transport rasutog materijala bez sprovodenja zastitnih mjera,
resuspenzija prasine sa gradilita i neuredenih povrSina koje nijesu privedene namjeni, koris¢enje

¢umura i uglja na otvorenom (npr. izletniCki rostilj) i u objektima brze hrane, przionice kafe i sl.

Sa druge strane, gradsko zelenilo je najveci ,prijatelj” Cistog vazduha pa redovno odrzavanje i
proSirivanje zelenih povrS§ina moze imati znaCajan uticaj na poboljSanje kvaliteta vazduha, a
narocito u osjetljivim podrucjima gdje zelene barijere mogu sprijeciti Sirenje praskastih materija i

znatno ublaziti negativne uticaje.
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6. ANALIZA SITUACIJE SA DETALJNIM PODACIMA O FAKTORIMA KOJI SU

UZROK PREKORACENJA

Emisije u razliitim sektorima doprinose emisijama PM Cestica. U izvjeStaju o kvalitetu vazduha za
2014. godinu Evropske agencije za zastitu zivotne sredine (Air quality in Europe — 2014 Report,
EEA) navodi se da sagorijevanje fosilnih goriva u domacinstvima predstavlja dominantan izvor
primarnih PM ¢€estica. Upotreba drva za ogrijev, kao i drugih vrsta biomase raste u pojedinim
zemljama. Dok je u nekim zemljama (npr. Gréka, Irska) razlog za to ekonomska kriza, tj. povoljnija
cijena ogrijevnog drveta u odnosu na druge energente, u Svedskoj je upotreba biomase (ogrijevno
drvo i druga drvna goriva) porasla za 50% u odnosu na 1980. godinu zbog uvodenja takse na CO-
iz sagorijevanja fosilnih goriva. Drugi po veli€ini izvor emisija primarnih PM10 Cestica je industrija,
a zatim saobracaj. Zanimljivo je da veliki udio u procjenjenim emisijama iz saobracaja predstavljaju
emisije koje nisu izduvni gasovi. Izvjestaj navodi tri studije® kojima se dokazuje da ¢e i sa
unaprjedenjem voznog parka i maksimalnom eliminacijom pradkastih materija u izduvnim
gasovima saobracaj ostati znaCajan izvor PM10 Cestica zbog emitovanja prasine prilikom kontakta

automobilskih guma sa kolovozom, narocito prilikom koc€enja i sl.

Tokom 2012. godine, u 28 zemalja EU odnosno 33 zemlje evropske ekonomske zone, dnevna
grani¢na vrijednost PM10 je bila prekoraCena na 27 %, odnosno 31 % mjernih mjesta za mjerenje
pozadinskog zagadenja u urbanim sredinama, 22 % na mjernim mjestima za mjerenje uticaja
saobracaja (mjerno mjesto u Podgorici je ovog tipa), na 7% mjernih mjesta u ruralnim podrudjima i
na 17 - 18 % drugih vrsta mjernih mjesta (uglavhom za pracenje industrijskog zagadenja).
Ukupno, prekoracenja su zabiljeZzena na 21 % mjernih mjesta u EU i 24 % mjernih mjesta u

evropskoj ekonomskoj zoni (33 zemlje).

3(Hak et al., 2009), (Dahl et al., 2006; Kumar et al., 2013), (Rexeis and Hausberger, 2009).
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Slika 3 —Prikaz zabiljezenih prekorac¢enja dnevne grani¢ne vrijednosti PM10
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Note: The map shows the proximity of recorded PM__ concentrations to the daily limit value, allowing 35 exceedances over one year
of the 50 pag/m? threshold — represented here by the 90.4 percentile of the data records in one year. Exceedances are shown
as red and dark red dots.

Source: AirBase w. 8,

Na slici 3 dat je priblizni prikaz zabiljezenih prekoraenja dnevne grani¢ne vrijednosti PM10
(50ug/m?3), pri cemu je uzeto u obzir 35 dozvoljenih dana sa prekoracenjima tokom jedne godine.
Zelene tacke prikazuju mjesta gdje su prosjeCne srednje dnevne koncentracije PM10 Cestica ispod
20 pg/m3, odnosno od 20-40 ug/m3, Zutim su obiliezene koncentracije od 40-50 pg/m3, a
prekoracenja su prikazana kao crvene i tamnocrvene tacke (50 — 75 i preko 75 ug/m?3). Bijela polja
predstavijaju zemlje za koje podaci nisu dostupni, dok su sivom bojom obojene zemlje koje ne

ucestvuju u razmjeni podataka.
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Slika 4 — Suspendovane cestice (PM10) u Evropi (uvec¢an detalj slike 3)
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Izvor: EEA, AirBase v.8 (http://www.eea.europa.eu/themes/air/interactive/pm10)

Na uvecanoj slici vidi se da je Podgorica obiljezena zutom tackom, dok su u NikSi¢u i Pljevljima

registrovane veée koncentracije ¢estica PM10.

Najbolja praksa u postizanju Cistijeg vazduha u odnosu na saobra¢aj u urbanim sredinama
procjenjena je kroz projekat “European City Ranking 2015” koji je pokazao da se brojnim mjerama
u ovoj oblasti mogu posti¢i zna€ajna smanjenja koncentracija PM10 Cestica. Najbolje rangirani
evropski gradovi u ovom projektu su Cirih, Kopenhagen, Be¢, Stokholm i Berlin, dok su na dnu liste

Glazgov, Madrid, Rim, Lisabon i Luksemburg.

PROCIJENJENE EMISIJE PMio - PODACI IZ INVENTARA EMISIJA

Shodno podacima o aktivnostima koji su bili na raspolaganju procijenjene su emisije PM10 iz

sektora energetike, industrije i poljoprivrede u Crnoj Gori, za 2011. godinu:

30



Grafik 6 - Emisije PMyg iz sektora energetike. industrije i poljoprivrede, 2011. (Gg)

12 - ©8

9,975
10 +

2 4 1,156
0,449

Energetika Industrija Poljoprivreda
Sektor

Grafik 7 - Udio pojedinih sektora u ukupnim emisijama PM10, 2011. (Gg)
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U okviru sektora energetike u skladu sa metodologijom ukljuCene su sve aktivnosti koje
podrazumijevaju sagorijevanje fosilnih goriva. Ukupna procjenjena koli¢ina emisija PM10 iz sektora
energetike iznosi 9,98 Gg, od toga emisije iz drumskog saobracaja iznose 0,30 Gg (3%) a emisije

iz sagorijevanja fosilnih goriva u domacinstvima 1,97 Gg (19.7%).
Procjenjene emisije PM10 iz proizvodnje aluminijuma iznose 0,29 Gg, odnosno predstavljaju

66.4% od ukupnih emisija iz sektora industrije. U odnosu na ukupne emisije PM10 za 2011.

godinu (11.58 Gg), u€eS¢e pomenutih aktivnosti dato je u sljedecoj tabeli:
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Tabela 10 — Procijenjene emisije PM10 iz pojedinih sektora/podsektora za 2011. godinu

Sektor/podsektor | Procjenjene Udio u ukupnim
emisije (GQg) emisijama (%)
Sagorijevanje 1.97 17.01

fosilnih goriva u
domacinstvima

Poljoprivreda 1.16 10.0
Drumski 0.3 2.60
saobracaj

Proizvodnja 0.29 2.57
aluminijuma

Ostalo 7.86 67.88
Ukupne emisije 11.58 100

Izvor: Agencija za zaS$titu Zivotne sredine

Cetiri kljuéne kategorije izvora emisija razmatrane kao faktori prekoragenja graniénih vrijednosti
koncentracija PM10 u Podgorici (drumski saobracaj, grijanje domadinstava, proizvodnja
aluminijuma i poljoprivreda) predstavljaju ukupno 32,12% od ukupnih procjenjenih emisija PM10 za
2011. godinu. Pri tom treba imati u vidu da 58,9% ukupnih emisija PM10 u Crnoj Gori otpada na
emisije iz termoelektrane (koje se pri posmatranju emisija PM10 u Podgorici ne mogu uzeti u
obzir), dok je ostalih 8,9% rasporedeno na ostale sektore (ostali industrijski procesi, sagorijevanje

fosilnih goriva u industriji, ostale vrste saobracaja, itd.).

Analiza podataka iz Evrope i Crne Gore pokazuje da je sagorijevanje fosilnih goriva u
domadinstvima dominantan izvor emisija PMio, naroCito u urbanim sredinama. Takode, uticaj
saobracaja u urbanim zonama predstavlja jedan od dominantnih izvora za koji je utvrdeno mnostvo
efikasnih mjera za smanjenje emisija. Ostali izvori kao Sto su industrijska postrojenja,

poljoprivreda, odlaganje otpada i dr. takode se ne mogu zanemariti.

Posmatranjem podataka o pracenju kvaliteta vazduha stiCe se uvid u situaciju gdje su konstantne
koncentracije PM10 pracene paralelnim nivoima koncentracije oksida azota Sto ukazuje na
konstantan uticaj saobracaja na kvalitet vazduha. Medutim, u zimskim mjesecima gdje se pod
uticajem nepovoljnih vremenskih uslova biljeze znatno povecCane koncentracije PM10 Cestica,
koncentracije oksida azota ne prate ove nivoe, Sto ukazuje na dodatni izvor emisija PM10 Cestica.
Da je u pitanju grijanje domacinstava ne ukazuje samo Cinjenica da su to isklju€ivo zimski mjeseci,
veC i povecan sadrzaj benzo(a)pirena u PM10 Cesticama koji ukazuje na sagorijevanje materija

organskog porijekla, tj. ogrijevnog drveta.

Predstavljeni podaci ukazuju i na nekoliko kljuénih faktora koji uti¢u na kvalitet vazduha:

- Vrijeme i klimatski uslovi;
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- Lokacije mjernih mjesta;
- Postovanje propisa;

- Svijest javnosti i obrasci pona$anja.

VRIJEME | KLIMATSKI USLOVI
Na grafiku 3 prikazano je da kriva koncentracije suspendovanih Cestica PM10 prelazi liniju

propisane grani¢ne vrijednosti isklju€ivo u zimskim mjesecima. Najveéa prekoraCenja zabiljezena

su u decembru 2014., u periodu sa Cestim temperaturnim inverzijama.

LOKACIJE MJERNIH MJESTA
Uvidom u podatke iz indikativhog monitoringa kvaliteta vazduha uz pomo¢ mobilne mjerne stanice

primjetno je da su najvece koncentracije PM10 Cestica zabiljezene na lokacijama na prometnim
saobracajnicama (Raskrsnica ul.Kralja Nikole i ul.Crnogorskih serdara i kod trznog centra Delta
City).

|POSTOVANJE PROPISA
Iz podataka o emisijama KAP-a vidna su znalajna prekoraCenja grani¢ne vrijednosti za PM10.

Kako se postrojenje jo$ uvijek nalazi u procesu privatizacije, postupak izdavanja integrisane
dozvole je zapoc€et, ali je odloZen. Postrojenje mora imati integrisanu dozvolu do 2018. godine, $to
investitorima ostavlja ograniCeno vrijeme za opsezne intervencije koje treba obaviti na ovom

postrojenju radi zastite vazduha.

Zbirni uticaj manjih izvora zagadujuc¢ih materija u vazduh takode ne treba zanemarivati. U skladu
sa Zakonom o zastiti vazduha, operateri djelatnosti koje utiCu ili mogu uticati na kvalitet vazduha
duzni su da pribave dozvolu o dozvoljenim emisijama zagaduju¢ih materija u vazduh. Podzakonski
akti za primjenu ove odredbe usvojeni su 2013. godine. Na teritoriji Glavnog grada nijedno

postrojenje nije apliciralo za izdavanje ove dozvole.

SVIJEST JAVNOSTI | OBRASCI PONASANJA
Na kvalitet vazduha moze se znatno uticati podizanjem javne svijesti i mijenjanjem obrazaca

ponasanja. U tekstu ispod dati su samo neki predlozi:

Neefikasno sagorijevanje=energetska efikasnost
Taksi prevoz /privatni automobili=vjavni prevoz/biciklizam/pjeSacenje
Prometne saobracajnice=pjesacke zone
Zastarjele tehnologije=o0dgovorno poslovanje
Paljenje poljoprivrednog otpada=kompostiranje
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Preporuke:

e Medu mjerama za smanjenje emisija PM10 Cestica prioritet treba dati mjerama koje
se ti€u najdominantnijih izvora — grijanja domacinstava i saobracaj.

o Poboljsati primjenu Zakona o zastiti vazduha u smislu izdavanja dozvola o
dozvoljenim emisijama u vazduh za mala postrojenja.

e Kontinuirano raditi na podizanju svijesti javnosti o nacinima postizanja dobrog
kvaliteta vazduha.
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7. UTICAJ NA ZDRAVLJE STANOVNISTVA

Uticaj povecanih koncentracija PM Cestica na zdravlje ljudi je dvostruk — mehanicki i toksikoloski.
Mehanicki uticaj direktno zavisi od veli€ine Eestica (krupnije Cestice promjera 2,5 -10 mikrometara i
fine Cestice promjera manjeg od 2,5 mikrometra) i od toga zavisi da li se €estice zadrzavaju u
gornjim disajnim putevima ili imaju sposobnost dubljeg prodiranja i zadrzavanja u respiratornom
sistemu. Cestice manjeg promjera sa tog su aspekta opasnije po zdravlje ljudi, iako se najveci broj
suspendovanih Cestica koje udahnemo izbacuje izdisanjem. Shodno tome, najvise uticaja na
zdravlje ljudi imaju Cestice dijametra manjeg od 10 mikrometara i manje, koje mogu prodrijeti i

usaditi se duboko u plu¢ima.

Toksikolo$ki uticaj zavisi od hemijskog sastava PM Cestica, koji u zavisnosti od izvora zagadenja
moze biti vrlo razli¢it. Glavne komponente PM d&estica su sulfati, nitrati, amonijak, ugljenik,
mineralna prasSina i voda. Sastavlene su od kompleksne mijeSavine C&vrstih i te¢nih destica

organskog i neorganskog porijekla.

Takode treba razlikovati kratkoro€ne i dugoro€ne uticaje. Dok kratkoroCni uticaji kod zdravih ljudi
mogu izazvati neprijatnosti koje ne zahtijevaju kliniCko lije€enje (iritacija disajnih puteva pri velikoj
koncentraciji pradine, kasljanje, kijanje, suvo grlo i sl.) i lako ih je uogiti, dugoro&ni uticaji mogu biti
mnogo ozbiljniji, ali ih je znatno teZe izolovati od drugih uticaja i stvoriti uzro€no posljedi¢nu vezu
izmedu oboljenja i uticaja zagadenja. Hroni¢na izlozenost PM Cesticama doprinosi riziku od razvoja

kardiovaskularnih i respiratornih bolesti, kao i raka pluca.

NACINI ISPITIVANJA

Ispitivanje uticaja zagadenja vazduha na zdravije ljudi uglavhom se bazira na epidemioloSkim
studijama i toksikolodkim istraZivanjima. EpidemioloSke studije se mogu znatno razlikovati prema
metodoloSkom pristupu. Studije kojima se ispituje veza izmedu nivoa zagadenja vazduha,
izlozenosti i promjena razli€itih indikatora zdravlja ljudi mogu biti studije presjeka, studije sluc¢aja i

kontrole, kao i kohortne studije.

e Studije bazirane na vremenskim serijama podataka zahtijevaju pouzdane podatke o
koncentracijama zagadujuc¢ih materija (dnevne varijacije) i urednu i pouzdanu zdravstvenu
statistiku o dnevnom broju pacijenata u ambulantama, bolnicama i hithoj pomoc¢i, vremenu
prijema i dijagnozama. Ovim studijama posmatraju se iskljuCivo kratkoroCni efekti uticaja

zagadenja i bez primjene savremenih statistickih metoda za korekciju dobijenih rezultata
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imaju tendenciju precjenjivanja uticaja. Stoga se ove studije uglavnom koriste za dalja
istraZivanja i nemaju drugu upotrebnu vrijednost.

Panel studije umjesto statistiCkin podataka usmjerene su na kratkoro¢no blisko pracenje
grupe pojedinaca slicnih karakteristika u uslovima iste izlozenosti zagadenju. Karakteristike
od znacaja su detaljni podaci o zdravstvenom stanju, da li je osoba pusac ili je bila,
drustveno-ekonomski status, obrazac ponasanja i raspored dnevnih aktivnosti i sl. U ovim
istrazivanjima ne postoji kontrolna grupa jer svaki uCesnik u panel studiji predstavlja
kontrolu samom sebi, tako $to je tokom perioda ispitivanja duZzan da biljezi odredene
parametre, ukljuCujuci i simptome koji se povezuju sa uticajem zagadenja.

Meta-analize predstavljaju statisticku sintezu podataka iz brojnih pojedinacnih studija koje
su uporedive. Svjetska zdravstvena organizacija publikovala je vodi¢ za izradu meta-
analiza u ovoj oblasti, jer ne postoji opsteprinvaéena metodologija. Najveéa mana ovih
analiza je mogucnost subjektivnosti u interpretiranju rezultata i odabiru samo onih studija
koje idu u prilog namjeri autora.

Dugoro¢ne epidemioloSke studije uglavnom se fokusiraju na odredivanje stepena
mortaliteta uzrokovanog zagadenjem vazduha i zahtijevaju dosta vremena i novca.
Rezultati su takode upitni jer se uticaj zagadenja vazduha ne moze izolovati od drugih
dugorocnih ili kratkoro€nih uticaja na zdravlje.

Takode je potrebno pomenuti studije koje ispituju efekte mjera sprovedenih radi poboljSanja
kvaliteta vazduha u odnosu na zdravlje ljudi. Na primjer, nakon zabrane upotrebe uglja za
grijanje domacinstava u Dablinu 1990. godine, procjenjeno je da je stopa mortaliteta
smanjena za 8%.

ToksikoloSka ispitivanja fizioloSkih efekata koje izaziva zagadenje vazduha vrSe se na
ljudima (klini¢ka ispitivanja) i zivotinjama, u kontrolisanim uslovima da bi se otkrili bioloski

mehanizmi reakcije, kao i veza izmedu doze i efekta.

Vodi¢ za kvalitet vazduha Svjetske zdravstvene organizacije* bez obzira na neophodno vrijeme i

sredstva i ograniCenu pouzdanost rezultata preporucuje izradu dugorocnih epidemioloskih studija.

U Crnoj Gori studije uticaja zagadenja vazduha na zdravlje ljudi nisu radene. Za njihovu izradu

neophodno je unaprijediti zdravstvenu statistiku i proSiriti mrezu za pracenje kvaliteta vazduha.

Dostupni podaci o uticaju zagadenja na zdravlje ljudi dobijeni su primjenom statistickih metoda

kroz pomenute meta-analize koje je uglavnom vrdila Svjetska zdravstvena organizacija

primjenjujuci prosje€ne vrijednosti iz okruzenja na uslove u Crnoj Gori.

4Air Quality GuidelinesGlobal Update 2005, World Health Organization 2006
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Preporuke:

Unaprijediti zdravstvenu statistiku i kvalitet podataka o zagadenju da bi se omogucila
izrada ciljanih studija o uticaju zagadenja vazduha na zdravilje ljudi sa aZurnim
domacim podacima i izbjegla uopstavanja koja se dobijaju globalnim procjenama.

Primjenjivati mjere za smanjenje koncentracija PM Cestica iz grijanja domacinstava
kao Sto su: uklanjanje svih povlastica na zagadujuéa goriva, izrada vodi¢a za
investiranje u ekoloSka goriva i dugoroCna korekcija cijena; mjere za smanjenje
koncentracija PM Cestica iz saobracaja kroz primjenu strozijih standarda, ukidanje
poreskih povlastica za dizel, izrada vodiCa za investiranje u ekoloska vozila, kao i
dugoroc¢na korekcija cijena.
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8. MJERE KOJE SU PREDUZIMANE U PROSLOSTI | EFEKTI PREDUZETIH

MJERA

Mjere za poboljSanje kvaliteta vazduha do sada su planirane brojnim strateskim, planskim i
razvojnim dokumentima. U skladu sa Nacionalnom strategijom upravljanja kvalitetom vazduha sa
Akcionim planom 2013 - 2016. godina, do sada su realizovane brojne mjere vezane za
unaprjedenje pravnog okvira i sistema upravljanja kvalitetom vazduha kroz redovan monitoring i
unaprijedeno izvjeStavanje javnosti; podrZzane su javne kampanje o Stetnom uticaju grijanja
domacinstava €vrstim gorivima i dobrobitima aktivnog prevoza, telecommuting-a, dijeljenju prevoza

i unaprjedenju javnog prevoza.

Shodno okviru koji je definisan Lokalnim planom zastite Zivotne sredine Glavnog grada 2010-2014.
godine, tokom datog perioda realizovane su aktivnosti koje su, direktno i indirektno, bile usmjerene

na jacanje svijesti gradana po pitanjima o€uvanja segmenata Zivotne sredine.

Kao najrelevantiie za predmetnu temu, izdvajaju se sprovodenje kampanje u medijima za
racionalno koriséenje vode, elektricne energije, automobila. Naime, aktivnosti na polju energetske
efikasnosti, koje za rezultat izmedu ostalog imaju i redukciju emisija CO,, svakako doprinose
oCuvanja kvaliteta vazduha kao segmenta zZivotne sredine. U tom pravcu, organizovana je tribina
,Glavni grad-energetski odrziv grad“ (2011. godine) na kojoj su gradanima prezentovane aktivnosti
Glavnog grada u politici odrzivog upravljanja energijom i zastiti Zivotne sredine.Povodom
obiliezavanja Dana obnovljivih izvora energije (2012. godine), organizovana je manifestacija na
prostoru DjeCijeg parka kada su gradani dobili odgovore na pitanja o nacinima ustede energenata
u svojim domacinstvima i radnim prostorima, kao i imali priliku da se na konkretnim
demonstrativnim modelima blize upoznaju sa moguénostima iskoriS8¢enja obnovljivih izvora
energije. Dalje, u 2014. godini organizovana je manifestacija Energetski dani Podgorice, tokom
koje su odrzane prezentacije, na temu odgovornog odnosa prema koris¢enju energetskih resursa,
za predstavnike sluzbi i preduze¢a Glavnog grada i obrazovnih institucija Ciji se programi direktno
odnose na dato pitanje. U cilju ostvarivanja direktne komunikacije sa gradanima, drugog dana
manifestacije organizovana je izlozba promotivnih materijala i eksponata poslovnih subjekata koji
se bave datom tematikom, $to je omogudéilo zainteresovanim gradanima prakti¢ne informacije o
mogucnostima racionalnog koriS¢enja energenata. Namjera je da data aktivhost postane
tradicionalna, pa je ista organizovana i u 2015. godini, kao petodnevna manifestacija. Navedeno je
ukljuCivalo odrzavanje konferencije Zajedno za energetski odrzivu Podgoricu, festivala kratkih
filmova na temu energetske efikasnosti i klimatskih promjena, sajma na datu temu, radionice koja

se bavila pitanjem biciklistiCkin staza u Podgorici i biciklistiCke ture. Isto tako, izraden je i
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distribuiran odgovarajuc¢i edukativno-promotivni materijal. U datoj manifestaciji uCestvovali su
predstavnici Ministarstva ekonomije, firmi koje se bave pitanjem energetske efikasnosti, nevladinih
organizacija, a interesovanje za navedene aktivnosti iskazao je veliki broj gradana, narocito kroz

posjetu sajmu energetske efikasnosti.

Napomenuéemo da u okviru Sektora za zastitu Zivotne sredine i odrzZivi razvoj Glavnog grada
funkcioniSe Kancelarija za energetski menadzment sa Info centrom, koja je zapocCela sa radom u
oktobru 2010. godine. Osnovni cilj rada Kancelarije je ostvarivanje neposredne komunikacije sa
gradanima u pravcu edukacije u oblasti energetske efikasnosti, kroz pruzanje informacija o
primjeni metoda smanjenja potro$nje energenata u domacinstvu, materijalima koji se koriste za

postizanje navedenog i slicno.

ZnacCajnu komponentu u ocuvanju kvaliteta vazduha predstavlja i proSirenje urbanih zelenih
povrSina, u smislu njihovog kvantitativnog i kvalitativnog povecanja u gradskim d&etvrtima i
formiranja zastitnog zelenila oko infrastrukturnih objekata. Nadlezno gradsko preduzece Zelenilo
d.o.o. intenzivno odrzava 561.455 m? zelenih povrs$ina u urbanoj zoni grada. Od toga je 116.071 m?
gradskih parkova, 83.700 m? linearnog zelenila (razdjelnih traka u bulevarima i zelenila duz ulica),
361.684 m? blokovskog zelenila i 4.800 komada drve¢a u drvoredima. Pored toga Preduzecée
odrzava prigradsko zelenilo tj. park Sume ukupne povrSine 1.260 ha i to: Ljubovi¢, Tolodku Sumu,
Zlatitku $umu, Cemovsko polje i Goricu, kao i 70 ha zemlji§ta neprivedenog namjeni. Tokom
navedenog &etvorogodiSnjeg perioda, posadeno je vide hiljada sadnica listopadnog i zimzelenog
drveca i Zbunja. Takode se kontinuirano izvode radovi na pejzaznom uredenju od kojih su
najvazniji formiranje novih djecijih igralita, rekonstrukcija zelenila i zelenih povrSina oko
stambenih, poslovnih objekata i ustanovljavanje zelenila duz saobracajnica, uredenje obala rijeka i
potoka u Glavnom gradu, GO Golubovci i GO Tuzi. Veliki investicioni radovi odnosili su se na

rekonstrukciju i uredenje park Suma i stavljanje u funkciju bunara i sistema za navodnjavanje.

Kao S§to je istaknuto u prethodnim poglavljima dokumenta, tokom 2014. godine, zapoceta je
realizacija lokalnog monitoringa segmenata zivotne sredine, koji ukljuCuje i pracenje kvaliteta
vazduha na odabranim lokacijama, prvenstveno na prometnim saobracajnicama. Ova aktivnost

nastavljena je i u 2015. godini.

S obzirom na globalno prepoznati uticaj saobracaja na kvalitet vazduha, aktivnosti na unaprjedenju
infrastrukture u ovoj oblasti doprinose redukciji pritisaka na vazduh kao segment Zivotne sredine. U
tom smislu, ukazacemo na aktivnosti Glavnog grada u pravcu izmjeStanja saobracaja iz | zone,

kroz izgradnju miniobilaznice bulevarskog tipa, kojom se u velikoj mjeri rasteretio saobracaj u
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centru grada i samim tim smanjile saobrac¢ajne guzve, kao i emisija zagadujuéih materija u vazduh.
Isto tako, izgradnja kruznih tokova doprinosi vecoj frekvenciji kretanja automobila, S$to doprinosi

redukciji smanjenja emisija i koncentracija Stetnih materija na odredenim lokacijama.

Akcionim planom za odrzivo koriS¢enje energije kao resursa Glavnog grada, koji je izraden 2011.
godine, definisane su brojne mjere za smanjenje emisija gasova s efektom staklene baste. Imajuci
u vidu sinergiju izmedu zaStite vazduha i smanjenja negativnih efekata klimatskih promjena,
mnoge od predvidenih mjera imace znatan uticaj na unaprjedenje kvaliteta vazduha u Glavhom

gradu. To se prije svega odnosi nha:

mjere energetske efikasnosti u zgradarstvu;

- mjere za unaprjedenje gradskog prevoza;

- promovisanje energetske efikasnosti u saobracaju: obuke za vozace, efikasno odrzavanje
vozila, Seme za menadzment voznog parka u javnom transportu i organizacija upravljanja
velikim brojem vozila;

- sprovodenje javne kampanje za podizanje opSte svijesti o nabavci / upotrebi energetski

efikasnih vozila / vozila na alternativna goriva, o efikasnom odrZavanju vozila i nacinu

voznje sa niskim stepenom potroSnje.

S obzirom na finansijsku i vremensku zahtjevnost pojedinih mjera defiinisanih planom, iste se

realizuju odgovaraju¢om dinamikom, u skladu sa raspolozivim nov€anim sredstvima.

U februaru 2015. godine, usvojen je Lokalni plan zastite Zivotne sredine Glavnog grada za period
2015-2019. godina, kojim su, takode, definisane mjere relevantne za oCuvanje i unaprjedenje
kvaliteta vazduha. U tom smislu, izdvajaju se: sprovodenje kampanje u medijima za racionalno i
efikasno koriséenje resursa i energenata; sprovodenje mjera predvidenih Akcionim planom za
odrZivo korid€enje energije kao resursa; izrada katastra zelenih povrSina; izgradnja sistema
proizvodnje elektricne energije i tople vode iz bio gasa i proizvodnje energije iz solarnih panela;
izrada Lokalnog energetskog plana; izrada Programa poboljSanja energetske efikasnosti sa
Planom poboljSanja energetske efikasnosti; uspostavljanje i odrzavanje informacionog sistema

upravljanja energijom za Glavni grad.

Prostorno-urbanistickim planom Glavnog grada iz 2014. godine takode su predvidene mjere za

unaprjedenje stanja Zivotne sredine. Medu njima se mogu izdvojiti mjere koje imaju uticaj na
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kvalitet vazduha: modernizacija javnog gradskog prevoza, uspostavljanje biciklisticke
infrastrukture, formiranje novih i odrzavanje postojecih zelenih povrSina unutar stambenih Cetvrti,
postavljanje prirodnih barijera radi zastite od praSine i buke u djelovima grada koji su narocito

izloZeni, sprijeCavanje formiranja nelegalnih odlagaliSta otpada, i sl.
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9. MJERE ZA UNAPRJEDENJE KVALITETA VAZDUHA |

DOSTIZANJE

PROPISANIH GRANICNIH VRIJEDNOSTI ZA SUSPENDOVANE CESTICE

PMz1o

Imaju¢i u vidu analizu situacije predstavljene u ovom dokumentu, uklju€ujuéi i faktore koji

predstavijaju uzroke prekoraenja propisanih grani¢nih vrijednosti, predlaze se

sljedecih mjera:

sprovodenje

Mjere za smanjenje emisija PM ¢estica koje nastaju grijanjem
domadéinstava

Nosilac

Rok

Unaprjedenje energetske efikasnosti zgrada kroz implementaciju
mjera koje ¢e biti definisane Lokalnim energetskim planom

Glavni grad

kontinuirano

Podizanje svijesti javnosti o Stethom uticaju grijanja domacinstava
¢vrstim gorivima, promovisanje koriS¢enja efikasnijinh peci, ispravnih
nacina loZzenja, adekvatnog odrzavanja dimnjaka i dr.

Glavni grad,
MORT,
NVO sektor

kontinuirano

Mjere za smanjenje emisija PM estica iz saobracaja

Sprovodenje mjera utvrdenih razvojnim dokumentima (LEAP, SEAP,

PUP)

Ustanovljavanje povremenih dana/lokacija bez automobila,
kao i odredenih ulica ili podrucja isklju€ivo kao pjeSackih zona
Uspostavljanje mehanizma brzeg protoka i cirkulisanja
saobracaja na podruéju Glavnog grada Podgorice
Organizovanje  edukativno  promotivnih  kampanja i
informativno-demonstracionih radionica

Skup mjera za poboljSanje kvaliteta javnog gradskog prevoza
na podrucju Glavnog grada Podgorice

Razmotriti mogucnosti uvodenja tramvajskog javnog prevoza
Skup mijera za unaprjedenje biciklistickog saobraéaja na
podrucju Glavnog grada Podgorice

Uspostavljanje sistema naplate ulaska u centar grada
vozilima, zasnovan na tipu automobila i broju putnika u njima
Formirati nove i odrzavati postojece parkove i druge zelene
povrSine unutar stambenih cetvrti. U djelovima Grada
izlozenim evidentnom uticaju prasine (i buke) od saobracaja,
postaviti prirodne barijere, kao §to su drvoredi, a gdje je to
moguce i pojaseve zastitnih Suma. UopSteno potrebno je
formiranje i odrzavanje tzv. “zelene i plave infrastrukture”.
Izrada Katastra zelenih povrsina

Glavni grad

U skladu sa
definisanom
dinamikom
iz

navedenih
dokumenata
Glavnog
grada

Obnova voznog parka u skladu sa Programom obnove voznog
parka crnogorskih prevoznika ekoloski naprednijim vozilima

MSP

kontinuirano
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Razmatranje mogucnosti za uvodenje koriséenja tehni¢ke vode za
pranje ulica i plo¢nika

Mjere za smanjenje emisija PM Cestica iz industrije

Redovna zamjena filter vreéa na filterskim postrojenjima i
rekonstrukcija filterskih postrojenja u KAP-u u skladu sa Programom
mjera prilagodavanja rada postojeeg postrojenja ili aktivnosti
propisanim uslovima

Dozvole za male zagadivace

Uspostavljanje i redovno odrzavanje zelenih barijera, u okolini
industrijskih postrojenja

Mjere za smanjenje emisija PM €estica iz poljoprivrede

Promocija kompostiranja u malim gazdinstvima i domacinstvima
Kontrola zabrane paljenja poljoprivrednog otpada

Mjere za smanjenje emisija PM Cestica iz ostalih izvora
Unaprjedenje hidrotehni¢kog sistema za odrzavanje/zalivanje javnih
zelenih povrsina

Saniranje nekontrolisanih odlagaliSta otpada

Uredenje prostora koji nisu privedeni namjeni

Opste mjere
Izrada Studije o uticaju zagadenja vazduha na zdravlje

Jacanje svijesti — sprovodenje edukativno promotivnih kampanja

Uspostavljanje dodatnog mjernog mjesta u okviru drzavne mreze za
pracenje kvaliteta vazduha

Repozicionirati mjerna mjesta za pracenje kvaliteta vazduha u okviru
drzavne mreZe u skladu sa preporukama Plana

Pracenje ostalih uticaja na kvalitet vazduha (ne samo saobracaj) u
okviru lokalnog monitoringa
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