INFORMACIJA
0)
SUZENJU KORIDORA IZ DETALJNOG PROSTORNOG PLANA AUTOPUTA
BAR-BOLJARE, NA DIJELU ZAJEDNICKE TRASE DVA AUTOPUTA
NA TERITORIJI GLAVNOG GRADA PODGORICE

Jedno od osnovnih strateSkih opredjelienja Prostornog plana Crne Gore u dijelu saobracajne
infrastrukture je izgradnja autoputa Bar-Boljare i Jadransko-jonskog autoputa. Ovi putni pravci treba da
doprinesu znatno vecoj integrisanosti crnogorskog prostora, a potom i uvezanosti u regionalnu i
evropsku mrezu i da ucine dostupnim, viSe nego $to je to do sada slucaj, turisticke destinacije na
primorju, kako za evropske i svjetske korisnike, tako i za domace potrebe.

|.  Postojeci koridor iz Detaljnog prostornog plana autoputa Bar-Boljare

Na teritoriji Glavnog grada Podgorice ukrstaju se koridori dva autoputa: Bar-Boljare i Jadransko-
jonskog autoputa. Dionica autoputa Bar-Boljare izmedu denivelisanih raskrsnica Zelenika (Komani) i
Smokovac predstavlja zajedni¢ku dionicu ta dva autoputa. Duzina zajednicke trase je 12,2 km.

Detaljnim prostornim planom autoputa Bar-Boljare, koji je usvojen 2008. god., predviden je koridor
autoputa Sirine 2 km, kojim se rezervie prostor za projektovanje i izgradnju autoputa sa svim
neophodnim prate¢im sadrZajima. U ovom koridoru nije dozvoljena gradnja objekata i druge aktivnosti
koje nijesu u funkciji saobra¢ajnice, do izrade detaljnije projektne dokumentacije za autoput. Kako jo$
uvijek nije doslo do detaljnije razrade projektne dokumentacije za autoput, Sirina koridora od 2 km
predstavlja veliko ogranienje za razvoj Podgorice, jer zahvata zone viSe detaljnih urbanistickih
planova i urbanisti¢kih projekata (ToloSi 1,Tolo$i 2, Vranici, Vranicke njive, Duklja, Zagori¢ 5, Zlatica B).

Zauzece povrSine u Sirini koridora od 2 km predstavlja ograniCenje urbanog i privrednog razvoja
Podgorice i istovremeno ograniCava rjeSavanje stambenog problema izvjesnog broja stanovnika
Podgorice. Istovremeno se onemogucava, do izrade detaljnih projekata autoputeva na teritoriji Glavnog
grada, komunalno opremanje lokacija za stambenu i drugu izgradnju, kao i ubiranje znacajnih prihoda
po osnovu komunalnih taksi i poreza.

Zbog navedenih problema analizirana je moguénost suZenja koridora iz Detaljnog prostornog plana
autoputa Bar-Boljare, na dijelu zajednicke trase dva autoputa na teritoriji Glavnog grada Podgorice,
tako da se, sa jedne strane, obezbjedi dovoljna Sirina koridora koja omogucava kvaliteno projektovanje
| izgradnju autoputa uz poStovanje svih tehnickih elemenata za ovu vrstu saobracajnice, kao i
neophodnih saobracajnih priklju¢aka na magistralne puteve. Dok su sa druge strane, tretirane razvojne
potrebe Podgorice i poStovanje nasljedenih infrastrukturnih objekata (izvoriste Mareza, trafostanica u
Tolo8ima), podrucja sa zasti¢enim kulturnim dobrima (Duklja, arheolo$ko nalaziste Zlatica i dr).

SuZenjem koridora na dijelu zajedniCke trase dva autoputa na teritoriji Glavnog grada Podgorice
,oslobada se“ znaCajan prostor na kome bi mogao da se odvija urbani i privredni razvoj. Pored ovog
razvoja, omoguéava se ostvarivanje odredenih prihoda za Crnu Goru i Podgoricu po osnovu



komunalnih naknada, poreza, taksi i drugih prihoda iz domena izgradnje objekata i privrednih
djelatnosti.

. Pravni osnov za suzenje koridora iz Detaljnog prostornog plana autoputa Bar-
Boljare

Zakonom o uredenju prostora i izgradnji objekata ("Sl.list CG", br. 51/08, 47/11, 35/13, 39/13 i 33/14),
utvrdeno je u Clanu 78 st. 4 i 5 da se Idejnim rjeSenjem moZe suziti Sirina koridora infrastrukture
odredena planskim dokumentom i da na idejno rjeSenje saglasnost daje Ministarstvo i organ drzavne
uprave nadlezan za poslove infrastrukture na koje se odnosi koridor.

Medutim, iako je ¢lanom 78 Zakona o uredenju prostora i izgradnji objekata utvrdeno da se Idejnim
rieSenjem moZe suziti Sirina koridora infrastrukture odredena planskim dokumentom, prilikom analize i
suzenja koridora iz Detaljnog prostornog plana autoputa Bar-Boljare, na dijelu zajedniCke trase dva
autoputa na teritoriji Glavnog grada Podgorice, {j. prilikom izrade Idejnog rieSenja autoputa Bar-Boljare,
dionica Farmaci-Smokovac, kori¢en je veci broj projekine i planske dokumentacije kako bi se
eliminisale potencijalne greSke i nepreciznosti.

lIl.  Generalni projekat autoputa Bar-Boljare, dionica Farmaci-Smokovac

Generalnim projektom autoputa bar-Boljare, dionica Farmaci — Smokovac obradeni su sljedeci aspeki:
- Prostorno - planski;
- InZenjerskogeolo$ki i hidrogeolodki parametri;
- Geotehnicka studija;
- Studija klimatskih parametara;
- Studija hidrolo$kih i hidrografskih parametara;
- Saobracajno - ekonomska studija;
- Prethodna analiza uticaja na zZivotnu sredinu;

Projektom su obradena tri varijantna rjeSenja sa namjerom da se odabere najpovoljnije rieSenje
prolaska autoputa oko Podgorice u cilju zastite podrucja Podgorice, Beri, izvori$ta Mareze i iznalaZenja
najpovoljnijeg naina povezivanja Jadransko-jonskog autoputa sa autoputem Bar -Boljare.

Za sve tri varijante su uradeni svi potrebni graficki prilozi, predmjeri i predracuni i to za ukupni profil
autoputa i za poluautoput.

Na osnovu svih analiza Projektant je predloZio Varijantu 3 kao optimalno reSenje.

ReSenjem Ministarstva saobracaja, pomorstva i telekomunikacija br. 01-1431/1, od 07. aprila 2008.
godine formirana je Reviziona komisija za stru¢nu kontrolu Generalnog projekta. Komisija je u svom
radu izvrSila uvid u Generalni projekat autoputa Bar-Boljare, dionica Farmaci - Smokovac — tekstualni i
graficki dio, pratece studije i to studiju inZenjerskogeolo$kih i hidrogeoloskih parametara, geotehnicku



studiju, studiju klimatskih parametara, studiju hidrolodkih i hidrografskih parametara, saobracajno —
ekonomsku studiju i prethodnu analizu uticaja na Zivotnu sredinu.

O svom radu Komisija je sacinila pojedinacne izvjestaje i na osnovu njih dala pozitivnu ocjenu na
Generalni projekat autoputa bar-Boljare, dionica Farmaci - Smokovac.

Generalni projekat je uraden i usvojen od strane revizione komisije 2008.g. odnosno prije usvajanja
vazeCeg Zakona o uredenju prostora i izgradnji objekata.

Iz gore navedenog razloga, a za potrebe suzenja koridora potrebno je azurirati Generalni projekat
autoputa Bar-Boljare, dionica Farmaci — Smokovac. Azuriranje se prvenstveno odnosi na Opstu
dokumentaciju (registracije, osiguranja, licence, izjave,...) da bi sve bilo u skladu sa, sada vazeéim,
propisima.

IV.  KorisCena planska i projektna dokumentacija za izradu Idejnog rjesenja
autoputa Bar-Boljare, dionica Farmaci-Smokovac

Prilikom Izrade Idejnog rjeSenja autoputa Bar-Boljare, dionica Farmaci-Smokovac koriS¢ena je sljiedeca
projektna dokumentacija:
- Generalni projekat autoputa Bar-Boljare, dionica Farmaci-Smokovac (2008.g.), SIMM
inZenjering (Podgorica), Louis Berger SAS (Pariz);
- Generalni projekat Jadransko-jonskog autoputa, dionica Nudo (granica sa Bosnom i
Hercegovinom)-Zelenika (2008.9.), SIMM inZenjering (Podgorica), Louis Berger SAS (Pariz);
- Generalni projekat Jadransko-jonskog autoputa, dionica Zelenika-Smokovac-granica sa
Albanijom (2008.9.), SIMM inZenjering (Podgorica), Louis Berger SAS (Pariz);

Takode je na dijelu od Vrani¢a do Smokovca koriS¢ena, ranije uradena, projektna dokumentacija, i to:
- Generalni projekat autoputa, dionica Smokovac-ukrstanje sa putem Podgorica-Cetinje, podloge
R=1:5000, Republicki zavod za urbanizam i projektovanje-Podgorica (1997g.);
- Idejni projekat autoputa, dionica Smokovac-ukrstanje sa putem Podgorica-Cetinje, podloge
R=1:1000, Traser-Sarajevo(2001.g.).

Prethodno navedena dva projekta su radena prema ranije vaze¢em Prostornom planu Republike Crne
Gore do 2000 g. - Izmjene i dopune (1997.9.) i to rjeSenje nije potpuno u skladu sa rjeSenjem iz
vazeteg PPCG. Medutim, na dijelu od Vrani¢a do Smokovca rjeSenje trase autoputa jeste u skladu sa
vazetim PPCG. S obzirom na vecu detaljnost ovih projekata, koji su radeni na podlogama R=1:5000
odnosno R=1:1000, Obradivaé ih je koristio na navedenom potezu za provjeru Sirine koridora. Kao
osnova za odredivanje suZenog koridora koriS¢ena je i Provjera koridora Jadransko-jonskog autoputa
koju je uradila Komisija Direkcije za saobracaj (2006.g.).

Takode, kao osnova za izradu Idejnog rieSenja koriScena je sliedeca usvojena planska dokumentacija:
Prostorni plan opSine Titograd (1990), Generalni urbanisticki plan opstine Titograd (1990), DUP ToloSi
1, DUP Tolosi 2, DUP Masline, DUP Zlatica B, DUP Murtovina, UP arheolo3ki lokalitet Zlatica. Takode



je koriScen i Ortofoto snimak (2007) kao i Topografske karte (TK) R=25000 (2007) i izvod iz digitalnog
plana (katastraski plan) za dio teritorije Glavnog grada Podgorice (Uprava za nekretnine CG).

V. ldejno rjeSenje autoputa Bar-Boljare, dionica Farmaci-Smokovac

Idejno rjeSenje autoputa Bar-Boljare, dionica Farmaci-Smokovac za potrebe Ministarstva saobracaja i
pomorstva izradilo je Drustvo za projektovanje, gradenje i inzenjering "Simm inZenjering" d.o.o0. -
Podgorica, koji posjeduje licencu za izradu planskog dokumenta i licencu za izradu tehniCke
dokumentacije.

Idejno rjeSenje se sastoji tri knjige sa sljedec¢om dokumentacijom:
= OpSta dokumentacija o projektu,
= Projektni zadatak,
= Tekstualna dokumentacija,
= Numericka dokumentacija,
= Predmjer radova,
= Predracun radova,
= Graficka dokumentacija.

Na gore navedeno ldejno rjeSenje, u skladu sa stavom 5 ¢lana 78 Zakona o uredenju prostora i
izgradniji objekata, Ministarstvo odrzivog razvoja i turizma dalo je saglasnost.

VI.  Analiza obuhvacenog prostora u zahvatu koridora od 2 km i suzenog koridora
na osnovu idejnog riesenja

Idejnim rjeSenjem autoputa Bar-Boljare, dionica Farmaci-Smokovac, na dijelu zajednicke trase dva
autoputa na teritoriji Glavnog grada Podgorice utvrdena je nova granica koridora kojim se "oslobada"
znaCajan prostor od 16,12 km2 ili 1612 hektara.

POVRSINA NA UCESCE U %
TERITORIJI POVRSINI P(T)E’;?'(';‘élj‘:‘\ UCESCE U
NAZIV GLAVNOG GLAVNOG GURa POVRSINI GUR-a
GRADA GRADA PODGORICE PODGORICE
PODGORICE PODGORICE (k) (%)
i (km?) (%)
KORIDOR SIRINE 2 km (na dijelu 3279 228 758 8,86
zajednicke trase dva autoputa)
KORIDOR SA SUZENJEM NA
PODRUCJU GLAVNOG GRADA
PODGORICE (na dielu zajednicke 16,67 1,16 1,84 215
trase dva autoputa)
POVRSINA DOBIJENA SUZENJEM .
KORIDORA 16.12 km? ili 1612 hektara

Tabela 1. Analiza obuhvaéenog prostora u zahvatu koridora od 2 km i suzenog koridora na dijelu zajednicke trase dva autoputa na teritoriji

Glavnog grada Podgorice




Posebno je znaCajno suzenje koridora za podrucje obuhvaceno Generalnom urbanistickomm
razradom, Sto se najbolje moZe vidjeti na primjeru DUP Tolosi 2.

POVRSINA U ZAHVATU |  UCESCE U POVRSINI
NAZIV DUP-a TOLOSI 2 DUP TOLOSI 2
(km?) (%)
KORIDOR SIRINE 2 km 2,57 85,66
KORIDOR SA SUZENJEM NA PODRUCJU 013 429
GLAVNOG GRADA PODGORICE ’ ’

POVRSINA DOBIJENA SUZENJEM KORIDORA 2.44 km? ili 244 hektara

Tabela 2. Suzenje koridora na dijelu zajedni¢ke trase dva autoputa na teritoriji Glavnog grada Podgorice na prostoru obuhvaéenim Generalnom
urbanistickom razradom, primjet DUP ToloSi

Suzena granica ne ograni¢ava prostor za projektovanje i izgradnju autoputa, planiranje neophodnih
saobracajnih prikljuaka na postojece magistralne puteve, kao i planiranje svih neophodnih pratecih
servisnih i infrastrukturnin sadrZzaja u koridoru autoputa. Takode, suzeni koridor omogucava
projektovanje i izgradnju svih zaStitnih pojaseva, objekata i mjera propisanih za ovu vrstu
saobracajnice.

Suzeni koridor omogucava rjeSenje niza problema koji su nastali definisanjem koridora Sirine od 2 km,
infrastrukturno i komunalno opremanje lokacija, urbani i privredni razvoj, ostvarivaje prihoda drzave i
Glavnog grada (od komunalnih taksi, poreza, itd.), omogucavanje stambenih i privrednih investicija na
“oslobodenom” prostoru, razvoj preduzetnistva, razvoj centralnih djelatnosti i socijalne infrastrukture.





