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Informaciis o aktivnostima na realizaciji projekia auto-puta Bar-Boljare

Auto-put Bar-Boljare je transverzalni pravac u smjeru sjeveroistok — jugozapad koji ima glavnu
funkciju u prostornoj, privrednoj i demografskoj integraciji Crne Gore, kojim se ostvaruje
povezivanje Sjevernog, Sredidnjeg i JuZnog regiona.

Osnovni planski dokumenti kojima su definisani koridori za realizaciju projekta izgradnje auto-
puta Bar-Boljare u Crnoj Gori su Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine (2008.) i Detaljni
prostorni plan za auto-put Bar-Boljare (2008.). Prostornim planom Crne Gore do 2020. godine
planirana je izgradnja auto-puta Bar — Boljare, a njegovim smjernicama je za predmetni
infrastrukturni koridor, predvidena izrada Detaljnog prostornog plana auto-puta Bar — Boljare.

Analiziraju¢i znacaj i funkcije auto-puta i potrebe za etapnom izgradnjom, Detaljnim prostornim
planom auto-puta Bar-Boljare definisana je etapna izgradnja, i to:

| etapa: Smokovac-MateSevo;

Il etapa: MateSevo—Andrijevica i obilaznica Smokovac—Tolo$i—Farmaci;
Il etapa: Andrijevica—Boljare;

IV etapa: Podgorica ~ Burmani.

Slijedeci opSte postavke Detaljnog prostornog plana auto-puta Bar — Boljare, pristupilo se
realizaciji | etape, odnosno prioritetne dionice Smokovac—-Uvad—Mategevo.

2 STATUS NAPREDOVANJA RADOVA
Ukupan stepen zavrSenosti radova na izgradnji auto-puta iznosi oko 92%.

Status radova na izgradnji prioritetne dionice auto-puta Smokovac-Matesevo dat je u nastavku
po fazama radova (otvorena trasa, tuneli i mostovi, elektro-maginske instalacije, radovi po
Prilogu 3, 4 i 5).

2.1 Otvorena trasa

Do sada je ukupno na otvorenoj trasi izvedeno oko 80% radova (iskopi, nasipi, zidovi od
armirane zemlje i armirano-betonski zidovi, kosine i kolovozna konstrukcija).

Procenat izvedenih zemljanih radova na otvorenoj trasi (iskopi, nasipi, zidovi od armirane
zemlje) je oko 98%.

U toku su intenzivni radovi na izgradnji kolovozne konstrukcije (tampona i asfalta) na dionicama
1,21 3 (od ukupno &etiri dionice). Prvi od 3 sloja asfalta je zavréen na oko 43.7 km ukupno u
obje trake, odnosno oko 53% prvog sloja. Drugi sloj asfalta zavrien je u duzini od 34.8 km u
obje trake, odnosno oko 42%.

U toku su radovi na postavljanju vertikalne saobracajne signalizacije i opreme puta.
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Slika br.1 - Petlja Mategevo

Slika br.2 - Petlja Verusa

2.2 Funkcionalni sadrzaji
e Baza za odrZzavanje Pelev Brijeg
Trenutna izvedenost radova je oko 75%.
» Naplatne rampe Smokovac, Verusa, Pelev Brijeg i Mate$evo

Stepen izvedenosti radova na naplatnoj rampi Smokovac i Pelev Brijeg je oko 75%, na Verusi
0%, a na MateSevu 20%.




Slika br.5 - Baza za odrzavanje Pelev Brijeg




Informacija o aktivnostima na realizaciii projekia auto-puta Bar-Boljare

2.3 Tuneli

Zavrsen je proboj i izrada primarne i sekundarne obloge na svih 16 tunela.

Kljune aktivnosti koje se trenutno realizuju u tunelima su radovi na ugradnji elektro-masinske
opreme i instalacija kao i izgradnja kolovozne konstrukcije.

Pozicije radova na izgradnji tunela
Pozicija radova Stepen
: gotovosti
1. Iskop i primarna podgrada 100%
2. Sekundarna obloga 100%
3. Tunelski iviénjaci 99%
5. Centralna drenaza 100%
6. Popravke betona sekundarne obloge 80%
7. Farbanje tunela 5%
Tabela 1. Stepen gotovosti radova po pozicijama u tunelima
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Informaciia o sktivnostima na realizacii projekta atto-puta Bar-Bolisre

Slika br.6 - Tunel Vilac

Slika br.7 - Tunel Klopot

2.4 Mostovi

lzvodal je izveo rasponske konstrukcije na svim mostovima. U toku su radovi na izradi
armirano-betonske zastitne ograde, a na pojedinim mostovima su montirane i dilatacione
spojnice. Preostali su da se izvedu radovi na prelaznim plodama, hidroizolaciji kolovozne ploge
(na pojedinim mostovima zavr§ena hidroizolacija kolovozne plo¢e), ugradnji opreme mostova,
uredenju terena ispod mostova i asfalterski radovi (zavr§eno asfaltiranje jedne kolovozne trake
mostova: Moracica, Mrke, Buricev Laz i Ratkov laz u duZini od 1.9 km, samo u prvom sloju od
5 cm).

Na mostu Moracica uradene su pjeacke staze i razdjelni pojas, a u toku su zavrsni radovi na
montiranju nosaca konzola vjetrobarijere, pje$acke ograde i zastitnih ograde za vozila.

Mostavt Ot Lijevi Most - [ Destji:Most . : Lijgvé-+ Dé:sni' o o
trase o || DuZina (m) | Realizov. 1 “Duzina (m) | Realizov: Duzina (m) - | Realizov.

1 GORNJE MRKE 296 296 296 296 592 592 100
2 | MORACICA / / / / 960 960 100
3 DURICEV LAZ 352 352 324 324 676 676 100

[o2]




informaciia o aldivnostima

na reatizaciji prole

4 RATKOV LAZ 352 352 324 324 676 676 100
5 LUTOVO 212 212 128 128 340 340 100
6 SUVOVARA 184 184 240 240 424 424 100
7 KRKOR 334 334 290 290 624 624 100
8 MISTICA 172 172 224 224 396 396 100
9 ZAGRADE 100 100 146 146 246 246 100
10 | PODOVI 172 172 / / 172 172 100
11 CESTOGAZ 94 94 94 94 188 188 100
12 | UVAC1 288 288 348 348 636 636 100
13 | uvag2 160 160 160 160 320 320 100
14 | UVAC 3 146 146 94 94 240 240 100
15 | uvag 4 841 841 890 890 1731 1731 100
16 | PAJKOV VIR 94 94 120 120 214 214 100
17 | PRESLO / / 68 68 68 68 100
18 | JABUKA 648 648 784 784 1432 1432 100
19 | TARA1 234 234 234 234 468 468 100
20 | TARA2 454 454 398 398 852 852 100
Mostovi Lijevi Moss S f Desﬁi Most . ‘ [ Lijevi + Desni 5
Petije/ Rampe Duzina (m) Realizov. Duzina {m) Realizov. DuZina (m) Realizov.
21 | PELEV BRIJEG 100 100 100 100 200 200 100
22 | VERUSA 1 / / / / 128 128 100
23 | VERUSA 2 / / / / 183 183 100
24 | VERUSA 3 / / / / 156 156 100
25 | VERUSA 4 / / / / 180 180 100
26 | VERUSA 5 / ! / / 128 128 100
27 | MATESEVO 2 / / / / 176 176 100
28 | MATESEVO1 / / / / 34 34 100
29 | SMOKOVAC 150 150 150 150 300 300 100
Nadvoznjaci | Duzina (m) | Realizov. || (%)
1 | PRELJUBOVICA / / / / 52 52 100
2 KISJELICA / / / / 52 52 100
Podvoznjaci : duiina (m) Realizov: (%)
1 PAVLICICI / / / / 79 79 100
2 BRAT. NJIVE 1 / / / / 52 52 100
3 BRAT. NJIVE 2 / / / / 54 54 100
4 | TRIMOJEVICI / / / / 77 77 100
5 PRESLO / / / I 70 70 100
6 ZLATICA / / / / 25 25 100
7 M. IVANOVICA / / / / 72 72 100
8 DUNAVSKA / / ! / 24 24 100
[ Pdtporni zidovi lr’l;!uiir'\a:‘(m) ‘Realizo'v. [ {%)
1 Sekeija 1 / / / / 458 458 100
2 Sekeija 2 / / / / 936 926 99
3 Sekceija 3 / / / / 2774 2635 95
4 Sekcija 4 / / / / 3050 2593 85

Tabela 3. Objekti konstrukcija




Slika br.9 - Most Jabuka

Slika br.10 — Most Moradica




tnformacija o aktivnostima na realizaciii projekta suto-nuta Bar-Boliare
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2.5 Elektro-masinske instalacije, saobraéajna signalizacija i oprema puta

Dinamika izvodenja radova i stepen zavrSenosti elektro-maginskih instalacija je direktno
uslovijen stepenom zavrSenosti gradevinskih radova na objektima auto-puta.

Prema informacijama InZenjera, do sada je zavreno cca 60 % radova.

2.6 Stepen realizacije radova na osnovu Priloga 3,4i 5
Prilog 3-Petlja Smokovac, | faza

Na petlji Smokovac intenzivno se izvode radovi na visokom usjeku sa desne obale Morade, na
zidovima od armirane zemlje, armirano betonskim zidovima i nasipima u zoni naplatne rampe.
Rasponska konstrukcija na mostu Morada je zavrdena. Radovi na nadvozZnjacima i
podvoZnjacima su u zavr§nim fazama.

Po informacijama InZenjera do sada je izvedeno oko 79% radova.

Slika br.11 ~ Usjek na petlji Smokovac

Prilog 4 -izgradnja Sistema vodosnabdijevanja

Prema informaciji InZenjera, do sada je ukupno zavrieno oko 78% radova iz Priloga 4-Sistem
vodosnabdijevanja.




informaciz o aktivnostima na realizaciji projekta auto-pula Bar-Boljare

Slika br.12 - Rezervoar za vodu Podovi

Prilog 5 — izgradnja kablovske kanalizacije za postavljanje 20kV kabla na otvorenoj trasi
i mostu Moracica

Prema podacima InZenjera zavrieno je oko 81% 20 kV kablovske kanalizacije.

2.7 Radna snaga lzvodada radova

Na Projektu je u toku novembra 2020. bilo angaZovano 1389 radnika. Od ovog broja je 785
radnika iz Kine, 103 crnogorskih drzavijana i radnika iz zemalja okruZenja koji rade za kinesku
kompaniju, a 501 radnika je angazovano od strane podizvodaca.

2.8 Podizvodaéi

Do sada je izdato:
- 116 prethodnih saglasnosti za angaZovanje podizvodadéa,
- 112 dopuna prethodno izdatih saglasnosti,
- 6 saglasnosti za raskidanje podizvodackih ugovora, 20 prethodno izdatih saglasnosti je
prestalo da vazi,
- angazovano je 104 kompanije iz Crne Gore i 29 kompanija iz regiona (10 iz Srbije,1 iz
Albanije, 8 iz Hrvatske, 1 iz Slovenije, 8 iz BiH i 1 iz Spanije).

Investitor je dao 28 negativnih mislienja za angazovanje potencijainih podizvodaca.

3 PLACANJA

Pla¢anja prema lzvodaéu radova

lzvodac radova se placa za obim stvarno izvedenih radova, a prema definisanoj metodologiji
mjerenja elemenata za placanje. U 2020. godini (zaklju&no sa radovima iz novembra) Izvodadu
je isplaéeno 55.598.341,73 €.
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4 ROK ZAVRSETKA RADOVA

Rok za zavretak radova iz osnovnog Ugovora o projektovaniu i izgradnji bio je 48 mjeseci od
datuma pocetka radova, tj. 11. maj 2019. godine. Prvobitno ugovoreni rok za zavrsetak radova
produzen je Prilogom 3 - izgradnja | faze petlie Smokovac do 30.septembra 2020.godine, na
osnovu InZenjerovog odobrenja lzvodacevog predloga - ponude i preporuke date Investitoru,
dok su rokovi iz Priloga 4 - izgradnja sistema za vodosnabdijevanje i Priloga 5 - izrada
kablovske kanalizacije za 20 kV kablovski razvod za trajno napajanje elektricnom energijom
na otvorenoj trasi i mostu Moradica, u okviru tog novog roka za zavrietak.

Izvodad radova je od Datuma podetka podnosio zahtjeve u skladu sa pod-klauzulom 20.1
Uslova ugovora, kojima se potrazuju produzetak roka i/ili dodatna pladanja, smatrajuci da na
to ima ugovorno pravo uslied dogadaja ili okolnosti koji, po njegovoj ocjeni, utiéu na Radove, a
spadaju u rizike Investitora. Podno3enjem potraZivanja jedne ugovorne strane, zbog
dogadaja/okolnosti na strani druge ugovorne strane zapoginje ugovorna procedura, u kojoj
InZenjer vri vrednovanje i utvrdivanje svih podnesenih zahtjeva, nakon Cega nezadovoljna
strana zastitu svojih prava moze traZiti na Ugovorom definisanim instancama, tj. strana koja je
nezadovoljna utvrdivanjem InZenjera, moZe dalje zatitu svojih prava traziti pred Komisijom za
rieSavanje sporova (KRS) prema pravilima FIDIC-a, odnosno u krajnjem pred Arbitraznim
sudom Trgovinske komore u Cirihu.

U do sada zavrSenim vrednovanjima i utvrdivanjima lzvodadevih potrazivanja InZenjer je
utvrdio da Izvoda¢ nema pravo na opravdano produZenje roka i dodatna pladanja, uz
Izvodaceve najave sporova pred KRS-om. Procedure InZenjerovog vrednovanja/utvrdivanja
preostalih Izvodacevih potraZivanja, ispostavljenih do 30. septembra 2020. godine, su u toku.

InZenjerovo vrednovanje potraZivanja Izvodaca radova za dodatni rok za zavréetak i dodatno
placanje prouzrokovano pojavom Covid-a 19 je u toku, a InZenjer je predlozio i Izvodaé se
saglasio za odgadanje roka za dostavijanje odgovora na principe lzvodadevog konadnog
detaljnog potraZivanja do 20.januara 2020.godine.

5 OSTALE DIONICE AUTO-PUTA

Uporedo sa radovima na prioritetnoj dionici, odvijale su se i aktivnosti na realizaciji sljedece
dvije dionice (MateSevo - Andrijevica i Smokovac - Tolo§i - Farmaci), koje su Detaljnim
prostornim planom auto-puta Bar-Boljare definisane kao Il faza. Za ove dvije dionice u toku
2017. godine, od strane Investicionog okvira za Zapadni Balkan su obezbijedena bespovratna
sredstva u ukupnom iznosu od 5.490.000 € za pripremu idejnih projekata i prateéih elaborata
procjene uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo, i realizacija ovih sredstava je u toku (Evropska
banka za rekonstrukciju i razvoj je vodeca finansijska institucija za ove projekte).

U vezi sa projektovanjem dionice Mate$evo-Andrijevica po&etni sastanak je odrzan 29. januara
2019. godine, a za dionicu Smokovac-Farmaci (obilaznica oko Podgorice) podetni sastanak je
odrzan 22. novembra 2018. godine. Zavrsetak ovih idejnih projekata ocekuje se u Il kvartalu
2021. godine.

Pored izrade idejnog projekta za dionicu Mate$evo-Andrijevica i idejnog projekta za dionicu
Smokovac-Tolo$i-Farmaci, Monteput d.o.0. - Poslovna jedinica za upravljanje projektom auto-
puta Bar-Boljare, realizuje izradu Idejnog rje$enja za dionicu Andrijevica-Boljare (granica sa
Republikom Srbijom), sa ocekivanim zavr$etkom u | kvartalu 2021. godine.

Takode, u toku 2017. godine, od strane Investicionog okvira za Zapadni Balkan je obezbijedeno
dodatnih 1.300.000 € za pripremu nove sveobuhvatne Studije opravdanosti za ¢itav auto-put
Bar-Boljare, uklju¢ujuéi analizu tro$kova-koristi. I1zrada Studije opravdanosti za ¢itav auto-put

Bar-Boljare zapoceta je 19. marta 2019. godine i oCekuje se da ée biti zavr§ena u Il kvartalu
2021. godine.
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Navedenu dokumentaciju izraduju referentne evropske kompanije, angazovane u
procedurama definisanim od strane donatora (Evropska komisija kroz mehanizam
Investicionog okvira za Zapadni Balkan) i nezavisno od investitora, tj. krajnjeg korisnika
sredstava, u konkretnom slu¢aju Vlade, odnosno resornog Ministarstva kapitalnih investicija.

Osnovno nastojanje jeste da se, dok traju radovi na izgradnji dionice Smokovac-Uvag-
MateSevo, stvaraju pretpostavke za pocetak izgradnje i naredne dionice. Prioritet u realizaciji
nakon dionice Smokovac-Uvag-MateSevo se daje dionici MateSevo-Andrijevica, kao logi¢an,
gradevinski i funkcionalni nastavak tekucée investicije (dionica Smokovac-Uvacé-Matesevo).
Osnovno nastojanje jeste da se, dok traju radovi na izgradnji dionice Smokovac-Uvac-
MateSevo, stvaraju pretpostavke za pocetak izgradnje i naredne dionice.

U skladu sa tim, tadadnje Ministarstvo saobra¢aja i pomorstva je u novembru 2018. godine
apliciralo prema Investicionom okviru za Zapadni Balkan za dodijeljivanje 54,6 mil. € za
kofinansiranje izgradnje dionice MateSevo-Andrijevica, $to predstavija 20% od procijenjenog
kapitalnog izdatka za izgradnju ove dionice od 273 mil. € (procjena na osnovu idejnog rje$enja
radenog 2008. godine). Planirano je da se dodatnih 20% sredstava obezbijedi putem kreditnog
zaduzivanja kod Evropske banke za rekonstrukciju i razvoj koja je i vodeéa finansijska
institucija u svim zahtjevima za dodijeljivanje bespovratnih sredstava u vezi sa projektom auto-
puta Bar-Boljare od strane Investicionog okvira za Zapadni Balkan, a preostalih 60% od
zainteresovanih privatnih partnera. Konaéna odluka o ovom zahtjevu, kao i moguéem
prosirenju iznosa bespovratnih sredstava koji bi bio dodijeljen ¢e biti doneSena po okon&anju
nove sveobuhvatne Studije opravdanosti ¢ija izrada je u toku.

Preliminarno opredijeljenje je da se ostale dionice auto-puta Bar-Boljare realizuju po nekom od
modela privatno-javnog partnerstva, pri ¢emu tek predstoji definisanje optimalnih uslova i
modela realizacije, po zavr$etku nove Studije opravdanosti.

Prepoznajuc¢i mogucnosti i znadaj zajedni¢kog nastupa prema treéim zainteresovanim
stranama i dostupnim izvorima sredstava za finansiranje realizacije infrastrukturnih investicija,
koje ¢e omoguciti veci protok ljudi, robe, kapitala, usluga i tehnologije, kao i ekonomski razvoj
obje drzave, zakljucen je Memorandum o razumijevanju i saradnji na realizaciji infrastrukturnih
projekata izmedu Vlade Crne Gore i Vlade Republike Srbije (,Sl.list CG-Medunarodni ugovori®,
br. 10/2018), na bazi koga je i bilo konkretnih aktivnosti u vezi sa usagladavenjem kontaktne
tacke na projektu auto-puta Bar-Baograd (SEETO putni pravac 4) koji je dio indikativnog
prosirenja koridora Bliski istok — Istoéni Mediteran na prostoru Zapadnog Balkana.

Dana 23.03.2018. godine Ministarstvo saobracaja i pomorstva je sa kompanijom China Road
and Bridge Corporation (CRBC) potpisalo "Memorandum o razumijevanju i saradnji za projekat
izgradnje auto-puta Bar-Boljare na principima privatno-javnog partnerstva”, gime kompanija
CRBC nije ni¢im dovedena u poviaséeni poloZaj. To je samo kompanija koja je prva izrazila
interesovanje za realizaciju i ostalih dionica auto-puta Bar-Boljare, $to je i razumljivo jer je ista
ve¢ prisutna na domacem trZistu, na projektu auto-puta Bar-Boljare, a ispoljeno interesovanje
pomenute kompanije ima jednaki tretman sa svim drugim ispoljenim interesovanjima kako bi
se osigurala primjena jadnakog tretmana, nediskriminacije i slobode konkurencije uz puno
postovanje svih vazedih propisa.

U cilju definisanja optimalnih uslova i modela realizacije, svi zainteresovani subjekti su pozvani
da ispolje svoje interesovanje i predioZe svoje uslove i modele za realizaciju ostalih dionica
auto-puta Bar-Boljare, na bazi najbolje medunarodne prakse, i uz postovanje principa jednakog
tretmana, slobodne konkurencije i nediskriminacije, i cijenedi iskljugivo cijenu i rokove, te
kvalitet rada, iskustvo i referentnost potencijalnih partnera.

Povodom Ekonomskog i investicionog plana za Zapadni Balkan koji je 6. oktobra 2020. godine
usvojila Evropska komisija, a u svijetlu sve vise isticane potrebe o stvaranju jedinstvenog

12




informaciia o aktivnostima na realizaciji projekta auto-puta Bar-Boljare

ekonomskog prostora na prostoru Zapadnog Balkana, Ministarstvo je uputilo poziv vodeéim
medunarodnim finansijskim institucijama (Svjetska banka, Medunarodni monetarni fond,
Evropska banka za obnovu i razvoj, Evropska investiciona banka, Njemacka razvojna banka)
u cilju sagledavanja njihovog videnja daljeg razvoja saobracajnog sistema Crne Gore, koji bi
se trebao sagledavati kroz integralni sistemski pristup, jer samo podsticanje pojedinac¢nih
investicija u pojedinim vidovima saobracaja ne omogucava i postizanje optimalnih rezultata na
nacionalnom nivou ukoliko se ne osigura kvalitetna veza sa gravitiraju¢im podrucijima, te razvoj
sve CeScCe podsticanih multimodalnih transportnih riesenja i sinhronizovani razvoj sa drugim
podsistemima na koje su po svojoj prirodi upuceni pojedini saobracajni sistemi, odnosno
investicije u oblasti saobracaja. Evropska komisija je i u ocjeni Programa ekonomskih reformi
2020-2022 za Crnu Goru, u aprilu 2020. godine, istakla da bi dugoro€ni odrZivi ekonomski
razvoj Crne Gore imao velike koristi od daljeg razvoja i pobolj$anja saobracajne infrastrukture
i osiguranja dobre povezanosti s evropskim koridorima.




