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1 Uvod

Evropska banka za obnovu i razvoj (EBRD) razmatra mogu¢nost davanja kredita crnogorskoj Upravi
za saobracaj (UZS) za rekonstrukciju i modernizaciju, kao i za nadzor radova na tri zasebne dionice
mreze glavnih puteva u Crnoj Gori, koje imaju ukupnu duzinu od oko 51,5km. Projekat je podijeljen
u tri glavne transe kako slijedi, od kojih se ovaj izvjestaj odnosi na Transu 3:

e Tran3a 1: Rekonstrukcija dijela puta RoZaje-Spiljani (oko 20km);
e Transa 2: Rekonstrukcija i modernizacija dijela puta Tivat-Jaz (oko 16km);
e Transa 3: Rekonstrukcija i modernizacija dijela puta Danilovgrad-Podgorica (oko 15km).

Ovaj dokument predstavlja Netehnicki rezime (NTS) Dodatka Procjene uticaja na zivotnu sredinu i
drustveno okruzenja (S-ESIA) realizovanog za potrebe projekta (magistralni put M-18 Danilovgrad-
Podgorica). Ova rekonstrukcija i modernizacija puta, pod vodstvom UZS, treba da bude
projektovana i isporucena u skladu sa nacionalnom zakonskom regulativom i propisima o
prostornom planiranju, kao i sa zahtjevima EBRD*.

NTS pruza informacije o potrebi za izvodenjem projekata, opisu projekta, S-ESIA (svrhu i proces
izrade) i daje sazetak ocekivanih ekoloskih i socijalnih uticaja i mjera potrebnih za definisanje
Projekta kako bi se ispunili zahtjevi kredita. Svrha ovog dokumenta jeste da pruzi informacije svima
koji bi mogli biti zainteresovani za projekat.

2014 Politika zastite Zivotne sredine i socijalna politika i zahtjevi performansi (PRs)

https://www.ebrd.com/who-we-are/our-values/environmental-and-social-policy/performance-requirements.html



2 Potreba zaizvodenjem Projekta

Unaprjedenje glavne putne mreze u zemlji predstavlja jedan od strateskih ciljeva Vlade Crne Gore.
ProSirenje i modernizacija dijela postojeceg puta M-18, Danilovgrad-Podgorica, (u daljem tekstu:
Projekat) predstavlja dio Sireg programa rekonstrukcije 12 glavnih putnih pravaca. Projekat je
uskladen sa Prostornim planom Crne Gore do 2020 (PPCG), kojim se definiSe razvoj putne
infrastrukture u Crnoj Gori.

Projekat je dio jednog od koridora koji su prepoznati u okviru PPCG kao dio putne mreze koju je
potrebno unaprijediti:

¢ Juzni longitudalni pravac: Magistralni put za motorni saobracaj: Bozaj — Podgorica —
Danilovgrad — Niksi¢ — PluZine - S¢epan Polje, pri ¢emu je ovaj put povezan sa putevima
Niksi¢-Trebinje, Niksi¢-Bileda i Niksi¢-Gacko.

Dionicu Danilovgrad-Podgorica, dio postojeceg magistralnog puta M-18, karakterise veliki
saobradajni protok i ulestale saobracajne nezgode. Postoji veliki rizik od poplava na nekoliko
lokacija duz ove trase puta M—ai8. Projekat ima za cilj poboljSanje saobracajnog protoka (¢ime se
smanjuje vrijeme putovanja) i sigurnosti na putu (za vozace i pjesake). Ovim Projektom unaprijedice
se odvodnjavanje puteva u cilju smanjenja rizika od poplava, kao i procenat izlivanja zagadene vode
na okolno zemljiste i susjedne vodotoke.

Slika 1. Lokacija Projekta
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3 Opis projekta

Cilj projekta jeste rekonstrukcija i modernizacija magistralnog puta M-18 Danilovgrad-Podgorica na
jugu Crne Gore. Ovaj dio puta je duzine cca.15km i prostire se u pravcu jug-sjeverozapad. Put prolazi
kroz dvije opstine, Danilovgrad i Podgoricu, i povezuje 11 glavnih naselja®>. Lokacija projekta je
prikazana na Slici 2.

Slika 2: Naselja pod uticajem Projekta
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Projektom su obuhvaceni slededi radovi:

e Prosirenje postojeceg puta, Sirokog 7m, koji ¢e se sastojati od dvije trake u svakom smijeru.
ProSireni put Ce biti Sirok 21m, plus 2m sigurnosne zone sa svake strane (ukupno 25m);

e Rekonstrukcija 4 mosta, ukupne duzine 215m, i konstrukcija jednog novog podvoznjaka,
ukupne duzine 18m;

2 Postoje i manja naselja, ali se ona smatraju dijelom 11 glavnih naselja: Grli¢, Glavica, Bandi¢i, Donji Zagara¢, Novo Selo, Jastreb,

Curilac (u Danilovgradu) i Beri, Gornja Gorica i Tolo3i (u Pogorici).



e Uspostavljanje novih pjesackih zona/trotoara duz ivice puta u Danilovgradu (Sirine 1,5m) i
Podgorice (Siroka 2m)

e Izgradnja sedam (7) novih kruznih raskrsnica;

e Izgradnja 3 nove saobracajne raskrsnice;

e Izgradnja 23 nova autobuska stajalista;

e Postavljanje nove rasvjete cjelokupnog puta;

e Postavljanje novih pjesackih prelaza na putnim raskrsnicama i blizu kruznih raskrsnica; i

e Izgradnja sistema za odvodenje atmosferskih voda.

Pocetak radova planiran je za kraj 2019. godine. Prema planu predvidenom u glavhom projektu,
radovi bi trebali biti zavrSeni za 24 mjeseca.

Projekat je ocijenjen kao investicija ,Kategorija A" u skladu sa EBRD Politikom zastite Zivotne
sredine i socijalne politike3. S obzirom na to da bi projekat mogao imati potencijalno znacajne
ekoloske ifili socijalne uticaje, ukljucujuci direktne i kumulativne uticaje, koji su novi i dodatni,
zahtjeva se formalizovana procjena uticaja na zZivotnu sredinu i drustveno okruzenje (ESIA), u cilju
osiguranja da su svi uticaji adekvatno identifikovani i procjenjeni. Naime, modernizacija puta
Danilovgrad - Podgorica podrazumijeva prosirenje puta sa 2 na 4 vozne trake duzine vece od 10km i
zahtijeva otkup zemljista, a Sto ¢e imati rezultat ekonomsko raseljavanje i vrlo ograniceno fizi¢ko
raseljavanje. Projekat takode moze potencijalno uticati na endemske vrste i njihovih stanista.

3 Evropska banka za razvoj i obnovu (2019) Politika zastite Zivotne sredine i socijalna politika (ESP).



4 Svrha i proces izrade Dodatka procjene uticaja na zivotnu
sredinu i drustveno okruzenje (S-ESIA)

S-ESIA tretira potencijalne ekoloske i socijalne uticaje (E&S) koji su povezani sa procesom izgradnje
i koris¢enjem projekta. Namjera je da se dopuni, a ne da duplira Elaborat procjene uticaja na zivotnu
sredinu (EIA), uraden po nacionalnoj zakonskoj regulativi, u aprilu 2019. godine u ime UZS kao dio
procesa izdavanja gradevinske dozvole. lIzvjestaj ukljuCuje procjenu i mjere ublazavanja za
rjeSavanje mogudih znadajnih ekoloskih i socijalnih uticaja povezanih sa izgradnjom i koris¢enjem
Projekta i bilo koje privremene i trajne infrastrukture potrebne za podrsku istog.

Ovaj dokument predstavlja dio paketa dokumenta kojeg Cine:
e Izvjestaj o obimu i sadrzini ESIA studije*

e ElA uraden shodno zakonskoj regulativis

e Plan uklju¢ivanja zainteresovanih strana (SEP)®

e Okvir za otkup zemljista i preseljenje (LARF).

Standardi po kojima je uraden Projekat

ESIA ima za cilj da pomogne Projektu da ispuni zahtjeve crnogorskog zakonodavnog okvira, propisa
EU i EBRD ESP. Zajedno, ovi okviri predstavljaju Standarde projekta i definiSu uslove ESIA, tako i
vazece norme i zahtjeve koji se ticu zastite okoline i socijalnog okruzenja. Ovi standardi se bave
nizom pitanja, ukljuCujudi saobradaj i transport, kvalitet vazduha, buku i vibracije, vodne resurse,
geologiju i zemljiste, biodiverzitet, demografiju, ekonomiju i domacinstva i infrastrukturu. Takode,
ovi standardi diktiraju zahtjeve koji moraju biti ispoStovani, a ti¢u se angaZovanja zainteresovanih
strana u Projektu.

Proces izrade ESIA Studije

Klju¢ni koraci u procesu razvijanja procjene uticaja na zivotnu sredinu mogu se razmatrati u smislu
faza, koje su opisane u nastavku:

e Predstudijske aktivnosti kao Sto su posmatranje, preliminarna procjena i odredivanje
opsega uticaja kako bi se utvrdila klju¢na razmatranja prije detaljnih studija;

e Studija procjene uticaja, Cija je svrha identifikacija i procjena uticaja i razvoj mjera za
ublazavanje i smanjenje ili uklanjanje negativnih uticaja; i

e Faza nakon studije, koja ukljucuje korake preduzete u cilju pracenja i osiguravanja
implementacije mjera ublazavanja i efikasnost sprovodenja tokom izgradnje i eksploatacije.

Kroz ovaj proces, Projekat je definisan tako da zadovolji crnogorske zakonodavne i EBRD zahtjeve.
Plan upravljanja Zzivotnom sredinom i drustvom (ESMP) i Registar projektnih obaveza sadrze sve
potrebne mjere. U tu svrhu, na projektu ce biti angazovana stru¢na lica za socijalna pitanja ekologiju
koji ¢e uputiti UZS iizvodaca radova u proces ispunjavanja projektnih obaveza i zahtjeva.

4 Projekat rekonstrukcije magistralnih puteva u Crnoj Gori - Izvjestaj o obimu i sadrzini ESIA studije - Transa 3 — Danilovgrad -
Podgorica

5 Elaborat procjene uticaja rekonstrukcije Magistralnog puta M-18 Dionica Podgorica-Danilovgrad na Zivotnu sredinu, 2019.

6 Projekat rekonstrukcije magistralnih puteva u Crnoj Gori — Plan ukljucivanja zainteresovanih strana — Transa 3 — Danilovgrad —
Podgorica



5 Osnovni nalazi Procjene uticaja na zivotnu sredinu i drustveno
okruzenje (ESIA)

Poglavlje ovog izvjestaja predstavlja osnovne nalaze ESIA. Vise detalja je sadrzano u samoj Studiji
ESIA i povezanim planovima upravljanja.

5.1 Saobradajitransport

5.1.1  Postojece stanje

Nivo saobracaja na postojecem putu tokom veceqg dijela dana je relativno nizak, sa prosjekom od oko
340 vozila na sat. Medutim, najveca frekvencija saobracaja jeste ponedeljkom u ranim jutarnjim
¢asovima i petkom u kasnim popodnevnim casovima. Nedjeljom je tokom procesa istrazivanja gustine
saobracaja bilo zabiljezeno 4.850 vozila. U saobracdaju najvise ucestvuju mali automobili/kombiji, sa
manjim brojem teretnih vozila/kamiona koji putuju izmedu dva grada. Utvrdeno je da se manje od 20%
saobracaja na putu prikljuCuje iz naselja izmedu gradova. Broj osjetljivih ucesnika na putevima koji
ukljuuju bicikliste i konjsku zapregu/kola je jako mali. Projekat podrazumijeva 23 autobuska stajalista
duz rekonstruisane trase. Trenutno nema dostupnih podataka u vezi sa: brojem pjesaka, pravom puta,
biciklisti¢kim stazama i povredama na radu.

5.1.2  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja u toku izgradnje

Tokom izgradnje, uticaj na saobradaj ¢e nastati iz aktivnosti vezanih za kretanje gradevinskih vozila i
teskih postrojenja, transporta materijala, robe i radnika i privremenog obustavljanja saobracaja u
toku radova. Ovo e povecati obim saobradaja i stvoriti dodatne tacke opreza povezane sa
povecanim rizikom od nesrecéa, kao i uticaj na zastoje korisnika u saobracaju; pitanja sigurnosti na
putevima; unistavanja postojece infrastrukture puta; korisnike puta; javni prevoz; i povecane nivoe
buke, vibracija i zagadenja vazduha. Medutim, ne predvida se da ée dodatni saobraéaj imati znacajan
uticaj na kapacitet saobracajnice, iako to treba potvrditi u fazi detaljnog projektovanja. Smatra se da
su ukupni negativni uticaji na ucesnike u saobracaju od malog do srednjeg znacaja. lzvodac radova
¢e napraviti plan upravljanja saobra¢ajem tokom izgradnje za bezbjedno kretanje vozila na i van
gradilista, i obezbjedivanje bezbjednosti naseljima i jednostavan pristup objektima (kuée, zemljiste,
itd). Ovaj plan svesc¢e uticaj na minimum.

5.1.3  Uticaji i mjere u toku faze eksploatacije puta

Smatra se da ¢e zavrSetak ovog Projekta uticati na povecdanje protoka saobradaja, iako se ne
ocekuje njegov veliki uticaj s obzirom na trenutno nisku gustine saobradaja. Uprkos tome, imajuci u
vidu potrebe za upotrebu saobracajnice, posebno se procjenjuje da ce uticaji u toku eksploatacije
puta biti srednjeg nivoa znacaja. Takvi uticaji su usko povezani sa bezbjedonosnim aspektima
ukljucenim u glavni projekat, a koji ¢e ukljuciti novo modeliranje saobracaja i predvideni uticaj na
tacke ,pritiska®, kao Sto su raskrsnice, pristupni/izlazni putevi, kao i potrebe ugrozenih korisnika,
ukljucujuci one koje koriste vozila koja se sporo krecu, biciklista i pjeSaka. Modeli ¢e takode uzeti u
obzir faktor kretanja u svakom predvidenom rastu saobradaja (npr. veza sa prenosom robe). Ako se
to realizuje, ocekuje se da Ce rezidualni uticaji biti niskog znacaja.



5.2 Kvalitet vazduha

5.2.1  Postojece stanje

Kvalitet vazduha duz postojeceg puta je tipican za put sa jednom kolovoznom trakom u mjesovitom
ruralnom i urbanom okruzenju. Veci nivo emisija se susrece na krajevima puta, a jugoistocni dio

predstavlja ved dio ,kriti¢ne"™ zone kvaliteta vazduha (Danilovgrad- ukljuen je u zonu odrzavanja
kvaliteta vazduha). Trenutno se glavnim izvorom zagadenja vazduha na podrudju Projekta smatra
magistralni put M-18 i ne postoje lokalni industrijski objekti za koje se o¢ekuje da mogu da znacajno
utiCu na kvalitet vazduha. Lokalni izvori zagadenja vazduha obuhvataju pojedinacne jedinice u
okolnim naseljima koje najvjerovatnije koriste drvo kao materijal za grijanje. lako su dostupni
podaci o kvalitetu vazduha iz prethodnog perioda, potrebni su dodatni osnovni podaci da bi se u
potpunosti kvantifikovali postojeci uslovi, posebno u pogledu: PM1o, PM2.5, NOx, SO2 CO i
ugljovodonika (benzena). Izvodac ce biti obavezan da izvrsi dodatno pracenje kvaliteta vazduha na
odredenim lokacijama prije izgradnje.

5.2.2  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja u toku izgradnje

Ocekuje se da ce gradevinski radovi imati kratkotrajan uticaj na kvalitet vazduha na koji moze da
uti¢e rad masina, opreme i vozila i prasina nastala uticajem vjetra, kao i emisije nastale tokom
punjenja goriva. Odredene aktivnosti uticace na veliki nivo prasine (npr. aktivnosti koje se ticu
postojece stijenske mase — kamenjara). Ove aktivnosti prouzokuju velike koli¢ine prasine i mogu
lokalno da utic¢u na vegetaciju i osobe koje imaju problema sa respiratornim bolestima (kao Sto je
astma). PrasSina se takode smatra vizuelno neugodnom, iako se generalno talozi u krugu od som,
tako da se mogu ocekivati talozi prasine i do udaljenosti od 100m od izvora. Bududi da postoji vise
naselja na vise od polovine puta, a prasinom se moze upravljati upotrebom dobre gradevinske
prakse, oCekuje se da Ce ovi uticaji imati jako mali znacaj. Izgradnja ¢e se odvijati u prekidima duz
trase, u prosjeku od 3 sedmice (i do 3 mjeseca). Emisije ¢e stoga biti kratkog trajanja i ocekuje se da
ce efekti na kvalitet vazduha duz trase trajati samo ogranicen broj dana/sedmica na svakoj datoj
lokaciji, u zavisnosti od brzine izgradnje puta. Tamo gdje ne postoje naselja duz trase puta, smatra
se da je uticaj zanemarljiv. Ocekuje se da ¢e uticaj emisije izduvnih gasova biti srednji ili nizak jer u
blizini nema ,visoko osjetljivih receptora® (kao Sto su bolnice, klinike i Skole). Ukoliko gradevinske
aktivnosti traju duze od 3 mjeseca na bilo kojoj lokaciji, s obzirom gdje se trasa trenutno nalazi u
odnosu na stambene objekte, uticaji povezani sa emisijom ispustenih gasova smatraju se uticajem
srednjeg znacaja, a mjere ublazavanja, iznad onih koje su definisane Dobrom medunarodnom
praksom u industriji (GMP) treba definisati kao dodatnu zastitu. Vedina mjera za ublaZavanje uticaja
na kvalitet vazduha tokom izgradnje su opSte mjere ublaZavanja koje odgovaraju dobroj
gradevinskoj praksi tokom izgradnje. One su potrebne da bi se negativni uticaji na kvalitet vazduha
sveli na minimum. Pored toga, sprovodice se monitoring kvaliteta vazduha, blizu stambenih
podrucja duz trase. Plan zaStite ce se izraditi ukoliko se pracenjem kvaliteta vazduha pokaze
prekoracenje granica odredenih parametara. Izvodac e biti obavezan da izvrSi osnovno pracenje
kvaliteta vazduha prema crnogorskoj regulativi i GMP prije i tokom izgradnje, kao 5to je navedeno u
ESMP.



5.2.3  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja tokom eksploatacije puta

Smatra se da su uticaji povezani sa eksploatacijom puta neznatni, sa predvidenim koncentracijama
klju¢nih zagadivaca (ugljen-monoksid, olovo, sumpor-dioksid i Cestice) nizim od prosjecnih
granicnih vrijednosti emisija. Ocekuje se da ce to biti na udaljenosti vecoj od 1m od puta.

5.3 Bukaivibracije
5.3.1  Postojece stanje

Buka uzrokovana saobracajem je diskontinuirana, promjenljivog intenziteta i isprekidana. lako ne
postoji redovno pracenje buke na putu, izvrSeno je odredeno mjerenje buke kako bi se obezbijedile
osnovne informacije. Mjerenje buke je vrSeno 3 dana/nodi tokom sedmice od 24. juna 2019. godine,
na 10 lokacija duz trase. Na podrucju trase ne postoje zgrade velike osjetljivosti (npr. Skole, klinike,
domovi starih ljudi). Medutim, u pojedinim stambenim jednicama mogu boraviti ugrozeni stanari
(mala djeca, starije osobe, bolesni i nemocni). Veci dio trase puta prolazi kroz ruralne pejzaze sa
niskom gustinom naseljenosti. Identifikovano je 169 nekretnina koje su potencijalno ugrozene u
razliCitim periodima, od izgradnje do perioda eksploatacije novog puta. Ovo se odnosi na
oduzimanja malih povrsina zemljiSta do rusenja objekata.

5.3.2  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja u toku izgradnje

Tamo gdje se izgradnja odvija u neposrednoj blizini stambenih podrudja, procjenjuje se da je velicina
uticaja srednjeg intenziteta, ali se uticaji mogu djelimi¢no ublaziti koris¢enjem odgovarajudeg
projektnog ogranicenja za kontrolu buke i vibracija, smanjuju¢i razinu buke na ogradi ili
obezbijedivanjem dodatne zvucne izolacije na mjestima recepotora. Primjeri olaksavajucih
karakteristika za fazu izgradnje ukljucuju postavljanje odgovarajudih akusti¢nih ograda ili zemljanih
nasipa postavljenih na obodu mjesta i postavljanje spoljasnjih panela u podru¢jima sa osjetljivim
receptorima. Tokom izgradnje, razvice se plan monitoringa koji se moze koristiti za osiguranje
uskladenosti gradevinskih radova sa odgovarajuc¢im granicama buke i vibracija.

5.3.3  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja tokom eksploatacije puta
Tokom faze eksploatacije projekta veli¢ina uticaja bi¢a srednjeg znacaja. Tokom eksploatacije puta

sprovodice se mjerenje saobracajne buke prema crnogorskom zakonodavstvu i GMP. Odgovarajuce
aktivnosti Ce se sprovoditi kako bi se oc¢uvala efikasnost prigusenja zvuka.

5.4 Vodniresursi
5.4.1  Postojece stanje

Kraski region sa svojim krecnjackim i dolomitnim krecnjackim akviferima sadrzi postojanje brojnih
izvora podzemnih voda u opsStinama Podgorica i Danilovgrad, za koje se smatra da teku prema
rijekama Susici, Matici i Sitnici. Lokalni izvori podzemnih voda ukljucuju ove karstne rezervoare;
kraski akvifer Mareza, koji se nalazi u blizini Danilovgrada, glavni je izvor pitke vode za Podgoricu.
Ostale zalihe pitke podzemne vode do naselja na podruc¢ju Projekta poticu iz Oraske jame
(Danilovgrad), kao i iz povremenog ruralnog izvora vode, kraskog akvifera - Vu¢ji Studenac.

Postojedi put prolazi kroz plavna podrucja rijeka Susice i Sitnice.U periodu jakih kisa Cesta pojava je i
plavljenje puta i okolnog podrucja u blizini mosta na Susici.



Mostovi Ce biti izgradeni preko rijeka SuSice, Matice, Sitnice i Mareze, a proSirenje puta ce se
odvijati neposredno uz rijeku Susicu i Sitnicu.

5.4.2  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja u toku izgradnje

Ocekuje se da ¢e bilo kakvo koris¢enje povrsinskih voda u gradevinske svrhe biti povremeno i
privremeno (tj. tokom odredenog perioda vremena ili u vecini dana, a ne u nedjeljama) i stoga su ti
uticaji od malog do srednjeg znacaja. Sve aktivnosti suzbijanja prasine koje ukljucuju prskanje
vode takode ce biti privremene i povremene i oekuje se da Ce se dio oticaja rasprsiti u zemlju prije
nego dode do vodotoka. Oclekuje se da ce i ti uticaji biti uticaji srednjeg znacaja. Medutim,
hidraulicka povezanost kraskih predjela i povezivanje opstinskih vodovoda na podzemne vode znadi
da je to posebno osjetljiv receptor.

IspusStene vode sa povrsine puta mogu da sadrze beton i bitumenska jedinjenja i ne mogu se
smanijiti, Sto moze rezultirati "znacajnim uticajima" na kvalitet vode rijeka i podzemnih voda, kao
recipijenta. Detaljne metodologije izvodenja radova u rijekama jo$ nisu dostupne, ali ¢e ukljucivati
odgovarajuce mjere ublazavanja kako bi se izbjegli znacajni uticaji. Ovo ¢e ukljucivati aktivnosti kao
Sto su: ogranicavanje aktivnosti koje se ticu izgradnje mostova u ljetnjim mjesecima, u periodu kad
su rijeke suve, kako bi se izbjeglo zagadenje muljem i/ili upotreba odgovarajucih tehnika izolacija
vode i radova koja se trebaju preduzeti, ukoliko voda tece (npr. upotreba sanducastih brana i
elemenata koji sprijecavaju propustanje sedimenta kao Sto su ograde, stijene, geo-tekstil).

Pracenje kvaliteta vode ce se odvijati prije i tokom izgradnje, koje ¢e implicirati odgovarajuce mjere
ublazavanija, ukoliko dode do prekoracenja vrijednosti odredenih parametera kvaliteta vode. Mjere
za pracenje i ublaZavanje na specificnim lokacijama ce biti izradene i implementirane od strane
lzvodaca.

5.4.3  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja tokom eksplotacije puta

Aktivnosti u toku eksplotacije puta takode mogu imati uticaj na kvalitet vode. Upotreba soli kao
sredstva za odmrzavanje Ce biti privremena i rijetka i takva upotreba e biti ograni¢ena u periodima
zimskih mjeseci kada su rijeCni tokovi (i stepen razblaZzenja) veliki. Kao takva, predvida se da ce to
biti uticaj niske znacaji. Dodatni detalji glavnog projekta i predloZzenog rada sistema za
odvodnjavanje atmosferske vode su potrebni da bi se razumjelo da li ¢e voda biti ispustena direktno
u rijeke bez adekvatnog tretmana, i ako je tako, gdje ¢e biti mjesta ispustanja.

S obzirom na osjetljivost lokalnih vodnih resursa na promjene u kvalitetu podzemnih voda,
postojace posebni planovi mjera za sprjeCavanje zagadenja podzemnih voda. Ti planovi ce se
posebno baviti rizicima vezanim za izlivanje i skladiStenje goriva, maziva, ulja ili potrebnih opasnih
materijala i ispuStanje neprecis¢enih otpadnih voda. Oni ¢e takode osigurati da se ispustanje
otpadnih voda tretira u skladu sa EU standardima o kvalitetu vode i da se svi materijali na
odgovarajudi nacin skladiste (tj. na odredenoj udaljenosti, iznad nivoa poplavnog talasa i ne vise od
100 litara na bilo kojoj tacki prava puta).

Tokom faze eksploatacije, redovno ce se vrsiti monitoring kvaliteta podzemnih voda kako bi se
osiguralo da odvodenje vode sa puta ne dovodi do poviSenih nivoa bilo kakvih zagadivaca u
podzemnim vodama i kvaliteta vode u vodnim tokovima, kao prijemnika otpadnih voda. Monitoring
treba da se vrsi makar jednom mjesecno tokom perioda veceg nivoa vode u rijekama. Zamudenost
treba svakodnevno pratiti tamo gdje su prisutni osjetljivi receptori - biodiverzitet ili ljudi,
neposredno uzvodno i nizvodno od gradilista.

10



5.5 Geologijaizemljiste
5.5.1  Postojece stanje

Predlozena trasa puta prelazi preko "nanosa" geoloskih naslaga koji se sastoje od terasastih
sedimenata sljunkovito-pjeskovite kompozicije koja se nalazi na periglacijalnom kraskom polju.
Hidrogeoloski, podru¢je na kojem se nalazi trasa puta prostire se od vodopropustljivog do
vodonepropustljivog tla i spada u zonu najnize seizmicke aktivnosti. Procjena kvaliteta tla iz 2017.
godine pokazala je povecan sadrzaj hroma, nikla i fluora, kao i policiklicnih aromati¢nih
ugljovodonika (PAH) u zemljiStu. Pet potencijalnih izvora kontaminacije zemljiSta postoje na pravu
puta, uglavnom u obliku stanica za punjenje goriva. Pored toga, kolovoz i procjedne vode
vjerovatno su zagadene organskim ugljovodonicima, Cesticama (potencijalno sa absorbovanim
zagadivacima) i otopljenim tesSkim metalima (olovo).

5.5.2  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja tokom izgradnje

Uz primjenu GMP tokom izgradnje i kontrole erozije, uticaji bi trebalo da budu lokalni i definisani
kao uticaji niskog znacaja. Ublazavanje ce ukljucivati implementaciju niza planova ukljucujuci
sprjecavanje zagadenja, upravljanje kvalitetom tla i planove kontrole erozije. Pod uslovom da su
ispostovane mjere ublazavanja ukljucene u planove navedene u dijelu o vodnim resursima, uticaji na
tla od kontaminacije treba da budu lokalni i "od malog znacaja". Uticaji na poljoprivredna zemljiSta
su uglavnom prisutna u zonama izvodenja radova, ali su privremena i taj nepovoljni uticaj se smatra
zanemarljivim.

5.5.3  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja tokom eksploatacije puta

Ocekuje se da ce uticaji u fazi eksploatacije biti generalno "sa malim stepenom znacaja" sa
izuzetkom uticaja radova na iskopavanju da bi se uklonila ¢vrsta (kraska) geologija, koji se moraju
procjeniti.

5.6 Biodiverzitet
5.6.1  Postojece stanje

Vecina podrucja zahvacenih Projektom su urbane sredine ili modifikovana podrucja sa ograni¢enom
ekoloSkom vrijednosc¢u. Predlozeni put ¢e uglavnom prolaziti kroz stambene i poljoprivredne
povrsine, plavne ravnice rijeke Susice, koje su uglavhom ograni¢ene ekoloske vrijednosti i uz
postojedi put se planira gotovo kontinuirana izgradnja jos jedne saobracajne trake. Smatra se da su
ova podrucja niske ekoloske osjetljivosti. Velika obradiva polja dominiraju pejzazom neposredno iza
izgradnje trake uz put i definisana su kao polja niske osjetljivosti.

Medutim, vodna staniSta imaju vecu vrijednost, a put se takode nalazi u Sirem pejzazu znadajne
konzervacione vrijednosti, Sto ukljucuje i podrucje kljucne oblasti biodiverziteta Zete (KBA), koje je
posebno prepoznato za ugrozene ribe i beski¢cmenjake. Dok je sama rijeka SuSica pod teskim
antropogenim pritiskom poljoprivrede, prometa, urbanizacije, zagadenja i fragmentacije stanista,
izvor Mareza sa Sitnicom i podrucje Velje Brdo sadrzi razliCite endemske i inace znacajne vrste.

Brojna stanista zajedno ¢ine mozaik kod Podgorice koji se smatra ekoloski znacajnim, kao Sto je
poznato da sadrzi znacajne vrste. Ova staniSta obuhvataju krecnjacki masiv, vlazne travnjake i
livade koje stvaraju podrucja vazne raznolikosti sa nizom mogucnosti za koridcenje zemljista za
faunu i smatraju se podrucja velike osjetljivosti.
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Polja u sjevernoj polovini trase jos uvijek se koriste za koSenje sijena Sto rezultira bogatom florom,
koja se smatra receptorom srednje osjetljivosti. Tu je i mreza Sumskih stanista, duz potoka i
drenaznih rovova, koji povezuju vece parcele Sumskog zemljista. Ovo stvara bitne koridore za
vodozemce, gmizavce, male sisare, beski¢menjake i navigaciona pomagala za slijepe miseve. Ovo
Sumsko staniste i njegova povezanost smatraju se receptorima visoke osjetljivosti.

Razlicita stanista projektnog podrudja sadrze odredeni broj Zivotinja ukljucujuéi male sisare, slijepe
miseve, ptice (i rezidentne i migracione vrste); ukljucujudi nekoliko znacajnih vrsta. Podrucje
Projekta takode ukljuCuje znadajna staniSta za gmizavce i vodozemce, ukljucujuéi ugrozenu i
endemicnu albansku vodenu zabu. Zabiljezeno je devet vrsta riba iz rijeka (sve uobicajene vrste). U
rijekama je takode prisutan i endemicni i ugrozeni Salmo zetensis i jegulja. Trenutno ne postoji veliki
broj informacija o beski¢menjacima iz tog podrucja. Vjerovatno je da ce i beski¢menjaci biti
zahvaceni na projektnoj lokaciji, osim ukoliko nisu ograniceni na specifi¢na stanista. Dvije znacajne
vrste beskicmenjaka zabiljezene su u rijeci Zeti: ugrozena Plagigeyeria zetaprotogona i kriticno
ugrozena Saxurinator orthodoxus, dok su u ostale znacajne beski¢menjake ukljuceni zrikavci i leptiri.
IzvrSena je Procjena kriti¢nih staniSta i odgovarajuce mjere ublazavanja ukljuCene u ESMP i
identifikovan je Akcioni plan za biodiverziteta gdje su indentifikovani prioriteti zaStite
biodiverziteta. Ovaj pristup je definisan tako da zadovoljava PR6. Ekspert za ekologiju ce biti
angazovan kako bi se ispratile date aktivnosti.

5.6.2  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja tokom izgradnje

Najosjetljivija staniSta na koje utice izgradnja su podrucja vodotoka i kraskog podrucja. Radovi
unutar rijeke mogu dovesti do prodiranja materijala u vodotoke. To, kao i radovi u koritu rijeke,
smatrace se uticajima od velikog znacaja.

Emisije u vazduhu, buka i gubitak zemljista su uticaji relativnog malog znacaja, kratkorocni su i
djelimi¢no reverzibilni. One se mogu lako ublaziti primjenom GMP i stoga se smatraju uticajem
srednjeg znacaja. Rezultat razvoja puteva e se ogledati u fragmentaciji stanista i takvi efekti ¢e
biti veci u osjetljivim stanistima. Pocetni znacaj ovog uticaja, bez mjera ublazavanja, je umjeren.
Ostali uticaji tokom izgradnje mogu nastati uslijed slucajnog unosa i/ili Sirenja invazivnih biljnih
vrsta tokom radova. Takvi se uticaji u osjetljivim stanistima smatraju uticajima od velikog znacaja.

Uticaji na ptice u toku izgradnje ukljucivace gubitak i ometanje stanista za gnijezdenje, hranjenje i
odmor. Ocekuje se da ce takvi uticaji biti lokalni i od umjerenog znadaja. Ne ocekuju se znacajne
vrste i znacaj ovih uticaja se smatra malim. Osim na slijepe miseve, potencijalno vidre i vukove, ne
ocCekuje se da ¢e predloZeni radovi uticati na osjetljive sisare. Smatra se da je znacaj uticaja tokom
izgradnje umjeren. Fragmentacija stanista se ve¢ dogada na postojecem putu, a trenutni
nedostatak podvoznjaka je stvorio barijeru i doveo do znacajnog mortaliteta odredenih vrsta.
Mnogi uticaji puteva na slijepe miseve su specificni za ovu vrstu. Projekat ukljucuje podzemne
prolaze i barijere koje bi trebale znacajno smanijiti smrtnost uzrokovanu saobracajem. Uticaji u
toku izgradnje, na gmizavce i vodozemce ukljuCuje uginuce, povredu ili uznemiravanje prilikom
uklanjanja zemljista i radova i zagadenja vodnih stanista. Oclekuje se da ¢e opSti uticaji biti
umjerenog znacaja, iako se uticaji na ove vrste ne smatraju uticajem velikog znacaja.

Gradevinski radovi ¢e primijeniti dobru medunarodnu praksu kako bi se dalje sprijedili ili smanijili
uticaji gdje god je to moguce. Ovo ukljuCuje mjere izbjegavanja tokom izgradnje, kao Sto su
sezonski vremenski rokovi radova (na primjer, da bi se izbijegli uticaji na gnjezdilista ptica ili slijepe
miseve kako je utvrdeno od strane strucnjaka za ekologiju), kao i druge genericke mjere
ublazavanja. Potrebno je znacajno odrzavanje i pracenje kako bi se osiguralo da su uticaji tokom
izgradnje adekvatno ublaZenii da se odrzavanje na putu vrsi na odgovarajudi nacin.
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Za posebno osjetljive oblasti u blizini vodotoka, prilagodavanje mjera ublazavanja i monitoring ¢e
biti preduzet od strane eksperta za ekologiju. Pracenje od strane eksperta za ekologiju ¢e takode
osigurati da ukoliko se znacajne vrste razmnozavaju u nekom podrudju, radovi se ne odvijaju u
ovim osjetljivim vremenskim intervalima, tj. za ptice kako bi se mladi uspjesno izlegli ili se ribe
uspjesno mrijestile. Dalje istrazivanje vodenih beski¢cmenjaka ce biti sprovedeno kako bi se
identifikovale prikladne vrste indikatora za buduce pracdenje, a pracenje nakon izgradnje ce
osigurati da nova obnovljena podru¢ja ne budu kolonizovana od strane autohtonih vrsta iz
susjednih podrugja.

5.6.3  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja tokom eksploatacije puta

Tokom eksplotacije puta, uticaji ¢e nastati kao rezultat fragmentacije stanista, direktnog
mortaliteta nastalog od sudara i uticaja povezanih sa oticajem vode sa puta. Ocekuje se da ce
uticaji tokom eksploatacije biti umjerenog znacaja. Generalno, ocekuje se da ce uticaji na lokalne
vodotoke biti specificni i privremeni po prirodi, sa prirodnom obnovom koja se ocekuje nakon
prestanka rada. Kao rezultat toga, smatra se da su uticaji generalno umjerenog nivoa, osim kada
uti¢u na ugrozene vrste, kada se smatraju uticajima velikog znacaja. Uticaj na klju¢na podrudja
biodiverziteta rijeke Zete tokom rada ce biti ograni¢en na poremedaje i uticaje koji su povezani sa
voznjom na putu. Oclekuje se da ¢e funkcionisanje projekta biti rezultat sa srednjim nivom uticaja
na klju¢na podrucja biodiverziteta rijeke Zete. Tokom rada, ribe mogu biti ugrozene usljed
smanjenja kvaliteta vode, kao i gubitka povezanosti izmedu uzvodnih i nizvodnih stanista. To bi
moglo da utice na ihtiofaunu. Smatra se da je znacaj takvih uticaja nizak na uvobicajene vrste i
umjeren na uocljive vrste. Ne ocekuju se znacajniji uticaji na beski¢menjake, bilo u toku izgradnje
ili eksploatacije, ako se uspjeSno upravljaju uticaji na njihova staniSta, a vodni resursi budu
zasticeni.

5.7 Drustveno okruzenje
5.7.1  Postojece stanje

Projekat se proteze kroz dvije opstine; Podgoricu i Danilovgrad. Socio-ekonomsko istrazivanje nije
identifikovalo ugrozene grupe na podrudju Projekta. Dok Projekat prolazi kroz neke oblasti
poljoprivrednog zemljista, ukljucujudi vinograde, vecina kuca koje su najblize putu (u krugu od
150m) imaju bastenske parcele koje se koriste samo za poljoprivrednu proizvodnju. Ne postoje
zdravstvene i javne ustanove u neposrednoj blizini puta M-18. Sva domadinstva koja su bila
obuhvadena istrazivanjem imaju priklju¢ak na vodovodnu i energetsku mrezu. Nisu identifikovani
oblici kulturne bastine u okviru podrucja puta, koji mogu biti pod uticajem Projekta. Procedura za
mogucnost slu¢ajnog otkrivanja nekog znacajnog nalazista ce biti razvijena i ispunjena od strane
lzvodaca.

5.7.2  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja tokom izgradnje

Okvir za otkup zemljista i preseljenje (LARF) razvijen je kako bi se projekat uskladio sa standardom
PRs. Dalje studije koje proizlaze iz toga e se donijeti Plan otkupa zemljista i preseljenja (LARP) u
skladu sa standardom PR5. S obzirom na to da se za privremeno koriS¢enje nece zauzimati dodatno
zemljiSte, znacaj privremenih uticaja na gubitak zemljista, bez mjera ublazavanja, smatra se malim.
Za privatne vlasnike za koje projekat nece imati uticaja na Zivot i gubitak zemljista kroz proces
eksproprijacije ocekuje se da ce uticaj biti malog znadaja. Za one privatne vlasnike zemljista i
korisnike zemljista koji ¢e biti pod uticajem projekta, tj. Cija ¢e imovina biti predmet procesa
eksproprijacije, bez dodatnih mjera ublazavanja, uticaj ¢e biti od srednjeg do velikog znacaja. Za
preduzeca duz puta, Cije ¢e trenutno stanje biti minimalno naruseno, ocekuje se da ¢e gubitak
zemljiSta kroz proces eksproprijacije imati mali uticaj. Za one individualne vlasnike zemljista i
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privrednike koji ¢e biti suoceni sa gubitkom zemljista kroz proces eksprorijacije, bez dodatnih mjera
ublazavanja, uticaj moze biti od srednjeq ili velikog znadaja.

Poslovi (direktni ili indirektni) koji ¢e proiziéi iz Projekta predstavljace dodatne moguénosti lokalnim
zajednicama za zaposljavanje, prihode, poboljsanje vjestina i radno iskustvo. Prisustvo gradevinske
radne snage i potraznja za lokalnim proizvodima i uslugama takode ce podstacdi razvoj ekonomije na
lokalnom nivou. Ovo predstavlja jedan od pozitivnih uticaja Projekta.

Priliv radne snage-gradevinskih radnika moze dovesti do demografskih promjena i smanijiti
socijalnu koheziju na podru¢ju projekta. Moze se desiti i nezadovoljstvo ukoliko se postigne
odgovarajudi nivo zaposljavanja na lokalnom nivou. Predvida se da priliv nove radne snage nece
imati uticaja na lokalne zajednice u toku trajanja projekta.

Projekat je strukturiran tako da zadovoljava PR2 i PR4 kroz razvoj i implementaciju sljedecih
planova: za potrebe projekta ¢e se izraditi Plan upravljanja radnom snagom i zastitom zdravlja i
sigurnosti na radu (OHS). Takode ce biti izraden plan bezbjednosti projekta, kao i Plan Upravljanja
Saobracajem (PUS). Plan evakuacije i spasavanja (PES) e biti pripremljen za potrebe projekta prije
izgradnje i preporuCuje se Istrazivanje stanja puteva na svakom uredenom putu zajedno sa
Kodeksom ponasanja, obukom i disciplinskim postupkom za radnike koji requliSu njihovo ponasanje
i interakcije sa lokalnim zajednicama, politiku lokalnog sadrzaja i proces zaposljavanja kako bi se
povecala lokalna zaposlenost. Klju¢no ublazavanje uticaja na koris¢enje zemljiSta odnosi se na
razvoj i primjenu LARP. LARP osigurava efikasan proces upravljanja zalbama i odgovarajuce
pracenje i izvjeStavanje. Preporucuje se da pracenje i upravljanje zalbama vodi kvalifikovani ekspert
za socijalna pitanja. Ukoliko se pojave drugi uticaji, stepen socijalno-ekonomskih uticaja na lokalno
stanovniStvo morace se ocjenjivati, pratiti i upravljati na odgovarajuci nacin.

5.7.3  Uticaji i mjere ublazavanja uticaja tokom eksplotacije puta

Efekat povecanog saobracaja je generalno nepovoljan. Imajuéi u vidu potencijalnu ozbiljnost i
prisustvo saobracajnih nesreca, ovaj uticaj se smatra uticajem od velikog znacaja. Osjetljivost
lokalnog stanovnistva se procenjuje kao srednje, zbog relativno velikog broja prisustva starijih lica u
zoni duz trase. Djeca koja idu u skole se takode ocjenjuju kao osjetljiva grupa, ali trenutno nema
dostupnih podataka o tome da li djeca koriste autobuse na putu do skole. To dovodi do prisustva
uticaja sa velikim nivoom znacdaja, prije primjene bilo kojih mjera ublazavanja ili upravljanja.
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