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1.UVOD

U skladu sa Prostornim planom Crne Gore do 2020 godine (,Sluzbeni list Crne Gore®, broj 24/08
od 08. aprila 2008. god) planirana je izgradnja autoputa Bar-Boljare, za koji je potrebna izrada
Detaljnog prostornog plana (DPP) za prostor infrastrukturnog koridora Sirine 2 km od Burmana
do Boljara u duzini od priblizno 165 km.

DPP je raden prema Odluci o izradi Detaljnog prostornog plana autoputa Bar — Boljare (u daljem
tekstu DPP, Plan), doneSenoj na sjednici Vlade Crne Gore, 20. decembra 2007. godine. Sadrzaj
i osnovna rjeSenja DPP uskladeni su sa odredbama Zakona o planiranju i uredenju prostora (Sl.
list RCG, br 28/05) i ,Programskom zadatkom za izradu detaljnog prostornog plana autoputa
Bar-Boljare®.

Prema Zakonu o strateSkoj procjeni uticaja na zivotnu sredinu (Sl. list RCG, br. 80/05) i Uredbi o
projektima za koje se vrsi procjena uticaja na Zivotnu sredinu (Sl. List RCG, br 20/07) je za
izgradnju autoputeva (lista 1, tacka 10.c) obavezna strateSka procjena uticaja na zivotnu sredinu.
Odluku o potrebi izrade starteSke procjene donosi organ drzavne uprave nadlezan za pripremu
plana ako utvrdi da postoji mogucénost znacajnih uticaja na Zivotnu sredinu.

Posto je odluka o izradi DPP doneSena decembra 2007. godine, a Zakon o strate$koj procjeni
uticaja na zivotnu sredinu (Sl. list RCG, br. 80/05) se primjenjuje od 1. januara 2008. godine,
strateSka procjena uticaja na Zivotnu sredinu za DPP nije obavezna. No i pored toga je u
Programskom zadatku za izradu DPP autoputa Bar-Boljare utvrdeno, da je potrebno uraditi
strateSku procjenu uticaja na Zivotnu sredinu, kao poseban dio analititko dokumentacione
osnove. Zbog toga je u dogovoru sa nadleznom organom i investitorom ugovorena izrada
izvieStaja o strateSkoj procjeni uticaja na Zivotnu sredinu, koji ¢e se Koristiti kao strucni
dokument.

Ministarstvo za ekonomski razvoj je nadlezno za sprovodenje procedura za izradu i usvajanje
DPP Bar-Boljare sa StrateSkom procjenom uticaja na Zivotnu sredinu. DPP se u konacnom
usvaja na Vladi Crne Gore, a StrateSka procjena uticaja na zivotnu sredinu u Ministarstvu
turizma i zastite Zivotne sredine.

1.1. NAMIERAI CILJEVI IZVIESTAJA O STRATESKOJ PROCJENI UTICAJA NA
ZIVOTNU SREDINU

Evropski Parlament, 31. maja, 2001. godine i Savjet Evrope, 5. juna 2001. godine su zvani¢no
usvojili Direktivu 2001/42/EC ,0 procjeni uticaja planova i programa na Zivotnu sredinu®, koja je
takode poznata kao SEA Direktiva (StrateSka procjena uticaja na zivotnu sredinu).

Namjena SEA Direktive jeste da se obezbijedi utvrdivanje i procjena ekolodkih posljedica
izvijesnih planova i programa u toku njihove pripreme i prije njihovog usvajanja. Drzavni organi i
organi za za$titu Zivotne sredine mogu da daju svoje misljenje, nakon ¢ega se svi rezultati
integriSu i uzimaju u obzir u toku postupka planiranja. Nakon usvajanja plana ili programa javnost
se informise o odluci i nacinu na koji su oni uradeni.

Kljuéni ciljevi SEA Direktive obuhvataju pruZanje doprinosa visokom nivou zastite Zivotne sredine
i integraciji ekoloskih faktora u pripremi i usvajanju planova i programa u cilju postizanja odrzivog
razvoja.
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IzvjeStaj o strateSkoj procjeni je dio dokumentacije u postupku StrateSke procjene uticaja planova
na zivotnu sredinu. StrateSka procjena se vrSi za planove ili programe kad postoji moguénost da
njihova realizacija izazove znatne posljedice po zivotnu sredinu. StrateSka procjena se vrsi na
bazi pet osnovnih principa: princip odrZivog razvoja, princip integralnosti, princip predostroznosti,
princip hijerarhije i koordinacije, te princip javnosti.

1.2. SADRZAJ I STRUKTURA IZVIESTAJA O STRATESKOJ PROCJENI

Izvjestaj o stratedkoj procjeni sadrzi podatke kojima se opisuju i procjenjuju moguci znacajni
uticaji na zivotnu sredinu do kojih mozZe doci realizacijom plana ili programa, kao i razmatranih
varijantnih rjeSenja, uz vodenje racuna o ciljevima i geografskom obuhvatu plana ili programa.

Pored toga izvjestaj o stratedkoj procjeni sadrzi i sliede¢e podatke:

- Kratak pregled sadrzaja i glavnih cilieva plana ili programa i odnos prema drugim
planovima i programima;

- Opis postoje¢eg stanja zivotne sredine i njenog moguceg razvoja, ukoliko se plan ili
program ne realizuju;

- ldentifikaciju podruc¢ja za koja postoji mogucnost da budu izlozene znacajnom riziku i
karakteristike Zivotne sredine u tim podrucjima;

- Postojeci problemi u pogledu Zivotne sredine u vezi sa planom ili programom, ukljuujuci
narocito one koje se odnose na oblasti koje su posebno zna¢ajne za zivotnu sredinu, kao
$to su stanista divljeg biljnog i Zivotinjskog svijeta sa aspekta njihovog oCuvanja, posebno
zasticena podrucja, nacionalni parkovi ili morsko dobro;

- Opsti i posebni ciljevi zastite zivotne sredine ustanovljeni na drzavnom ili medunarodnom
nivou koji su od znacaja za plan ili program i naCin na koji su ovi ciljevi, kao i svi ostali
aspekti od znagaja za zivotnu sredinu, bili uzeti u razmatranje u procesu pripreme;

- Moguce znacajne posljedice po zdravlje ljudi i Zivotnu sredinu, ukljuujuéi faktore kao sto
su: bioloSka raznovrsnost, stanovnistvo, fauna, flora, zemljiSte, voda, vazduh, klimatski
Cinioci, materijalni resursi, kulturno naslede, uklju€ujuéi arhitektonsko i arheolosko
naslede, pejzaz i medusobni odnos ovih faktora;

- Mijere predvidene u cilju sprjeCavanja, smanjenja ili otklanjanja, u najve¢oj moguéoj mjeri,
bilo kog znacajnog negativnog uticaja na zdravlje ljudi i Zivotnu sredinu do koga dovodi
realizacija plana ili programa;

- Pregled razloga koji su posluzili kao osnova za izbor varijantnih rjeSenja koje su uzete u
obzir, kao i opis nacina procjene, ukljuCujuci i eventualne teSko¢e do kojih je prilikom
formulisanja traZenih podataka doslo (kao Sto su tehni¢ki podaci ili nepostojanje
istrazivanja);

- Prikaz mogucih znacajnih prekograniénih uticaja na zivotnu sredinu;

- Opis programa pracenja stanja ZzZivotne sredine, ukljuCuju¢i i zdravlje ljudi u toku
realizacije plana ili programa (monitoring);

- Zaklju€ke do kojih se doslo tokom izrade izveStaja o strateSkoj procjeni predstavljene na
nacin razumljiv javnosti (rezime).

U izvestaju o stratedkoj procjeni uticaja na zivotnu sredinu su odredeni i utvrdeni Stetni uticaji
plana. Kod procjene uticaja na Zivotnu sredinu moraju biti uzete u obzir slede¢e karakteristike
uticaja: vjerovatnoca, intenzitet, sloZenost, reverzibilnost, vremenska dimenzija (trajanje,
uCestalost, ponavljanje), prostorna dimenzija (lokacija, geografska oblast, broj izloZenih
stanovnika, prekograni¢na priroda uticaja), kumulativha i sinergijska priroda uticaja, i druge
karakteristike uticaja.

Shodno sa tome napravljen je izbor znacajnih Cinioca zZivotne sredine, koji su ukljuceni u izvestaj
i za koje je utvrden uticaj na: vazduh i klimu, zemljiSte, vode, biljni i Zivotinski svijet, stanista i
biodiverzitet, zasticena prirodna dobra, buku, otpad, emitovanje svjetlosti, drustvenu sredinu
(socio-ekonomske karakteristike, stanovniStvo i zdravlje ljudi), pejzaz i kulturno-istorijsku
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bastinu. Sa druge strane, u izvjestaj nijesu ukljuceni uticaji vezani na vibracije, elektomagnetno
zraCenje i jonizujucu radiaciju.

Metodologija vrednovanja uticaja je detaljnije razradena u poglavlju 5.3 »Metodologija
odredivanja i vrednovanja znacajnih uticaja plana na Zivotnu sredinux.

U izvjestaju su bile obradene alternative, koje su detaljnije predstavljene u poglavlju 4.
»Varijantna rjeSenja«:

- Varijanta bez sprovodenja plana

- Varijanta sprovodenje plana sa dvije podvarijante

1.2.1 Identifikacija podrucja za koja postoji moguc¢nost da budu izloZzena znacajnom
riziku

Prema Zakonu o strateskoj procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (SI. list RCG, br. 80/05) republicki
organ nadlezan za pripremu plana (uz prethodno pribavljena misljenja organa nadleznog za
poslove zastite Zivotne sredine, organa nadleznog za poslove zdravlja i drugih zainteresovanih
organa i organizacija) donosi Odluku o izradi strateske procjene, iz koje su vidljivi razlozi za
vrSenje strateske procjene, kao i znacajna pitanja i problemi vezani za Zivotnu sredinu u planu,
koji trebaju biti razmatrani.

S obzirom na cinjenicu, da je gore spomenuti Zakon stupio na snagu 1. januara 2008. godine, za
ovaj izvestaj nije bila izdata odluka o izvestaju o strateskoj procjeni iz kojeg bi bilo moguce
rezimirati podrucja, za koje se ucekuju znacajni uticaje zbog sprovodenja Plana. Zbog toga smo
odredili znacajne uticaje i opseg izvjeStaja o strateskoj procjeni na osnovu karakteristike plana,
pravnih osnova i bazi¢ne analize stanja zivotne sredine na definisanoj teritoriji.

Moguci negativni uticaji i okvirno odredivanje znacajnog sadrzaja izvjeStaja o Zivotnoj sredini su:

- Uticaj na biljni i Zivotinjski svijet, staniSta i biodiverzitet (sjea vegetacije, ugrozavanje
stanista, buka, zauzimanje zastitenih podrucja prirode);

- Uticaj na kulturno-istorijsku bastinu (objekti kulturnog nasljeda i arheoloski lokaliteti u
blizini trase);

- Uticaj na kvalitet Zivota lokalnog stanovnistva (nova saobracajna infrastruktura, rusenje
stambenog fonda, bezbjednost na putu i sl);

- Uticaj na zemljiste (gubitak poljoprivrednih zemljista, rizik od erozije i zagadenja
zemljista);

- Uticaj na vode (emisije u povrsinske i podzemne vode, zahvati u koritima vodotoka);

- Uticaj na vazduh (emisije u vazduh);

- Uticaj na pejzaz (uticaj na pejzazne strukture i vizure); i

- Uticaj na otpad (stvaranje komunalnog, gradevinskog i opasnog otpada).

1.3. PRAVNI OSNOV

Osnov zastite zivotne sredine su zakonske regulative, ogranicenja, opseg, uslovi i druge osnove
za ostvarivanje ciljeva u oblasti zastite Zivotne sredine, oCuvanja prirode, zastite prirodnih
resursa i kulturne bastine, koji su uskladeni sa propisima zastite Zivotne sredine.

Osnov zastite Zivotne sredine u ovom dokumentu proizilazi iz:
- Drzavnih zakona i njihovih podzakonskih akata:

o Zakon o strateskoj procjeni uticaja na zivotnu sredinu (SI. list RCG, 80/05);
o Zakon o zivotnoj sredini (SI. list RCG, 12/96);
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Zakon o integrisanom sprjeCavanju i kontroli zagadivanja Zivotne sredine (SI. List RCG
80/05);

Zakon o planiranju i uredenju prostora, (SI. list RCG, 16/95, 28/05);

Zakon o vodama, (Sl. list RCG, 17/07);

Zakon o zastiti prirode (SI. List SRCG, 36/77, 39/77, 2/89, 39/89, 48/91, 17/92,
27/94);

Zakon o Sumama (Sl. List RCG 55/00);

Zakon o lovstvu (Sl.list RCG”, br.47/99);

Zakon o nacionalnim parkovima (Sl. list RCG, 47/91, 17/92, 27/94);

Zakon o slatkovodnom ribarstvu (,,Sluzbeni list Socijalisticke Republike Crne Gore”, br.
39/76, 51/76, 34/88, 29/89, 39/89, 48/91, 4/92, 17/92, 27/94; ,Sluzbeni list
Republike Crne Gore”, br.4/92);

Zakon o zastiti spomenika kulture (SI. List RCG 47/91, 27/94);

Zakon o kvaliteti vazduha (SI. List RCG, br. 48/07);

Zakon o ratifikaciji Kjoto protokola (SI. List RCG, br. 17/07);

Zakon o zastiti od buke u Zivotnoj sredini (SI. List RCG, br. 45/06);

Zakon o upravljanju otpadom (Sl.list RCG 80/05);

Zakon o odrzavanju Cistoce, prikupljanju i koriséenju otpada (SI. List SRCG 20/81,
26/81, 2/89, 19/89, 29/89, 48/91, 17/92, 27/94); i

drugi zakoni i podzakonski akti.

- Razvojnih i drugih dokumenata Crne Gore:

0]

O O O0OO0Oo

(0]

Nacionalna strategija odrzivog razvoja Crne Gore, 2007,

Prostorni plan podrucja posebne namjene za morsko dobro, Podgorica, 2007,
Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine, 2008;

Strategija razvoja saobracaja Crne Gore — nacrt, 2006;

MASTERPLAN - Strategija razvoja turizma Crne Gore do 2020.godine;

Strateski Master Plan upravljanja ¢vrstim otpadom na republickom nivo, Republika
Crna Gora, 2004; i

Nacionalna politika upravljanja otpadom, 2004.

- Medunarodnih konvencija i drugih dokumenta:

Zakon o ratifikaciji Kjoto protokola (SI. List RCG, 7/07);

Okvirna konvencija UN o klimatskim promjenama;

Sesti akcioni program za Zivotnu sredinu “Zivotna sredina 2010: nasa buducnost, nas
izbor” (6th Community Environment Action Programme, 1600/2002/EC);

European Landscape Convention, Florence, 2000;

Evropska konvencija o zastiti arheoloskog nasleda London, 1969 (European
Convention on the Protection of the Archaeological Heritage (No0.66));

Pariska konvencija o zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine;

Konvencija za zastitu arhitektonskog nasleda Evrope;

Konvencija UN (Rio) o bioloskom diverzitetu, Rio de J., 1992 (Convention on
Biological Diversity;

Ramsar Konvencija 0 moc¢varama od medunarodne vaznosti, narocito onima koje su
stanista pernate divljaci;

Konvencija o vrstama koje migriraju;

Aarhus konvencija o pristupu informacijama, ucescu javnosti u donosenju odluka i
pristup pravosudu u oblasti zivotne sredine; i

Espoo konvencija o prekograni¢nom uticaju.
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2.OPIS PLANA

2.1. CILJEVI PLANA
2.1.1. Glavni ciljevi Plana

Jedan od osnovnih ciljeva dugorocnog razvoja, koriS¢enja i uredenja podrucja DPP-a je
obezbjedenje prostornih uslova za dalji razvoj i izgradnju magistralnih infrastrukturnih sistema u
koridoridoru, kao i obezbjedenje uslova za bolje funkcionisanje postojecih proizvodnih pogona,
naselja i magistralnih saobracajnih objekata koji se nalaze u infrastrukturnom koridoru,
ukljucujuéi i njihovo, eventualno, izmijestanje. Uz uvazavanje ekonomskih, tehnicko-tehnoloskih,
ekoloskih, socijalnih i prostorno-funkcionalnih kriterijuma, osnovni cilj Plana je i utvrdivanje
optimalnog razmjestaja aktivnosti, fizickih struktura i stanovnistva za podrucje zahvata Plana.
Osim prethodno navedenog, Plan ima za cilj i zastitu prirodnih resursa, u prvom redu
najkvalitetnijeg poljoprivrednog zemljista i voda od neracionalnog koriséenja i zagadivanja.

2.1.2. Znacaj infrastrukturnog koridora za integraciju prostora

Brz, moderan i kvalitetan saobracaj neohodan je preduslov za razvoj drustvenog i privrednog
razvoja Crne Gore, kao i njene ekonomske integracije sa Evropom. Da bi se ovo postiglo
potrebna je modernizacija i uskladivanje saobracajne infrastrukture sa uslugama.

Izgradnja, uredenje i opremanije infrastrukturnog koridora koji povezuje sva tri regiona u Crnoj
Gori (Primorski, SrediSnji i Sjeverni), doprinijeCe brzem razvoju podruéja koje je neposredno
vezano za ovaj koridor, odnosno saobracajnoj povezanosti i privrednoj integraciji sa ukupnim
prostorom Crne Gore. Pri tome nije zanemarljiv ni znacaj koji ¢e koridor imati na integraciju,
povezanost i privredni razvoj oblasti koje nijesu u neposrednom okruzenju koridora.

Koridor autoputa Bar — Boljare je najznacajniji strateski koridor u okviru saobracajnog sistema
Crne Gore. Osnovna funkcija autoputa je da bude saobracajnica velikog kapaciteta koja ¢e svim
korisnicima omoguciti visok nivo saobracajne usluge i komfora.

Autoput Bar — Boljare i njegov znacaj prevashodno treba posmatrati kao dio koridora autoputa
Beograd — Juzni Jadran. Koridor Bar-Beograd je uvrSten u TEM (Transevropske Magistrale)
sistem puteva. Nastavak ovog koridora kroz teriitoriju Srbije, u medunarodnim okvirima,
predstavlja najkrau vezu Srednje, Sjeveroistocne i Istocne Evrope sa Jadranskim morem, Lukom
Bar, juznom Italijom i Albanijom. U okviru mreze medunarodnih puteva, koridor putnog pravca
Bar — Boljare ukljucuje se u osnovni pravac medunarodnih puteva preko kojih se ostvaruju veze
sa Italijom.

Na podrucju Plana nalaze se privredni i urbani centri: Podgorica, Berane i Andrijevica. Izgradnja i
opremanje infrastrukturnog koridora doprinijece jaanju saobracajnih privrednih i drugih funkcija
Bara, Podgorice, Kolasina, Andrijevice, Berana i Bijelog Polja i veceg broja manjih naselja, ¢ime
¢e doprinijeti i smanjenju negativnih tendencija u demografskim kretanjima kao i brzem razvoju
regionalnih centara i manjih gradova u regionalnim cjelinama isto¢no i zapadno od koridora.

2.1.3. Pitanja zastite Zivotne sredine koja su zastupljena u pripremi ciljeva plana

U pripremi ciljeva Plana, a vezano za zastitu Zivotne sredine, u poglavlju 2.1. »QOsnovni ciljevi i
prioriteti u razvoju« Plan naglasava obavezu zastite prirodnih resursa, u prvom redu
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najkvalitetnijeg poljoprivrednog zemljista i voda od neracionalnog koris¢enja i zagadivanja. Pored
toga, u poglaviju »5.2. Ciljevi i mjere zastite Zivotne sredine i uredenje predjela«, Plan detaljno
razraduje dugorocne ciljeve i mijere za: zastitu zemljiSta, podzemnih i povrSinskih voda;
unapredenje postojeCeg stanja vegetacije; zastitu divljadi; zastitu od zagadenog vazduha;
estetsko uredenje koridora autoputa; zastitu od buke i vibracija; upravljanje ¢vrstim otpadom;
zastitu od udesa cistijerni sa opasnim i toksi¢nim hemijskim materijama; kontrolu stanja Zivotne
sredine u toku eksploatacije autoputa kao i dodatne mijere zastite Zivotne sredine na
funkcionalnim i prate¢im sadrzajima autoputa.

2.2. KRATAK PREGLED SADRZAJA PLANA

Za izgradnju puta su predvideni razliciti tipovi gradevinskih radova: zemljani radovi, izgradnja
novih trasa, prosirenje i rekonstrukcija postojecih trasa, izgradnja potpornih zidova, drenazna
mreza, zastita od erozije/kliziSta i zastita rijeka. Izgradice se novi mostovi i tuneli i bice
uspostavljena putna infrastruktura.

Predvidena trasa:

Koridor autoputa od Bara do Boljara definisan je po pravcu: Bar (Purmani) — tunel Sozina -
Virpazar — Tanki Rt — Farmaci (Podgorica) — Mareza (Podgorica) — Smokovac (Podgorica) —
Bratonozici — Verusa — MateSevo — Andrijevica — Berane — Boljare i predstavlja dio koridora Bar —
Beograd — Budimpesta, na kome je u zavrSnoj fazi transakcija za izgradnju autoputa od Horgosa
do PozZege.

Priblizna duZina trase autoputa od Bara do Boljara iznosi 167 km, ukljucujuci i dio izgradenog
polu-autoputa u duzini od 10 km na dionici Burmani — Tunel Sozina — Virpazar, ukljucujéi i
Tunela Sozina duzine 4,2 km

Trasa autoputa:

Koridor autoputa Bar — Boljare pocinje od kote 0 mnm. Iz terena sliva Jadranskog mora ulazi u
terene sliva Skadarskog jezera Tunelom Sozina na koti oko 200 mnm. Autoput, dalje, ide
obodom Crmnickog polja i preko doline rijeke Orahovstice dolazi do Jezera kod Tankog rta. Od
Tankog rta ide preko Jezera do Vranjine odakle tunelom nastavlja do Ponara preko plavljenih i
mocvarnih terena. Od Ponara ide krec¢njackim pobrdem do Berskog polja i dalje oko brda
Zelenike dolazi u Tolosko polje. Od prelaska preko Toloskog polja autoput ide padinama Veljeg
brda nakon kojih presijeca dolinu rijeke Zete i dalje ide na sjever isto¢nim padinama VeZesnika
da bi sjeverozapadno od Bioca presao preko rijeke Morace. Dalje ide preko Vjetrenika, a zapadno
od Lijeve Rijeke prelazeéi na Lopate u sliv rijeke Veruse i dalje Tare do Mateseva. Od MateSeva
ide slivom rijeke Drcke, preko ili kroz Tresnjevik ulazeéi u sliv Lima. PremosSc¢avajuéi rijeku Lim
kod usca rijeke Crnca ide dalje brdsko-planinskim terenima do Boljara.

Infrastruktura i objekti

U infrastrukturu i prateée objekte na autoputu spadaju: paralelne servisne saobracajnice,
alternativni putni pravci, mostovi, tuneli, zastitne ograde, sistemi za upravljanje otpadom i
otpadnim vodama, baze za odrzavanje puta, objekti kontrole i upravljanja, objekti naplate
putarine, odmorista, benzinske stanice, moteli, petlje i sl.

Osnovna uloga paralelnih servisnih saobracajnica autoputa je: obezbjedivanje paralelne
servisne saobracajnice na dijelu autoputa na prilazu i u podru¢ju naselja i gradova, prijem
saobradaja sa paralelnih servisnih magacinskih, trgovinsko-ugostiteljskih i sportskorekreativnih
sadrzaja pored autoputa kao i usmjeravanje na autoput.
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Alternativni putni pravac prolazice sa obije strane autoputa, i biCe povezan petljama i
denivelisanim ukrstanjima. Njegova osnovna uloga je omogucavanje sprovodenja dijela
saobracaja paralelno sa autoputem bez naplate putarine, primanje saobracaja sa poprecnih
putnih pravaca i njegovo usmijeravanje na autoput preko najblizih petlji, kao i obezbjedavanje
zadovoljenja potreba lokalnog saobracaja u koridoru autoputa.

Nove i postojece mostove i tunele, kao sastavne djelove ovog puta, ukoliko imaju maniji
kapacitet od kapaciteta utvrdenog odredbama potrebnim za autoput, treba dovesti do visokog
nivoa bezbjednosti.

Duzinom puta bice postavljena ograda, kako iz razloga bezbjednosti tako i u cilju zastite Zivotne
sredine. Napravice se nadvoznjaci i podvoznjaci na mjestima gdje put prolazi kroz naseljena
mjesta ili dijeli jednu zajednicu. Osim toga, na mjestima gdje put prolazi kroz zone velikih
zajednica divljih zivotinja, napravi¢e se nadvoznjaci i podvoznjaci odgovarajuée veliCine i oblika,
koji ¢e Zivotinjama omoguciti neometani prelaz.

Sakupljanje i odvod povrsinskih voda (kiSe ili istopljenog snijega) sa povrsSine kolovoza i sa
nasipa ¢e se vrsiti odvodima sa kolovoza, bo¢nim i odvodnim kanalima, kanalima za zastitu
nagiba, olucima, odvodnim komorama i sl. Primjenjivace se odgovaraju¢e metode sakupljanja
neciste vode koja se odliva sa puta u cilju sprjeCavanja da ista zagadi vodene tokove.

Osnovna uloga baza za odrzavanje puta je da servisiraju sve potrebne radove u odrzavanju
puta, a komplementarni su im i objekti u funkciji informatike (telefonske veze, regulisanje i
kontrola saobracaja i dr). U koridoru autoputa Bar — Boljare predvidene su baze za odrzavanje
puta na lokacijama: Gluhi Do, Pelev Brijeg, Andrijevica i Crnca.

Objekti kontrole i upravljanja na autoputu su policijske stanice, sa osnovhom namjenom
policijske kontrole, i punktovi kao objekti kontrole i upravljanja saobracajem koji imaju osnovnu
namjenu informacionog centra i pruzanja pomoci. Navedeni objekti su planirani kod baza za
odrzavanje puta u zavisnosti od njihovog ranga.

Za obezbjedenje zatvorenog sistema naplate putarine predvidena su dva Ceona naplatna
mjesta (CNM) na autoputu Bar — Boljare i to poslije tunela Sozina (postoje¢a naplata u Gluhom
Dolu) i u Boljarima. Osim ovih, predvidene su i boc¢ne ulivno-izlivne naplatne stanice (BNS) na
svim denivelisanim raskrsnicama.

Uloga odmorista, zajedno sa parkiralistima, je da omoguce sigurno i udobno putovanje i odmor
ucesnicima u saobracaju, a uz to i da promovisu lokalni turizam. Po svom sadrZaju, odmorista se
dijele na odmorista tipa I i II.

U koridoru autoputa Bar — Boljare predvidena su obostrana odmorista tipa I na lokacijama: Gluhi
Do, Virpazar, Gornji Vukovci, Gornje Mrke, Gusiéi, Kralje — Andrijevica, Berane i Stitari, dok su
odmorista tipa II predvidena na lokacijama: Velje Brdo, MateSevo i Boljare.

Benzinske stanice su obavezni prateci sadrzaji autoputa i mogu biti samostalni objekti ili u
sklopu motela. Posjeduju sadrzaje za snabdijevanje pogonskim gorivom, priborom i rezervnim
djelovima, za opravku i pranje vozila i sl. Na benzinskim stanicama postoje i dodatni sadrzaji za
predah, uzimanje hrane, kupovinu i dr.

Po svom sadrzaju, benzinske stanice se dijele na benzinsko-putnicke stanice tipa I (benzinsko —
putnicke stanice) i tipa II (benzinsko — servisne stanice).

15/101



Strateska procjena uticaja na Zivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare

U koridoru autoputa Bar — Boljare predvidene su obostrane benzinske stanice tipa I na
lokacijama: Virpazar, Berane i Stitari, dok su obostrane benzinske stanice tipa II na lokacijama:
Velje Brdo, Gusici, MateSevo i Boljare. Osim ovih, u koridoru autoputa predvidene su benzinske
stanice na svim lokalitetima motela i to: Steke (tip II), Andrijevica (tip I), Berane (tip I) i Crnéa

(tip I).

Moteli su prate¢i objekti u koridoru autoputa sa najbogatijim sadrzajima, najkraéim
zadrzavanjem od jedne noci, radi potreba saobracaja, odmora, rekreacije i turizma. Po svom
sadrzaju, moteli se dijele motele tipa I (Standardni moteli) i tipa II (Moteli u turisticko-
rekreativnom kompleksu).

U koridoru autoputa Bar — Boljare predvideni su moteli tipa I na lokacijama: MatesSevo,
Andrijevica, Berane i Crnca, dok su moteli tipa II predvideni na lokacijama Steke i Boljare.

Za dionice koridora autoputa Bar — Boljare petlje su predvidene na lokacijama: Burmani,
Virpazar, Bistrica, Steke, Cafa, Tolosko polje, Smokovac, Pelev Brijeg, Verusa, MatesSevo,
Andrijevica, Berane i Crnca.

2.3. PODRUCIE ZA KOJE SE PRIPREMA PLAN, PROSTORNI OBUHVAT I
VREMENSKI HORIZONT

Detaljni prostorni plan obuhvata podrucje infrastrukturnog koridora autoputa Bar — Boljare (od
Crnogorskog primorja do granice sa Srbijom) koji je utvrden Prostornim planom Crne Gore do
2020 godine, a razmatra i alternativni pravac sa zaobilaskom NP Skadarsko jezero.

Detaljni prostorni plan obuhvata narocito:

- Koridore magistralnih infrastukturnih postojeéih i planiranih sistema, sa zastitnim pojasom
i prate¢im objektima i to: autoputa Bar-Boljare, dijela Zeljeznicke pruge Beograd-Bar,
aerodrome u Podgorici i Beranama, dijela elektroprenosne i distributivne mreze
(dalekovodi 400 kv, 220 kv, 110 kV i trafo-stanice), gasovod, regionalni vodovod,
magistralne opticke kablove, vodne povrsine i vodotoke (Skadarsko jezero, Zeta, Moraca i
Tara); i

- Zonu uticaja infrastrukturnog koridora u Sirini zahvata Plana, Prostornim planom Crne
Gore zacrtanog koridora autoputa Bar-Boljare.

Podru&je Detaljnog prostornog plana obuhvata prostor povrsine oko 1400 km? koji zahvata vise
od 100 katastarskih opstina koje Cine djelove teritorija sedam opstina (Bar, Cetinje, Podgorica,
Kolasin, Andrijevica, Berane i Bijelo Polje).

Dionice autoputa
Shodno programskom zadatku podrucje Detaljnog prostornog plana podijeljeno je u tri dionice:

Dionica I. Purmani —Smokovac
Obuhvata prostor povrsine oko 450 km?u duzini od oko 50 km, koji sacinjavaju teritorije opstina:
- Bar: cijele katastarske opstine Canj, Sutomore, MiSic¢i, Zankovi¢i, Sozina, Gluhi Do,
Limljani, Bukovik, Sotoni¢i, Boljevi¢i, Godinje, Brijege, Orahovo, Dupilo, Virpazar,
Popratica, Brdani, Komarno; 5 5
- Cetinje: dio katastarske opstine Cukovici i cijele katastarske opstine DodoSi i Zabljak; i
- Podgorica; cijele katastarske opstine Vranjina, Bijelo Polje, Gostilj, Vukovci, Mahala,

Golubovci, Grbavci, Cijevna, Goljemadi, Botun, Lijesnje, Donji Kokoti, Dajbabe, DraZevina,
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Beri, Farmaci, Donja i Gornja Gorica, Podgorica 1, 2 i 3, Baloci, Tolosi, Velje Brdo,
Rogami.

Dionica II. Smokovac — Matesevo
Obuhvata prostor povrsine oko 350 km? u duZini vise od 40 km, koji salinjavaju teritorije
opstina:
- Podgorica: cijele katastarske opstine Doljani, Cerovice, Durkovici, Radeca, Mrke, Biodi,
Ubli, Blizna, Momce, Klopot, Pelev Brijeg, Bolje Sestre, Lutovo, Duske, Brskut, Stupovi,
Lijeva Rijeka, Grbi Do, Slacko, Lopate, Verusa, Trebesnica i dio katastarske opstine
Opasanica; i
- Kolasin: cijele katastarske opstine Kosa, Jabuka, Donja Tara, PadezZ i MateSevo;

Dionica III. Matesevo — Boljare
Obuhvata prostor povrdine oko 600 km? u duzini od oko 70 km, koji sadinjavaju teritorije
opstina:

- Kolasin: cijele katastarske opstine Sunga, Kraljske Bare i Vranjestica;

- Andrijevica: cijele katastarske opstine Oblo Brdo, Kralje, Andrijevica, Bojovici, Gnijili
Potok, Sjenozeta, Slatina I, Seoce, Slatina II, Zabrde, TreSnjevo I, Rijeka Marsenica,
Tresnjevo II i Trepca;

- Berane: cijele katastarske opstine Vinicka I i II, Donja RZenica, BuCe I i II, PeSca, Luzac,
Donje Luge, Petnjica, Crni Vrh, Dolac, Berane, Budimlje, Zaostro, Polica, Bubanje, Stitari,
Poda, Lozna; i

- Bijelo Polje: cijele katastarske opstine Crnce Laholo, Raduloviéi, Kradenik, Godusa,
Dubovo, Ivanje, Godijevo, Sipanje, Boljanina I dio katastarske opstine Korita.

Granice podrucja Plana odredene su po pravilu granicama katastarskih opstina ili geografskim
granicama i prikazane su kartografskim prilozima.

Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare je dugorocni razvojni dokument koji obuhvata
vremenski horizont do 2020. godine.

Etapnost sprovodenja prostornog plana

Za prvu etapu sprovodenja Prostornog plana utvrduju se sljededi prioriteti na:

- Izgradnji i opremanju dionice autoputa Smokovac — MateSevo.

- Rekonstrukciji i modernizaciji magistralnog pravca Podgorica — Kolasin na djelovima koji
¢e morati da se izmjeste zbog izgradnje dionice autoputa Smokovac — MateSevo i
planirane izgradnje hidroelektrana na Moradi.

- Razvoju saobracajnih veza sa okruzenjem i to:

° Rekonstrukcija i izgradnja magistralne veze sa petlje u MateSevu na magistralni
pravac Podgorica — Bijelo Polje u reonu Kolasina;

° Izgradnja regionalnog puta od petlje Verusa do Gusinja;

° Izgradnja veze sa petlje u Pelevom Brijegu na regionalni put BioCe — Lijeva Rijeka
- Verusa — MateSevo; i

° Izgradnja veze sa petlje na Pelevom Brijegu na zeljeznicku stanicu Bratonozici,
koju treba rekonstruisati u skladu sa njenom novom funkciom veze na autoput
Bar — Boljare;

- KoriSéenju i zastiti voda i vodoprivrednoj infrastrukturi:

° Za vodosnabdijevanje petlje u Pelevom Brijequ treba izgraditi vodovod od
podzemnog izvorista terase Morace u reonu Bioca;

° Za vodosnabdijevanje petlje na Verusi treba izgraditi vodovod iz postojeceg
izvoriSta Verusa koji treba rekonstruisati i proSiriti;
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° Za vodosnabdijevanje petlje u MateSevu treba izgraditi vodovod iz postoje¢eg
izvoriSta MateSevo koji treba rekonstruisati i prosiriti;

° Razvoj kanalizacionih sistema i postrojenja za preciS¢avanje otpadnih voda sa
kolovoza i objekata autoputa;

- Obezbjedivanje sistema snabdijevanja elektricnom energijom povezivanjem sistema
trafostanica autoputa 10/04 kV na postojecu distributivhu mrezu Crne Gore;

- Izgradnja magistralnog gasovoda sa prikljucima za MateSevo — Kolasin i Podgoricu,
nakon izgradnje etape autoputa MateSevo — Boljare i prikljucka na magistralni gasovod iz
Srbije;

- Izgradnja magistralnog optic¢kog kabla i povezivanje na ¢voriste u Podgorici;

- Zastiti Zivotne sredine podizanjem novih Suma i zastitnih Sumskih pojasa:

°  Zastitnih Sumskih pojaseva autoputa od Bioca do Lijeve Rijeke;

°  Zadtitnih Sumskih pojasa autoputa na djelovima od Veruse do MateSeva;

° Sumske (i vodne) rekultivacije pozajmista za izgradnju autoputa;

° Zastitnih Sumskih pojasa u zonama izvoriSta vodosnabdevanja BioCe, Verusa i
MatesSevo; i

°  Preduzimanje bio-inZenjerske zastite kliziSta na potezu od Veruse do Mateseva na
mjestima rjedih pojava nestabilnosti na padini iznad korita vodotoka Tare.

Kao druga etapa definiSe se izgradnja autoputa od MateSeva do Andrijevice sa kapitalnim
objektom tunel TreSnjevik, ¢ime e se ubrzati razvoj Sjevernog regiona, posebno podrucja
opstina Andrijevica, Plav i Berane. Tokom ove etape, a zbog velikih problema obilaska Podgorice
i ulaska postojecih puteva u jezgro grada predlaze se I izgradnja obilaznice na potezu Smokovac
— Tolosi — Farmaci.

Tre¢om etapom neophodno je obuhvatiti potez od Andrijevice do Crnce (petlja prema Bijelom
Polju), a po usaglasavanju planova i dinamike izgradnje u prekograni¢noj saradnji sa Srbijom iz
razloga medunarodnog povezivanja i usmjeravanja u transevropske puteve i dionicu Crnéa —
Boljare.

Kao Cetvrta etapa definiSe se dionica Podgorica — Burmani kao zavrSetak autoputa kroz Crnu
Goru i boljeg povezivanja Primorskog regiona.

2.4. ODNOS PREMA DRUGIM RELEVANTNIM PLANOVIMA I PROGRAMIMA
2.4.1. Pregled planske dokumentacije na nivou drzave

Prostorni plan Crne Gore (PPCG) do 2020. godine

Od momenta usvajanja, planski dokument se primjenjuje kao prvi u hijerarhiji. Namjena
proizilazi iz opredijeljene strategije razvoja drumskog saobracaja u Crnoj Gori, povezivanja sa
mrezom autoputeva u okruzenju i generalno razvoja saobracaja kao privredne grane bitne za
ekonomski i drustveni razvoj.

Prostorni plan podrucja posebne namjene (PPPPN) NP Skadarsko jezero

Od momenta usvajanja, planski dokument se primjenjuje kao drugi u hijerarhiji, poslije PPCG, a
uskladeno sa Prostronim planovima opstina na cijoj teritoriji se jezero nalazi. Namjena proizilazi
iz opredijeljene strategije razvoja NP Skadarsko jezero. Posebni elementi, bitni za izradu DPP,
proizilaze iz uslova zastite osjetljivih ekosistema u zoni NP Skadarsko jezero. Neophodno je
definisati nadleznosti PPPPN Skadarsko jezero i DPP koridora autoputa u vezi mogucih konflikta.
U tom smislu, vazeci Zakon nije izriCit, te se nadleznost buduceg DPP autoputa izvodi iz PPCG.
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2.4.2. Pregled planske dokumentacije na nivou opstine

Opstina Bar

- Prostorni plan opstine Bar (PPO). Opstina Bar do sada nije imala ovakav planski
dokument. Postoji opsStinska Odluka o pristupanju izradi PPO Bar i na osnovu nje je
raspisan tender i izabran obradivag€. Izrada PPO je u toku;

- Generalni urbanisti¢ki plan opstine Bar (GUP).

Opstina Cetinje

- Prostorni plan opstine Podgorica (PPO);
- Generalni urbanisticki plan opstine Cetinje. Prostor GUP-a nije u kontaktnoj zoni koridora
autoputa.

Opstina Podgorica

- Prostorni plan opstine Podgorica (PPO);
- Vazedi PPO Podgorice usvojen je 1990. g, sa izmjenama i dopunama:
° ID PPO - Koridor puta Podgorica BozZaj, 2001;
° ID PPO — Beglake, Zeta, 2003;
° ID PPO - KO Doniji Miljes, 2003;
° ID PPO — Prostor uz koridor puta ka Danilovgradu, 2003;
° ID PPO - Sanitarna deponija sa reciklaznim centrom, 2004;

- Generalni urbanisticki plan Podgorice. Vaze¢i GUP Podgorice je iz 1990 g, sa brojnim
izmjenama i dopunama GUP-a. Od izmjena i dopuna GUP-a je, sa stanovista
organizacije unutrasnjeg i tranzitnog saobraéaja vazna UD GUP-a — Koridor magistralnog
puta M2;

- Generalni urbanisti¢ki plan Golubovci. GUP centra gradske opstine Golubovci usvojen je
2006. g. i nije u neposrednoj kontaktnoj zoni koridora.

Opstina Kolasin
- Prostorni plan opstine Kolasin (PPO). Postojec¢i Prostorni plan OpStine usvojen je 1988.
g;
- Generalni urbanisti¢ki plan opstine Kolasin. Vazec¢i GUP Kolasina usvojen je 1987. g.
Prostor GUPa nije u kontaktnoj zoni koridora autoputa.
Opstina Andrijevica
- Prostorni plan opstine Andrijevica (PPO). Ne postoji ovakav planski dokument za opstinu
Andrijevica;

- Generalni urbanisticki plan. Ne postoji ovakav planski dokument za opstinu Andrijevica.

Opstina Berane
- Prostorni plan opétine Berane (PPO). Postojeéi Prostorni plan OpStine usvojen je 1996.
- €(JB’eneraIni urbanisti¢ki plan. GUP Berana je usvojen1996.g. i uslovno se nalazi u
kontaktnoj zoni koridora autoputa.
Opstina Bijelo Polje

- Prostorni plan opstine Bijelo Polje (PPO). Postoje¢i PPO je donesen 1989. g.
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Tabela - Analiza planske dokumentacije

Plan

Namjena posmatrane zone i posebni
elementi bitni za izradu DPP

Konflikti

Prostorni plan opstine Bar
- ne postoji

Posebni elementi ne mogu biti uoceni zbog
nepostojanja PPO.

Ne mogu se konkretizovati drugi
konflikti osim opstih koji proizilaze iz
odvajanja ranijih potencijalnih
prostornih i teritorijalnih cjelina
trasom autoputa.

Generalni urbanisticki plan
opstine Bar

Povezanost zone lucko — industrijskog
kompleksa sa autoputem

Odnos izmedu stvorenih fizickih
struktura u zoni GUPa i koridora
autoputa.

Prostorni plan opstine
Podgorica

Poseban znacaj ima zastita
poljoprivrednog zemljiSta i zone NP
Skadarsko jezero.

Ocekivani najizrazeniji konflikti su u
zoni NP Skadarsko jezero, izvoriste
Mareza i potez Rogami — Smokovac
sa arheoloskim nalazistem Duklja.

Generalni urbanisticki plan
Podgorice

Poseban znacaj ima zastita
poljoprivrednog zemljista i rezervnih zone
za urbani razvoj.

Ocekivani konflikti su degradiranje i
zauzimanje poljoprivrednog zemljista
i odvajanje urbanih zona od zaleda,
posebno potez Smokovac — Bioce.

Generalni urbanisticki plan
Golubovci

Poseban znacaj ima zastita
poljoprivrednog zemljista i rezervnih zone
za urbani razvoj.

GUP centra gradske opstine Golubovci nije
u neposrednoj kontaktnoj zoni koridora, ali
se zbog izgradnje autoputa moze ocekivati
pojacana urbanizacija u naseljima ove
gradske opstine.

Ocekivani konflikti su degradiranje i
zauzimanje poljoprivrednog zemljista
i odvajanje mreze naselja i
poljoprivrednog zemljista.

Prostorni plan opstine
Kolasin

Poseban znacaj ima zastita
poljoprivrednog zemljiSta, Sumskih
povrsina i izvorista.

Na atraktivnim lokacijama u blizini
petlji oCekivani konflikti su
nekontrolisana gradnja komercijalnih
ili objekata za odmor. Takode i
degradiranje i zauzimanje
poljoprivrednog zemljista

Generalni urbanisticki plan
Kolasin

Podrucje GUP-a Kolasin nije u kontaktnoj
zoni koridora autoputa, ali se procjenjuje
Indukovanje razlicitih aktivnosti,
privrednif, turistickih i graditeljskih usljed
izgradnje autoputa.

Prostorni plan opstine
Andrijevica
- ne postoji

Pretezno poljoprivredno zemljiste razlicitin
klasa boniteta.

Ocekivani konflikti su degradiranje
poljoprivrednog zemljista i
ugrozavanje vodozahvata.

Generalni urbanisticki plan
Andrijevice
- ne postoji

Opredijeljeni koridor autoputa ne prolazi
kroz zonu gradeviskog zemljista
Andrijevice ve¢ njegovim obodom. U tom
smislu ne zauzima povrSine namjenjene za
neke urbane sadrzaje.

Ocekivani konflikti su degradiranje i
zauzimanje gradevinskog zemljista i
odvajanje urbanog jezgra od okolnog
prostora.

Prostorni plan opstine
Berane

Poseban znacaj ima zastita
poljoprivrednog zemljista i Suma.

Ocekivani najizrazeniji konflikti su u
zonama izrazenih ambijentalnih
vrijednosti u dolini Lima

Generalni urbanisticki plan
Berana

Opredijeljeni koridor autoputa ne prolazi
kroz zonu GUP-a Berane ve¢ njegovim
obodom.U tom smislu ne zauzima povrsine
namjenjene za neke urbane sadrzZaje

Ocekivani konflikti su degradiranje i
zauzimanije poljoprivrednog zemljista
i odvajanje urbanog jezgra od zaleda.

Prostorni plan opstine
Bijelo Polje

Poseban znacaj ima zastita
poljoprivrednog zemljiSta i Suma.

Veza sa lokalnim centrom Lozna koji je u
neposrednoj kontaktnoj zoni autoputa i
petlja Crnca u zoni visoravni Korita.

Ocekivani najizrazeniji konflikti su u
zonama izrazenih ambijentalnih
vrijednosti u dolini Lima i na podrudju
visoravni Korita.
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3.STANJE ZIVOTNE SREDINE

3.1. OPIS LOKACIIJE

Podrudje infrastrukturnog koridora povezuje istocne djelove sva tri regiona Crne Gore. Ovim
koridorom je na medunarodnom planu povezan jug Crne Gore (izlaz na Jadran) sa
sjeveroistokom Crne Gore (veza sa Srbijom). Detaljan opis prostora u zahvatu ovog plana dat je
u poglavlju 2.3.

3.2. PRIRODNI CINIOCI ZIVOTNE SREDINE

Opis osnovnih cinioca predstavlja jedan od klju¢nih koraka, koji su generalno potrebni da bi se
postigli ciljevi svake procjene uticaja na Zivotnu sredinu. Da bi se procjena uticaja na Zivotnu
sredinu pravilno izvrSila, od presudne vaznosti je da se u obzir uzmu prirodne i
drustvenoekonomske komponente. Predstavljeni osnovni Cinioci definiSu karakteristike Zivotne
sredine u Crnoj Gori na podrucju koridora autoputa. Oni postavljaju osnovu na kojoj se vrsi
strateSka procjena uticaja.

Podaci predstavljeni u daljem tekstu daju generalan pregled osnovnih ¢inioca, koji je izvrSen sa
raspoloZivim fondovskim mateijalom, kako bi se stvorila osnovna slika koja bi omogucila
pokretanje i pocCetak procesa procjene uticaja na ZzZivotnu sredinu paralelno sa procesima
projektovanja i izgradnje autoputa. Ova slika ¢e zahtijevati preciznije studije i analize u sljedeé¢im
fazama projekata, Cime ce se obezbijediti detaljniji podaci koje treba obuhvatiti prilikom
utvrdivanja izvodljivosti u projektovanju.

3.2.1. Vazduh

Izabrani indikatori:

- Koncentracije Stetnih materija u vazduhu obzirom na Pravilnik o dozvoljenim
koncentracijama stetnih materija u vazduhu (Sl.list RCG, br. 4/82, 8/82)

- Emitovana koli¢ina gasova sa efektom staklene baste, izrazena ekvivalentom CO2

Kvalitet vazduha u Crnoj Gori, ocjenjivan sa aspekta globalnih pokazatelja (sumpor-dioksida i
ukupnih azotnih oksida), je zadovoljavajuceg, odnosno veoma dobrog kvaliteta, osim sadrZaja
Cestica praSine. Osnovni pokazatelji ukazuju na neophodnost preduzimanja mjera za sprecavanije
zagadenja na pojedinim lokalitetima. To se, prije svega, odnosi na emisiju lebdeéih Cestica
(prasine i aerosola) i ograniCavanje sadrzaja teskih metala i policiklicnih aromaticnih
ugljovodonika (PAH-s) u njima. Na osnovu viSegodiSnjih ispitivanja, moze se konstatovati da
postoji trend znacajnog povecanja sadrzaja lebdecih Cestica i PAH-s u njima. Od specifi¢nih
zagadujucih materija najvisi nivoi zagadenja vazduha u vezi su sa: industrijskom proizvodnjom
(KAP, TE Pljevlja i Zeljezara Niksi¢), nekontrolisanim spaljivanjem otpada na gradskoj deponiji i
saobracajem koji izduvnim gasovima znacajno zagaduje atmosferu urbanih naselja.

Velika frekvencija motornih vozila doprinije¢e velikom zagadivanju vazduha, u uzem i Sirem
koridoru autoputa. Ovaj narastajuci ekoloski problem — konflikt, mogu ublaZiti samo opste
konvencije o modifikaciji motora sa unutrasnjim sagorijevanjem.

Prema Pravilniku o dozvoljenim koncentracijama stetnih materija u vazduhu (Sl.list RCG, 4/82,
8/82) ocjena kvaliteta vazduha vrsi se na osnovu dva nivoa granicnih koncentracija: Grani¢ne
vrijednosti koncentracije Stetnih materija u vazduhu, koje su navedene u tabeli Granicne
vrijednosti zagadenosti vazduha, i stroge granicne vrijednosti zagadenosti vazduha, koje definisu
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kvalitet vazduha posebno zasti¢enih podruéja, a oznacavaju ujedno i opsti dugorocni cilj
poboljSanja kvaliteta vazduha (Tabela Stroge granicne vrijednosti zagadenosti vazduha ). Kvalitet
vazduha je zadovoljavajuéi ukoliko su istovremeno dugotrajne i kratkotrajne vrijednosti
zagadenosti manje od grani¢ne odnosno stroge granic¢ne vrijednosti zagadenosti vazduha.

Tabela — Granicne vrijednosti zagadenosti vazauha

Gvzd * GVZk ** _ Trajanje
uzimanja uzorka
Mjesna konc. C mg/m3 mg/m3 ¢ 95%
Sumpor-dioksid 0,110 0,300 24 h
Sumpor-dioksid 0,110 0,360 30 min
Azotni dioksid 0,080 0,300 30 min
Azotni monoksid 0,200 - 30 min
Ugljen-monoksid 10,000 30,000 30 min
Spojevi fluora — dati kao fluor 0,001 0,003 30 min
Dim 0,060 0,160 24 h
Lebdece Cestice 0,110 0,300 24 h
Olovo kao dio lebdecih Cestica - 0,002 - 24 h
dati kao olovo
Kadmij kao dio lebdecih cestica - 40 mg/m3 - 24 h
dati kao kadmijum
Vodonik sulfid 0,008 0,008 30 min
Hlor 0,100 0,300 30 min
Oksidansi - 0,125 30 min
Ugljovodonici kao metan - 0,125 30 min
Koli¢ina mg/ (m3d)
TaloZene Cestice 350 650 30+2d
Olovo kao dio talozenih cestica - 0,500 ) 30+2d
dati kao olovo
Kadmij kao dio talozenih Cestica - 0,0075 ) 30+2d
dati kao kadmijum

* graniCne prosjecne (dugotrajne) vrijednosti zagadenosti vazduha
** granicne visoke (kratkotrajne) vrijednosti zagadenosti vazduha

Tabela — Stroge granicne vrijednosti zagadenosti vazduha

materija SGVZd * SGVZk ** Trajanje uzimanja uzorka i domen
primjene
Masena koncentracija mg/m3

Ugljen-monoksid 0,060 0,150 24 h, Covjek
Dim 0,040 0,090 24 h, Covijek
Lebdece Cestice 0,060 0,150 24 h, Covjek
Ugljen-monoksid 10,08 satni prosjek Covjek

40,01 satni maksimum Covjek
Olovo kao dio 0,250 mg/m3 Ribogojstvo, vocnjaci, povrtnjaci (izuzev
talozenih cestica - dati korjenasto povrce), kulturno krmnog
kao olovo bilja na oranicama i pasnjacima
Kadmijum kao dio 0,0025 mg/m3d ratarske i krmne biljke, pasnjaci i livade

talozenih Cestica - dati
kao kadmijum

Gasoviti spojevi fluora - 0.0004 mg/m3 omorika, bor i biljke iste osjetljivosti
dati kao fluor
Sumpor dioksid 0.060 mg/m3 jela, bor i biljke iste osjetljivosti

* granicne prosjecne (dugotrajne) vrijednosti zagadenosti vazduha
** granicne visoke (kratkotrajne) vrijednosti zagadenosti vazduha

Glavni faktori pogorsanja kvaliteta vazduha su antropogeni Cinioci: saobracaj, industrija, termo-
energetika i komunalne djelatnosti. (NSOR CG) U Crnoj Gori se redovno vrSe mjerenja kvaliteta
vazduha na nekoliko lokacija kroz koje prolazi put: u Baru, Podgorici i Beranama. Rezultati
mjerenja kvaliteta vazduha objavljuju se i dostupni su u okviru godisnjih izvjestaja.
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Tabela — Rezultati mjerenja kvaliteta vazduha u Baru, Podgorici | Beranama

. .. . Nadmorska . )
Naselje Lokacija Koordinate visina Tip stanice
Bar Dom zdravlja 4293 19°10° 4 Urbana, saobracaj

Podgorica CETI 42°26°32” 19°18°99” 45 Urbana, saobracaj
Podgorica D.Gorica 42°39°71” 19°16°19”’ 45 Urbana, saobracaj
Podgorica Srpska 42°26°34” 19°17°07” 35 Industrijska, saobracaj
Podgorica Konik 42°26°12” 19°12°48;; 45 urbana, industrijska

Berane Trafostanica 42°50° 1952 700 saobracaj

Izvor: Centar za ekotoksikoloska istrazivanja Crne Gore

Vedi dio predlozenih novih dionica autoputa nalazi se u pretezno ruralnim oblastima, gdje je
oCekivano da kvalitet vazduha bude jako dobar s obzirom na ograniCene industrijske i
saobracajne kapacitete u Crnoj Gori.

U donjoj tabeli su date godisnje srednje vrijednosti imisijskih koncentracija zagadujuéih materija
iz godiSnjeg izvjestaja za 2006. godinu koje su relevantne za trasu autoputa.

Tabela — Godisnje srednje vrijednosti imisijskih koncentracija zagadujucih materija

. C 95 Cav.N | Cmax.N | C95 Cmax. C 95
Stanica Cav.SO2 | Cmax.S0O2 SO2 Ox Ox NOXx Cav.03 03 03
Hg/m3
Bar 2.64 14.46 2.27 3.33 15.08 2.97 57.78 | 138.83* 54.03
Podgorica - 2.53 31.32 2.07 6.82 65.55 5.73 53.46 | 139.94* 49.28
CETI
Podgorica - 3.12 14.56 2.69 3.73 11.04 343 55.01 | 129.95% 51.71
D.Gorica
Podgorica - 7.12 73.47 5.31 3.62 36.65 2.86 57.92 | 144.43* 54.4
Konik
Podgorica - 4.66 38.97 3.78 42 17.25 3.81 53.54 | 166.60* 49.1
Srpska
Berane 2.25 14.45 1.85 2.98 62.43 2.15 56.98 | 160.27* 53.32
DOZVOLIJENI 110 150** 125
NIVO

Izvor: Centar za ekotoksikoloska istraZivanja Crne Gore

Tabela — Godisnje srednje vrijednosti imisijskih koncentracija osnovnih zagadujucih materija u
2006. godini

Cav- Cmax. Cav. Cmax.
) _Cav. Cmax. €95 lebdeée | lebdec¢e | talozne | telozne
Stanica dim/cad | dim/Cad | dim/cad | Eestice | Cestice | materije | materije
pg/ms mg/mzdan
Bar 12.97 60.49% 11.55 88.72 | 184.24% 138.58 275.45
* *
Podgorica - CETI 24.34 71.35 22.62 85.79 | 120.50 148.32 303.02
Ty . 17.04 | 126.37* 14.95 66.38 108.77 15259 | 428.87*
Podgorica -Konik 2133 | 124.42% 1932 | 198.39% | 452.25% 333.59 | 842.38%
e S 2286 | 133.45% 18.22 | 200.80* | 380.40* | 352.07* | 1172.50*
Berane 16.02 87.35% 13.91 102.94 | 187.27* 136.66 | 373.03*
DOZVOLJENI NIVO 60 110 350

Izvor: Centar za ekotoksikoloska istrazivanja Crne Gore
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Tabela — Godisnje srednje vrijednosti imisijskih koncentracija specificnih zagadujucih materija u
2006. godini

Stanica Cav.H2S | Cmax.H2S (I:-Igg Cav.NH3 | Cmax.NH3 ﬁ:g Cav.H2CO | Cmax.H2CO :2%50
Hg/m3

Bar 0.23 1.31| 0.19 1.83 12.53 1.41 1.13 5 0.97
Podgorica - 0.35 4251 0.26 2.83 14.24 | 2.44 1.46 8.5 1.14
CETI
Podgorica - 0.72 1.9 0.32 3.63 30.45 | 2.46 0.53 2.5 0.45
D.Gorica
Podgorica - 1.13 1.55| 0.36 5.49 40.6 | 3.23 1.02 7 0.73
Konik
Podgorica - 0.48 25| 0.35 2.68 23.1 1.87 1.39 8.65 0.96
Srpska
Berane 0.37 29| 0.26 1.51 6.65 1.3 0.28 2 0.2
DOZVOLJENI 8 200 12
N1VO

Izvor: Centar za ekotoksikoloska istraZivanja Crne Gore

Rezultati ukazuju da je nivo izmjerenih zagadujucih materija preteZzno u zakonom dozvoljenim
granicama. Kvalitet vazduha duz koridora autoputa, izuzimajuci gradske oblasti, je trenutno
veoma dobar.

Na osnovu rezultata monitoringa, moze se zakljuciti da je kvalitet vazduha zadovoljavajuci.
Lebdece Cestice — prasSina, problem su skoro svih urbanih sredina u Crnoj Gori. Visoke
koncentracije PAHs, ukazuju na visok stepen zagadenosti vazduha prvenstveno od izduvnih
gasova motornih vozila koja su ve¢inom veoma stara i bez neophodnih katalizatora, kao i na
veoma los$ kvalitet benzina.

Mogu se izvesti sljededi zakljucci:

- Imisijske koncentracije globalnih parametara (SO2 i NOx) ne prelaze zakonom propisane
norme u drzavi (<110g/m3), ali nekada prelaze EU vrijednosti (50 g/m3). Porast broja
vozila i lo$ kvalitet goriva rezultat su visokog stepena PAH-s i lebdecih Cestica, narocito u
gradskim oblastima;

- Povecane vrijednosti dima i ¢adi koje su zabiljezene u zimskim mjesecima mogu
se objasniti tradicionalnom upotrebom ¢vrstih goriva kao ogrijevnih materijala; i

- Gotovo u svim krajevima zabiljezeno da Cmax.03 prelazi zakonom propisane norme, Sto
je u direktnoj vezi sa UV readijacijom u kombinaciji sa ¢adi koja dolazi od izduvnih gasova
motornih vozila.

3.2.2. Klima

Izabrani indikatori:

- Koncentracije Stetnih materija u vazduhu obzirom na Pravilnik o dozvoljenim
koncentracijama stetnih materija u vazduhu (Sl.list RCG, br. 4/82, 8/82)

- Emitovana koli¢ina gasova sa efektom staklene baste, izrazena ekvivalentom CO2

Klimatski uslovi na koridoru autoputa veoma su heterogeni i raznovrsni. Koridor autoputa prolazi
kroz nekoliko klimatskih regija. Svaka klimatska regija ima svoje klimatske normalne i esktremne
uslove. I u klimatskim zonama koje se odlikuju umjerenom i blagom klimom postoje ekstremi
koji u velikoj mjeri mogu da utiCu na poziciju autoputa. Koridor autoputa od Bara do Podgorice,
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Strateska procjena uticaja na Zivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare

moZze se reéi da prolazi kroz tri klimatske zone koje se odlikuju relativho povoljnim klimatskim
uslovima i umjerenim klimatskim ekstremima.

Primorska strana odlikuje se mediteranskom klimom i prakti¢no koridor autputa u ovoj klimatskoj
zoni bice opterecen velikim kolicinama kiSe tokom jeseni i prolje¢a. Takode, u ovoj klimatskoj
zoni sa velikom vjerovatnocom ocekuju se ekstremno jaki udari vjetra brzine oko 40 m/s.

Planinsko podrucje—prelaz sa primorske strane na podrucje Virpazara i Podgorice, karakteriSe
mediteranska klima modifikovana planinskim uticajem. U ovoj zoni klimatski uslovi su prilicno
povoljni, ali tokom zime moguca je pojava snijeznih padavina i formiranje snijeznog pokrivaca.
Zatim, moguce su niske temperature ispod nule i pojava poledice.

Koridor od Virpazara preko Smokovca do Bratonozica, karakteriSe kontinentalna klima sa
snaznim mediteranskim uticajem. U ovoj zoni vladaju priliéno povoljni klimatski uslovi. Ekstremni
uslovi ogledaju se o veoma visokim temperaturama tokom ljetnjeg perioda. U ovom podrucju
sasvim je uobicajena pojava temperatura do 40°C a temperatura tla od preko 50°C. U ovoj
klimatskoj zoni karakteristicno je da duvaju na udare olujni vjetrovi uglavnom sa sjevera a u
pojedinim situacijama i iz juznih smjerova.

Koridor autoputa Vjetrenik — Matesevo — Andrijevica — Berane — Bijelo Polje — Boljare, prolazi
kroz klimatske zone u kojima tokom hladnog perioda godine, vladaju nepovoljni klimatski uslovi
dok su tokom ljeta klimatski uslovi su veoma povoljni sa temperaturama i padavinama koje nisu
ekstremne.

Prilozene tabele prikazuju neke od godisnjih vrijednosti kao Sto su srednje maksimalne i

minimalne temperature u mjesecu, srednji broj kiSovitih dana i broj suncanih sati u danu, za pet
lokacija duz koridora autoputa sjever — jug.

Virpazar

period osrednjavanja 40
1981 - 1990.
30 -

20 -

Temperatura ( C )
=

Srednja kolicing padaving (mim) 281 270 245 158 &1 g1 24 1 117 195 293 280
J F hd A hd J J A, o o] il O
——Srednja Tmax (2] g.4 94 142 | 186 | 235 | 2689 | 3 | 3 | 272 | 204 | 141 [ 102
——Srednja Tmin {2 1.0 1.3 4.5 7.3 M0 [ 136 | 158 | 137 [ 127 g.4 34 16
* Srednji broj dana za padavinama | 118 | 115 | 115 [ 108 7. g3 33 4.3 5.8 105 | 113 | 130
==0.1mm
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Temperatura { C )

Bar
40
Broj zuncanih sati na jedan dan
30 -
20 -
10 -

38

4.4

2.5

6.6

g4

102

3.3

6.4

4.2

36

Srednja kolicing padaving (mm) 186 1483 130 126 g6 56 a7 53 107 140 182 170
J F Tl A hul J J A, 5 o M O
Srednja Tmax () 123 | 130 | 150 | 180 | 224 | 253 | 278 | 277 | 254 | A6 | 172 | 136
——Srednja Tmin () 43 a1 6.5 9.3 131 | 164 | 184 | 182 | 158 | 125 91 57
#  Srednji broj dana za padavinama | 125 | 127 | 121 11.6 g.r 7.4 43 4.8 6.3 9.3 137 | 1348
==0.1mm
Podgorica
40 T
Broj suncanih sati na jedan dan 348 4.5 5.9 6.5 .0 9.2 110 1041 5.3 6.5 4.2 36
30 -
1
= 20 -
E
E‘ 10 4
-
o-
Srednja kolicing padavina (mm) 192 167 159 145 g 53 39 G 120 164 235 217
J F o A, I J J A = 8] fl [
Srednjs Tmae (2] 95 | M3 | 149 [ 194 | 242 | 282 | HT | HME | 2F4 | T 154 | 110
Srednja Tmin [2) 14 32 5.8 =R 135 [ 175 | 203 | 202 | 165 | 116 6.5 248
+  Srednji broj dana =a padavinama | 122 | 119 | 116 | 125 95 8.9 a7 6.0 6.8 104 | 138 | 134
==0.1mm
Kolasin
40 T
Broj suncanih sati na jedan dan 25 34 4.1 449 E.0 E5 .0 TE E.1 49 34 22
30 4
o
= 20 -
5
‘g_ 10
o
E| -
Srednja kolicina padarvina (mm) 23 205 187 196 127 104 73 93 128 187 H2 275
J F M A o | J A 5 ] M O
Srednja Tmax (2] 27 4.2 g0 | 125 [ 177 | 20 | 238 | 2358 | 202 | 154 =N 40
Srednjs Tmin (C) -6.1 -4a | =24 1.2 5.0 7a 9.0 g4 5.2 27 -0 | 4.3
+ Srednji broj dana sa padavinama | 163 [ 167 | 168 [ 166 | 150 [ 145 | 114 [ 93 98 1148 | 164 | 171
==0.1mim
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Berane
40

30 -

20 -

Temperatura{ C )
=

A0 -
Srednja kolicina padavina (mm) 3 &7 53 gz 72 T2 a8 &1 (a5 TG 119 101
J F Tl A Tl J J A = ] ] 8]
—rednja Tmax (C) 24 6.1 105 [ 153 | 203 | 231 | 260 | 261 | 224 | 170 | 103 | 34
Srednja Tmin (C) -58 | -39 | 08 27 6.4 95 | 109 [103 [ 75 33 na 42
#+ Srednji broj dana za padavinama | 124 | 114 | 116 [ 129 [ 127 | 133 95 g.7 .6 g.a 133 | 1348
==0.1mm

Izvor: Hidrometeoroloski zavod Crne Gore

Klimatske promjene

Glavni izvor emisija ugljen dioksida kao najznacajnijeg gasa koji utice na klimatske promjene je
sagorijevanje fosilnih goriva (za proizvodnju elektricne energije, industriju i saobracaj). Emisije
ugljen dioksida iz saobracaja su (globalno, a i kod nas) u stalnom rastu. (NSOR)

3.2.3. Zemljiste

Izabrani indikatori:

- Povrsina izgubljenih i nadoknadenih (zamjenjenih) poljoprivrednih zemljista

- Broj erozijskih zarista

- Sprovodenost mjera za spreCavanje erozije (nacin odvodnje atmosferskih voda, sanacija i
povrat biljnog pokrivaca)

- Prekoracenje dozvoljenih koli¢inama opasnih i Stetnih materija u zemljiStu obzirom na
Pravilnik o dozvoljenim kolicinama opasnih i stetnih materiaja u zemijistu i metodama za
njihovo ispitivanje (Sl.list RCG, 18/97)

Geoloska grada terena

Tereni koridora, a i Sireg zahvata, autoputa Bar-Boljare su slozenog geoloskog sastava. Te
terene izgraduju stijene i stijenske mase paleozojske, mezozojske i kenozojske ere sa brojnim
periodama i jos brojnijim facijama i litoloskim ¢lanovima.

Paleozoik je predstavljen sedimentnim stijenama karbona i perma.

Mezozoik je predstavljen sedimentnim stijenama sve tri periode (trijas, jura i kreda) i
magmatskim stijenama trijasa i jure.

Kenozoik je predstavljen paleogenim, neogenim i kvartarnim sedimentima.

Sve stijenske mase koje ucestvuju u izgradnji predmetnih terena pripadaju poznatim facijama:
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glinovitoskriljavoj, karbonatnoj, magmatskoj, dijabaz-roznoj, fliSnoj, faciji slatkovodnih
sedimenata i klasti¢noj faciji.

Glinovito-skriljavu faciju, cine raznovrsni skriljci, glinci, manje ili viSe Skriljavi glinovito-
laporovitopjeskoviti slojevi sa i bez soCiva konglomerata i kre¢njaka, karbona i perma. Ovaj
litoloski kompleks ucestvuje narocito u izgradniji istocnih djelova planine Bjelasice i proSirene
doline rijeke Lima.

Karbonatna facija je predstavljena: krecnjacima, dolomitima i prelaznim varijatetima ovih
litoloskih Clanova sa redim pojavama soCiva i proslojaka roZnaca, srednjeg i gornjeg trijasa;
donje, srednje i gornje jure, donje i gornje krede. Ove stijenske mase ucestvuju u izgradniji
terena od pocetka Bara pa do Boljara, a narocito terene Sozine, okoline Podgorice i dalje terene
izmedu Morace i Male Rijeke. Ove stijene su najcesce stratifikovane (slojevi su srednje debljine a
ima i bankovitih partija) a javljaju se i kao masivne.

Magmatsku faciju cine stijenske mase srednjeg trijasa: kvarcdioriti, dioriti, dioritporfiriti, daciti
i andeziti itd. i jurski gabrovi, duniti, serpentiniti, dijabazi i njihovi tufovi. Magmatiti trijaske
starosti se javljaju u Crnogorskom primorju, Crmnici, Bjelasici i sjevernoj Crnoj Gori, a jurski
samo u sjevernoj Crnoj Gori u dijabaz-roznoj faciji

Dijabaz-roznu faciju cine jurski pjescari, glinci, laporci i glinovito-laporoviti krecnjaci u smjeni
sa probojima jurskih magmatrskih stijena. Ove stijene se javljaju u sjevernoj Crnoj Gori.

FlisSna facija je predstavljena: glincima, laporcima, pjeScarima, Skriljcima, krecnjacima i
prelaznim varijatetima ovih litoloskih ¢lanova sa redim socivima i proslojcima konglomerata i
breca gornjekrednopaleocenske i paleogene starosti. LitoloSiki fliSni kompleks krednopaleocenske
starosti ucestvuje u izgradnji dijela zahvata Crnogorskog primorja, Crmnice i sliva Gornje Morace.
paleogeni flisni kompleks izgraduje djelove terena jugoistocnih Pipera i juznih Kuca.

Faciju slatkovodnih sedimenata cine pjeskovi, gline, laporci, pjescari i prelazni varijeteti ovih
litoloskih ¢lanova oligomiocena sa i bez slojeva uglja. Ovaj litoloski kompleks izgraduje djelove
terena Berana i okoline.

Klasticna facija je predstavljena zrnastim sedimentima promenljive granulacije pocev od glina,
prasina do blokova (sa precnikom i preko 1 m) kvartara: glacijala, glaciofluvijala, aluvijala,
deluvijala i jezerski sedimenti. Jezerski sedimenti: gline, muljevi i tresetista izgraduju djelove dna
Skadarskog jezera.

Predmetni tereni su djelovi prostranih regionalnih geotektonskih jedinica spoljasnjih Dinarida:
Cukali zone, zone Visokog krSa i Durmitorske navlake. Unutar navedenih regionalnih
geotektonskih jedinica i reda javljaju se brojne razlomne i naborne strukture nizih redova:
kraljusti, reversni rasjedi rasjedi razliCitih polozaja u terenu, kao i brojni nabori pocev od onih
metarskih do onih kilometarskih.

Danasnji izgled terena Crne Gore vedim dijelom je oblikovan neotektonskim pokretima koji su
zahvatili jugoistocne djelove Dinarida. Ti pokreti su nastavljeni do danas, a manifestuju se preko
zemljotresa koji su potresali djelove terena predmetnog koridora zemljotresima jacine i do IX°
MCS skale (Zetska ravnica), a Beransku kotrlinu do VII° MCS skale.

Mineralne sirovine

U terenima predmetnog koridora od pojava i lezista mineralnih sirovina poznate su:
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- Pojave crvenih boksita: desna strana vodotoka Morace u prostoru planine Prekornice i
njenih Sirih planinskih ogranaka prema kanjonu Morace. Te pojave do danas nijesu
istrazene;

- LeZista opekarskih glina: javljaju se u oligomiocenskim sedimentima Berana i okolnih
terena. Poznate su rezerve A+B+C1; B+C1 i C2 od oko 25.000.000 m>;

- LeziSta cementnog laporca: javljaju se kao litoloski ¢lanovi — pojave unutar litoloskog
kompleksa paleogenog fliSa Crnogorskog primorja, Crmnice i doline rijeke Zete kao i u
Ivangradskom basenu. Navedene lokacije nijesu istrazivane do nivoa da bi se iskazale
rezerve;

- Pojave ukrasnog kamena: javljaju se na sjeveroistocnom obodu Kakaricke gore
(Potkrajnica — Kudi) u dolini rijeke Skrbuse (desne pritoke rijeke Tare nizvodno od
MateSeva) i u prostoru Zoljevice (Andrijevica). Ove pojave nijesu istrazivane do nivoa da
se moze govoriti o veli€ini — rezervama lezista;

- LeZista gradevinskog materijala; i

- Lezista mrkog uglja: javlja se u dolini Lima (Berane) i to u Beranskom (Budimlje, Petnjik,
Zagorije i Berane) i Polickom basenu, rezerve A+B+C1 su 16.700 t; C1 22.546 ti C1 + C2
103.000 t.

Pojave i lezista gradevinskog materijala su u predmetnim terenima poznate kao krecnjacki
i dolomitski kamen; glacijalni, glaciofluvijalni, aluvijalni i deluvijalni pjeskovi i Sljunkovi.

Kre¢njacko — dolomitsko stjenoviti materijal se nalazi u prostoru zahvata autoputa u:
Crnogorskom primorju, slivovima rijeka Crmnice i Orahovstice, okolini Podgorice i dalje prema
sjeveru do ulaska u dolinu rijeke NoZice na sjeveru (Jablan) a i dalje na vise lokaliteta do Boljara.
Glacijalnog materijala imamo na padinama visokih planina; glaciofluvijalnog i aluvijalnog u
terasama u koritima rijeke Morace i njene pritoke Male Rijeke na jugu koridora i u terasama i
koritima rijeka Tare i Lima i njihovih pritoka na sjeveru koridora — zahvata.

Deluvijalni pjeskovi i Sljunkovi (nezaobljeni) se javljaju ispod strmih padina izgradenih od
krenjaka — dolomita narocito duz kanjona rijeke Morace i njene pritoke Male Rijeke.

Od navedenih gradevinskih materijala definisane su bilansne rezerve dolomita od 88 miliona tona
i ako su rezerve krecnjaka i dolomita prakticno neogranicene.

Geomorfologija

Tereni zahvata predisponirani geoloskom gradom i neotektonikom su modelirani procesima:
karstifikacije, fluvijalne i gleCerske erozije.

U terenima zahvata autoputa imamo sve pojave koje karakteriSu proces karstifikacije toliko
izrazeni da djelove tog zahvata svrstava u holokarst. To je narocito izrazeno u koridoru autoputa
izgradenog od krecnjaka i dijelom od dolomita. U tim terenima imamo vrtace, Skrape, skripove,
klance, jame, pecine, Cebelje, muzge, suve doline, visece doline itd. Ovo u dijelu terena iznad
erozionih bazisa, a duz erozionih bazisa povremena i stalna karstna vrela, estavele i vrulje.

Fluvijalna erozija je duz Citavog koridora ostavila vidne, markatne i karakteristicne pojave koje
se narocito razlikuju u dijelu terena izgradenog od karbonatne facije od terena koji su izgradeni
od skriljavoklasticne i fliSne facije i nevezanih sedimenata. Dovoljno je istaCi kanjon Morace i
Male rijeke da bi se istakao markantan oblik fluvijalne erozije u karstnim terenima. U terenima
izgradenim od klasti¢no-skiljave i fliSne facije kao i nevezanih sedimenata imamo proSirene
rijeCne doline, ali sa terenima u tim prosSirenim dolinama sa povrSinama ubrzanog spiranja,
jaruzanja, kidanja i klizanja. Takvi su tereni u slivu gornje Tare, kao i znatni djelovi terena u slivu
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gornjeg Lima, narocito duz koridora koji se nalazi sa lijeve strane Lima i dalje na desnoj strani
sliva Lima sve do granice sa Srbijom.

Glecerska erozija je, takode, ostavila jako izrazene i raznovrsne oblike i pojave na brdsko —
planinskim terenima. To su, u prvom redu, gleCerska jezera na Bijelasici, Visitoru i Prokletijama.
Pored ovog, glecerska erozija na planinskim padinama ostavila je morenjske sedimente koji su
uglavnom nevezani i veoma hetrogeno granulometrijskog sastava.

Hidrogeoloske odlike terena

Terene koridora — zahvata autoputa Bar — Boljare gledano sa hidrogeoloskog aspekta izgraduju
stijenske mase razliCite poroznosti. Te terene sa tog aspekta gledano izgraduju:

- Stijenske mase karbonatne facije koje karakteriSe kombinovana: pukotinsko-kavernozna
efektivna poroznost. To su karstni tereni. Ti tereni su veoma vodopropustni. Bez
povrsinskih tokova i sa razbijenom-karstnom izdani duboko ispod povrsine terena i preko
100 m. Stijenske mase tih terena su hidrogeolo3ki kolektori, a i hidrogeolo3ki rezervoari
tamo gdje su zadovoljeni i drugi za to potrebni uslovi;

- Stijenske mase kvartarne starosti koje karakteriSe efektivna intergranularna poroznost, a
to su zrnasti glacijalni, glaciofluvijalni, aluvijalni i deluvijalni sedimenti. Glacijalni sedimenti
se javljaju u dolini Veruse i na padinama planina; glaciofluvijalni i aluvijalni u Zetskoj
ravnici i koritima vodotoka rijeke Morace, Tare i Lima i njihovih pritoka, a deluvijalni na
brdsko-planinskim padinama. Glacijalni i deluvijalni sedimenti su u terenu uglavnom
hidrogeoloski kolektori dok su fluviglacijalni i deluvijalni u terenu Cesto i hidrogeoloSki
rezervoari; i

- Stijenske mase glinovito Skriljave, magmatske, dijabaz-rozne i fliSne facije i facije oligo-
miocenskih sladkovodnih sedimenata koje su bez prakticho znacajnije efektivhe
superkapilarne poroznosti tako da gledano u cjelini pripadaju hidrogeolo$kim izolatorima.
To su tereni izgradeni od stijenskih masa: glinovito Skriljave; magmatske; dijabaz rozne;
fliSne facije i facije slatkovodnih sedimenata.

InZzenjersko — geoloske odlike terena

Gledano sa inZenjerskogeoloskog aspekta predmetne terene izgraduju stijenske mase brojnih
litoloskih clanova sa veoma razlicitim fizickim, geotehnickim i drugim karakteristikama. U
izgradnji predmetnih terena dominantno ucestvuju brojni sedimentni litoloski ¢lanovi, pocev od
onih vezanih dobro okamenjenih i krutih do onih posve nevezanih, a manje ucestvuju brojne
magmatske stijene. U izgradnji predmetnih terena ucestvuju:

- Vezane, dobro okamenjene, krute stijene — stijenske mase srednjeg i gornjeg
trijasa, jure i krede. To su krecnjaci, dolomiti i prelazni varijateti ovih litoloskih ¢lanova i
magmatske stijene. Ove stijenske mase pored recenog karakteriSe joS i znatna:
elasticnost, otpor na pritisak, otpor na temparaturne promjene, prakticna nestisljivost,
nosivost i preko 10.000 kN/m?. Te stijenske mase su po GN-200 od IV -VI kategorije
(kreCnjaci i dolomiti), a VI i VII kategorije (magmatske stijene). Izgraduju stabilne i
nosive terene u kojima se usjeci, zasjeci, prosjeci i drugi iskopi uglavhom mogu drzati i
drZe pod strmim nagibima pa ¢ak i vertikalno i sa potkapinama ako su sveze i ako su bez
diskontinuiteta (primarnih — meduslojnih i sekundarnih geotektonskih i gravitacionih —
pukotine rasterecenja) koji smanjuju zglovljenost do stepena pojave odrona pod
dejstvom gravitacije. Tereni izgradeni od karbonatnih stijenskih masa su vodopropustni, a
nivo izdani duboko u terenu, a tereni od magmatskih stijena su vodonepropustni;

- Vezane, slabo okamenjene stijene i stijenski kompleksi: glinaca, skriljaca,
laporaca, pjescara, krecnjaka i prelaznih varijateta ovih litoloskih ¢lanova kao i uklopljeni
tufiti, tufovi i ostali ukopljeni magmatiti dijabaz-rozne formacije. Ovi litoloski kompleksi su
stratifikovani u slojeve debljina liski do slojeva srednje debljine a smenjuju se boc¢no i
vertikalno. To smenjivanje je narocito brzo po vertikali. U ovaj, stratifikovani i tektonski
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izborani i raskinuti litoloski kompleks se javljaju brojna soCiva magmatskih stijena. U
litoloSkom kompleksu rijetko su zastupljeni svi litoloski clanovi. Uz ovo ovi litoloski
kompleksi su geotektonskim naprezanjem zguzvani, izborani i ispresijecani brojnim
razlomima. Svaki pojedinacni litoloski kompleks karkteriSu razliciti fizicki, geotehnicki i
drugi parametri koji se brzo mijenjaju u terenu pa time se mijenjaju i same inZinjersko-
geoloske odlike terena na kratkim odstojanjima i presjecima. Iz ovih razloga ne mogu se
kao mjerodavni navoditi numericki, fizicki i geotehniCki parametri za ove litoloske
komplekse koji bi reprezentovali njihova svojstva i stog aspekta inZinjersko-geoloske
odlike. MoZe se reéi da su generalno gledano, ovi litoloski kompleksi, podlozni
povrsinskom raspadanju, dajuéi na povrsini nevezane zemljaste deluvijalne i proluvijalne
mase. Atmosverilije te mase pokre¢u niz padine ostavljajuci jaruge, goleti a nekad i
kliziSta. Osnovno gorje ispod raspadnutog pokrivaca je vodonepropustno. Ovakav
zaglinjen sastav litoloskih kompleksa Cini terene koje izgraduju uslovno stabilnim i sa
veoma promenljivom nosivos¢u. Zidove — iskope u terene izgradene od ovih stijenskih
masa — litoloskih kompeksa, treba odmah obezbjedivati adekvatnim konstrukcijama. Ovi
litoloski kompleksi, generalno gledano po GN-200 su III, IV a rede V pa cak i VI ili VII
kategorije kada se u terenu javi vece socivo krecnjaka ili magmatita. I ova kategorizacija
ukazuje na velike razlike inZenjerskogeoloskih odlika, ali su najrasprostranjeniji tereni
izgradeni od: manje ili viSe, skriljaca, glinaca, laporaca, pjescara, krec¢njaka, prelaznih
varijeteta ovih litoloskih ¢lanova, a ima i Cistijih glina i zaglinjenih sitnozrnih pjeskova.
Ovo je od presudnog uticaja za uvrstavanje ovih litoloskih kompleksa u grupu veyanih,
slabo okamenijenih stijenskih masa; i

Nevezane stijene su predstavljene zrnastim sedimentima promenljive granulacije
kvartara (glacijala, fluvijala, aluviona, deluviona i jezerski sedimenti). Ovi sedimenti —
granulometrijski kompleksi pripadaju po GN-200 I, II i III kategoriji. Od svih ovih zrnastih
stijena samo su zrnasti sedimenti glaciofluvijala manje ili viSe vezani u terasama Morace i
Male Rijeke, Sto nije slucaj sa zrnastim sedimentima terasa rijeka Tare i Lima i njihovih
pritoka.

Izviesna vezivnost zrnastih sedimenata glaciofluvijala terasa Morace i Male Rijeke Cini te terase
sa znatnom nosivoScu, koju tek treba na svakoj konkretnoj lokaciji definisati. Ravnost terena
kojeg izgraduju Cini ga stabilnim, sem u redim slucajevima kada dode do njihovog podlokavanja
erozijom voda obliznjeg vodotoka. Nasuprot ovome terasni sedimenti — terase pored Tare, Lima i
njihovih pritoka su niske, sedimenti prakticno nevezani tako da su nestabilne i ograniene
nosivosti. Cesto ih plave i razaraju vode obliznjeg vodotoka.

Deluvijalni i aluvijalni sedimenti su u terenu nestabilni i bez prakticne nosivosti.

Pedologija

U Crnoj Gori dejstvom prirodnih faktora klime, geoloske podloge, reljefa, vegetacije i ¢ovjeka,
obrazovala su se raznovrsna zemljista. Izdvajaju se sljededi tipovi zemljista:

Kamenjar (Litosol) i sirozem (Regosol), povrsine 38.470 ha, su inicijalna zemljiSta na
kompaktnim stijenama i rastroSenom regolitu;

Kre¢njacko-dolomitna  crnica  (Kalkomelansol),  povrSine  660.000 ha, je
najrasprostranjenije zemljiSte u Crnoj Gori;

Rendzina, povrsine 31.205 ha, slicna kre¢njackoj crnici, gradom profila i osobinama, ali se
obrazuje na rastresitom karbonatnom supstratu. Sadrzi viSe skeleta nego crnica, a
obradive povrsine su dublji varijeteti vrtaca, kraskih polja i manjih zaravni;

Humusno silikatno zemljiste (Ranker), neznatne povrsine (6825 ha), jer se obrazuje na
silikatnim podlogama iznad 1500 mnm. Odlikuje se jako kiselom reakcijom i visokim
sadrzajem humusa;
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- Smede kiselo zemljiste (Districni kambisol), povrSinom od 394.825 ha dolazi na drugo
mjesto, najviSe rasprostranjeno u sjeveroisto¢noj Crnoj Gori;

- Smede eutricno zemljiSte (Eutricni kambisol), povrSine 118.275 ha, zauzima najnize
djelove rjecnih dolina (stare rjecne terase), kotlina i kraskih polja;

Erozija

Kao Sto se iz pregledne karte vidi trasa autoputa prelazi kroz sve tipove erozionih procesa od
Bara do Boljara (eksesivna erozija, jaka erozija, srednja erozija, slaba erozija i vrlo slaba erozija).

Namjena i koriStenje zemljista
Kao rezultat projekcije dugorocnog drustveno-ekonomskog i demografskog razvoja na prostor
opstina Ciji djelovi teritorija su obuhvacene Detaljnim prostornim planom, namjena prostora
iskazuje se kroz:
- Poljoprivredno zemljiste: 208.758 ha od kojeg 83.388 ha se kategoriSe kao obradivo
poljoprivredno zemljiste;
- Sume i Sumsko zemljiste: 257.743 ha od kojeg 42.407 ha se vodi kao neobraslo
zemljiste; i
- Ostalo zemljiste (naselja, vodene povrsine, putevi, kamenjari itd): iznosi 110.499 ha.

Poljoprivreda

Poljoprivreda kao znacajna grana privrede sa znatnim potencialnim uceS¢em u bruto domacem
proizvodu svrstava se u prioritete privrednog razvoja Crne Gore. Polaznu osnovu razvoja Cine
znacajni  prirodni potencijali i odredene komparativne prednosti sa opredjeljenjem za
podsticanjem i unapredenjem organske poljoprivrede sa ciljem proizvodnje zdrave hrane.

Crna Gora raspolaze ukupno sa 514.501 ha poljoprivrednog zemljiSta od cega se 189.126 ha vodi
kao obradivo zemljiste. Najveci dio (viSe od 60%) obradivog zemljiSta nalazi se u sjevernom
regionu, u srediSnjem regionu oko 23% i primorskom 10%. U posjedu opstina ciji djelovi
teritorija zalaze u zahvat Plana nalazi se 88.388,00 ha od kojeg je oko 50% obuhvaéeno u
granicama zahvata plana.

Poljoprivredna infrastruktura nije dovoljno razvijena za svrhe poljoprivredne proizvodnje u
komercialnom smislu i stoga ne odgovara postojecoj trziSnoj ekonomiji. Crnogorski poljoprivredni
sektor u cjelini je u velikom zaostatku, hrana se proizvodi, prije svega, za linu upotrebu, uz
manje visSkove koji se plasiraju na pijacama i u slobodnoj prodaji. Male parcele zemlje su
dovoljne za uzgoj hrane za licnu upotrebu, ali nijesu dovoljno velike da se od njih Zivi.

U posljednje vrijeme javljaju se sve brojnije porodi¢ne farme stoke i Zivine; raste broj plantaza
juznog voca, maslina i vonograda; rastu povrsine pod plastenicima; pocela je i organizovana
proizvodnja cvijeca i podizanje privatnih rasadnika, uzgoj ribe; raste broj kosnica i proizvodnja
meda i niza drugih mini farmi. Razvija se i industrija mesa i mesnih preradevina; raste prerada
mlijeka i proizvodnja mlijecnih proizvoda u privatnim mljekarama, a pocinje i organizovanje
proizvodaca.

Fond obradivog zemljiSta je ostao skoro na istom nivou 189.126 ha, doslo je do pogorsanja
njegove strukture i nacina koriS¢enja, smanjene su povrsine oranica i basti sa 52.725 ha na
44.818 ha a povecalo se ucesce ugara i neobradenog zemljiSta sa 6.400 na 14.826 ha.

U ograni¢enim moguénostima privredivanja, posjedovanije i koriS¢enje poljoprivrednih zemljista
predstavlja znacajan resurs i vazan socio-ekonomski segment u zoni zahvata autoputa. Veéem
dijelu stanovnistva duz koridora obradivo zemljiSte predstavija izvor prihoda, pa se time
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smanjuje troSak domacinstva za hranu a nijesu rijetki slucajevi, da poljoprivreda domacinstvu
predstavlja vecinski dio prihoda. Privredivanje ima viSe oblasti: proizvonja voca i povrca, uzgoj
stoke, sjeca drveca za stolariju ili ogrijev. Veoma cesto, ljudi koriste drzavno zemljiste za ispasu
stoke i za sjecu drveca, dok svoju zemlju koriste za proizvodnju voca i povréa. DrZzavna zemlja se
uzima u zakup ili se koristi bez dozvole. Prosje¢no, povrSina zemlje po domacinstvu koja je u
vlasnistvu ili se obraduje iznosi nesto manje od jednog hektara.

Kvalitet zemljista

Sadasnje stanje zemljista u odnosu na sadrzaj opasnih i Stetnih materija, moze se
okarakterisati kao dobro. Medutim uticaj saobracaja, odnosno emisije izduvnih gasova kroz
povecan sadrzaj i organskih i neorganskih polutanata, tj. policiklicnih aromaticnih ugljovodonika
(PAH), olova (Pb) i kadmijuma (Cd), bice viSestruko povecano izgradnjom autoputa, odnosno
njegovom sve vecom funkcionalnoscu.

Maksimalno dozvoljene koliCine opasnih i Stetnih materija u zemljistu, koje mogu da dovedu do
njegovog zagadenja, a koje nastaju nepravilnom upotrebom mineralnih dubriva i sredstava za
zastitu bilja od strane pravnih i fizickih lica kao i ispustanjem otpadnih materija iz raznih izvora,
su odredene u Pravilniku o dozvoljenim kolicinama opasnih i stetnih materija u zemljistu i
metodama za njihovo ispitivanje (SI. List RCG, br. 18/97).

Tabela — Maksimalno dozvoljene kolicine (MDK) opasnih i stetnih materija

Red. | Elemenat Hem. MDK u zemljistu
br. oznaka mg/kg zemlje
1. Kadmijum Cd 2

2. Olovo Pb 50

3. Ziva Hg 1,5

4. Arsen As 20

5. Hrom Cr 50

6. Nikal Ni 50

7. Fluor F 300

8. Bakar Cu 100

9. Cink Zn 300

10. Bor B 5

11. Kobalt Co 50

12. Molibden Mo 10

Pravilnik o dozvoljenim kolicinama opasnif i stetnih materija u zemljistu i metodama za njihovo ispitivanje (S. List
RCG, br. 18/97)

Tabela — Maksimalno dozvoljene kolicine (mg/kg zemlje) toksicnih i kancerogenih materija u

zemljistu
Red. | Toksicne i kancerogene materije Oznaka MDK u zemljistu
br. mg/kg zemlje
1. policiklicne aromati¢ne ugljovodonike PAHS 0,6
2. polihlorovane bifenile i terfenile PCBs, PTC 0,004

(za svaki od kongenera: 28, 52, 101,
118, 138, 153i 180)

3. organokalajna jedinjenja TVT, TMT 0,005
Pravilnik o dozvoljenim kolicinama opasnif i stetnih materija u zemljistu i metodama za njihovo ispitivanje (SI. List
RCG, br. 18/97)
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3.2.4. Vode

\Izabrani indikatori:

Izabrani indikatori:

Koncentracije opasnih i Stetnih materija u povrsinskim i podzemnim vodama

Promjene morfologije povrsSinskih voda (mostovi)

Prekoracenje dopustenih koncentracij opasnih i Stetnih materija u otpadnim vodama sa
obzirom na Pravilnik o kvalitetu otpadnih voda i nacinu njihovog ispustanja u javnu
kanalizaciju i prirodni recipijent (Sl.list RCG, br. 10/97, 21/97)

Duzina odnosno povrsina zahvata na zastitenim podrucjima vodoizvorista

POVRSINSKE VODE
Hidrologija

Vodno zemljiste na podrucju Prostornog plana cine jezera i vodotoci, obalno podrucje i dio
vodenog akvatorijuma Skadarskog jezera, korito i obale vodotoka MoraCe sa pritokama i
planiranim akumulacijama Zlatica, Milunovici i Raslovi¢i i korito i obale rijeka Tare i Lima sa
njihovim sastavnicama i pritokama. Ostalo zemljiSte Cine sva neproduktivna tla (bare, Sikare,
lokalni putevi, kamenjari i dr).

Tereni koridora autoputa Bar — Boljare daju vode hidroloskim slivovima I reda tj. slivu
Jadranskog mora rijekom Moracom i dijelom sliva Crnogorskog primorja i slivu Crnog mora
rijekom Tarom i rijekom Lim. Hidrolosko, a i hidrogeolosko razvode izmedu ovih slivova je na
prevoju zvanom Lopate izmedu masiva Durilovca (k. 1354 mnm) na zapadu i Planinice (k. 1536
mnm) na istoku.

U slivu Crnogorskog primorja u zahvatu je Burmanska rijeka za koju nema podataka o
protoku.

Slivu Skadarskog jezera pripada Crmnicka rijeka i rijeka Orahovstica. Skadarsko jezero ima
vodostaje od oko 4,5 mnm do oko 9,8 mnm, a srednji vodostaj je oko 6,7 mnm.

Rijeka Moraca samo svojim sredisnjim dijelom od usc¢a Krusevackog potoka na jugu do atara
zaseoka Mravinja (Milunoviéi) tangira sa lijeve strane zahvat koridora, a odatle do Smokovca
dijelom svog sliva pripada zahvatu DPP. To je najveca pritoka Skadarskog jezera koje jedinom
otokom, rijekom Bojanom daje vode Jadranskom moru. U prostoru zahvata Moraca prima vode
sa lijeve strane od povremenih vodotoka Male Rijeke kod Bioca, Ribnice kroz Podgoricu i Cijevne
u ataru sela Mahala, a sa desne strane od vodotoka Zeta i Sitnica.

Za predmetni koridor mjerodavni hidroloski podaci za Moracu su sa V.S. »Zlatica« koja se nalazi

oko 100 m uzvodno od mosta na Moradi u ataru zaseoka Smokovca.

Tabela — Karakteristicni proticaji i vodostaji rijeke Morace na V.S. »Zlatica« za perfod 1990 —
2000. god. (kota »0« = 53,30 m)

Proticaji u m®/s

Vodostaji u sm.

Sred.

Max.

Sred.

Max.

0,15

66,07

1.280,0

118,8

936
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U izuzetno susnoj godini korito rijeke Morace je bez vode od Manastira Duge do usca rijeke Zete
u Moracu. Iz date tabele se vidi da se protok Morace na VS »Zlatica« mijenja od minimum 0,15
m?/s do maksimum 1.280,0 m®/s, a vodostaji od 1 do 936 cm.

U koridoru autoputa Bar — Boljare se na rijeci Moraci Prostornim planom Crne Gore do 2020.
predvida izgradnja hidroelektrane »Zlaticax sa mjestom brane odmah uzvodno od Smokovca.
Usporna kota brane se predvida do oko 81 mnm. Akumulacioni basen ove hidroelektrane i ako je
veéim dijelom u koridoru njegov nivo voda je ispod trase autoputa. Uzvodno od ove akumulacije
predvidena je izgradnja hidroelektrane »Milunoviéi« sa branom u profilu atara sela Milunoviéi i
njenim usporom oko 131 mnm. Zahvat predmetnog koridora tangira ovaj akumulacioni basen na
zapadu. JoS uzvodnije se predvida izgradnja hidroelektrane »Rasloviéi« u profilu Dubocica sa
uspornom kotom oko 151 mnm. I ovu akumulaciju prema zapadu tangira zahvat buduceg
autoputa na predmetnom potezu.

Rijeka Tara nastaje sastavom rijeka Veruse i rijeke Opasanice (k. 1095 mnm). Tereni sliva
Veruse su u zahvatu DPP, dok taj zahvat samo tangira lijevu obalu Opasanice od njenog uséa
kod Hana Garanci¢a nizvodno od Bucev potoka. Tara od njenog nastanka do izlaska iz
predmetnog koridora kod Streljickog krSa prima vode sa desne strane od vise povremenih
potoka, potoka siromasnih vodom, rijeke Drcke (Cije je us¢e u MateSevo) i dalje rijeke Skrbuse, a
sa lijeve strane takode od viSe potoka i od rijeka Velike i Male PjeSCanice i PCinje. Za predmetni
koridor mjerodavni hidroloski podaci za vode Tare su sa V.S. »Crna poljana« koja se nalazi
nizvodno od MateSeva (Bijelog potoka). Pregled karakteristicnih proticaja rijeke Tare izmjerenih
na ovoj V.S. dat je u sljedecoj tabeli.

Tabela — Prosjecne visegodisnje vrijednosti srednjih mjesecnih i godisnjih proticaja rijeke Tare
za perfod 1957-1991. g.

Proticaji u m3/s
Min. Sred. Max.
2,33 12,11 25,18

Rijeka Lim prima u koridoru najvaznije pritoke sa desne strane: Sekularska, Kaludarska,
Dapsicka rijeka, Ljesnica i Crna, a sa lijeve strane: ZloreCica, Krastica, Trepacka rijeka,
Sevarinska rijeka, Vinicka rijeka, Bistrica itd. O hidrologiji rijeke Lim moZemo govoriti o
proticajima i vodostajim na oshovu registrovanih podataka na V.S. »Andrijevica«, koja se nalazi
na lijevoj obali Lima nizvodno od mosta na putu Andrijevica — selo Seoca. Za Lim se daju podaci
o proticajima za period od 1948 — 1991. godine. Pregled karakteristicnih proticaja rijeke Lim
izmjerenih na ovoj V.S. dat je u sljedecoj tabeli.

Tabela — Prosjecne visegodisnje vrijednosti srednjih mjesecnih i godisnjih proticaja rijeke Lim
za period 1948-1991. g.

Proticaji u m3/s
Min. Sred. Max.
10,43 29,85 66,96

PODZEMNE VODE

Hidrogeologija

Terene zahvata gledano sa hidrogeoloskog aspekta izgraduju stijenske mase razli¢ite poroznosti.
Te terene sa tog aspekta gledano izgraduju:
- Stijenske mase karbonatne facije koje karakteriSe kombinovana: pukotinsko-kavernozna
efektivna poroznost. To su karstni tereni. Ti tereni su veoma vodopropustni. Bez
povrsSinskih tokova i sa razbijenom-karstnom izdani duboko ispod povrsine terena i preko
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100 m. Stijenske mase tih terena su hidrogeoloski kolektori, a i hidrogeoloski rezervoari
tamo gdje su zadovoljeni i drugi za to potrebni uslovi;

- Stijenske mase kvartarne starosti koje karakteriSe efektivna intergranularna poroznost, a
to su zrnasti glacijalni, glaciofluvijalni, aluvijalni i deluvijalni sedimenti. Glacijalni
sedimenti se javljaju u dolini Veruse i na padinama planina; glaciofluvijalni i aluvijalni u
Zetskoj ravnici i koritima vodotoka rijeke Morace, Tare i Lima i njihovih pritoka, a
deluvijalni na brdsko-planinskim padinama. Glacijalni i deluvijalni sedimenti su u terenu
uglavnom hidrogeoloski kolektori dok su fluviglacijalni i deluvijalni u terenu cesto i
hidrogeoloski rezervoari; i

- Stijenske mase glinovito Skriljave, magmatske, dijabaz-rozne i fliSne facije i facije oligo-
miocenskih slatkovodnih sedimenata koje su bez prakticno znacajnije efektivne
superkapilarne poroznosti tako da gledano u cjelini pripadaju hidrogeoloskim izolatorima.
To su tereni izgradeni od stijenskih masa: glinovito skriljave; magmatske; dijabaz rozne;
flisne facije i facije slatkovodnih sedimenata.

Vodni resursi

KoriS¢enje voda za vodosnabdijevanije
U zahvatu autoputa Bar - Boljare organizovano snabdijevanje vodom preko vodovodnog sistema
ima Crnogorsko primorje preko lokalnih izvorista i dovod iz basena Skadarskog jezera. Sa
izvoriSta zvanog »Bolje sestre« ili »Karu¢« planirano je koriS¢enje voda za regionalni vodovod
crnogorskog primorja.
- Izvorista »Velje oko« na obodu Crmnickog polja i izvoriSte »QOrahovstica« daju vodu za
potroSace Bara. Izvoriste »Orahovstica« daje vode i za Virpazar;
- Tzvoriste »Lisica« daje vode za snabdijevanje potrosaca LjeSanske nahije;
- Izvorista »Mareza«, »Zagoricko polje«, »Cemovsko polje« daju vodu za potrosace
Podgorice;
- Izvoriste »BioCe« daje vode za potrosace BioCa;
- Izvoriste »Duga« daje vodu za naselje atara sela Duga;
- Izvoriste »Lijeva Rijeka« daje vode za potrosace Lijeve Rijeke;
- Izvoriste »MateSevo« daje vode za potrosace MateSeva;
- Izvoriste »Krkor« daje vode za potrosace Andrijevice; i
- Izvoriste »Lubnice« (Meri¢a vrelo) i Manastirsko vrelo daje vode za potrosace Berana.

Pored toga, postoji i nekoliko manijih kaptaza sa kojih se snabdijeva seosko stanovnistvo vodom
doline Veruse i Brskuta.

KoriSéenje voda za navodnjavanje

U zahvatu predmetnog autoputa voda za navodnjavanje se koristi u Zetskoj ravnici od strane
Agrokombinata »13. jul« iz Podgorice. Pored ovoga, lokalno stanovnistvo koristi izvorske, rjie¢ne
ili podzemne vode za navodnjavanje svojih posjeda.

KoriSéenje voda za akvakulturu
U predmetnom zahvatu postoje bazeni za uzgoj pastrmke na Marezi, u dolini Veruse i, kod
Berana, u dolini Lima.

KoriSéenje voda za industriju
U predmetnom zahvatu vode za industrije se koriste u Podgorici od strane KAP-a i A.D. Plantaze.

Zastita voda od zagadivanja

U zahvatu predmetnog koridora KAP je zagadivac tla, povrsinskih i podzemnih voda i vazduha.
Medu zagadivaCima dolaze i veéa naselja: Virpazar, Podgorica, Andrijevica i Berane sa svojim
otpadnim materijalom.
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U predmetnom zahvatu na potezu izmedu Smokovca i BioCa postoji stanica za prodaju te¢nog
goriva. Ovaj objekat u slucaju ekscesa moze zagaditi vode Morace po toku nizvodno prema
Podgorici. Sli¢an slucaj je sa pumpnim stanicama u Podgorici, Andrijevici i Beranama.

Kao zagadivac se moze javiti u ekscesnim slucajevima transport materija koje mogu zagaditi tlo i
vode Zeljeznicom od Kolasina prema Podgorici (ili obrnuto) i transport takvih materija Jadranskim
putem od Crkvina do Podgorice i dalje do mora i starim putem Podgorica — Lijeva Rijeka —
Matesevo, kao i saobracajnicom duz Lima (Plav — Andrijevica — Berane).

Zastita od voda

U koridoru autoputa je dio Skadarskog jezera sa obodnim dolinama Crmnicke rijeke i rijeke
Orahovstice. Velike vode Jezera plave znatne povrSine Donje Zete i djelove dolina Crmnickog
polja i Orahovskog polja.

Rijeka Moraca razara obale svog korita na potezu Botun — Ponari.

Rijeka Sitnica — Matica sa pritokom Berski potok plavi terene Lugova i djelove Berskog polja.
Dalje duz koridora nema poteza do Veruse na kojima vode nanose znacajnije Stete. Rijeka
Verusa i njena sastavnica Opasanica i dalje rijeka Tara eroduju svoja plitka korita, raznose
obalno tlo i mijenjaju maticu toka nanoseci Stete. Isti Isucaj je sa vodotokom Lima od Andrijevice
do Berana.

Do sada je vrSena odbrana od Steta velikin voda Morace i Sitnice (prokopavanjem korita kod
Komanskog mosta) i u dolini Lima pored — kroz Berane.

3.2.5. Biljni i Zivotinski svijet, stanista i biodiverzitet

Izabrani indikatori:

- Povrsina sjeCene Sume odnosno vegetacije
- Povrsina unistenih/ugroZenih stanista i habitata
- Broj unistenih/ugrozenih biljnih i Zivotinjskih vrsta

Biljni i Zivotinjski svijet u zoni zahvata Autoputa karakteriSe mozaicnost u distribuciji raznovrsnih
Zivotnih zajednica i relativna ocivanost prirodnih staniSta, kako onih sa mediteranskim
karakterom tako i onih kontinentalnih. U manjoj mjeri su prisutne i urbane / izgradene povrsine,
poljoprivredno zemljiste (imanja i okuc¢nice) i poluprirodna stanista sa elementima flore i faune
koja je izmijenjena i adaptirana na prethodne promjene. U zoni Skadarskog jezera prisutna su
vlazna / mocvarna staniSta za koja su vezane znacajne zivotne zajednice i pojedine vrste kojima
Zivotni ciklus zavisi od tih staniSta. Po svojoj tipologizaciji, mnoga od staniSta u zoni zahvata
Autoputa spadaju u EMERALD i/ili Natura 2000 stanista, kao Sto su (iduéi od juga ka sjeveru):
41.7. Thermophilous and supra-Mediterranean oak woods, 41.8. Mixed thermophilous forests,
44.1412. Eumediterranean white and crack willow galleries, 44. 1. Riparian willow formations,
44.4325. Montenegrine Ash - Oak — Alder forests, 44.513. Western Maditerranean Alder and Ash
galleries, 44. 5. Southern alder and birch galleries, 34.3. Dense perennial grasslands and middle
European steppes, 42. 7. High oro-Mediterranean pine forests, 44. 215. Montenegrine, Grey
Alder galleries, 44. 5. Southern alder and birch galleries, 41. 1. Beach forests, 41. 8. Mixed
termophilous forests, 42. 62. Western Balkanic black pine forests i dr. (Izvor: EMERALD
DataBase, RZZZP 2008).
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Na relaciji od Bara do Boljara put prvo prolazi kroz zonu sa mediteranskom dendoflorom,
uglavnom makijom na samom Primorskom obalnom podru¢ju (Purmani), nastavljajuci se u
submediteransku (pseudomakija) od Gluhog dola do iza Pelevog brijega i kontinentalnu a
ponegdije i planinsku floru od iza Pelevog brijega i VeruSe preko doline Lima do Bihora i Boljara
na granici sa Srbijom. Makiju izgraduju tipicni predstavnici: Quercus ilex (Cesvina), Phylirea
media (zelenika), Laurus nobilis (lovor) Carpinus orientalis (bjelograbi¢), Juniperus oxicedrus
(kleka), a od nizih Euphorbia peplis i E. maculata (mlijecike), Phlomis fruticosa (pelimaca),
Ruscus aculeatus (kostrika), Asphodelus albus (Capljan), Lonicera sp i dr., a pseudomakiju:
Punica granatum L. (Sipak), Phylirea media (zelenika), Paliurus spina — christi (draca), Fraxinus
oxicarpa (jasen), Crataegus monogyna (glog), Carpinus orientalis (bjelograbic), Juniperus
oxicedrus (kleka), a od nizih Euphorbia peplis i E. maculata (mlijeCike), Phlomis fruticosa
(pelimaca), Ruscus aculeatus (kostrika), Asphodelus albus (Capljan), Lonicera sp i dr. U
kontinentalnom dijelu trase srijece se visinska zonalnost drveca: bukve, jasena, javora, jele i
smrce, iznad kojih se prostire pojas subalpijska bukva (Fagetum subalpinum), polegli bor krivulj
(Pinus mugo) i kleka (Juniperus nana). Iznad tog pojasa su visokoplaninske livade. Zastupljenost
i rasprostranjenje biljnih zajednica u zoni zahvata Autoputa predstavljeno je na isjecku
Vegetacijske karte Crne Gore.

Na uzem i Sirem koridoru puta pojavljuju se znacajni kompleksi Suma (sliv Opasanice, sliv Drcke
odnoisno sliv Gornje Tare i od pozicije Andrijevice do Bubanja jugoistocne i istoCne padine
Bjelasice, odnosno sliv gornjeg Lima).

Stanje biljnog i Zivotinjskog svijeta u zoni zahvata Autoputa od Bara do Boljara moze se ocijeniti
kao relativho ocuvano i pored narastajucih pritisaka koji ugrozavaju njegove klju¢ne vrijednosti.
Generalno gledano, kao i u drugim djelovima svijeta, vitalnost ekosistema je u stalnom
slabljenju, radi ¢ega se ¢esto dovodi u pitanje opstanak nekih vrsta.

Skadarsko jezero

Podruéje Skadarskog jezera ima bogatu floru i faunu sa brojnim endemicnim i ugroZenim
vrstama. Zbog toga je Skadarsko jezero svrstano u listu svjetski znacajnih mocvara (Ramsarska
konvencija), a pored toga je i dio IBA (Internationally important Bird Area).

Najznacajnija staniSta Skadarskog jezera su mocvarna stanista, koja po svjetskim standardima
spadaju u najugroZenije habitata, a istvremeno su to i tzv. »hot spots« tacke sa velikim
biodiverzitetom.

U Skadarskom jezeru su prisutne znacajnije vrste vrbe (Salicetum albae). Sumama Skadarskog
hrasta (Quercus robur ssp. Scutariensis) koje su nekada zauzimale vecu povrsSinu se smanjuje
povrSina. Tu se, u najvetem broju nalaze domaci kostanj i hrast (Querceto castanetum
montenegrinum), Turski hrast (Quercetum confertae ceris) i Gabra (Carpinetum orientalis). Od
nekad dobro razvijenog gozda su ostali joS samo rijetka degradirana stanista.

Skadarsko jezero je zbog lokacije i svojih karakteristika privlacno podrucje za ptice, tako da se
avifauna Skadarskog jezera sastoji od 271 vrsta ptica. Vecina vrsta su migracijske i putuju
izmedu Azije i Afrike. Oko 45 vrsta ptica prezimi na jezeru, a njih oko 73 se gnijezdi na podrudju
jezera. U Skadarskom jezeru zivi 48 vrsta riba od Cega je 15 endemicnih vrsta. Sisavci na
podruéju Skadarskega jezera nijesu dobro istraZeni. Broj vrsta sisavaca se procjenjuje na 50, i
vecina Zivi u Sumskom podrucju na jugozapadnom djelu jezera uz obalu i u brdovitom predjelu.
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3.2.6. Zasticena prirodna dobra

Izabrani indikatori:

- Duzina / povrsina zahvata na zastitenom podrudju
- Povrsina najznacajnijih stanista zasticenog podrucja u zahvatu plana

Na osnovu primjene domacih propisa, zasticena podrucja prirode u Crnoj Gori su obuhvatila
106.655 ha ili 7,72% drzavne teritorije. U toj povrSini najvedi udio imaju 4 nacionalna parka:
Skadarsko jezero, Lovcen, Durmitor, i Biogradska gora, dok je uceSée ostalih kategorija
(spomenici prirode, posebni prirodni predjeli) po broju veliko, ali po povrSini koju zauzimaju
izuzetno malo.

S druge strane, medunarodno zasticena podrucja prirode zauzimaju 237 899 ha ili 17,2%
drzavne teritorije, a to su: (1) Basen rijeke Tare (UNESCO, Svjetski rezervat biosfere); (2)
Durmitor sa kanjonom Tare (UNESCO, Svjetsko prirodno nasljede); (3) Kotorsko-risanski zaliv
(UNESCO, Svjetsko prirodno i kulturno nasljede); i (4) Skadarsko jezero (Ramsarsko podrucje,
staniSte ptica mocvarica).

U zahvatu Plana nalazi se Nacionalni park Skadarsko jezero. Pored toga u zahvatu se nalazi i
medunarodno zasticeno podruéje prirode Basen rijeke Tare (UNESCO, Svijetski rezervat
biosfere) i, ponovo, Skadarsko jezero (Ramsarsko podrucje, staniSte ptica mocvarica).

Skadarsko jezero je dio IBA (Internationally important Bird Area) i svrstano je u svjetski
znacajnih mocvara (Ramsarska konvencija). Podru¢je ima bogatu floru i faunu sa brojnim
endemicnim i ugroZenim vrstama.

Prirodna bastina je i dalje ocuvana u znacajnoj mjeri, ali je prisutan narastajuéi trend pritisaka na
njene vrijednosti, i to kroz: iskoriS¢avanje prirodnih resursa, konverziju prirodnih staniSta u
poluprirodna i vjestacka, intenzivniji razvoj u odredenim sektorima (npr. turizam) i zagadivanje
(otpadne vode i otpad).

Prostor zahvata Plana obuhvata, presijeca ili djelimicno obuhvata viSe zasti¢enih prirodnih
predjela. Spisak predjela dat je u sledecoj tabeli.

Tabela — Zasticena prirodna dobra na podrucju DPP

Lokalitet . . - .
s Naziv predjela Kategorija Povrsina
R.br. Opstina katas:ta_urska objekta zastite
opstina
1. Bar Orahovo, Virpazar, Nacionalni park 40.000 ha
Cetinje Cukovi¢, Dodosi, Skadarsko jezero | Ramsarska
Podgorica Zabljak, Vranjina konvencija lista
Wetland
2. Bar Canj Plaza Canj Spomenik prirode
3. Bar Virpazar Spila kod Trnova | Spomenik prirode
4. Kolasin, . . Biokoridor
o Dinarski luk
Andrijevica
5. Grbi do, Slacko,
Podgorica Lopate, Verusa,
Trebesnjica i
Opasanica Slivno podrucje UNESCO rezervat
rijeke Tare biosfere
Jabuka, Donja Tara,
Kolasin Padez, MateSevo,
Sunga, Kraljske
bare i Vranjestica
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Posebno je ugrozeno Skadarsko jezero, jer koridor autoputa ide direktno preko njega u duZini od
preko 9 km.

Prostornim planom Crne Gore do 2020. godine u okviru koncepta zastite prirodne bastine pored

navedenih zasti¢enih prirodnih dobara u tacki 8.3. predvideno je i uspostavljanje regionalnog
parka Komovi.

3.2.7. Buka

Izabrani indikatori:

- Nivo buke s obzirom na Pravilnik o granicnim vrijednostima nivoa buke u Zovotnoj sredini
(Sl.list RCG, br. 75/06)
- Broj bukom preoptereéenog stanovnistva

Prema Pravilniku o granicnim vrijednostima nivoa buke u zivotnoj sredini (SI. list RCG, br. 75/06)
mozemo podrucje autoputa Bar — Boljare svrstiti u VI. zonu buke (turisticka podruc¢ja, mala i
seoska naselja, kampovi i Skolske zone), podruje uz Podgoricu i Berane (sa pripadajuc¢im
aerodromom) u II. zonu buke (Gradski centar, zanatska, trgovacka, administrativho-upravna
zona sa stanovima, zone do gradskih saobracajnica, magistralnih i auto-puteva), dok se dionice
koje prolaze kroz posebno zastitena prirodna dobra (nacionalni parkovi, parkovi prirode, rezervati
i sl.) svrstaju u I. zonu buke. Granicne vrijednosti nivoa buke u otvorenim boraviSnim prostorima
po zonama su predstavljene u tabeli Granicne vrijednosti nivoa buke u otvorenim boravisnim
prostorima. Novi izvori buke u otvorenim boraviSnim prostorima ne smiju premasiti propisane
granicne vrijednosti nivoa buke u zoni u kojoj se nalaze.

Tabela — Granicne vrijednosti nivoa buke u otvorenim boravisnim prostorima

Zona | Namjena prostora Granicni nivoi buke u otvorenim boraviSnim prostorima
LAeqg u dB(A)
Dan Vece Noc
I Posebno zasticena prirodna dobra 35 30 30

(nacionalni parkovi, parkovi prirode,
rezervati i sl.)

II Podruéja za odmor i rekreaciju, 50 40 40
bolnicke zone i oporavilista, kulturno-
istorijski lokaliteti

111 Turisticka podrucja, mala i seoska 50 50 45
naselja, kampovi i Skolske zone

v Cisto stambena podrucja, veliki 55 55 45
gradski parkovi

Vv Poslovno-stambena podrucja, 60 60 50
turisticka mjesta, djedija igralista

VI Gradski centar, zanatska, trgovacka, 65 65 55

administrativno-upravna zona sa
stanovima, zone do gradskih
saobracajnica, magistralnih i auto-

puteva
VII Industrijska, skladiSna i servisna Na granici ove zone buka ne smije prelaziti granicne vrijednosti
podrucja, transportni terminali bez nivoa buke u zoni sa kojom se granici

stambenih zgrada, ugostiteljski objekti
otvorenog tipa van naseljenih mjesta

U skladu sa standardima koji se koriste u Zapadnoj Evropi, u periodu izmedu 8 i 18 ¢asova, nivo
buke ne smije dosti¢i 65 decibela u mjestima stanovanja u gradskim oblastima, i 60 decibela u
seoskim oblastima. Kod medunarodnih standarda, treba uzeti u obzir razlike izmedu kriterijuma
buke, metoda mjerenja i primjene za razli¢ite tipove projekta. Treba napomenuti da su standardi
za buku primjenjivi samo kod definisanih metoda mjerenja sa posebnim lokacijama za opremu za
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mjerenje i duzinu mijerenja. U sustini, jedna od prepreka za konzistentno uskladivanje sa
standardima je cCinjenica da je mijerenje buke zavisno od velikog broja varijabli kao Sto su
vremenski uslovi i vrsta, pozicija i broj senzora. Ukoliko vrijednost varijabli nije jasno definisana i
strogo postovana, uskladenost sa standardima nije posebno znacajna.

3.2.8. Otpad

Izabrani indikatori:

- Koli¢ina otpada i nacin sakupljanja frakcija (evidencija otpada)

Za gradove kao i ostale predjele Crne Gore na podrucju obuhvata Plana (prmorje, rijeke Zeta,
Morac¢a i Ribnica, Skadarsko jezero, ) postoji problem komunalne opremljenost $to se ogleda
kroz nedovoljan razvoj mreze za kanalisanje otpadnih voda i nepostojanje sistema za
sakupljanje i deponovanje ¢vrstog komunalnog otpada. U ovome je izuzetak Podgorica koja ima
uredaj za preciS¢avanje otpadnih voda koji zadovoljava potrebe za 50% otpadnih voda i koja je
uspostavila sistem za sakupljanje i izgradila Sanitarnu deponiju za odlaganje d¢vrstog
komunalnog otpada.

3.2.9. Emitovanje svjetlosti

Izabrani indikatori:

- Upotreba odgovarajucih vrsta svetiljki

S obzirom na to da ¢e autoput prolaziti kroz sva tri regiona Crne Gore, isti ¢e prolaziti i
naselja/gradove razliCitog stepena urbanizacije, a za ovu oblast vazno, i kontaktni prolaz pored
aerodroma u Podgorici i Beranama. Zavisno od predjela kojim prolazi, autopu nailazi na razli¢ite
intezitete emitovanja svjetlosti.

3.3. DRUSTVENI CINIOCI ZIVOTNE SREDINE

3.3.1. Drustvena sredina (stanovnistvo i zdravlje ljudi, naselja, socioekonomske
karakteristike, infrastrukturni, industrijski i drugi objekti, druge stvorene
vrijednosti)

Izabrani indikatori:

- Broj stanovnista duz trase autoputa

- Broj stambenih zgrada na trasi autoputa izlozenih rusenju

- Broj saobracajnih nesre¢a na autoputu i ostalim glavnim putevima u koridoru autoputa
- Utica na zdravlje se prati kroz druge Cinioce zZivotne sredine (voda, vazduh, buka)

Saobracaj ima direktan uticaj na Zivot ljudi, u pogledu individualne mobilnosti i dostupnosti
podrudja s jedne, a u pogledu racionalnog koriS¢enja vremena i kvaliteta Zivljenja u najopstijem
smislu, s druge strane. Saobracajna infrastruktura i organizacija saobracaja uveliko doprinose
aktiviranju privrednog potencijala, a sektor saobracaja ima znacajan udio u strukturi BDP zemlje.
U isto vrijeme, saobracaj je izvor znacajnih pritisaka na zZivotnu sredinu — kroz zagadenja
vazduha i ostalih medija Zivotne sredine (emisije iz procesa sagorijevanja fosilnih goriva i
stvaranje otpada), kroz stvaranje buke i kroz pritiske na biodiverzitet, zemljiSte i obalno podrucje
usled izgradnje saobradajne infrastrukture. (NSOR CG)
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Brojni problemi i ograni¢enja u crnogorskom saobracaju otezavaju brzi i efikasniji razvoj vaznih
ekonomskih sektora kao Sto su turizam, poljoprivreda i trgovina. Tu, prije svega, spadaju
specificna konfiguracija terena, nagomilani problemi u organizaciji ucesnika u transportnom
lancu, finansiranju i upravljanju, i nedovoljna iskoris¢enost ili loSe stanje saobradajne
infrasrukture. Set novih zakona za drumski i Zeljeznicki saobracaj je zavrSen, ali i dalje postoji
potreba da se pravni okvir u kome funkcioniSe saobracajni sistem Crne Gore modernizuje i ucini
funkcionalnijim. (NSOR CG)

Stepen motorizovanosti je oko 170 automobila na 1.000 osoba, Sto je relativno visoko za zemlje
sa slicnim BDP po glavi stanovnika, ali daleko ispod EU prosjeka. Vozni park karakteriSe velika
prosje¢na starost, posebno kod kamiona i autobusa (npr. 18 godina za autobuse). Kontrola
optereéenja vozila u drumskom teretnom saobracaju je neadekvatna, a pretjerana opterecenja
vozila znacajno doprinose ostecenjima putne mreze. (NSOR CG)

Stanovnistvo

Sa aspekta demografskih problema moze se konstatovati nekoliko bitnih faktora:

- Nastavljeno je povecavanje sa usporavajuc¢im rastom ukupnog broja stanovnika u Crnoj
Gori;

- Nastavljena je tendencija starenja stanovnistva;

- U vedini opstinskih centara u zahvatu Plana doslo je do porasta broja stanovnika: Baru
(27,2%), Podgorici (17,5%), Kolasinu (19,8%) i Andrijevici (15%), dok ostali opstinski
centri: Berane, Bijelo Polje i Cetinje biljeZze pad broja stanovnika;

- Nastavljena je tendencija premjestanja stanovnistva iz opstina Sjevernog regiona u
opstine Sredisnjeg i Primorskog regiona. Pozitivan migracioni saldo imaju opstine Bar i
Podgorica; i

- Izrazeni migracioni tokovi ogledaju se kroz prelazak mlade populacije iz ruralnih u urbana
naselja i obrnuto, u slucaju starije populacije. Time dolazi do izmjene strukture naselja.
Od ukupno 1256 naselja, nenaseljenih je 2,23%; do 100 stanovnika je 50,32%, a sa
preko 100 stanovnika je 47,45% od ukupnog broja naselja.

Naselja

Mreza naselja nastala je kroz dugotrajni proces naseljavanja i nastanjivanja u Crnoj Gori, iz kojeg
su se izdiferencirala podrucja i naselja sa razli¢Citom koncentracijom stanovnistva i aktivnosti.

U zahvatu Detaljnog prostornog plana nalazi se Podgorica, centar drzavnog znacaja — Glavni
grad Crne Gore, Berane koje zajedno sa Bijelim Poljem ima funkciju centra regionalnog znacaja,
Andrijevica, centar opstinskog znacaja. Znacajniji lokalni centri Virpazar u opstini Bar i Petnjica u
opstini Berane, su urbana seoska ili turisticka naselja. Lokalni centri Ubli i Lijeva Rijeka u opstini
Podgorica, MateSevo u opstini Kolasin i Lozna u opstini Bijelo Polje, su manja naselja sa
najosnovnijim funkcijama snabdijevanja stanovnistva.

Turizam

Crna Gora ima znacajne turisticke razvojne potencijale iz kog razloga se turizam svrstava u
strateske prioritete razvoja, zasnovane na konkurentskim prednostima u odnosu na druge
destinacije.

U granicama zahvata Plana pored manjih turistickih kapaciteta izgradenih u priobalju mora u
Barskoj opstini i poCetnih oblika razvoja izletnickog turizma na Skadarskom jezeru, u srediSnjem
regionu Podgorica raspolaze sa izviesnim brojem smjeStajnih kapaciteta prvenstveno
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orijentisanih na poslovni i tranzitni turizam, ¢emu treba dodati i manje kapacitete odmaraliSnog
smjestaja na Verusi.

Trgovina

Trgovinska preduzeca ucestvuju sa preko 40% ukupnog broja preduzeca i zaposljavaju oko
11000 radnika ili 10% ukupnog broja zaposlenih u Crnoj Gori. Ona je, u proteklom
desetogodisnjem periodu, ucestvovala izmedu 12 i 18% u stvaranju DP privrede Crne Gore.

Kako trgovina, skoro iskljuCivo, zavisi od privredne strukture, a autoput ce biti veliki generator
njenog razvoja, to ¢e i segment trovine imati, znacajne razvojne benefite od ovakve
komunikacije.

Crna Gora se opredijelila za stimulisanje priliva ino-kapitala gdje bi slobodne zone bile posebno
priviacne. U tom smislu se oCekuju brojne carinske, poreske, lokacione, organizacione i druge
olaksice. Te slobodne zone, strogo usmjerene na odrzivi kapacitet prostora, ¢e biti veoma trazeni
centri razvoja.

Slobodna zona Bar sa postoje¢om strukturom (zemljiSte i izgradeni sadrzaji) izgradnjom
autoputa, dobice veoma veliku razvojnu Sansu.

Saobracaj

Koridor autoputa Bar — Boljare presijeca transverzalno cijelu Crnu Goru, pa samim tim i prostore
koji su razli¢ito opremljeni saobracajnom infrastrukturom. Na primjer, dio oko Podgorice i juzno
od nje je saobracajno najopremljeniji u Crnoj Gori; potez od MateSeva do Andrijevice spada u,
saobracajno posmatrano, u najnerazvijenije prostore u Crnoj Gori, dok krajnji dio koridora od
Crnca do granice sa Srbijom, praktiéno nema nikakvu saobracajnu infrastrukturu.

Ono Sto vazi za Citavu saobracajnu mrezu u Crnoj Gori, pa i za ovaj koridor, je da postojedi
saobracdajni sistemi ne funkcioniSu u cjelini kao jedinstven transportni sistem sa tehnicko-
tehnoloskog i eksplatacionog aspekta. Kao izuzetak, u koridoru, moZzemo navesti Luku Bar.

Drumski saobracaj
Opste karateristike drumske mreZe, unutar koridora, sli¢ne su sa karakteristikama ukupne mreze
Crne Gore a to znaci da:

- Prosjecna starost mreze je vrlo velika. U poslednjih dvadesetak godina vrlo malo je
izgradeno novih dionica primarne mreze;

- Godinama je vrlo malo ulagano u odrzavanje i rekonstrukciju putne mreze, Sto se
normalno odrazava na kvalitet, posebno ako se ima u vidu da je dobar dio mreze na
velikim nadmorskim visinama. U posljednje vrijeme biljeZi se pozitivan pomak u
odrzavanju i, posebno, rekonstrukciji mreze ali i dalje ima dosta kriticnih mjesta; i

- Veliki problem prestavljaju neizgradene obilaznice gradova. U Podgorici magistralni put
prolazi kroz najstroziji centar grada. Kasnjenje u izgradnji obilaznica prouzrokuje da ih je
kasnije sve teze realizovati jer se gradovi neplanski Sire i koridori obilaznica sve vise su
ugrozeni izgradnjom objekata.

Prva, i zasada jedina, izgradena dionica poluautoputa u Crnoj Gori je dionica Burmani — Virpazar
unutar posmatranog koridora.

Od magistralnih puteva najveCcom duzinom unutar koridora su djelovi dionica Jadranske
magistrale M-2 Petrovac-Podgorica-Kolasin i Bijelo Polje — Berane — RozZaje. Jadranska magistrala
u evropskoj mrezi puteva ima oznaku E-65, E-80.

43/101



Strateska procjena uticaja na Zivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare

Velikom duzinom je u koridoru i magistralni put Kolasin — Andrijevica — Murino M-9. Put ima
magistralni rang, a po kvalitetu ne zadovoljava uslove ni za regionalni put.

Od ostale magistralne mreze u koridoru su i djelovi sljedeéih magistralnih pravaca:
- Na samom jugu koriodora dio puta Petrovavc — Bar M-2.4 (E-752); i
- Oko Podgorice dionice Tuzi - Podgorica — Danilovgrad M-18 (E 762) i Podgorica - Cetinje
M-2.3.

Od regionalnih puteva u koridoru su i djelovi sljedecih pravaca:
- Virpazar — Ostros R-16;
- BiocCe — MateSevo R-19;
- Andrijevica — berane R-2; i
- Berane — Trpezi R-20.

Zelieznicki saobracaj

Sve tri postojece pruge u Crnoj Gori vedim ili manjim dijelom prolaze kroz koridor. To su pruge:
- Vrbnica (granica sa Srbijom) — Bar;
- Podgorica — BoZaj (granica sa Albanijom); i
- Podgorica — Niksic.

Pruge Vrbnica-Bar i Podgorica — Bozaj kategorisane su kao pruge D4 (najvece dopusteno
opterecenje 22,5t/osovini ili 8t/m?) dok je pruga Podgorica-Niksi¢ kategorisana kao pruga B2
(najvece dopusteno optereéenje 18t/osovini ili 6,4t/m?).

Vodni saobradaj

Luka Bar je najvaznija crnogorska luka i nalazi se u neposrednoj blizini koridora. Luka Bar ima
duZinu operativne obale od 3.484m sa dubinom mora preko 14m i povrsinom 1.300.000 m?
povrsina otvorenih skladista je 351 087 m?, a zatvorenih 120 000 m?.

U posljednje vrijeme Skadarsko jezero dobija sve viSe na znacaju kada je u pitanju izletnicka
plovidba a najvaznije pristaniSte na jezeru je Virpazar, koji se nalazi u koridoru autoputa.

Vazdusni saobracaj

Granica koridora je u neposrednoj blizini aerodroma u Golubovcima, najvaznijeg aerodroma u
Crnoj Gori. Aerodrom se koristi za dnevno i no¢no letjenje i ima poletno-sletnu stazu duzine
2500m i Sirine 45m. U koridoru autoputa je i sportski aerodrom u Podgorici i aerodrom u
Beranama.

Telekomunikacije
U Crnoj Gori razvijaju se sljedeci javni telekomunikacioni sistemi:

- Fiksna telefonija (5 operatora sa licencama za pruzanje javnih telekomunikacionih servisa
putem fiksnog i fiksnog bezi¢nog pristupa). Fiksni pristup se oslanja na fiber-opti¢ku
infrastrukturu i na bazi savremenih. Dominantni operator na bazi fiksnog pristupa
opsluzuje oko 180.000 korisnika;

- Mobilna telefonija (3 operatora sa odgovarajuéim licencama), sa preko 1.000.000
korisnika. Pokrivenost teritorije servisima mobilne telefonije je priblizno ista za sve
operatore i iznosi preko 95%;

- Radio-difuzija (drzavni javni radio — difuzni servisi, lokalni javni radio — difuzni servisi,
komercijalni emiteri (radio i TV stanice)), kabl i bezi¢ni operatori za distribuciju radio i TV
programa do krajnjih korisnika, itd. Dodijeljeno je i 8 licenci za kablovsku televiziju;

- Svi operatori fiksne i mobilne telefonije koji posjeduju licence su potencijalni davaoci
Internet servisa i servisa prenosa govora preko Interneta. Za sada je izdato 13 licenci sa
ovladéenjem za pruzanje Internet servisa Ciji se broj korisnika procjenjuje na preko
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100.000. Za pruzanje javnog servisa prenosa govora preko mreza baziranih na Internet
protokolu (VOIP) dodijeljeno je 5 licenci. Za distribuciju radio i TV programa preko novih
tehnoloskih platformi — IP TV (Internet Protocol Television) i DTH (Direct to Home)
dodijeljene su dvije licence; i

- Funkcionalni telekomunikacioni sistemi sa ciliem obezbjedenja pristupa (iznajmljene linije,
komutirane linije, DSL i sl) uglavnhom koriste MIPNET (Montenegrian IP Network)
Crnogorskog Telekoma. Za potrebe obavljanja taksi djelatnosi na teritoriji Crne Gore
izdato je preko 20 licenci.

Interkonekcioni kapaciteti prema telekomunikacionim resursima EPCG realizovani su na bazi
fiber-opti¢kih kablova.

Energetski sistemi

U zahvatu Plana nalaze se djelovi osnovne elektroenergetske mreze napona 400 kV, 220 kV i
110 kV i odgovarajuce distributivne mreZze koja omogucava da se skoro sva naselja u zahvatu
Plana (osim tesko pristupacnih sela u sredisSnjem i sjevernom dijelu) snabdijevaju elektricnom
energijom. Mrezom dalekovoda napona 400 kV i 220 kV, sa objektima koji su u pogonu,
ukljucene su postojece elektrane, koje se sve nalaze van zahvata Plana i ostvarena je veza sa
elektroenergetskim sistemima u okruzenju. U tom smislu zapocCeta je realizacija dalekovoda 400
kV Podgorica — Elbasan.

U Crnoj Gori do sada nije izgraden nijedan metar gasovodne mreze, mada je do sada bilo
uradeno viSe studija i elaborata koji je trebalo da dokazu opravdanost tih investicija.

3.3.2. Pejzaz i ambijentalne vrijednosti

Izabrani indikatori:

- Podrucja i elementi prepoznatljivosti pejsaznih struktura
- Uodljivost autoputa sa poseljenih podrucja i saobracajnih puteva (zeleznica, itd.)
- Broj novih vidikovaca sa izuzetnim vizurama na autoputu (odmaralista)

Raznovrsnost pejzaza kao element kulture i identiteta predstavlja vrijednost i bogatstvo neke
zemlje. U Crnoj Gori je ta raznovrsnost nastala kroz kombinaciju izuzetnih prirodnih vrijednosti sa
razliCitim lokalnim tradicijama koriS¢enja prostora, koje su se razvile kao odraz kulturno-
istorijskih i socioekonomskih prilika.

Na osnovu prirodne karakteristike prostora i efekta Covjekovog prisustva u njemu, u Crnoj Gori
se prepoznaje 21 osnovna pejzazna jedinica. U ovu podjelu su ukljuene i manje prostorne
pejzazne jedinice, koje, uglavnom, obuhvataju osjetljive ekosisteme sa izrazenim posebnostima i
identitetom.

Trasa autoputa direktno sijece, ili blisko tangira, sledece pejzazne jedinice:
Obalno podrucje srednjeg i juznog Primorja (2)

Karakteristi¢an izgled ovom pejzazu daju brojne pjeskovito-Sljunkovite plaze, od kojih je vecina
zakonom zasticena kao spomenik prirode, smjestene u otvorenim uvalama i zalivima, izmedu
strmih krec¢njackih grebena i rtova. Kvalitet pejzaznog izraza zavisi od: granulometrijskog sastava
i boje podloge, oCuvanosti plaza i karakteristika pejzaza kontaktnog pojasa kopna. Obala se
odlikuje velikom razudenos¢u. Grebeni se, pretezno, kaskadno spustaju ka otvorenom moru, a
ka uvalama i zalivima u vidu skoro vertikalnih stijena. Posebnost ovog pejzaznog tipa ogleda se u
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skladu dva kontrastna elementa prirode: zimzelene tvrdolisne vegetacije — makije (degradirane
zajednice crnike i crnog jasena) i stjenovitih, strmih krecnjackih grebena. Zimzelena vegetacija
obezbjeduje Zivopisnost predjela tokom cijele godine i pejzaz cini prepoznatljivim. U okolini
Ulcinja javljaju se zbunaste sastojine degradirane zajednica prnara i crnog jasena, dok na
priobalnim stijenama u okolini Budve, Petrovca i na Lustici drvenasta mljecika izgraduje
zajednicu sa maslinom. Drvenasta mljecika je zakonom zasti¢ena kao rijetka i dekorativna vrsta,
te je zastita ovog pejzaznog elementa od nacionalnog interesa. Duz cijelog Primorja u makiju su
utkani brojni maslinjaci, u vidu mozai¢nih skupina ili Citavih kompleksa, visoke estetske
vrijednosti. Izmedu Valdanosa i Limana nalaze se prostrani stari maslinjaci, koji predstavljaju
ostatke nekad kontinuiranog maslinjaka od Bara do Ulcinja. Svojom sivozelenom bojom
maslinjaci doprinose vizuelnoj dinamicnosti tamnozelene podloge makije. Pejzazni izraz
upotpunjuju i brojne sastojine alepskog bora (Pinus halepensis). Ove visoke Sume, u vidu
masiva, prekidaju pojas niske Zbunaste vegetacije stvarajuci kontrastne prostorne forme.

Planinski masivi Orjen, Lovéen i Rumija

Osnovni strukturni elementi ove pejzazne jedinice su visoki i strmi kraski grebeni koji se izdizu
iznad mora, ostro razdvajaju Primorje i SrediSnji region i pruzaju jedinstvene, Siroke vidike.
Takode su impresivni pogledi sa mora prema ovim stjenovitim vijencima. Karakteristi¢an izgled
pejzazu daju ekosistemi mediteransko-submediteranskih kamenjara koji se odlikuju velikim
diverzitetom flore. Primorske bukove Sume predstavljene su reprezentativnim sastojinama. U
viSim zonama lokalno se javljaju sastojine munike koje su zakonom zasticene (Orjen — 300 ha,
Lovéen — 300 ha, Rumija 1000 ha). Populacije munike na Orjenu su medu najoCuvanijim na
Balkanskom poluostrvu.

Podrucje Skadarskog jezera (8)

Podrudje je izdvojeno kao posebna pejzazna jedinica s obzirom na prepoznatljiv izgled i izuzetan
sklad prirodne i kulturne bastine. KarakteristiCan izgled pejzazu daju: prostrana povrsina jezera,
razudena obala bogata brojnim zalivima, poluostrvima i rtovima, stjenovita ostrva, bujna
mocvarna vegetacija sa nepreglednim trS¢acima i livadama lokvanja i vodenog oraska
(kasaronje), bujnim vodoplavnim livadama i poplavnim Sumama.

Zetsko-bjelopavlicka ravnica (9)

Tipi¢na depresija koja se nadovezuje na NikSicko polje i odvaja prostor Kraske zaravni zapadne
Crne Gore od visokih planina. Ravnica je ispresijecana dolinama Zete, Morace, Cijevne i Ribnice.
Obodna brda su pokrivena niskim degradiranim kserotermnim hrastovim Sumama i Sikarama
grabi¢a sa primjesom zimzelenih vrsta. Potrebno je saCuvati presotale sastojine makedonskog
hrasta s obzirom na ograniceno rasprostranjenje i rijetkost. Takode, u ravnici treba zastititi sva
pojedinac”:na stabla i grupe stabala skadarskoh hrasta luznjaka, koja su preostala po obodu
Cemovskog polja i na podruCju Bjelopavlicke ravnice, a koja predstavljaju botanicki kuriozitet.
Suva polupustinjska stanista Cemovskog polja su u fazi izéezavanja usljed prevodenja zemljista u
druge namjene (vocénjaci, vinogradi, povrtnjaci, Sumske kulture naselja, industrijski objekti).
Izuzimajuéi Podgoricu, kao najvecu urbanu aglomeraciju, podrucje predstavlja kultivisani pejzaz
sa pretezno ruralnom strukturom. Jednoli¢nog je sastava i niske estetske vrijednosti.

Kanjonske doline u slivu Morace (11)

Visok estetski kvalitet, reprezentativnost i impresivnost pejzaznog izraza izdvajaju slivno podrucje
Morace od pejzaza visokih planina. Posebnost ove pejzazne jedinice ogleda se u dramaticnom
odnosu kontrastnih elemenata prirode: modre povrSine Morace i okolnih vrletnih grebena
(Moracka kapa, Maganik, Prekornica, Zijevo). Atraktivni mikropejzazi kanjona Mrtvice i Male
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rijeke upotpunjuju vizuelnu dinamicnost podrucja. Platije koje se, gotovo vertikalno, izdizu iznad
korita Morace, predstavljaju najimpozantniji dio kanjona. U pogledu biljnog pokrivaca, moguce je
izdvojiti mozaik manjih pejzaznih jedinica od golih stjenovitih povrSina sa pojedinacnim stablima
tise i munike, vegetacije sipara i kamenjara, do Sikara sa makedonskim hrastom i bujnih Suma
sladuna i cera.

Dolina Tare (13)

Dolina rijeke Tare sa njenim kanjonskim dijelom, prostranim masivom Bjelasice i gorostasnim
Komovima, izrazit je strukturni elementi ove pejzazne jedinice koji joj daju prepoznatljiv izgled.
Posmatran iz udaljenih pozicija, ovaj makropejzaz se dozivljava kao harmoni¢na kompozicija
rijeka, Suma, pasnjaka i golih planinskih vrhova.

Nastajuci u Podkomovlju od VeruSe i Opasanice, Tara te¢e uskom dolinom uz zapadni obod
Bjelasice koja se na jugu, preko Sumovite Jelovice i TreSnjevika, veze za visoke Komove.
Planinski vijenci Bjelasice i Komova bogati su pasnjacima i Sumama kao i hidroloskim objektima
koji im daju posebnu vizuelnu dinami¢nost. Na Bjelasici se nalaze jezera: PeSicko, Veliko i Malo
Ursulovacko, Sisko, Biogradsko i dr. Kuriozitet Komova su brojni izvori pa podrucje spada u jedno
od najvecih izvorisnih ¢vorova u Jugoistoc¢noj Evropi. Planinske vijence karakteriSe i veci broj
vrhova iznad 2000 m sa kojih se pruzaju imponzantni vidici (Kucki Kom - 2484 m; Vasojevicki
Kom — 2460 ; Crna Glava — 2137 m; Zekova Glava — 2116 m). Na prostoru KolasSinske i
Mojkovacke kotline pejzaz je djelimi¢no izmijenjen u izgradeni pejzaz.

Izuzetnu vrijednost podrucja predstavlja bogatstvo endemicnih i reliktnih biljnih i Zivotinskih vrsta
i ekosistema. Posebno su ocuvani Sumski ekosistemi.

Slivno podrudje rijeke Tare zasti¢eno je kao Rezervat Biosfere, a srediSnji dio Bjelasice, tj. slivno
podrucje Bjelasicke rijeke, kao nacionaloni park.

Masiv Prokletija (18)

Osnovni strukturni element ove pejzazne jedinice su brojni gorostasni grebeni koji se medusobno
preplicu i ukrstaju, uzdizuci se u vidu bedema oko Plavsko-Gusinjske kotline. Grebeni su ostri,
nazubceni i krseviti sa tesko pristupacnim vrhovima.

Plavske Prokletije obuhvataju prostor visokih planina od Bogicevice na istoku preko grebena duz
granice sa Albanijom na jugu i jugozapadu, zatim Visitora i Zeletina na zapadu do Starca na
sjeveru. Mnogi vrhovi prelaze visinu od 2000 m: Bogicevica, (2374 m), Maja Horolac (2199 m),
Maja kolac (2528 m), Maja Rosit (2524 m), Maja Karanfil (2119 m), Popadija (2057 m), Trojan
(2120 m), Visitor (2211 m) i dr. Podrucje se odlikuje i raznovrsnim glacijalnim oblicima reljefa,
koji masivu daju posebno estetsku vrijednost, kao Sto su: valovi i cirkovi (Vusanjski, Doljanski,
Komaracki i Vrmoski cirk), morene, grebeni, jezera (Plavsko, Ridsko i Visitorsko jezero), vrela
(Savino oko, Vruja), vodopadi (Skakavica), potoci i dr.

Kuriozitet prostora predstavlja bogatstvo endemicnih i endemoreliktnih biljnih vrsta, vegetacije i
ekosistema. Naime, Prokletije su jedno od 164 najzncajnijih centara biodiverziteta svijeta.
Specifican karakter pejzazu daju guste Sume endemicnih borova munike i molike. Inace Sume
zauzimaju veliku povrSinu i mozaicno su rasporedene od podnoZja grebena do zone
visokoplaninskih rudina i vristina.
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Bjelasica (19)

Ambijent planine Bjelasica je estetsko vizuelni mozaik bistrin plahovitih vodotoka, Sumske
vegetacije u skoro zakonito vertikalnoj zonalnosti (jova, bukva, jela, smrca, sa primjesama javora
i mikroloakacijama munike, subalpiska bukva, klecica i krivulj) do samih njenih vrhova. Planinske
livade su pozicionirane kao stvoreni Sumski proplanci u nizim pozicijama i visoko planinske livade,
u zavisnosti od ekspozicije, iznad 1650 mnm. Visoko planinskim pasnjacima dominiraju graminee
odnosno busika, a na sjevernim ekspozicijama i borovnica.

Kao vulkanska tvorevina, skoro sva njena morfologija je zaobljena. Sticajem takvih okolnosti, na
Bjelasici ima 19 vrhova (glava). Te glave su i njeni najvisociji izdanci (juzna Crna glava 2139
mnm, sjeverna Crna glava 2122 mnm, Zekova glava 2116 mnm itd).

Najmarkantniji ostaci iz perioda glacijacije su njena jezera (gorska oka). Tu spadaju Biogradsko
jezero, Pesica jezero, Ursulovac (mali i veliki) i SiSko jezero. Iz tog perioda su i njene doline od
kojih su najznacajnije Suvodolska dolina i dolina Jelovice. Na padinama Bjelasice formirane su
slikovite seoske naseobine koje upotpunjuju ljepotu prirode.

Komovi (20)

Kom kucki (2484 mnm) i Kom Vasojevi¢ki (2460 mnm) su orogenetski most i prepreka izmedu
Bjelasice i Komova. Oni kao da strazare izmedu pitome Bjelasice i vrletnog masiva Prokletija.
Prevoj Stavna izmedu Bijelasice i Komova je izuzetan vidikovac na njih kao i na Siri prostor od
rozajskih i plavskih Prokletija na istoku do Morackih planina na zapadu.

Sliv rijeke Drcke i Mojanske rijeke su iskonske Cistote vodotoka, ali i siline bujica kad se za to
stvore uslovi.

Sela Kraljske bare na sjeverozapadu, Kralje na sjeveroistoku i Konjuhe na istoku su naseobine
koje su ukomponovane u lokalni ambijent vizuelne estetike.

Polimlje (21)
Ova pejzazna jedinica obuhvata dolinu Lima od Plavskog jezera do ulaska u Kumaracku klisuru.

Osnovni strukturni elementi pejzaza su: dolina Lima, klisure i proSirenja u vidu kotlina duz
rijecnog toka.

Dolina Lima je kompozitnog karaktera, naglasene morfologije, u kojoj se naizmjenic¢no sjenjuju
veée i manje kotline (Plavska, Murinjska, Andrijevacka, Beranska, Zatonska, Bjelopoljska) i
klisure (Sutjeska, Tifran). Beranska kotlina je najvece proSirenje u dolini Lima. Sjeverno od
Berana formirana je impozantna Tifranska klisura. Nizvodno, Lim ulazi u Bjelopoljsku kotlinu.
Obodom kotlina uzdizu se relativno niska brda i zaravni. Teren je ispresijecan brojnim uskim,
relativno dubokim dolinama rijecica i potoka, koje izgraduju gustu mrezu dolina.

Pejzazni izraz upotpunjuje vegetacija plavnih Suma i Sibljaka. To su, uglavnom, Sibljaci vrba,
topole, crne i sive vrbe, koji se pruzaju u vidu uskog pojasa duz vodotoka. Posebno su
interesantne sastojine sa mirikarijom koja daje tipian izgled predjelu posebno u doba cvjetanja.
Plavne Sibljake treba zastiti od dalje degradacije s obzirom na njihovu ambijentalnu i
meliorativnu funkciju. Ovaj slikoviti i dinamicni pejzaz predstavlja kultivisani pejzaz sa pretezno
ruralnim karakterom.
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Na prostoru Bijelog Polja i Berana pejzaz je zbog urbanizacije posve izmijenjen i ima karakter
izgradenog pejzaza.

Pester(22)

Crnogorski Pester prosjecne nadmorske visine izmedu 1000 i 1300 mnm je dio PeStera u Sirem
geografskom smislu. Ovaj prostor izmedu bjelopoljske Bistrice na sjeverozapadu, opstine Rozaje
na zapadu, Lima na jugu i srbijanskog PeStera na sjeveru je vec¢im dijelom obrastao planinskim
livadama. Ova zaobljena morfologija ima karakter cvjetnih livada od maja do kraja jula, nakon
Cega dobija dominantnu zutu boju uvenle trave do pocetka novembra. Od tog perioda ovim
prostorom vladaju snjegovi, sa svim karakteristikama takvog sezonskog mikroklimata: snijezna
bjelina, mecave, smetovi snijega, a i seoske idile koje su ukomponovane u takav ambijent. Ovo
podrucje sa bjelopoljskom Bistricm i njenim djelimi¢no otkrivenim pecinskim vrijednostima je
poseban morfoloski fenomen koji ¢e u periodu koji slijedi biti jedan od generatora turistickog i
drugog razvoja ovog kraja.

Sumski mozaici su vezani uz uske slivove rijeka Bistrice, Crnce, Tronose i Ljednice. U ovim

Sumskim mini ekosistemima dominantne vrste su hrast, bukva i jela, u zavisnosti od nadmorske
visine i ekspozicije terena.

3.3.3. Kulturno-istorijska bastina

Izabrani indikatori:

- Prisutnost podru¢ja i objekata kulturne bastine sa obzirom na njihov status, vrstu,
znacenje, zastitnu regulativu i ugradenost u prostor

- Prisutnost nadzora strucnjaka (arheologa) kod zahvata na podrucja potencialnih
arheoloskih lokaliteta

Kulturno nasljede Crne Gore cini veliki broj (357) arheoloskih, istorijskih umijetnickih,
graditeljskih, etnoloskih i tehnickih spomenika kulture, koji su, prema vazecoj zakonskoj
regulativi, razvrstani u tri kategorije zastite:

- I kategorija — sacinjava je registar od 35 spomenika od izuzetnog znacaja, od kojih se u
zahvatu plana nalazi Cetiri spomenika;

- II kategorija — Cine je spomenici od velikog znacaja (135 spomenika) od kojih se u
zahvatu plana nalazi njih devet; i

- III kategorija — Cine je spomenici od lokalnog znacaja (187 spomenika) od kojih se u
podrucju Plana nalazi 29 spomenika.

U daljem tekstu se daje pregled zasti¢enih nepokretnih spomenika kulture u zahvatu Plana
iskazan po kategorijama i opstinama:

- I kategorija — Zabljak prijestonica Crnojevi¢a i manastir Kom u Skadarskom jezeru
opstina Cetinje; Duklja, arheoloski lokalitet u opstini Podgorica; Manastir Burdevi Stupovi
sa crkvom sv. Porda opstina Berane;

- II Kategorija — crkva sv. Anastasija u Sotonic’:ima;v crkva sv. Dimitrija — Nehaj; Manastir
Orahovo u opstini Bar. Crkva Blagovjestenja Jeksa Cukojevici u opstini Cetinje. Arheoloski
lokalitet Doljani-Zlatica, Manastir Dajbabe; crkva sv. Dorda pod Goricom u opstini
Podgorica. Zgrada OS — Polimski muzej i Rimski castrum — Dolac u opstini Berane; i

- III kategorija — crkva sv. Jovana i sv. Arhandela Mihaila i crkva sv. Petke u Sotonic¢ima,
utvrdenja Besac i Grmozur u Skadarskom jezeru u opstini Bar; Tvrdava Lesendro kod
Vranjine; Manastir Duga — Bioce, BalSi¢a Grad u Ponarima, tvrdava Ribnica, Stari most na
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us¢u Ribnice, Osmanagi¢a dzamija u Staroj varosi, crkva sv. Trojice i tvrdava Oblun u
Vukovcima, tvrdava Planinica u DodoSima, crkva sv. Dorda u Srpskoj; crkva Pahomija u
Komanima-Orahovac, Manastir Vranjina sa crkvom sv. Nikole i ribarsko naselje Vranjina,
crkva sv. Gospe na Cepurcima, crkva Uspenja Hristovog Lijeva rijeka, ku¢a Cubranovica,
tamnica Jusovaa u Staroj varoSi; crkva sv. Dorda u Blizni, crkva sv. Vaznesenja
Gospodnjeg-Ubli; crkva sv. Jovana krstitelja u Kosoru. Zgrada Republickog zavoda za
zadtitu prirode i Starodoganjska dZamija u Staroj varoSi u opstini Podgorica, Manastir
Sudikova sa crkvom Vavedenja Bogorodice i rusevine crkve u Budimlju u opstini Berane.

Pored navedenih zasti¢enih spomenika kulture u zahvatu Plana u grafickim prilozima oznaceni su
svi ostali vjerski i sakralni objekti.

Nepokretna i pokretna kulturna bastina u Crnoj Gori nalazi se u stanju ugroZene osnovne
spomenicke vrijednosti (promjene integriteta i gubitka izvornosti), Sto se najbolje oslikava kroz
zapusteno ili rusevno stanje pojedinih spomenickih jedinica.

Ovakvo stanje uzrokovano je nepostojanoScu dokumentacione osnove, neistrazenoScu
spomenickih jedinica i arheoloskih lokaliteta i do danas neutvrdenosti granica zasticene okoline
spomenika, s jedne, i neadekvatnim polozajem i odnosima prema kulturnom nasledu sa druge
strane, poCev od nebrige u odrzavanju od strane lokalnih vlasti do sve ucestalije pojave
skrnavljenja od strane korisnika.

3.3.4. Elementarne nepogode

Prirodne nepogode mogu ostetiti put i njegovo okruzenje, pri ¢emu se javlja dodatni rizik po
rijeke i kliziSta.

Seizmicnost Crne Gore karakteriSu brojna autohtona
seizmogena zarista, ali i veéi broj seizmogenih zona na
zapadnom Balkanu, posebno ona sa prostora juzne
Hrvatske, istocne Hercegovine, sjeverne Albanije I
juzne i jugoistoCne Srbije. Kao izrazito seizmicki aktivan
prostor Crne Gore, treba svakako apostrofirati
seizmogene zone oko Ulcinja i Bara, Budve i Braji¢a,
kao i Boke Kotorske, ali i neposrednu okolinu Berana,
cio region Skadarskog jezera, Maganika itd.

Kartom seizmicke rejonizacije teritorije Crne Gore (Vidi
sliku), koja sadrzi parametar osnovnog stepena
seizmickog intenziteta, izrazeni su osnovni prirodni
seizmicki potencijali tog prostora. Na toj karti izdvaja
se nekoliko karakteristicnih seizmogenih zona koje su . L .
. .. . v v. Slika — Seizmitka rejonizacija Crme Gore (V.
se tokom istorije manifestovale na specifican nacin: Radulovié. B. Glavatovic, M. Arsovskii V.
primorski region sa skadarskom depresijom, zatim Mihailov, 1982)
Budvanska i Bokokotorska zona, koje se odlikuju vrlo
visokim nivoom seizmicke aktivnosti, sa moguc¢im maksimalnim intenzitetom (u uslovima
srednjeg tla) od devet stepeni MCS skale, zatim Podgoricko-danilovgradska zona sa ocekivanim
maksimalnim intenzitetom od osam stepeni MCS skale, srediSnji dio Crne Gore sa sjevernim
regionom, ukljucujuci Niksi¢, Kolasin, Zabljak i Pljevlja, okarakterisan je moguéim maksimalnim
intenzitetom od sedam stepeni MCS skale i izolovana seizmogena zona Berana, koja moze
generisati zemljotrese sa maksimalnim intenzitetom od osam stepeni MCS skale.
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Savremena istrazivanja povrduju trajnu egzistenciju visokog stepena seizmickog hazarda u ovom
regionu, ali prakticno i cijelog
prostora Crne Gore. Sa aspekta
seizmicke opasnosti posebno se
istiCe njen priobalni pojas, koji u
geodinamickom smislu,
predstavlja zonu neposrednog
suceljavanja  juznog oboda
spoljasnjih Dinarida i
sjeveroistocnog oboda jadranske
tektonske mikroploc¢e. Iz tih
razloga, kao izrazito seizmicki
aktivan prostor Crne Gore,
svakako treba apostrofirati dio
Crnogorskog primorja koji
obuhvata seizmogene zone oko U
Icinja i Bara, Budve i Brajica,
Boke Kotorske, ali i seizmogenu
zonu u neposrednoj  okolini
Berana, zatim cio region
Skadarskog jez

era, planinski masiv Maganika i
brojne druge.

18.0 185 19.0 195 200 20.5

Slika — Karta seizmickog hazarda Crne Gore, za povratni period od 100 !

godina, sa parametrom oéekivanog maksimalnog ubrzanja tla (u djelovima sile |

zemljine teZe) uz vjerovatnocu od 70% neprevazilazenja dogadaja (B. :
Glavatovic, 2004)

Nakon zemljotresa od 15. aprila
1979. godina na  prostoru
Crnogorskog primorja, Crmnice i basena Skadarskog jezera, identifikovano je intenzivno
manifestovanje brojnih destruktivnih geoloskih pojava: likvifakcije, aktiviranja kliziSta, odrona i
izmjene rezima isticanja voda na nekim izvorima. Nivo seizmickog hazarda ovog regiona, kao i
morfoloska i inZinjersko-geoloske odlike terena, ukazuju na stalno prisutan visoki nivo geoloskog
hazarda u dinamickim uslovima. Iz tih razloga, u procesu prostornog planiranja u Sirem regionu
Skadarskog jezera, neophodno je na adekvatan nacin respektovati i ovu znacajnu vrstu
prirodnog hazarda.

Kako autoput prolazi kroz ovako osjeltljivo podrucje uradena je analiza geoseizmickih uslova na
mikrolokacijama varijantnog prolaska autoputa. Karakteristike geoseizmickih uslova na trasi
autoputa preko Skadarskog jezera su: veoma mala nosivost tla koje je izgradeno od glina,
muljeva i sitnozrnih pjeskova Sto zahtijeva duboko i neizviesno fundiranje, pojava likvifakcije na
potezu Tanki rt — Vranjina, a naroCito na potezu Vranjina — Ponari u ukupnoj duzini od oko 6 km,
teren je ne samo periodic¢no plavljen, vec je i stalno mocvaran. Ma kakvi objekti na ovakvom tlu
su jakoo osjetljivi u dinamickim uslovim i pri posebnim osiguranjima. U slucaju deformacija
izazvanih zemljotresima veoma je tesko saniranje. Karakteristike geoseizmickih uslova na trasi
autoputa kopnenim dijelom sa premoscenjem doline rijeke Crnojevica su: velika nosivost tla na
kome ce biti fundirani objekti autoputa Sto omogucava lako i sigurno fundiranje, likvifakcije
nema jer tlo ¢ine vezane dobro okamenjene krute stijene, objekti su van domasaja voda rijeke, a
potez premoséenja je oko 400 m.

Geoloska grada terena Crne Gore uslovljava pokrete u tlu i bez dejstva jakih zemljotresa, pa
treba ukazati i na visok nivo geoloskog hazarda i bez prisustva dinamickih uslova. Naime,
poznato je da duz rje¢nih kanjona i na strmim planinskim terenima dolazi do odrona duz
diskontinuiteta rasterecenja stijenskih masa. Nekada ti odroni prouzrokuju znatne materijalne
Stete i ljudske Zrtve. Ovo je narocito pospjeseno dugotrajnim i obilnim padavinama. Isto tako i
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uglavnom iz istih razloga na nekim terenima dolazi do formiranja velikih kliziSta koji odnose
djelove terena, a u nekim slucajevima i gradevinske objekte. Uz ovo treba pomenuti i ekscese
prouzrokovane aktivnostima covjeka (vjestacke akumulacije i drugi zahvati u tlu i na tlu).
Poznato je da za vrijeme obilnih i dugotrajnih padavina povrsinske i podzemne vode plavljenjem
nanose Stete, nekad rusedi i gradevinske objekte. Stetni uticaji od poplava su narocito izrazeni
duz primorja, obodom Skadarskog jezera, u poljima u karstu, Bjelopavli¢koj ravnici i duz rjecnih
vodotokova. Iz ovih razloga, potrebno je i ovu vrstu hazarda respektovati na adekvatan nacin.
Sezonsko plavljenje priobalja Skadarskog jezera, djelova lugova i Bjelopavlicke ravnice, te
zagadivanje ovog jezera iz industrijsko-komunalnih postrojenja Podgorice, Cetinja, Danilovgrada,
NikSi¢a i poljoprivrede u Zetskoj ravnici, predstavlja problem u brojnim sferama razvoja i
ekologije i zahtijeva rjeSenje u Sto kracem roku.

Stanje Suma u Crnoj Gori karakteriSe slaba ili neadekvatna otvorenost, slaba zastupljenost
visokokvalitetnih vrsta, neadekvatno upravljanje zastitnim zonama i neodgovarajuéi sistem
protivpoZarne zastite.

3.4. PREGLED ZASTICENIH, DEGRADIRANIH I OSTALIH PODRUCJA I
KRATAK SADRZAJ VAZECIH PRAVNIH REGULATIVA

Prirodna bastina

Skadarsko jezero je najvedi nacionalni park, medunarodno zasticeno podrucje po osnovu
Ramsarske konvencije (Ramsarsko podrucje) i znacajno podrucje za boravak ptica (Important
Bird Area — IBA). To je najvece jezero na Balkanskom poluostrvu i najpoznatije po raznolikosti
biljnog i Zivotinjskog svijeta. Samo ]ezero je neoblcno zbog medusobne blizine veoma razlicitih
Zivotnih stanista i njihovih

lanaca ishrane. Postoji veliki
broj vrsta ptica. Utvrdeno je
270 vrsta ptica koje
naseljavaju ovo jezero. Oko
90% ptica pripada vrsti ptica
selica i one su internacionalnog
znacaja. Tokom sezone
seljenja, bijela caplja, Dbijele
zlicarke i razne vrste patki
prelaze preko ove oblasti. Mali
kormorani se gnijezde u
sjevernom mocvarnom dijelu
jezera i predstavljaju jednu od
tri najvaznije kolonije u svijetu
(ITR, Ecological Research
Study on Peat Exploration,
2001). Rijetka i ugrozena vrsta
kovrcastih pelikana se gnijezdi
na plutajucim ostrvcima
treseta, koja se nalaze na
sjevernom kraju jezera. U
jezeru stanuje 50 vrsta ribe i 3 vrste zmijuljica. Najvaznije vrste sa ekonomskog aspekta su
ukljeva i Saran. Biljni svijet ovog parka je veoma znacajan i razlikuje se od oblasti u kojima su
Ceste poplave, malih kamenih ostrvaca i strmih strana planina. Postoje tri rijetke i zasti¢ene vrste
bilja i drveca i veliki broj (viSe od 30) rijetkih biljaka unutar parka. U oblasti Skadarskog jezera
postoji 20 manastirskih zdanja, crkve, sela, utvrdenja i spomenici. Ovo jezero je svjedok
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crnogorske istorije od 11 vijeka pa do danas. Oko samog jezera postoji 18 znacajnih istorijskih
znamenitosti koje su medunarodno priznate.

Posmatranje ptica, pecanje, lov, iznajmljivanje i voznja camcem, plivanje i suncanje su glavne
rekreativne aktivnosti u okolini jezera.

Nacionalni park Skadarsko jezero je osnovan 1968. godine radi oCuvanija i zastite divne okoline
jezera i njegove obale. Plan razvoja za ovaj park je donesen 1997. godine. Park je pristupacan iz
pravca Podgorice i Bara putem Podgorica-Petrovac ili vozom od Bara ili Podgorice duz centralnog
dijela preko Virpazara. Kao nacionalni park, Skadarsko jezero je posebno zbog izrazenih
limnoloskih karakteristika i kao najveca kripto depresija na Balkanu, jedna od najvecih u Evropi.
Zanimljivo je da povrsina i dubina jezera variraju zavisno od koli¢ine padavina. U toku kiSnog
perioda, nivo jezera poraste na 2.5 do 3 metra. Ovo obi¢no traje 5 do 6 mjeseci u godini. Spada
u grupu jezera sa protivsmjernim strujama sa velikim brojem pritoka koje opskrbljuju jezero
slatkom vodom. Jedina otoka je rijeka Bojana koja se uliva u Jadransko more.

Tara svojim srednjim i donjim tokom pripada nacionalnom parku Durmitor a svojim slivom
medunarodno zasticenom podruéju po osnovu M&B Svjetskog Rezervata Biosfere (slivho
podrudje).

U slivu Tare, na vecoj prosjecnoj nadmorskoj visini postoje manja dolinska proSirenja medu
kojima je KolaSinska terasa, Lipovska dolina, Trebaljevo, Donja i Gornja Tara i doline vise
pritoka. Rijeka je mirna i bistra, ali kad dode do velikih kiSnih padavina i iznenadnog topljenja
snijega, moguce je i njeno izuzetno nabujavanje. Rijeka Tara, kao najduza rijeka u Crnoj Gori, je
duga 144 km, dok je njen kanon duZzine 82 km i dubine 1300 m. Kanjon, usjecen izmedu planina
Sinjajevine i Durmitora sa jedne strane i LjubiSnje i Zlatnog bora sa druge, drugi je po dubini
kanjon na svijetu poslije Kolorada. Kanjon rijeke Tare je biser prirode, i 1980. godine proglasen
je za ,Svjetsku bastinu prirodnih dobara UNESC-a" i zastiéen je i uvrSten u listu ,Covjek i
biosfera®. Na ovoj lokaciji kanjon salinjava kombinacija rijeCnih brzaka zajedno sa tektonskim

......

c¢ine brojni vizuelni kontrasti.

Oko same rijeke raste bujna vegetacija: crni bor, crni grab, crni jasen, brijest, ponegdje lipa, a u
viSim predjelima, iznad stijena, rastu hrast kutnjak, obi¢ni grab, klen, bukva itd. U najviSim
predjelima kanjona, preko 1.000 m, nalaze se prostrane Sume jele i smrce. Izuzetna vrijednost
su Sume crnog bora. Najvrjednija Suma crnog bora je "Crna poda" sa stablima koja su visoka i
do 50 m i stara 400 godina.

Zakon o Zivotnoj sredini

Zakon je u ¢lanu 9. utvrdio ZABRANE koje vaze u zasti¢enim prirodnim dobrima (kategorije su
date u ¢lanu 15. Zakona), pa time i u nacionalnim parkovima i Skadarskom jezeru kao jednom
od Cetiri nacionalna parka u Crnoj Gori, tako da je zabranjen »svaki zahvat u zasti¢enim
prirodnim dobrima kojim se ugrozavaju prirodna ravnoteza, bioloska raznovrsnost, hidrografske,
geomorfoloske, geoloske, kulturne i pejzazne vrijednosti; «

Zakon o zastiti prirode

Zakon je C¢lanom 2. utvrdio uslove za zastitu zasticenih objekata prirode (zasti¢ena prirodna
dobra), naroCito »spreavanjem svih radnji koje bi mogle neposredno ili posredno narusiti
prirodu, a naroCito posebno zasti¢ene objekte prirode«. Svim drustvenim subjektima je ovim
zakonom zabranjeno da »narusavaju neophodnu ekolosku ravnotezu prirodnih dobara«.
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Zakon o nacionalnim parkovima

Slicno Zakonu o zastiti prirode, i ovaj Zakon je ¢lanom 4. utvrdio uslove za zastitu nacionalnih
parkova koja se narocito ostvaruje »sprecavanjem radnji koje mogu da naruse osnovna svojstva
i osobine nacionalnih parkova«. Zakon je u ¢lanu 19. utvrdio zabrane koje vaze u u nacionalnim
parkovima, tako sto je zabranio »preduzimanje radnji kojima se uniStavaju, ostecuju ili zagaduju
djelovi prirode ili se koriste protivno utvrdenim uslovima, mjerama i rezimima zastite nacionalnih
parkova«. Iako je s jedne strane nacelno dozvolio koriS¢enje dobara nacionalnih parkova, u
pogledu obavljanja djelatnosti ali ne i u pogledu izgradnje objekata (¢lan 20. stav 1), ovaj Zakon
je, s druge strane, clanom 21. ograni¢io obavljanje tih djelatnosti na sledec¢i nacin: »Pri
koriS¢enju dobara nacionalnih parkova mora se u skladu sa programom iz ¢lana 16. ovog
zakona, obezbijediti zastita voda i njihovih obala, zemljista i Suma, ribljeg fonda i divljadi,
vazduha, pejzaznih i ambijentalnih vrijednosti i radom stvorenih vrijednosti i drugih prirodnih
bogatstava« i (Clan 20, stav 2): »Djelatnostima iz stava 1. ovog ¢lana ne smiju se ugrozavati
izvornost i nesmetan prirodni razvoj biljnog i Zivotinjskog svijeta, hidrografske, geomorfoloske,
geoloske, kulturne i pejzazne vrijednosti nacionalnih parkova«

Slicno nasim zakonima, i u Ramsarskoj konvenciji su propisane norme za ograniavanje
aktivnosti koje mogu promijeniti ,ekoloski karakter" podrucja upisanih na Ramsar listi (¢lan 3.
Konvencije) (Ve¢ smo ukazali da je autoput infrastrukturni objekat koji narusava neophodnu
ekolosku ravnotezu, ili drugim rijeCima ekoloski karakter nekog prirodnog dobra). U slucaju da se
zemlja ipak odluci na preduzimanje takvih aktivnosti, ista je obavezna da o tome obavijesti Biro
Ramsarske Konvencije i Konferenciju ugovornih strana Konvencije, koje poslije razmatranja
donose odluku i sprode Montro proceduru (upis na Montro listu i monitoring nad podrucjem i
aktivnostima u njemu) (u skladu sa Preporukom br 4. 8. sa 4 Konferencije Ugovornih strana
Konvencije odrzane u Montou u Svajcarskoj). U nastavku Montro procedure moze doci i do
donosenija odluke o brisanju podrucja sa Ramsar liste, u slu¢aju da zemlja insistira na tome zbog
~prioritetnog nacionalnog interesa" (Clanovi 4. i 8. Konvencije).

Norme vezane za zastitu M&B Svjetskog Rezervata Biosfere “Slivno podrucje rijeke Tare” u Crnoj
Gori kao clanici Konvencije o zastiti Svjetske prirodne i Kulturne Bastine (UNESCO), direktno
proistiCu iz ¢lana 6. te Konvencije. Po tom ¢lanu, Crna Gora je obavezana da “nec¢e namjerno
preduzimati nikakve mjere koje mogu direktno i indirektno izazvati negativhe posljedice na
kulturnu i prirodnu bastinu o kojoj je rije¢ u ¢l. 1. i 2. (Konvencije)”. S obzirom da autoput na
potezu od Veruse preko MateSeva do TresSnjevika prolazi kroz ovo podrucje, to se moze smatrati
povredom clana 6. Konvencije. Zbog toga se taj zahvat moZe staviti na razmatranje od strane
crnogorskog M&B komiteta i Medunarodnog savjeta za koordinaciju M&B Programa (ICC). O
njihovoj zajednickoj preporuci (koja moze biti zasnovana na radu sopstvene Radne Grupe ili na
izvjestaju IUCN-a) treba da bude obavijeStena UNESCO-va Generalna Skupstina (Clan 10. Statuta
ICC-a), a konacna odluka moze biti i brisanje podrucja sa Liste Svjetskih rezervata Biosfere.

Kulturna bastina

Briga o spomenicima kulture postavljena je na Cvrste pravne osnove a njeno sprovodenje
povjereno je specijalizovanoj ustanovi — Zavodu za zastitu i nauc¢no proucavanje
spomenika kulture i prirodnih rjetkosti. Uveden je i Centralni registar zasti¢enih spomenika
kulture, u koji su unoSeni osnovni podaci o zasti¢enim spomenicima.

Zakonom o lokalnoj samoupravi iz 2003. godine predvideno je da opstina ureduje i
obezbjeduje uslove za zastitu spomenika i spomen obiljezja lokalnog znacaja. Zakonom
o zastiti spomenika kulture iz 1991., u pogledu zastite kulturnog nasljeda, opstina ima
obaveze da spomenike brizljivo ¢uva, odrzava i koristi, da ih Stiti od Stetnog uticaja prirodnih
sila i Covjekovog djelovanja, da ih ucini pristupacnim javnosti, da snosi troskove redovnog
odrzavanja spomenika kulture.
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Isto tako, pri donoSenju urbanistickih planova, radi zastite i oCuvanja urbanistickog ili istorijskog
karaktera ili ambijentalne cjeline starih gradova i naselja, opstina je duzna da pribavi
misljenje Republickog zavoda za zastitu spomenika kulture. Zakon predvida i da za izvodenje
gradevinskih radova koji mogu prouzrokovati promjene na spomeniku kulture mora biti
prethodno izdata dozvola Republi¢kog zavoda.

Zasticena podrucja za vodosnabdevanje

Zastitne zone izvoriSta u koridoru — zahvatu autoputa preuzete su iz PPCG do 2020. godine. Te
zastitne zone su orjentacione jer nisu definisane vazecim pravilnikom Crne Gore o odredivanju
zastitnih zona izvorista pitke vode. Konacno, zastitne zone izvorista pitke vode u koridoru —
zahvatu autoputa bice definisane za svakoizvoiste posebnim elaboratom kojeg tek treba uraditi u
skladu sa odnosnim pravilnikom (Pravilnik o nacinu odredivanja i odrZzavanja zona i pojaseva
sanitarne zastite izvoriSta za pice i ogranicenjima u tim zonama; ,Sluzbeni list RCG", broj 24/08
od 21. marta 2008. god).
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4.VARIJANTNA RIESENJA

4.1 RAZMATRANJE VARIJANTNIH RIJESENJA

Propisima Crne Gore treba obraditi varijantna rjeSenja na nacin tako da:

- Budu prikazana na nacin na koji su pripremljena i razmatrana varijantna rjesenja za
pitanjai probleme vezane za Zivotnu sredinu;

- Postoji pripremljeno varijantno rjeSenje nerealizovanja plana i programa, kao i varijantno
rjeSenje najpovoljnije sa stanovista zastite Zivotne sredine;

- Budu procijenjeni uticaji varijantnih rjeSenja na zivotnu sredinu i izvrSeno poredenje; i

- Budu obrazloZeni su razlozi za izbor najpovoljnijeg varijantnog rjeSenja sa stanovista
zastite Zivotne sredine.

Analiza Zivotne sredine planiranog autoputa podrazumijeva razmatranje dvije faze koje se
odnose na (1) alternativna rjesenja saobraajnog problema sa i bez predlozenog autoputa i (2)
varijante projekata. Varijante projekta obi¢no ukljucuju opcije koje se odnose na podeSavanja,
trasiranje, metode gradnje, koriS¢eni materijali, pejzazno uredenje itd, dok koncept osnovnog
projekta ostaje nepromijenjen. Ovaj dio varijanti projekta, osim trase, obradi¢e se u Procjeni
uticaja koja se izraduje na osnovu gotovog projekta, obi¢no glavnog projekta. Varijante trase
ukljucuju analizu varijantnih trasa u smislu sagledavanja optimalne trase s obzirom na uticaj na
Zivotnu sredinu, odnosno sa stanovista ispunjavanja ciljeva ocuvanja Zivotne sredine. Varijante
trase i predlog izbora trase je predmet obrade Strateske procjene.

U analizu je uklju¢ena varijanta trase u dijelu dionice autoputa Bar-Boljare u duzini tridesetak
kilometara, a u potezu iza tunela Sozine, u okviru kojih je moguée nekoliko drugih alternativnih
tretmana pojedinih karakteristika, kao na primjer opcije za premoscavanje mocvare ili Sume,
koje se mogu razmatrati kao varijante za Procjenu uticaja. Projekti koji sprecavaju ili izbjegavaju
negativne efekte obi¢no zahtijevaju mjere kojima se vrsi promjena lokacije puta ili aktivnosti
vezanih za izgradnju van lokaliteta.

Aktivnosti konsultacija vezanih za uticaje na Zivotnu sredinu mogu pomodéi u identifikovanju
varijanti koje su prakti¢ne i odrzive i koje podrzavaju razne interesne grupe na koje alternative
imaju uticaj.

Prije odabira poZeljnog varijantnog rjesenja, potrebno je odraditi preliminarne konsultacije
zajedno sa procjenom uticaja na pojedinacne segmente Zivotne sredine. Akcenat treba staviti na
uvodenje projekta, naglasavanje mogudih uticaja na segmentima koji su najosjetljiviji,
utvrdivanje planiranog vremenskog rasporeda i definisanje uces¢a zainteresovanih strana. U
kasnijoj fazi, konsultacije treba da obuhvate sve interesne strane ukljucujuéi i odgovarajucu
regulatornu agenciju (nadlezni organ).

U ovoj Strateskoj procjeni obraduju se slijedece alternative:
- Alternativa bez sprovodenja plana (I); i
- Alternativa sprovodenja plana sa dvije podvarijante (II-A i II-B)

4.2 PREGLED IZVRSENIH RAZMATRANJA

Jos od izgradnje Jadranske magistrale, 60-tih godina proslog vijeka, razmatrane su varijante za
prelaz te saobracajnice i buduc¢eg autoputa Bar — Podgorica — Beograd na potezu od Podgorice
do Bara. Tim razmatranjima inicirano je viSe ideja koje su nastale i uslovljene slozenom
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geoloskom gradom terena, njegovim morfoloskim, hidrografskim, hidroloskim, hidrogeoloskim,
inzenjersko-geoloskim i drugim odlikama terena, a u posljiednje tri decenije opravdanim —
izrazenim zahtjevima za zastitu prirode, covjekove okoline, Zivotne i radne sredine.

Na potezu od sjevernog izlaza Tunela Sozina do Podgorice, nalazi se Skadarsko jezero kao
prirodna prepreka koju trasa autoputa treba da savlada.

Sve te ideje su se svodile na prelazak preko Skadarskog jezera, paralelno sa zeljeznickom
prugom Podgorica — Bar.

U sedamdesetim i osamdesetim godinama proslog vijeka se nije uzimala u obzir zastita prirode,
Covjekove okoline, Zivotne i radne sredine u mjeri u kojoj se to radi danas, tako da je tada data
prednost pomenutim rjeSenjima.

Opravdano su isticani, istiCu se i stoje argumenti da ¢e autoput preko Skadarskog jezera ugroziti
taj ekosistem. To je jedna od bitnih okolnosti. Druga je da je podrucje Skadarskog jezera u Crnoj
Gori nacionalni park i Ramsarsko podruéje, a u Albaniji zasticeno podrucje prirode (IUCN
kategorija IV) i Ramsarsko podrucje, zbog Cega ce planiranje izgradnje autoputa kroz ovo
podruéje morati da uvaZi status njegove zastite i pravne norme sadrzane u vazeé¢im zakonima
(Zakon o nacionalnim parkovima, Zakon o Zivotnoj sredini, Zakon o zastiti prirode, Zakon o
vodama, Zakon o strateskoj procjeni uticaja na Zivotnu sredinu, Zakon o procjeni uticaja na
Zivotnu sredinu), Ramsarskoj konvenciji i drugim medunarodnim dokumentima (Konvencija o
prekograni¢nim vodotocima, Direktive EU — WFD i dr).

Navedene okolnosti obavezuju da se sagledaju mogucnosti, a nakon toga i opravdanost,
nalaZzenja ekonomski opravdanijeg rjeSenja za koridor autoputa, od njegove vec fiksirane tacke
prolaska kroz masiv Sozine (izgradnja tunela za poluautoput) dalje prema Podgorici do spajanja
sa Jadransko — Jonskim autoputem, i sa time smaniji ili ¢ak i eliminiSe uticaj na ekosistem
Skadarskog jezera i ukupne njegove pejzazne vrijednosti i prirodne odlike.

4.3 OPIS VARIJANTI

I. Varijanta bez sprovodenija plana

Danasnji prosjean saobracaj na putu izmedu Bara i granice sa Republikom Srbijom obuhvata
izmedu 4,000 i 5,000 vozila dnevno, pri ¢emu je najgusci saobracaj u mjesecima julu i avgustu,
koji dostize do 13,000 vozila dnevno.

Prognoza saobracaja do 2027. godine predvida sljedeci prosjecni godisnji promet sveden na
jedan dan, a po dionicama:

- Durmani-Smokovac 27.900 - 22.800
- Smokovac- Matasevo 22.800 - 21.400
- MataSevo Boljare 18.000 - 17.000

Ovi podaci ukazuju na stalni porast dnevnog prometa, do vrijednosti koje se sustinski razlikuju
od danasnjeg stanja. Porast prometa nele prouzrokovati novi autoput, nego prije svega,
ekonomski razvoj zemlje i regije.

Prema demografskoj projekciji na podrucju opstina ciji djelovi ulaze u zahvat autoputa ¢ée 2021.
godine zivjeti 371.304 stanovnika, Sto je vise od polovine ukupnog stanovnistva Crne Gore. Od
toga, vedi broj stanovnika, odnosno 283.338, zZiviece u gradovima: Baru 34.991, Cetinju 15.353,
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Podgorici 177.445, KolaSinu 4.469, Andrijevici 1.610 Beranama 15.450 i Bijelom Polju 34.020.
Ostalo stanovnistvo (87.966) ZivieCe u seoskim naseljima.

Povecanje saobradaja i broja stanovnika duz trase puta bi, u varijanti bez autoputa, koja koristi
sadasnje kapacitete za pokrivanje saobracaja, ako bi to bilo tehnicki izvodljivo, opteretilo Zivotnu
sredinu stanovnika bukom, a zagadivanje vazduha emisijama gasova i prasine bilo bi daleko
preko dozvoljenih granica. Stoga se sadasnje stanje saobracaja ocjenjuje kao neprihvatljivo. Sa
druge tacke gledista, predloZeni autoput rasterecuje stanovnistvo u pomenutim naseljima, tako
Sto ¢e na sadasnjoj magistralnoj i regionalnoj mrezi puteva ostati prakticno samo lokalni
saobracaj.

Opterecenje Zivotne sredine karakteriSu prije svega zagadenje vazduha i buka. U oba slucaja
najbolja mjera za smanjenje uticaja na covjekovu zivotnu okolinu je saobracajni obilazak naselja
i preusmerivanje uzroka na vecu udaljenost, sa smanjenjem intenziteta uticaja u granicama
prihvatljivosti.

Nivo buke se moZe smanjiti pomijeranjem trase puta dalje od urbanih sredina osjetljivih na buku
i koriS¢enjem zaobilaznica. Izborom trasa koje smanjuju strminu nagiba i ostrinu usjeka, narocito
na osjetljivim lokacijama, takode ce se smanijiti uticaj buke.

Saobracajna buka nastaje pri kontaktu pneumatike sa asfalthnom podlogom. Sa vecom brzinom
obrtanja tocka, veéi je nivo proizvedene buke koja u danasnje vrijeme predstavlja najveci
problem Zivotne sredine Covjeka.

Standardi i propisi mogu odrediti nivo buke koji se ne smiju preéi za urbane tipove ili zone, Sto je
razliCito za zone kao Sto su industrijske, urbane, stambene ili seoske oblasti. NiZza ogranicenja su
odredena za buku tokom nodéi. Detaljni podaci o standardima koji se odnose na saobradajnu
buku na putu dostupni su u poglavlju o buci.

U skladu sa standardima koji se koriste u EU, u periodu izmedu 8 i 18 casova, nivo buke ne
smije dosti¢i 65 decibela u mjestima stanovanja u gradskim oblastima, i 60 decibela u seoskim
oblastima.

Uticaj imisijskog zagadenja vazduha iz motornih vozila djelimi¢no se sprecava trasiranjem
saobracaja dalje od naseljenih oblasti i postizanjem protocnosti saobracaja. Zaobilaznice,
zapravo, drze saobracaj na dugim relacijama van naseljenih mjesta, cuvajuc¢i komercijalni i
socioloski integritet gradskih arterija, a u isto vrijeme omogucéavajuci pristup autoputu.

I1. Varijanta A autoputa: prelazak autoputa preko Skadarskog jezera

Po ovom koridoru buduéi autoput Bar - Podgorica, od izlaska tunela "Sozine" do sastajanja sa
Jadransko — jonskim koridom, ce iéi :

- 0Od izlaska iz tunela Sozina do Tankog rta, autoput ide preko terena koji su veé¢im dijelom
stabilni, a manjim nestabilni (potez klizista "Macuge" i "Baljine"). Dolinu Orahovstice
prelazi mostom duzine oko 1100 m. Na ovom potezu koridor se spusta sa kota oko 200
mnm do kote od oko 20 mnm na Tankom rtu;

- 0Od Tankog rta do masiva Vranjine (K 303 mnm) bududi autoput bi iSao mostom dugim
oko 1150 m. Most za Zeljeznicu i jadranski put i pored dubokog fundiranja na preko 20m
permanentno tone. Vrlo su teski uslovi za fundiranje mosta buduéeg autoputa. U slucaju
deformacije mosta prouzrokovane zemljotresima, bili bi vrlo teski, skoro nemoguci uslovi
za sanaciju tog buduéeg mosta;
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Kroz masiv Vranjine bi iSao tunelom duzine oko 1600 m. Tunel bi se izbijao kroz dolomite
relativno lako. Poteskoce mogu doéi zbog miniranja odnosno Stetnog uticaja tog
miniranja na objekte (kuc¢e) mjestana Vranjine i na manastir na Vranjini;

Od tunela Vranjine do Ponara ili masiva Lijepe Ploce (k.235 mnm) autoput ¢e i¢i mostom
dugim oko 5500m - oko 6000m preko tla izgradenog od jezerskih sedimenata, treseta,
glina, Zivih pjeskova u smjeni sa pjeskovima nanosa Morace. Uslovi izgradnje i odrzavanja
ovog mosta su isti ili veoma sli¢ni onom od Tankog rta do Vranjine; i

Od Ponara, odnosno brda Lijepe Ploce, bududi autoput ¢e i¢i do sastava sa Jadransko —
jonskim autoputem preko terena izgradenih od jurskih i krednih slojevitih kre¢njaka. To
su stabilni i nosivi tereni, bez buijica. Tereni s podzemnim vodama su ispod nivelete
autoputa. Izgradnja i odrzavanja autoputa preko ovih terena je relativno laka i poznata.

Na ovom koridoru ostaje problematika vezana za ispunjavanje uslova propisanih za Nacionalni
park Skadarsko jezero; zastitu ekosistema Skadarskog jezera na potezu od Virpazara pa sve do
prolaza Skadarskog jezera i Malog blata, odnosno do padina masiva Veljeg vrha (k. 376 mnm).
To je slozen zadatak, koji se ne moze rijeSiti bez Stetnih posljedica. Te posljedice se mogu
smanjiti na prihvatljivi nivo, ali permanentni rizik ostaje.

I1. Varijanta B autoputa: zaobilazak Skadarskog jezera

Po ovom koridoru trasa buduceg autoputa bi isla:

Od izlaska iz Tunela Sozina (postojeceg poluautoputa) koridorom u kojem je skoro uvijek
izohipsa oko 200 mnm do spajanja sa koridorom Jadransko-jonskog autoputa;

Od izlaska iz postoje¢eg Tunela Sozina koridor ide generalno gledano na sjever do klisure
rijeke Orahovstice, koja ide od Orahovskog polja na zapad u duZini oko 4 km gdje se
prosSiruje (klisura Orahovstice) u polje zvano Sjenokosi. Od Tunela Sozina do klisure
Orahovstice uslovi izgradnje buduceg autoputa su generalno gledano kao i oni od Tunela
Sozina do Virpazara po varijanti preko Skadarskog jezera;

Prelaz preko klisure rijeke Orahovstice je relativno lak, (na potezu njenog kanjonskog
dijela), sa mostom Ciji bi temelji bili fundirani na stabilnim i nosivim dolomitima i
dolomiti¢nim kre¢njacima. Taj most bi bio duzine oko 200 m, izmedu oslonaca centralnog
otvora (ako se Zeli, moguce i povoljno je zadrzati niveletu na koti oko 200 mnm).
Najbolja mikrolokacija za prelaz preko Orahovstice je na ulazu u njenu klisuru izmedu
vrha Cok (desna obala) i Strana (lijeva obala), a moze se premostiti i uzvodnije;

Od prelaska klisure rijeke Orahovstice mostom, generalno gledno, trasa ide na sjever,
preko karstne zaravni spajajuci se sa postojeéim putem Virpazar — Rijeka Crnojevi¢a kod
Jabukovog dola. Odatle trasa ide preko karstnih terena na kotama oko 200 mnm priblizno
podrzavajuci postojeci put preko Komarna, Donjeg Sela do zaseoka Rije¢ana u selu
Dujevo;

Od Rijecana koridor nastavlja prema sjeveroistoku do masiva Rudine na desnoj obali,
dijelom potopljene doline — kanjona Rijeke Crnojevica (vodama Skadarskog jezera) ili
prema masivu Lisinja (K 199 mnm), takode na desnoj obali pomenutog kanjona. Koridor
buduceg autoputa od prelaska kanjona rijeke Orahovstice do potopljene doline — kanjona
Rijeke Crnojevica ide preko terena izgradenih od dolomita i kre¢njaka, na kotama oko
200 mnm. To su stabilni i nosivi tereni bez povrsinskih voda i bujica. Nivo podzemnih
voda je viSe desetina metara ispod nivelete autoputa. Izgradnja i odrzavanje buduce
saobracajnice na ovom koridoru nije komplikovana;

Preko potopljene doline - kanjona Rijeke Crnojevica mostom koji bi bio fundiran na
nosivim i stabilnim dolomitima i dolomitiénim krec¢njacima, bilo da se odabere
premosc¢enje od masiva Rudine sa desne obale prema padinama Bozukove glave (K 262
mnm) ili od masiva Lisinja (K 262 mnm) uzvodnije sa desne strane, na Pavlovu stranu na
lijevoj obali rijeke. Centralni raspon mosta ne mora da bude vedi od 200 m. To
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omogucava kanjon Rijeke Crnojevica na bilo kojoj od predlozenih mikrolokacija
premoscenja; i

- 0Od premoscenja Rijeke Crnojeviéa autoput Bar — Podgorica — Beograd se spaja sa
Jadransko — Jonskim autoputem, jugozapadno-zapadno od Podgorice. Dionica autoputa
Rijeka Crnojev€a — sastav sa Jadransko — Jonskim autoputem ce i¢i preko skarscenih
dolomita i kreCnjaka trijaske, jurske i kredne starosti. Ove stijene izgraduju stabilne i
nosive terene. To su tereni bez povrsSinskih tokova i bujica. Nivo podzemnnh voda je i pri
maksimumu, ispod nivelete autoputa vise desetina metara. Gradnja i odrzavanje
autoputa je laka i poznata. U dinamickim uslovima autoput je daleko manje povredljiv od
onog preko Skadarskog jezera.

4.4 PROCIENA VARIJANTNIH RIESENJA

Imajuéi u vidu status zastite Skadarskog jezera (Nacionalni park od 1983. god. i Ramsarsko
podruéje od 1995), sagladane su posljedice dva varijantna rjeSenja za prolazak puta u zoni
Skadarskog jezera.

Kriterijum Varijanta | Varijanta
A B
Duzina prolaska kroz nacionalni park 19 km 3,5 km
Duzina trase kroz vlazni / mocvarni dio Jezera | 5 km 100 m
DuZina trase kroz pojas pseudomakije 3 km 7 km
Duzina trase preko vodene / jezerske povrSine | 1 km 100 m

Navedeni kriterijumi mogu dodatno biti sagledani kroz obim promjena koje ¢e izgradnja Autoputa
imati na prirodna stanista. Tako ¢e obim promjena u vlaznim/mocvarnim stanistima jezera biti
vedi (gubljenje prirodnih stanista, zagadenje voda i vazduha, buka i dr) i kompleksniji (veéi broj
Zivotnih zajednica vezanih za vlazna stanista, slabljenje moci makrofitske vegetacije da veze
zagadenje koje dolazi iz sliva i dr.) nego Sto je to slucaj sa kamenitim i susnim terenima sa
pseudomakijom. Obim promjena kod vodenih stanista je slican onom kod vlaznih/mocvarnih
stanista.

Uticaj na podrucje Skadarskega jezera, koji je sa aspekta zastite prirode najznacajniji, nije
zanemarljiv u obe varijante. Uprkos tome, varianta A znacajno jaCe zahvata u prostor jezera
nego varianta B.

Mocvarna stanista su na svjetskom nivou medu najugrozenijim habitatima, a istovremeno su to
tzv. »hot spots« tacke sa velikim biodiverzitetom. Zbog toga je kod izbora varijanti potrebno
odabrati onu koja u Sto manjoj mjeri zahvata u mocvarna stanista (varianta B). Sa druge strane
varianta B intenzivnije uti¢e na podru¢je makije odnosno pseudomakije, koja je povrsinsko ipak
prisutniji habitat u Siroj bioregiji, zbog ¢ega uklanjanje tog habitatnog tipa na trasi autoputa

......

Procenjuje se, da bi izgradnja autoputa po trasama autoputa varijanti A i B mogla imati
negativan uticaj na populaciju ptica. Pri tome je uticaj varijante A znacajno veci zbog duzine
prolaza trase kroz mocvarni dio jezera (varianta A 5 km, variajnta B 100 m). Uticaj variante A je
znacajniji i zbog toga, Sto se u toj varijanti trasa autoputa spusta na nivo jezera, dok trasa
variante B prelazi kanjon rijeke Crnojevi¢a vijaduktom na veéim visinama, zbog ¢ega je uticaj na
ptice i priobalne habitate izrazito maniji.

Za zivotinje koje su vezane na vodne i priobalne habitate (ribe, amfibije, insekti) uticaj autoputa
¢e biti mali. Moguc je negativan uticaj na Zivotne zajednice amfibija u slucaju, da put prekine
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postojece migracijske bioloSke koridore. Takva moguénost postoji pogotovo u varijanti A, gdje se
put visinski neposredno pribliZi jezeru. Uz sprovodenje odgovarajuéih mjera (prolazi za Zivotinje)
taj je uticaj nebitan.

Negativan uticaj puta moze biti i ispust zagadenih atmosferskih voda sa puta u jezero. Kako
mocvarni habitati imaju veliki samoprociS¢avajuci kapacitet i pufersku sposobnost preciS¢avanja
malo zagadene vode, tako je taj uticaj posljedicno manji. Taj negativan uticaj je nebitan kod
varijante B, cija trasa je viSe udaljena od jezera i prelazi vodene habitate na kracoj relaciji.

Negativni uticaj na sisare je manje bitan ako je uticaj smanjen odgovaraju¢im mjerama (zastitna
ograda, prolazi za Zzivotinje, poSumljavanje pored puta), a generalno je veéi u varijanti B.
Izuzetak je vrsta vidra (lutra lutra) koja je viSe osjetljiva na gazenje u varijanti A (blizina vodenih
habitata).

Ocekivan uticaj puta na fitoplankton i vodene biljke jezera je neznatan, gdje je vise osetljiva
varijanta A, koja ima viSe kontakta sa vodenom povrSinom. Mjere ublazavanja ukljucuju
ispustanje atmosferskih voda preko rezervoara. Mocvarne biljke, najcescée trske (Phragmites), na
sebe vezu zagadivace i time poboljSavaju kvalitet vode u slucaju dotoka zagadene vode u jezero.

Negativne uticaje izgradnje autoputa moguce je smanijiti odgovaraju¢im mjerama, ali je u slucaju
variante A potreban neuporedivo veéi broj tih mjera.

4.5 PREDLOG IZBORA VARIJANTE

Po navedenim karakteristikama analizirana ,kopnena™ (varijanta B), u odnosu na aktuelnu
varijantu "Skadarsko jezero" (varijanta A) ima veliki broj prednosti.

~Kopnena" varijanta autoputa je za 1 km kraéa od varijante preko Skadarskog jezera. Pored toga
ova varijanta ima puno manje konflikata sa sadasnjom namjenom i koris¢enjem zemljista. Kao
najvaznije, ne ugrozava uspostavljenu i planiranu mrezu naselja i tehnicku infrastrukturu
(saobracajnice, elektroprenosne sisteme i dr).

Pored toga Sto svojim polozajem ne ugrozava postojece zasticene ekosisteme, preuzimanjem
dijela postojeCeg saobracaja (drumskog i Zeljeznitkog) sa tih zasticenih podrucja (Skadarsko
jezero), ono ¢e poboljsati postojece stanje. U konacnom, zbog svega prethodno pomenutog, a u
skladu sa kriterijumima odrZivog razvoja (ekonomskim, socijalnim, ekoloskim i kulturnim),
analizirana ,kopnena" varijanta je ocijenjena kao prihvatljivija od varijante koja prolazi
podru¢jem Skadarskog jezera.

Izabranom varijantom se obezbjeduje zastita Nacionalnog parka Skadarsko jezero. Bududi
autoput time nece biti na terenu Nacionalnog parka, a Rijeka Crnojevica se premosc¢ava na koti
iznad fakticke granice Nacionalnog parka.

PredloZena trasa autoputa zaobilazi urbana naselja, podrucja sa poznatim georizicima ili drugim
osobinama, koje mogu pojacati ekoloski ili socijalni rizik tokom izgradnje ili prometa na putu.
Ovim procesom je vec ostvaren najvedi uticaj na svodenje rizika od nepredvidenih dogadaja na
najmanju mijeru.

Sve u svemu, Skadarsko jezero predstavlja najviSi rang zastite i prioritet prirode u Crnoj Gori, pa
ga tako treba i tretirati. U tom smislu habitati mokriSta imaju visi prioritet zastite i ocuvanja od
pseudo-makije. Na osnovu uporedivanja dvije varijante, a uz gore izneSene argumente, varijanta
B se ocjenjuje kao prihvatljivija od varijante A.

61/101



Strateska procjena uticaja na Zivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare

5. CILJEVIVZA§TITE ZIVOTNE SREDINE I OPIS NACINA
STRATESKE PROCJENE (METODOLOGIJA)

Ciljevi zastite Zivotne sredine za plan se u izvjeStaju o strateskoj procjeni odreduju zavisno od
karakteristike plana, gdje najveci znacaj ima lokacija i sadrzaj plana. Na osnovu ciljeva zastite
Zivotne sredine za plan, odredivanje i vrednovanje znacajnih uticaja plana se sprovodi uz
upotrebu odgovarajuéih nacina vrednovanja i odgovaraju¢e metodologije. Odgovarajuce mjere
vrednovanja uticaja plana na Zzivotnu sredinu, oCuvanja prirode, zastite ljudskog zdravlja i
kulturne bastine su: stepeni odstupanja od indikatora stanja Zivotne sredine, stepen ostvarivanja
cilieva zastite, kao i druge mijere, koje obezbjeduju odgovaraju¢e vrednovanje uticaja plana.
Zbog toga je, kod izrade izvjeStaja o strateskoj procjeni, potrebno izabrati takve mijere
vrjdnovanja i takve metode odredivanja i vrednovanja uticaja plana, kakvim se mogu u sto vecoj
mjeri odrediti svi znacajni uticaji plana na ostvarivanje ciljeva zastite, kao i da su ti uticaji
odgovarajuce vrednovani.

5.1. OPSTI I POSEBNI CILJEVI ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

OPSTI CILJEVI ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

Strategija razvoja saobracaja Crne Gore — nacrt:

- Povecanje sigurnosti i bezbjednosti u saobracaju;

- Povecanije kvaliteta saobracajnih usluga;

- Integracija saobracajnog sistema Crne Gore u Trans-Evropsku Transportnu Mrezu;
- Razvoj saobracdajne infrastrukture u skladu sa potrebama ekonomskog razvoja; i

- Zastita Zivotne sredine u dizajniranju i funkcionisanju saobracaja.

Putevi i drumski saobracaj: Obezbijediti kvalitetno koris¢enje, upravljanje, odrzavanje,
rekonstrukciju i izgradnju putne mreze u cilju povecanja efikasnosti saobracaja, poboljSanja
bezbjednosti, sigurnosti i smanjenja broja saobracajnih nesreca. Regulisati drumski saobracéaj u
skladu sa medunarodnim standardima i stvoriti adekvatne uslove za suzbijanje sive ekonomije u
ovom sektoru. Ostvariti fizicke, pravne, fiskalne i tehnicke uslove za integraciju saobracaja Crne
Gore u TEN-T.

Nacionalna strategija odrzivog razvoja Crne gore:

- Ubrzan ekonomski rast i razvoj i smanjenje regionalnih razvojnih razlika: PoboljSanje
saobracajne povezanosti, posebno sjevernog regiona, kroz bolje odrzavanje postojece i
izgradnju nove infrastrukture i razvoj kombinovanog transporta;

- Osigurati efikasnu kontrolu i smanjenje zagadenja, i odrZivo upravljanje prirodnim
resursima: Puna integracija zastite Zivotne sredine prilikom izrade infrastrukturnih
projekata i donoSenja propisa iz oblasti saobracaja; smanjenje zagadenja od saobracaja,
povecanje bezbjednosti u saobracaju; i
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- OCuvati kulturnu raznolikost i identitete: OcCuvanje kulturnih dobara i kulturne
raznolikosti.

Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine:

- Ublazavanje regionalnih nejednakosti u ekonomskom i drustvenom razvoju;

- Obezbjedenje kvaliteta zivota u svim djelovima Crne Gore: Ravnomjeran ekonomski
razvoj uz efikasan i racionalan prostorni razvoj, ocuvanje prirode i bioloSke raznovrsnosti,
unapredenje komunalne infrastrukture, odrzavanje i uvecanje kulturne raznovrsnosti
prostora (kulturnog nasljeda). Prioritetna zastita i oCuvanje ekosistema najviSeg ranga
(zasti¢enih po osnovu medunarodnih i nacionalnih dokumenata);

- Razvoj urbanih i ruralnih podrucja u skladu sa njihovim potencijalima i ogranicenjima;

- Racionalno koriséenje prirodnih resursa: Ogranicenje proSirivanja gradevinskog zemljista
na najmanju mogucu mjeru;

- Razvoj i institucionalizacija prekograni¢ne saradnje sa zemljama u okruzenju kroz vazne
oblasti kao Sto su: regionalni ekonomski razvoj, infrastruktura, zastita Zivotne sredine, i
drugo; i

- Prirodna bastina: Obale rijeka, jezera, polja i livade moraju biti zasti¢eni, a u izgradniji
mora da se posStuje adekvantna razdaljina, posebno u sluc¢aju nekontrolisane gradnije;
Lokacije za velike razvojne kapacitete i projekte (tzv. ,velika infrastruktura") — putevi,
vodovodi, Zeljeznica, aerodromi, deponije, vodna akumulacija itd.) prioritetno Ce se
planirati van zasti¢enih podru¢ja, a pogotovo izvan onih koji su od medunarodne
vaznosti.

POSEBNI CILJEVI ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

Posebni ciljevi zastite Zivotne sredine predstavljeni su po Ciniocima Zivotne sredine u priloZzenoj
tabeli.

5.2. RAZMATRANIJE USKLADENOSTI CILJEVA ZASTITE ZIVOTNE SREDINE
PLANA SA CILJEVIMA PLANOVA VISEG REDA I RAZVO] INDIKATORA
STRATESKE PROCJENE

Pregled uskladenosti ciljeva zastite Zivotne sredine plana sa ciljevima planova viSeg reda i razvoj
indikatora strateske procjene dati su u narednoj tabeli:

63/101



Strateska procjena uticaja na zZivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare

Tabela - Uskladenost ciljeva zastite Zivotne sredine plana sa ciljevima planova viSeg reda i razvoj indikatora strateske procjene

Segment Ciljevi plana sa obzirom na Ciljevi strateskih dokumentov sa obzirom na Zivotnu Indikatori za pracenje ostvarivanja
Zivotnu sredinu sredinu ciljeva
e Sacuvati, i ako je moguce poboljsati kvalitet vazduha, narocito | ¢  Koncentracije Stetnih materija u
VK1 — Emisije u vazduh u okviru u urbanim podrudjima. vazduhu obzirom na Pravilnik o
dozvoljenih vrijednosti Nacionalna strategija odrZivog razvoja Crne gore, 2007 dozvoljenim koncentracijama
stetnih materija u vazduhu (SI./list
VK2 - Smanjenje emisija gasova sa e Smanjenje ukupnih emisija gasova sa efektom staklene baste RCG, br. 4/82, 8/82)
efektom staklene baste za najmanje 5% u odnosu na nivo iz 1990. godine u obavezujucem «  Emitovana koliina aasova sa
Vazduh i periodu 2008-2012. godina. Zemlje EU su pr(veuzele obavezu da efektom staklene bz?éte rasena
Klima svoje emisije gasova sa efektom staklene baste smanji za 8%. Crna ekvivalentom CO !
Gora pripada grupi zemalja u razvoju, za koje protokol nije 2
predvidio nove obaveze u vidu smanjenja emisiju gasova sa
efektom staklene baste do 2012.godine. Obaveza smanjenja emisija
po Kjoto protokolu vaZi za sledece plinove: ugljendioksid (CO,),
metan (CH,4), azotsuboksid (N,0), halogenougljovodonici (HFCs),
perfluorugljovodonici (PFCs) i sumporheksafluorid (SFg)
Zakon o ratifikaciji Kjoto protokola (SI. List RCG, br. 17/07)
e Unapredenje upravljanja zemljiSnim resursom i prevencija e Povrsina izgubljenih i nadoknadenih
Z1 - Ocuvanje poljoprivrednih uzroka degradacije i oSte¢enja zemljista. (zamjenjenih) poljoprivrednih
zemljiSta e  Strogo zastititi postojeci potencijal poljoprivrednog zemljista, zemljiSta
naroCito u blizini urbanih naselja (peri-urbane zone). Pretvaranje e  Broj erozijskih zarista
Z2 - Sprecevanje erozije zemljista poljoprivrednog zemljista u gradevinsko treba sprovoditi kroz strogo | ¢  Sprovodenost mjera za sprecavanje
kontrolisane procedure. erozije (nacin odvodnje
Z3 — Ogranicavanje unosa koli¢ine Nacionalna strategija odrZivog razvoja Crne gore atmosferskih voda, sanacija i
Zemljiste opasnih i Stetnih materija u zemljiste povrat biljnog pokrivaca)
(posredno kroz cilje za vode i otpad) e  Prekoracenje dozvoljenih
kolicinama opasnih i Stetnih
materija u zemljiStu obzirom na
Pravilnik o dozvoljenim kolicinama
opasnih i stetnih materiaja u
zemljistu i metodama za njihovo
Ispitivanje (Sl.list RCG, 18/97)
¢ Postizanje dobrog stanja povrsinske i podzemne vode. e Koncentracije opasnih i Stetnih
V1 - Sacuvanje dobrog stanja e Sprecavanje pogorsavanja stanja voda. materija u povrsinskim i
povrsinskih voda Water Framework Directive podzemnim vodama
Vode ¢  Promjene morfologije povrsinskih

V2 — Obezbijedivanje odgovarajuceg
sakupljanja, odvodnje i preiS¢avanja
otpadnih voda

e  Zastita i unapredenje kvaliteta povrsinskih i podzemnih voda i
voda iz obalnog podrucja na propisan nivo kvaliteta.
e  Atmosferske vode Ce se evakuisati iz urbanih naselja

voda (mostovi)
e  Prekoracenje dopustenih
koncentracij opasnih i Stetnih
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Segment Ciljevi plana sa obzirom na Ciljevi strateskih dokumentov sa obzirom na Zivotnu Indikatori za pracenje ostvarivanja
Zivotnu sredinu sredinu ciljeva
kanalizacionim sistemima uz odgovarajuce preciS¢avanje prije materija u otpadnim vodama sa
V3 — Sacuvanje dobrog stanja njihovog otakanja u recipijente. obzirom na Pravilnik o kvalitetu
podzemnih voda e Podrucja vodoizvoriSta moraju se zastititi i osigurati od rizika otpadnih voda i nacinu njihovog
zagadenja. Ispustanja u javnu kanalizaciju i
V4 - SpreCavanje zagadenja Prostorni plan Crne gore do 2020, 2008 prirodni recipijent (Sl.list RCG, br.
podzemne vode na zasti¢enim 10/97, 21/97)
podrudjima vodoizvorista e Duzina odnosno povrsina zahvata
na zastitenim podrucjima
vodoizvorista
Biljni i . e Podsticanje oCuvanja biodiverziteta, geodiverziteta i prirodnih e  Povrsina sjetene Sume odnosno
Zivotinjski BZ1 - Ocuvanje biodiverziteta na nivou | vrijednosti i procesa, kao bitnih elemenata kvalitetne prirodne vegetacije
svijet, stanista i habitata, te na nivou biljnih i | sredine i prirodne posebnosti Crne Gore, time Sto e se obezbijediti | ¢  PovrSina unistenih/ugrozenih
stanista i Zivotinjskih vrsta (prvenstveno odgovarajuce ukljucivanje biodiverziteta, geodiverziteta i prirodnog stanista i habitata
biodiverzitet | ugorzZenih vrsta) bogatstva u upravljanje prirodnim resursima i podrucjima, naroCito | ¢  Broj unistenih/ugroZenih biljnih i
uspostavljanjem mreZe zasticenih prirodnih podrucja sa posebno Zivotinjskih vrsta
vrijednim i/ili osjetljivim podrucjima.
Prostorni plan Crne gore do 2020, 2008
e  Obezbijediti i poboljSati dugorocnu otpornost i produktivnost
Sumskih i drugih ekosistema, kao i odrzavanje biljnih i Zivotinjskih
vrsta;
Nacionalna politika upravijanja sumama i Sumskim zemljistim,
predlog mart 2008
Ocuvanije bioloskog diverziteta, odrzivo koriscenje njegovih
komponenti, postena i pravedna podjela koristi koje proistiCu iz
koriS¢enja genetickih resursa, izmedju ostalog odgovarajuéim
pristupom zajednickim resursima i odgovaraju¢im transferom
odnosnih tehnologija, uzimajuci u obzir sva prava na resurse i
tehnologije, i odgovarajucim finansiranjem.
Zakon o potvrdjivanju Konvencije o bioloskoj raznovrsnosti ("SI. List
SRJ”. Br. 01/01)
Zadticena PD1 - Ocuvanje postojecih zasti¢enih e DuZina / povriina zahvata na
prirodna podru¢ja prirode zastitenom podrucju
dobra e Povrsina najznacajnijih stanista
zasticenog podrudja u zahvatu
plana
Smanjenje broja stanovnista, koji je izlozen prekomjernoj buci. e Nivo buke sa obzirom na Pravilnik o
Buka B1 — Opterecenje Zivotne sredine sa The Sixth Environment Action Programme on the European granicnim vrijednostima nivoa buke

bukom u okviru dozvoljenih vrijednosti

u Zovotnoj sredini (Sl.list RCG, br.
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Segment Ciljevi plana sa obzirom na Ciljevi strateskih dokumentov sa obzirom na Zivotnu Indikatori za pracenje ostvarivanja
Zivotnu sredinu sredinu ciljeva
Community, 22. July 2002 (1600/2002/EC) 75/06)
B2 - Smanjenje optereéenja e  Broj bukom preopterecenog
stanovnistva zbog buke drumskog stanovnistva
saobracaja
e  Smanjiti uticaj otpada na Zivotnu sredinu, poboljSati efikasnost | ¢  Koli¢ina otpada i nacin sakupljanja
Ly . koris¢enja resursa, kao i nedostatke upravljanja otpadom u frakcija (evidencija otpada)
01 - Odgovarajuce upravljanje proglosti.
otpadom e Povecanje koli¢ine prikupljenog otpada
¢ Smanjenje proizvedenog otpada na deponijama
e Predstavljanje aktivnosti recikliranja
Strateski Master Plan upravijanja cvrstim otpadom na republickom
nivoju, Republika Crna Gora, 2004
Otpad e Racionalno upravljanje komunalnim i drugim otpadom
Prostorski plan Crne gore do 2020, 2008
e  Koli¢inu otpada treba smanijiti uvodenjem sitema za separaciju
otpada, kako bi se odvojile one komponente otpada koje se mogu
ponovo iskoristiti (reciklirati) od onih koje se moraju baciti. Koncepti
sistema za separaciju otpada moraju se razraditi u skladu sa opstim
strategijama za upravljanje otpadom u opstinama.
Prostorni plan Crne gore do 2020, 2008
Emitovanje ES1 - Minimalno svetlosno zagadenje e Upotreba odgovarajucih vrsta
svjetlosti Zivotne sredine svetiljka
e PoboljSanje bezbjednosti i sigurnosti saobracaja na postojecoj e  Broj stanovnista duz trase autoputa
D1 - Razvoj saobracajne infrastrukture | putnoj mrezi, Sto podrazumijeva adekvatno odrzavanje, zastitu i ¢  Broj stambenih zgrada na trasi
i povezivanje regiona sanaciju postojecih puteva, kao i modernizaciju pojedinih dionica autoputa izlozenih rusenju
puta (eliminisanje crnih tacaka, poboljSanje elemenata puta itd.) i e  Broj saobracajnih nesreca na
D2 - Ocuvanje postoje¢eg stambenog | omogucéavanje bezbjedne upotreba puteva tokom Citave godine. autoputu i ostalim glavnim
fonda ¢ Razvoj putne mreze kako bi se postigla bolja integracija putevima u koridoru autoputa
Drustvena prostora koji ima izuzetan znacaj za dalji razvoj Crne Gore nakon e Utica na zdravlje se prati kroz
sredina D3 - Osiguranje bezbjednosti na putu | sticanja nezavisnosti i suoCavanja sa novim prostornim druge cinioce Zivotne sredine

opredjeljenjima.

e Izgradnja zaobilaznica naselja (posebno urbanih centara), kako
bi se negativni uticaji na Zivotnu sredinu, izazvani zagadenjima od
tranzitnog saobracaja, sveli na minimum.

e Povezivanje putne mreze sa mrezom panevropskih
multimodalnih koridora.

(voda, vazduh, buka)
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Segment Ciljevi plana sa obzirom na Ciljevi strateskih dokumentov sa obzirom na Zivotnu Indikatori za pracenje ostvarivanja
Zivotnu sredinu sredinu ciljeva
Prostorski plan Crne gore do 2020. godine, 2008
e Zastititi prirodni i kulturni pejzaz e Podrudja i elementi
P1 - Ocuvanje autenti¢nog pejzaza Nacionalna strategija odrZivog razvoja Crne gore, 2007 prepoznatljivosti pejsaznih
struktura
P2 - Ostvarivanje najpovoljnijih vizura | ¢  Zastita autenti¢nog pejzaza, obnova pozarista, oCuvanje «  Uodljivost autoputa sa poselienih
Pejza¥ na autoput i sa autoputa (odmaraliSta, | mediteranske makije podrudja i saobracajnih puteva
vidikovci) e Unapredenje puteva, kao Sto su ,panoramski putevi®, koje (Zeleznica, itd.)
treba tretirati kao sredstvo za razvoj turizma. e  Broj novih’ vidikovaca sa izuzetnim
Prostorni plan Crne gore do 2020, 2008 vizurama na autoputu
(odmaralista)
e Ocuvanje kulturnih dobara i kulturne raznolikosti e  Prisutnost podrucja i objekata
KB1 — Ocuvanje cjelovitosti podrucja i | Nacionalna strategija odrZivog razvoja Crne gore, 2007 kulturne bastine sa obzirom na
objekata kulturne bastine njihov status, vrstu, znacenje,
Kulturno- zastitnu regulativu i ugradenost u
istorijska prostor
bastina e Prisutnost nadzora stru¢njaka

(arheologa) kod zahvata na
podrucja potencialnih arheoloskih
lokaliteta

67/101



Strateska procjena uticaja na Zivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare

5.3. METODOLOGIJA ODREDIVANJA I VREDNOVANJA ZNACAINIH UTICAJA
PLANA NA ZIVOTNU SREDINU

Zakon o strateskoj procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (Sl. list RCG, br. 80/05) ne odreduje
metodologije odredivanja i vrednovanja uticaja plana na Zivotnu sredinu, pa smo se zbog toga
oslonili na metodologiju specificiranu u slovenackoj zakonskoj regulativi (Uredba o okoliskem
porocilu in podrobnejSem postopku celovite presoje vplivov izvedbe planov na okolje, Ur. I. RS,
st. 73/05), koja je donekle pojednostavljena.

Za sve Cinioce Zivotne sredine su odredeni prikladni indikatori za pracenje predvidenih uticaja.
Izbor indikatora se oslanja na postoje¢e baze podataka, jednostavno skupljanje podataka i
njihove proracune. Ocjena posljedica sprovodenja plana na ostvarivanje ciljeva strateske
procjene se utvrduje u razredima koji su opredeljeni u donjoj tabeli.

Tabela — Ocjenjivanje uticaja plana na Zivotnu sredinu

Razred uticaja Odredivanje razreda uticaja

A Sprovodenje plana ¢e imati nebitan, neutralan ili ¢ak pozitivan uticaj na
Zivotnu sredinu.

Sprovodenje plana ¢e imati nebitan uticaj na Zivotnu sredinu uz
B sprovodenje mijera za spreCavanje i ograniavanje negativnih uticaja na
Zivotnu sredinu. Granicne vrednosti neée biti prekoracene.

Sprovodenje plana ¢e imati bitan, odnosno unistavajuci uticaj na Zivotnu
C sredinu uprkos sprovodenju mjera za sprecavanje i ograni¢avanje
negativnih uticaja na zZivotnu sredinu. Grani¢ne vrijednosti ¢e biti
prekoracene.

Ako se podocjene i ocjene za bilo koju posledicu sprovodenja plana svrstavaju u razred A ili B,
uticaji sprovodenja plana na ostvarivanje ciljeva strateske procjene nijesu bitni. U slucaju, da se
podocjene i ocjene za bilo koju posljedicu sprovodenja plana svrstavaju u razred C, tada su
uticaji sprovodenja plana na ostvarivanije ciljeva strateske procjene bitni i Stetni.

68/101



Strateska procjena uticaja na Zivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare

6. ODREDIVANJE I VREDNOVANIE ZNACAINIH UTICAJA
PLANA NA ZIVOTNU SREDINU

6.1. ODREDIVANIJE ZNACAINIH UTICAJA PLANA NA ZIVOTNU SREDINU

Zakon o strateskoj procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (SI. list RCG, br. 80/05) odreduje, da kod
procjene uticaja na zivotnu sredinu trebaju biti uzete u obzir sledece karakteristike uticaja:
vjerovatnoca, intenzitet, sloZzenost/reverzibilnost, vremenska dimenzija (trajanje, ucestalost,
ponavljanje), prostorna dimenzija (lokacija, geografska oblast, broj izlozenih stanovnika,
prekogranic¢na priroda uticaja), kumulativna i sinergijska priroda uticaja, i druge karakteristike
uticaja.

Razlicite vrste uticaja mogu se definisati kao:

1. Neposredan uticaj koji se utvrduje ako se planom predvida djelovanje u zivotnoj sredini,
koji ima neposredan uticaj na izabrane indikatore stanja Zivotne sredine na terititoriji plana.
Utvrdeno podrucje neposrednog uticaja zavisi od konstatacija na terenu, detaljnih podataka o
sprovodenju zahvata u Zivotnu sredinu i ostalih znacajnih okolnosti.

2. Daljinski uticaj koji se utvrduje ako se sa planom predvida djelovanje u Zivotnoj sredini sa
uticajima, koji nisu neposredna posljedica sprovodenja plana, nego su posljedica udaljenog
izvornog uticaja ili kao posljedica posrednih uticaja (primjer: zahvat u Zivotnoj sredini koji
promijeni mirnoc¢u vode i na taj nacin uti¢e na ekolosko stanje mocvare u blizini).

3. Kumulativni uticaj koji se utvrduje ako se planom predvida djeovanje u zivotnoj sredini,
koji ima nebitan uticaj na izabrane indikatore stanja Zivotne sredine, ali ima zajedno sa
ostalim postoje¢im zahvatima u Zivotnoj sredini ili sa zahvatima koji su tek planirani odnosno
u sprovodenju na osnovu drugih planova, velik uticaj na izabrane indikatore stanja Zivotne
sredine; ili ako ima vise pojedinacno nebitnih uticaja na Zivotnu sredinu istog ili viSe zahvata
istog plana udruzen uticaj, Ciji zbirni efekat na izabrane indikatore stanja zivotne sredine vise
nijesu nebitni.

4. Sinergijski uticaj koji se utvrduje ako se sa planom predvida zahvat u Zivotnu sredinu sa
uticajima koji su u cjelini veci od zbira pojedinacnih uticaja. Sinergijski uticaji se pogotovo
utvrduju u slucajevima, kada se koli¢ina uticaja na habitate, prirodne resurse ili urbanizovana
podrucja priblizi kapacitetu kompenzacije tih uticaja.

5. Stalni uticaj predstavlja uticaj, koji ostavlja trajne posledice.

6. Privremeni uticaj predstavlja uticaj privremenog karaktera.

S obzirom na prirodu zahvata detajlnije je izlozena i vrednovana vremenska priroda uticaja
(privremeni i stalan uticaj), prostorna karakteristika uticaja (neposredan i udaljen uticaj), kao i
kumulativne i sinergijske karakteristike uticaja.

Pri procjeni uticaja na zivotnu sredinu ukljueni su sljedeéi Cinioci: vazduh i klima, zemljiste,
voda, biljni i Zivotinjski svijet, staniSta i biodiverzitet, zasticena prirodna dobra, buka, otpad,
emitovanje svjetlosti, drustvena sredina, pejzaz i kulturno-istorijska bastina.

Zbog prirode zahvata takode nijesu vrednovani uticaj na vibracije i jonizirajuéu radiaciju, jer
sprovodenje Plana nema znacajnih uticaja na te Cinioce Zivotne sredine.
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6.2. VRIEDNOVANJE UTICAJA PLANA NA ZIVOTNU SREDINU

Tabela - Vrednovanje znacajnih uticaja sprovodenja razlicitih varijanti Plana na Zivotnu sredinu

Ciljevi Varianta I1.A/B
y zastite - sa
Cinioci Zivotne sredine | Zivotne Odredivanje uticaja sprovodenjem
sredine plana
K1/ Emisije u vazduh B
Vazduh i klima »Globalno zagrijavanje« (emisije gasova sa efektom staklene
JVK2/ v
baste)
121/ Gubitak poljoprivrednih zemljista B
Zemljiste 122/ Erozija zemljista
123/ Zagadenje zemljiSta opasnim i Stetnim materijama
/V1/ Emisije u povrsinske i podzemne vode B
Vode /V2/ Promjena morfologije vodotoka
/V3/
Biljni i Zivotinjski svet, /BI1/ Uklanjanje vegetacije na trasi autoputa C/B
stanista i biodiverzitet Unistenje biljnih i Zivotinjskih vrsta i habitata
Zasti¢ena prirodna /PD1/ Zahvat na zasticenih podrucjih prirodnog dobra C/B
dobra
/B1/ Buka (mehanizacija, saobracaj) B
Buka
/B2/
Komunalni otpad B
Gradevinski otpad (uklanjanje postojecih objekata na trasi,
Otpad 101/ gradna autoputa)
Opasan otpad (odrZavanje mehanizacije, gorivo)
Emitovanje svjetlosti JES1/ Negativni uticaj osvetljavanja na Zivotinje B
Bolje povezivanje i razvoj sjevernog dijela Crne Gore A (B¥)
. ) /D1/ Rusenje postojecih objekata na trasi autoputa
Drustvena sredina /D2/ Promjena saobracajnih puteva (petlje, obilaznice)
Uvecana bezbjednost na putevima
oL /P1/ Uticaj na identitet Sireg podrucja B
Pejzaz /P2/ Uticaj na kvalitet vizura
Kulturno-istorijska /KB1/ Uticaj na cjelovitost podrucja i objekata kulturne bastine C
ba&tina (ostecenje, obezvredivanje...)

* Uticaj ocjenjujemo u vecem delu kao pozitivan (ocjena A), a u nekim segmentima kao nebitan uz sprovodenje mjera
za spreCavanje i ograniCavanje negativnih uticaja na Zivotnu sredinu (ocjena B)

6.2.1. Vazduhi klima

Faza pripreme, uredivanja i gradnje
U fazi pripreme, uredivanja i gradnje autoputa, pratecih objekata i infrastrukture ocekuje se
kratkoroCni uticaj, koji je ogranien na period izgradnje i koji se moze smanijiti preduzimanjem

jednostavnih mjera opreza.

Najznacajnije emisije u vazduh predstavljaju suspendovane Cestice, Sto ¢e biti prisutno u gotovo
svim fazama procesa uredivanja podruéja. Prva faza uklanjanja povrsinskog sloja zemlje, a
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naroCito njegovog prevoza i odlaganja je faza kada kisa, vijetar ili kretanje gradevinskih masina
uzrokuju najvece kretanje sitnih Cestica. Emisije Cestica predstavljaée najveci problem u
vjetrovitim danima suvih ljetnjih mjeseci, kad ¢e se prasina Siriti u okolinu. Znacajnu koli¢inu
emitovanih Cestica posredno proizvode i kamenolomi, u kojima se obezbjeduje material za
izgradnju autoputa, Sto moze uzrokovati zdravstvene probleme i probleme sa respiratornim
organima. Generalno gledano prasina tokom izvodenja radova u blizini naseljenih mjesta i
privrednih objekata predstavlja negativni uticaj i rizik za radnike na gradiliStu i lokalnio
stanovnistvo.

Znacajan uticaj na kvalitet vazduha predstavlja i asfaltiranje dionica puta, kojim se moze izazvati
kontaminacija vazduha iz novih pogona za mijeSanje asfalta. Pogoni za asfalt sagorijevaju tesko
ulje, koje moze imati visok sadrzaj sumpora, a pored toga vrse i emisiju velike koli¢ine otrovnog
gasa. Iako se vecina pogona za mijeSanje asfalta nalazi van gusto naseljenih mjesta, emisija iz
tih pogona predstavlja potencijalni izvor zagadenja vazduha i okolnog zemljista.

Takode se ocekuju emisije izduvnih gasova masinske i gradevinske mehanizacije.

Operativna faza plana

Tokom operativne faze plana ocekuju se emisije u vazduh prvenstveno zbog saobracaja, a i zbog
radova na odrzavanju autoputa i drugh aktivnosti (odmaraliSta, benzinske stanice, itd.).
Najznacajnije emisije u vazduh zbog drumskog saobracaja su NOyx, SO, i CO,, ugljovodonici,
olovo, kadmijum, cink, Cestice/aerosoli, itd.

Izgradnja autoputa i modernizacija drumskog saobracaja ima i pozitivan i negativan uticaj.
Posljedica autoputa je povecan protok saobracaja, Sto dovodi do bolje efikasnosti goriva i boljeg
rada motora, ¢ime se smanjuje koli¢ina emisije iz vozila, u poredenju sa sporijim saobracajem.
Pored toga, predvideno je da autoput zaobilazi urbana podrucja, ¢ime se preusmjerava saobracaj
iz centara tih mjesta i time smanjuje zagadenje vazduha u gradovima. Sa druge, negativne,
strane, poboljSani uslovi puta povecavaju protok saobracaja, Sto dovodi do veée koli¢ine emisije
aerosola, ukljucujuéi olovo i druge CEvrste supstance, a povecava i emisiju zagadivaca u gasnom
stanju poput NOy i CO,. I pored procijenjenog znatnog povecanja saobracajnog optereéenja i
emisija izduvnih gasova iz vozila ne bi trebalo da dode do poveéanja zagadenosti vazduha iznad
grani¢nih vrijednosti, ukoliko se budu postovali EU standardi za karakteristike vozila i kvalitet
goriva.

Drumski saobracaj, putem zagadivanja vazduha ima posredan uticaj i na zagadenje zemljista,
vegetacije i voda u blizini trase autoputa, gdje se iz atmosfere deponuju teski metali, nesagoreli
ugljovodonici i prasina iz saobracaja.

Drumski saobracaj je znacajan izvor emisije gasova sa efektom staklene baste (ugljendioksid
(CO,), metan (CH,), azotsuboksid (N,0)) i na taj nacin dugorocno doprinosi procesu globalnog
zagrijavanja.

Ocjena uticaja plana na klimu i vazduh
Sprovodenje Plana imace privremeni i stalni, direktan i daljinski, kao i kumulativni uticaj na klimu

i vazduh. Uticaj ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i
ogranicavanje negativnih uticaja na Zivotnu sredinu (ocjena B).
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Privremeni uticaj predstavljaju emisije i zagadenje tokom uredivanja i gradnje autoputa koje je
kratkotrajnog znacaja. Zbog dugotrajnog znacaja koriS¢enja autoputa ocekuju se konstantne i
dugogodisnje emisije u vazduh, Sto definiSe stalan uticaj Plana.

Sprovodenje Plana ima direktan uticaj na izabrane indikatore stanja Zivotne sredine na podrucju
plana, t.j. nove emisije zagadivaca u vazduh. Daljinski uticaj je prisutan zbog kruzenja vazduha u
atmosferi i posljedi¢no Sirenja emisija u Siru okolinu, a i zbog promjene ostalih postojecih
saobracajnih tokova u okolini plana.

Kumulativni uticaj se ocekuje zbog Cinjenice da je vazduh na Sirem podrucju Plana ve¢ na udaru
drugih zagadivaca (postojeci saobracaj, privreda, naselja, itd). Novi autoput i predvideni porast
saobracajnih tokova proizvodic¢e dodatnu koli¢inu emisija u vazduh.

6.2.2. Zemljiste
Erozija

Tokom uredivanja i gradevinskih radova na trasi autoputa bice uklonjena vegetacija i gorniji sloj
zemljista, zbog Cega postoji rizik od pojavljivanja erozije zemljiSta. Zbog toga je tokom te faze
obavezno sprovodenje mjera za sprecavanje erozije, medu kojima su najznacajnije kontrolisano
odvodnjavanje atmosferskih voda i Sto brza sanacija i rekultivacija otvorenih zemljiSta, gdje je
najveca opasnost od pojavljivanja erozije. Rizik od pojavljivanja erozijskih Zarista postoji i tokom
eksploatacije autoputa, ali je vijerovatnoc¢a minimalna ako se sprovede odgovarajuée odrzavanje
zatravljenih kosina autoputa.

Zagadenje zemljista

Potencialno zagadenje zemljiSta tokom uredivanja i gradnje autoputa vezano je za rizik od
zagadenja izazvanog radovima, odnosno izlivima ili prosipanju u sluaju nezgoda tokom
transporta, utovara/istovara robe ili u radionicama, a time i unosenjem goriva, masinskih ulja,
lubrikanta, rastvaracCa, teskih metala, ugljovodonica i drugih opasnih i Stetnih materija u
zemljiSte. Objekti i postrojenja sa najveéim rizikom za zagadenje voda predstavljaju gradevinske
masine, postrojenja za njihovo odrzavanje i snabdijevanje gorivom, skladista, itd.

Zagadenje zemljiSta tokom ekploatacije autoputa najéeSCe je povezano sa zagadenjem
atmosfere i vode. Drumski saobradaj je zbog emisija teskih metala, nesagorelih ugljovodonika i
prasina daleko najvazniji vid prevoza koji izaziva ovakvu vrstu zagadenja. Uticaj emisija zbog
saobracaja na poljoprivredne proizvode ocekuje se u pojasu Sirine 50 m uz trasu autoputa.

Usljed povecanog saobracajnog opterecenja moze se ocekivati povecano zagadivanje povrsine
autoputa i zbog prosipanja tereta, razlivanja naftnih derivata iz vozila, bacanja otpadaka,
saobracajnih nesreca i akcidentalnih situacija.

Poljoprivreda

Obradivo poljoprivredno zemljiste na teritoriji opstina Ciji se djelovi teritorija nalaze u zahvatu
Plana smanijice se za oko 2% odnosno 400 ha zbog izgradnje infrastrukturnog sistema (autoputa,
gasovoda, regionalnog vodovoda, optickog kabla, pratec¢ih objekata, zastitnih pojaseva i dr),
izgradnje akumulacije i dr.

Autoput prolazi kroz pretezno seoska podruéja sa poljoprivrednim aktivnostima koja su van
gradske zone, osim u nekoliko sluCajeva gdje prolazi kroz udaljena predgrada. Autoput e
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posebno generisati ubrzani razvoj eko-agro robne proizvodnje na planinskom prostoru od Veruse
do Boljara. Naime, ovakva proizvodnja bice direktno komplementarna sa odrzivim razvojem
turizma na prostoru zahvata Plana. U komplementarnom i uskladenom agroturistickom razvoju
Kuckih planina, Komova i Bijelasice, u skladu sa postojeCim potencijalima i demografskom
osnovom (jos uvijek aktivna seoska naselja) i planiranim planinsko-turistirckim razvojem, moguée
je formirati viSe od 1.000 mini farmi — mini gazdinstava koji ¢e proizvoditi i plasirati ekoloski
vrijednu hranu.

Izmedu pojedinih oblasti na trasi autoputa postoje razlike u vrsti proizvodnje u zavisnosti koji
proizvod se obraduje/uzgaja, Sto opet zavisi od klimatskih i geografskih uslova duz koridora.
Zemlja uz postojeci put kao i vecina zemljista potrebnog za prosirenje je u vlasnistvu crnogorske
drzave, dok se dio koristi za proizvodnju hrane domadinstava. Za glavnu trasu i neke od
zaobilaznica ili alternativnih pravaca bi¢e potrebna eksproprijacija i/ili procedura otkupa i
kompenzacije. Ekspropriaciju bi trebalo izbje¢i u najve¢oj mjeri i najvecim dijelom kompenzirati
izgubljene poljoprivredne povrsine.

U zahvatu Plana veci dio teritorije po namjeni odnosi se na poljoprivredno zemljiste (njive,
oranice, pasnjaci, vocnjaci i vinogradi). Veci dio se nalazi na brdsko planinskim podrucjima koje
karakteriSu oteZani uslovi za odvijanje poljoprivredne proizvodnje zbog otezane dostupnosti,
usitnjenih posjeda i prostorne udaljenosti.

Rijeka Lim, koja od Andrijevice dalje teCe prema sjeveru prolazeéi kroz gradove Berane i Bijelo
Polje oformila je plodnu ravnicu, gdje se planira trasa autoputa. Plodna oblast rijeke zove se
Polimlje. To je oblast u dolini rijeke koju ¢ine klanci i depresije. Znacaj poljoprivredne regija je
prije svega su u podrucju vocarstva i poljoprivrede. Nekih 91% od ukupne teritorije je obradivo.
Regija je i infrastrukturno znacajna, posebno zbog magistralnog puta i Zeljeznice (pruga
Beograd-Bar) koji povezuju Srbiju sa Crnom Gorom i primorjem. Industrija ovdje nije razvijena i
postoje tek maniji industrijski centri u Beranama i Bijelom Polju.

Trasa u podrucju Andrijevice gazi poljoprivredno zemljiste u duzini oko 6 km (od 109 km do 115
km), a podrucju Berana ukupno 8 km (od 117 km do 119 km i od 120 km do 126 km). U opstoj
oskudici poljoprivrednih povrSina u oblasti, relativno velike povrSine se ne smiju izgubiti, pa se
predlaze dijelimi¢na izmjena trase prema visSim polozajima gdje nema poljoprivrednog zemljista.
Ovo ne predstavlja veéi finansijski problem, dok bi gubitak obradivih povrSina u ovoj oblasti
predstavljavo podsticaj za preseljavanje u vece gradove, Sto se smatra negativhom pojavom, pa
ga treba zaustaviti i ovim putem.

Uticaj ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprjecavanje i
ogranicavanje negativnih uticaja na Zivotnu sredinu (ocjena B).

6.2.3. Vode

Faza pripreme, uredivanja i gradnje

Najveca opasnost i negativni uticaj na vode je, generalno gledano, zagadenje vode izazvano
radovima tokom uredivanja i gradnje, odnosno izlivima ili prosipanjem tereta u slu¢aju nezgoda
tokom transporta, utovara/istovara robe ili u radionicama, itd. TeZina posljedica zagadenja zavisi
od prirode i koli¢ine Stetnih materija, kao i od recipienta tih materija. Na mjestima gdje se
gradevinski radovi izvode u blizini vodenih tokova, nepravilno rukovanje i cuvanje materijala
mogu predstavljati rizik od zagadenja vode. Potencijalno zagadenje voda tokom uredivanja i
gradnje vezano je na unosenje betona, asfalta, goriva, masinskih ulja, lubrikanta, rastvaraca,
suspendovanih Cestica, teskih metala, ugljovodonika i drugih opasnih i Stetnih materija. Objekti i

73/101



Strateska procjena uticaja na Zivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare

postrojenja sa najveéim rizikom za zagadenje voda predstavlijaju gradevinske masine,
postrojenja za njihovo odrzavanje i snabdijevanje gorivom, skladista, itd.

Najosjetljivija mjesta za zagadenje voda su ocigledno vodeni tokovi na podruju izvodenja
projekta, gdje postoji opasnost od direktnog zagadenja povrSinskih voda. Takva mijesta su
prvenstveno sva premoscavanja vodotoka i jezera, gdje ce biti potrebna izgradnja novih
mostova. Posljedica radova moze biti odlaganje toksi¢nog betona ili betonskog filtrata u vodene
tokove tokom izlivanja betona na mijestu izvodenja radova. Osnovni beton, koji se koristi za
izgradnju mostova, moze izazvati veée oslobadanje kadmijuma. Takodje, tokom gradnje
premosc¢avanja, moze dodi do izliva i direktnog zagadenja povrsinskih voda sa suspendovanim
Cesticama, uljima, asfaltom i ostalim Stetnim materijama. Iako takvo hemijsko zagadenje nije
uvijek jako izrazeno, Cesto izaziva veéu Stetu nego fizicko zagadenje izazvano suspendovanim
Cesticama. Rizik od zagadenja je veéi u vodotocima sa malim protokom, gdje je manji efekat
razvodnjavanja, a Cesto je i osnovni kvalitet vode visok. Radovi na vlaznim povrSinama na
podrucju vodenih tokova mogu negativno uticati i na stanista riba.

Tokom premoscenja povrsinskih voda ocekuje se negativni uticaj na morfologiju vodotoka, tj.
utvrdivanje i uredivanje njihovih obala. Promjenu morfologije vodotoka potrebno je svoditi na
najmanju mogucu mjeru. Pored toga moze se spomenuti i posredni uticaj na stabilnost strukture
obala rijeka i promjenu hidrologije i ekologije rjecnog sistema zbog rizika prekomjerne
eksploatacije Sljunka i pijeska iz rijeka za potrebe obezbedivanja materiala za potrebe izgradnje
autoputa. Shodno tome, uskladenost izvora materijala sa standardima zastite Zivotne sredine je
od velike vaznosti.

Takode postoji opasnost od posrednih uticaja na povrsSinske i pogotovo podzemne vode putem
zagadenja zemljiSta i ispiranja Stetnih materija zbog atmosferskih voda. Pored gore spomenutih
opasnosti unosa Stetnih materija postoji i opasnost potencijalne kontaminacije zemljista i vode,
koja nastaje kao rezultat nepravilnog odlaganja tecnog i ¢vrstog otpada od radova na izgradnii.
Potencijalnu opasnost zagadenja podzemnih i povrSinskih voda predstavlja i neuredeno
odvodenje otpadnih (sanitarnih) voda iz gradiliSta odnosno privremenog smjestaja radnika.

Kvalitet podzemne vode je od izuzetnog znacaja na zastitenim podrucéjima vodoizvorista zbog
Cega je potrebno na tim podruéjima nuzno sprovesti maksimalne mjere za sprecavanje
zagadenja i negativnih uticaja na zemljista i posredno podzemne vode, kako tokom uredivanja i
gradnje autoputa, tako i tokom njegove eksploatacije. Potencijalni negativni uticaj na zastitena
podrucja vodoizvoriSta moze se ocekivati na podrucjima kroz koje prolazi trasa autoputa.

Operativna faza plana

Tokom operativne faze plana najznacajniji potencialni negativni uticaj na povrsinske vode e biti
skupljanje, odvodenje i preciScavanje atmosferskih voda sa kolovoza i ostalih voznih povrsina.
Usljed povecanog saobracajnog opterecenja moze se ocekivati povecano zagadivanje povrsine
autoputa zbog prosipanja tereta, razlivanja goriva, ulja, maziva i ostalih tekucina iz vozila,
bacanja otpadaka, saobradajnih nesreca, akcidentalnih situacija i slicno. Neuredenim
odvodenjem atmosferskin voda sa tih povrSina, posebno bi bila ugrozena izvorista
vodosnabdevanja uz autoput, vode Skadarskog jezera, rijeke Moraca, Tara i Lim te njihove
pritoke. Zbog toga je potrebno osigurati odgovarajuca tehnicka reSenja za odvodenje i
preciS¢avanje tih zagadenih atmosferskih voda do dostizanja odgovarajuce kvaliteta vode za
pustanje u prirodni recipient odnosno povrsinske vode. Potencijalno negativni uticaj predstavljaju
i otpadne vode iz odmorista, benzinskih stanica i sliénih postrojenja (sanitarije, restorani, itd.),
koje je takode potrebno sakupljati, odvodnjavati i preciScavati. U slu¢aju odgovarajuceg rieSenja
odvodenja i preciS¢avanja atmosferskih i otpadnih voda ne ocekuju se dodatna opterecenja
povrsinskih i podzemnih voda.
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Zbog saobracaja oCekuje se deponovanja Stetnih materija (prvenstveno teski metali — olovo,
cink, itd.) u zemljiSta u neposrednoj okolini autoputa, za koje postoji opasnost ispiranja i
zagadivanja voda.

Ocjena uticaja Plana na vode

Sprovodenje Plana imacée privremeni i stalni, direktan i daljinski, te kumulativni uticaj na vode.
Potencijalno zagadenje podzemnih i povrsSinskih voda bice sprijeCeno u slucaju odgovarajucéeg
rukovanja i upotrebe tehnicki ispravne mehanizacije tokom uredivanja i gradnje autoputa, kao i u
slucaju uredenog sistema odvodenja atmosferskih i otpadnih voda tokom upotrebe autoputa.

Uticaj ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i ogranicavanje
negativnih uticaja na Zivotnu sredinu (ocjena B).

Uticaj Plana ja u najvecoj mijeri privremeni uticaj, jer se i u slu¢aju zagadenja povrsinskih i
podzemnih voda njihovo stanje moZe vratiti u normalno stanje u odredenom vremenskom
periodu. Stalan uticaj Plana se ogleda u dugotrajnoj promjeni morfologije vodotoka, kao i u
sluaju zagadenja vode materijama, koje se zadrzavaju u zemljiStu i vodama u duzem
vremenskom periodu.

Plan ¢e imati direktan uticaj na vode na mjestu premoscavanja povrsinskih voda. U vecoj mijeri
se prepoznaje daljinski uticaj Plana zbog Cinjenice, da se eventuelno zagadenje zemljiSta prenosi
i na zagadenje povrsinske ili podzemne vode, a dalje i na druge lokacije.

Kumulativni uticaj se ocekuje prvenstveno za podzemne vode, jer pored eventualnog zagadenja
podzemne vode zbog autoputa, postoji i mogucénost zagadenja zemljiSta odnosno podzemne
vode zbog drugih aktivnosti (poljoprivreda, industrija, itd.). Takode se mogu ocekivati i emisije u
povrsinske vode iz drugih izvora.

-----

Izgradnja autoputa ¢e dovesti do odredenog poremecaja u biljnom i Zivotinjskom svijetu, koji
moZe rezultirati negativnim ekoloskim uticajem na prirodna stanista. Izgubice se jedan dio
vrijednih stanista, proporcionalno lokaciji i blizini uzeg koridora autoputa. Procenjujemo, da pojas
Sirine oko 70 do 100 m, koji je potreban za trasu autoputa, predstavlja podrucje neposrednog
unistenja habitatnih tipova na trasi tokom izgradnje autoputa (Sirina planiranog kolovoza je 30 -
50 m, uracunajuci jo$ povrsinu koja je potrebna za izgradnju nasipa i uredenje odvodnjavanja,
procenjujemo neposredni utjecaj do 100 m).

Tokom uredivanja i gradnje ¢ée zbog odstranjivanja travne povrsi i humusa, kao i premestanja
zemljanog materijala biti omoguéen upliv odnosno razvoj invazionih vrsta biljaka u pogodene
habitatne tipove. U slucaju, da se invazivne vrste previSe razviju, bilo bi potrebno pogotovo na
znacajnim podruéjima zastite prirodnog dobra sprovoditi mjere za ograni¢avanje razvoja tih
invazionih vrsta.

Potencijalan negativan uticaj puta predstavlja ispust zagadenih atmosferskih voda sa kolovoza u
vodotoke, odnosno jezero. Pri tome mocvarni habitati imaju veliki samoprocis¢avajuéi kapacitet i
pufersku sposobnost CiS¢enja manje zagadene vode, tako da je posljedi¢no taj uticaj manii.
Mocvarne biljke, pogoto trska (Phragmites), na sebe vezu zagadivace i time poboljSavaju kvalitet
vode u slucaju dotoka zagadene vode u jezero. Ocekivan uticaj puta na fitoplankton i vodene
biljke jezera je neznatan u sluaju sprovodenja mjere ublaZzavanja negativnih uticaja.
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Odgovaraju¢a mjera za zastitu vode su sakupljaci vode za atmosferske propuste sa kolovoza,
gdje se prethodno sedimentiraju tvrde Cestice, a u slu¢aju nesrece / akcidenta spreCava se i
eventuelno izlivanje opasnih materija u zemljiste odnosno vode.

Zbog izgradnje autoputa i prateéih objekata izgubice se vec¢a povrSina Sume i Sumskog zemljista.
Konflikt trase autoputa sa dendoflorom odnosno sa Sumskim ekosistemom ¢e biti direktno u
okviru uze trase gdje ¢e se jedan dio proizvodnog potencijala trajno izgubiti. Medutim autoput ¢e
imati i pozitivne efekte samim tim Sto ¢e generisati privredni razvoj pa i razvoj Sumarstva
odnosno drvne industrije kao jednu od izvedenih formi njegove ekonomske valorizacije. Kako je
najvedi razvojni problem ekonomskih Suma na ovom prostoru disproporcija izmedu prinosnog
potencijala Sumskih zemljiSta (bonitet stanista) i prinosnog potencijala Sumskih sastojina (bonitet
sastojine), autoput na ovo nece uticati negativno. Sprovodenjem plana ocekuje se promjena
vegetacije primjenom mjera uredenja i zastite (nove Sume, zastitni pojasi, nove vodene povrsine,
drvoredi, odmorista, zelenilo oko objekata, petlji, rekultivacija pozajmista itd), kao i obogacivanje
vrstama faune u koridorima duz autoputa pogodnim za putanje za imigraciju vrsta sklonih datom
predjelu.

Negativni uticaji na faunu i floru — promjene na zemljistu, smanjenje vegetacije, zagadenje, buka
i prepreke za kretanje Zivotinjskih vrsta odrazice se negativno u vecoj mjeri nego danas na
Zivotinjski svijet.

Trasa autoputa ce fizicki prekinuti postojece bioloske koridore, kao i prirodno kretanje
Zivotinjskog svijeta, Sto mozZe biti ublazeno odgovarajuéim mjerama (prolazi u trupu puta,
poSumljavanje pored puta, bukobrani i sl) u samim projekantskim rjesenjima.

Procenjuje se da bi izgradnja autoputa mogla imati negativan uticaj na populaciju ptica,
pogotovo na podruéju Skadarskog jezera. Autoputevi imaju utvrdeno viSe negativnih uticaja na
zajednice ptica (Reijnen & Foppen, 1994; Spellerberg, 1998, Molenaar, 2000):
- Gubitak habitata (gubitak povrsSina za gnijezdenje i prehranjevalnog habitata);
- Fragmentacija habitata (zone odgovarajuceg habitata su premale za uspjesno
gnijezdenije);
- Smetnje zbog buke (buka ometa zvu¢nu komunikaciju ptica i smanjuje ostvarivanje
partnerskih veza);
- Osvetljivanje puteva (uticaj na vrijeme pjevanja i vrijeme hranjenja);
- Uvecan pritisak grabljivica (ptice zbog buke ne ¢uju priblizavanje grabljivica odnosno ne
cuju opozoravajuce reakcije drugih ptica); i
- Uvecana smrtnost zbog udara sa vozilima (izrazeno pogotovo kod ptica, koje lete nisko u
lovu i kod mladih ptica).

Istrazivanja u Holandiji utvrdila su ¢injenicu, da u uticajnom podrucju puteva Zivi manji broj vrsta
ptica, sa padom populacijske gostoce za treéinu (Reijnen et al, 1995). Putevi imaju negativan
uticaj na ptice prvenstveno zbog buke, u otvorenom prostoru mozda i zbog vizuelnih smetnji u
okolini. Zagadenje od saobracaja vjerovatno nema bitnog uticaja na ptice, posto je ograni¢eno
na relativno uzak pojas duz puteva (Reijnen et al, 1997)

Negativan uticaj puta na sisare je nebitan, ukoliko je smanjen odgovarajuéim mjerama (zastitna
ograda, prolazi za Zivotinje, poSumljavanje pored puta).

Za Zivotinje koje su vezane na vodne i priobalne habitate (ribe, Zabe, insekte) uticaj autoputa ¢e
biti mali. Moguc je negativan uticaj na Zivotne zajednice zaba u slucaju, da put prekine postojece
migracijske bioloske koridore. Uz sprovodenje odgovarajucih mjerama (prolazi za zabe) taj je
uticaj nebitan.
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Uticaj ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i ograniCavanje
negativnih uticaja na Zivotnu sredinu (ocjena B) uz napomenu, da je uticaj plana na
dijelu trase autoputa preko Skadarskog jezera (podvarianta II.A) bitan i znacajan
uticaj na Zivotnu sredinu i uz sprovodenje mjera zastite (ocjena C).

6.2.5. Zastic¢ena prirodna dobra

Trasa autoputa prolazi kroz podrucje Skadarskog jezera, koji je zastiteno kao Nacionalni park i
kao Ramsarsko podrucje u obje podvarijante. Trasa podvarijante A koja ide od Ponara do petlje
u Virpazaru (Sotonici) gdje se uklapa u postojecu trasu za tunel Sozinu, prolazi kroz zasticeno
podrucje u duzini cca 19 km. Na podrudju trase nalaze se i neka od najvrednijih i najugrozenijih
stanista (mocvarna stanista, itd.) koja ¢e biti znacajno ugrozena izgradnjom autoputa. Ovakav
izbor trase direktno ugrozava postojeci ekosistem Skadarskog jezera, sto je u direktnom konfliktu
sa principima odrzivosti najvrednijeg ekosistema kojeg Crna Gora ima. Trasa podvariante B u
vecem dijelu zaobilazi Skadarsko jezero sa zapadne strane i prolazi kroz zasticeno podrucje
prirode u duzini cca 3,5 km kod kanjona rijeke Crnojevica, kojeg autoput prelazi na vijaduktu na
veéim visinama, zbog ¢ega je uticaj na ptice i priobalne habitate puno maniji.

Trasa autoputa prolazi na potezu od Veruse preko MateSeva do TresSnjevika kroz Svjetski
Rezervat Biosfere “Slivno podrucje rijeke Tare”. Izgradnja autoputa ¢e u odredenoj mjeri narusiti
kvalitete zbog kojih je podrucje deklarisano kao zasti¢eno podrucje, ali se moze sprovodenjem
odgovaraju¢ih mjera (tuneli, izbjegavanje brojnog prelazenja rijeke Tare, vegetacijske barijere)
taj uticaj znacajno smanijiti na prihvatljiv nivo.

Uticaj ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i ogranicavanje
negativnih uticaja na Zivotnu sredinu (ocjena B) uz napomenu, da je uticaj plana na
dijelu trase autoputa koja u velikom dijelu prolazi kroz Nacionalni Park Skadarsko
jezero (podvarianta II.A) bitan i znacajan uticaj na Zivotnu sredinu i uz sprovodenje
mjera zastite (ocjena C).

6.2.6. Buka

Faza pripreme, uredivanja i gradnje

Ocekuje se povecan stepen buke tokom uredivanja i gradnje autoputa, koji ¢e biti od
kratkotrajnog znacaja. Izvor buke predstavljace upotreba motornih testera kod sjece vegetacije,
upotreba bagera, kamiona i ostale gradevinske mehanizacije, te upotreba transportnih vozila za
dovoz radnika, materijala i mehanizacije. Uz odgovarajuci izbor gradevinske mehanizacije i
odgovarajucu organizaciju gradilista, grani¢ne vrijednosti nivoa buke nece biti prekoracene.

Operativna faza plana

Sprovodenjem plana ¢e se novim autoputem pojaviti novi izvor buke, dok ce se buka na
postojec¢im putevima smanjiti. Pove¢anim protokom saobracaja ocekuje se i poveéanje broj vozila
na putu, tako da bi i globalno okruZenje buke trebalo da se poveca. S druge strane, trasa
autoputa Ce zaobilaziti vece urbane sredine, tako da se u tim naseljima ocekuje smanjenje buke
zbog saobradaja, a samim tim i smanjenje broja stanovnika koji ¢e biti izlozeni buci zbog
drumskog saobracaja.

Znacajan je i uticaj buke autoputa na Zivotinjski svijet u okviru NP Skadarsko jezero, Sto se
detajlnije opisuje na drugim mjestima.
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Ocena uticaja Plana na buku

Sprovodenje plana imace privremeni i stalni, direktan i daljinski, te kumulativni uticaj na buku.
Uticaj ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i ograniCavanje
negativnih uticaja na Zivotnu sredinu (ocjena B).

Privremeni uticaj predstavlja novi izvor buke tokom uredivanja i gradnje autoputa. Posto je
autoput planiran za dugorocan period u kojem ¢e buka biti stalno prisutna, Plan ima stalan uticaj.

Plan ima direktan uticaj, jer ¢e se izgradnjom autoputa na njenoj trasi pojaviti nov izvor buke.
Daljinski uticaj Plana prepoznaje se zbog promjene intenzivnosti saobraaja na postojecim
putevima, gdje se ocekuje smanjenje nivoa buke, Sto je izuzetno znacajno za urbanizovana
podrudja.

Kumulativni uticaj se ocekuje zbog Cinjenice, da se u blizini trase autoputa ve¢ nalaze postojeéi
izvori buke (Zeljeznica, saobracajni putevi, aerodromi, naselja i dr).

6.2.7. Otpad
Faza pripreme, uredivanja i gradnje

Tokom pripreme i uredivanja trase autoputa, a pogotovo uklanjanjem postojecih objekata na
trasi autoputa, stvorice se veca koli¢ina gradevinskog otpada, koji ¢e u manjoj mijeri
najverovatnije sadrzati i opasan otpad i koji ¢e se morati deponovati na odgovarajuéim
deponijama. Izmrvljeni asfalt i ostaci rusevina, ukoliko se ne uklone sa gradilista i ne odloZe na
odgovarajuéi nacin, mogu izazvati zagadenje zemljiSta i vode oticanjem toksicne vode i Cestica,
Sto moze predstavljati rizik od nesreca i narusavanje estetskog kvaliteta pejzaza. Materijal treba
prevoziti i odlagati u skladu sa praksama bezbjednim za Zivotnu sredinu, ili ga treba ponovo
koristiti u mjeri koja je izvodljiva. Pored toga se uklanjanjem povrSinskog sloja stvara i veca
koli¢ina zemlje, koja se sakuplja i skladisti za ponovnu upotrebu (nasipi, rekultivacija), a ponekad
se odlaZze na deponiji. Odredena koli¢ina materijala dobijena iskopavanjem zemljista i inertnog
gradevinskog otpada moze se ponovo upotrijebiti na trasi autoputa, ¢ime se smanjuje koli¢ina
deponovanog otpada, a i transport otpada do deponije.

Tokom gradenja autoputa i pratecih objakata i infrastrukture stvarae se i komunalni i razliciti
gradevinski otpad, koji moZe sadrzati i opasne materije (otpadne boje i lakovi, otpadna ljepila,
otpadna ulja, asfalt, itd). Otpad c¢e se za kradi period Cuvati na bezbednoj lokaciji po vazec¢im
propisima i predavati nadleznom licu za skupljanje i ponovno koris¢enje/reciklazu odnosno
deponiranje pojedinacnih vrsta otpada.

U okviru trase autoputa identifikovan je niz lokacija za Cvrsti otpad, od kojih neke predstavljaju
velike deponije koje zahtijevaju znacajno cis¢enje. To je pogotovo znacajno tamo gdje su odvodi
i kanali pored puta ispunjeni ¢vrstim otpadom, Sto predstavlja ozbiljan rizik po zdravlje, narocito
ukoliko se koriste kao odlagalista za medicinski ili toksicni otpad i za precis¢avanje. Osim rizika od
izloZzenosti samom otpadu, ovo negativno utice i na estetiku i kapacitet odvodnjavanja na datim
dionicama puta.

Operativna faza plana
U operativnoj fazi Plana stvaraée se prvenstveno komunalni otpad, koji se sakuplja, tretira i

odlaze u skladu sa vazed¢im lokalnim planom upravljanja otpadom. Predvida se separatno
odnosno selektivno sakupljanje komunalnog otpada i deponovanje odpada na odgovarajucoj
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deponiji. Ocekuju se i manje kolicine otpada vezanog za radove na odrzavanju autoputa,
tj. obnove kolovoza, koji mogu sadrZati i opasan otpad. Opasan otpad se moze pojavljivati i na
podru¢ju benzinskih stanica i odmoriSta, koje je potrebno tretirati u skladu sa vazeéim
regulativama.

Na tom mjestu potrebno je spomenuti jos jedan problem Sireg opsega i znacaja. Veliko odlaganje
¢vrstog otpada u odvode pored puta predstavlja institucionalni problem i problem zajednice, a ta
praksa ¢e se nastaviti ukoliko ovo pitanje ne rijeSe nadlezne institucije, kao Sto su institucije
nadlezne za sakupljanje i odlaganje Cvrstog otpada, sprovodenje regulativa o zastiti Zivotne
sredine, kao i same zajednice.

Ocena uticaja Plana na otpad

Sprovodenje Plana imace privremeni i stalni, direktan i daljinski, te kumulativni uticaj na otpad.
Uticaj ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i ogranicavanje
negativnih uticaja na zZivotnu sredinu (ocjena B).

Privremeni uticaj predstavlja otpad, koji je posljedica uredivanja i gradnje autoputa. S obzirom
da je autoput planiran za dugorocan period i da ¢e se zbog autoputa i pratecih aktivnosti
proizvoditi konstantna koli¢ina otpada, pretpostavljamo stalan uticaj Plana.

Direktan uticaj Plana vrednuje se zbog Cinjenice, da ¢e autoput i pratece aktivnosti predstavljati
novi izvor otpada. Stvoreni otpad potrebno je deponovati na odgovarajuéim regionalnim
deponijama, zbog ¢ega se prepoznaje i daljinski uticaj.

Takode se odreduje kumulativni uticaj, jer u okolini Plana postoje i drugi izvori otpada, koji se
takode deponuju na istim deponijama.

6.2.8. Emitovanje svjetlosti

Na trasi autoputa ¢ée se zbog sprovodenja plana pojaviti veéi broj novih izvora svjetlosti
(benzinske stanice, odmorista, naplatni objekti, petlje, itd), koja predstavljaju potencijalno
opterecivanje zivotne sredine zbog emitovanja svetlosti. Uticaj emitovanja svjetlosti na Zivotnu
sredinu se moze smanijiti sprovodenjem odgovarajucih mjera za spreCavanje i ogranicavanje
negativnih uticaja, a to je prvenstveno izbor i upotreba tehnicki usavrsenih svetiljki (»potpuno
prigusene svetiljke«). Maksimalno smanjenje emitovanja svjetlosti je od izuzetne vaznosti na
Sirem podrucju Skadarskog jezera.

Sprovodenje plana imace stalni, direktan i daljinski, te kumulativni uticaj na emitovanje svjetlosti.
Uticaj ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i ogranicavanje
negativnih uticaja na zZivotnu sredinu (ocjena B).

Stalan uticaj sprovodenja Plana ocekuje se zbog dugotrajnog znacaja Plana, koji pretpostavlja
stalan i konstantan izvor svjetlosti u Zivotnoj sredini.

Osvijetljavanje autoputa i pratecih objekata predstavljace novi izvor svjetlosti u zivotnoj sredini,
zbog Cega se ocekuije direktan uticaj, a zbog osvjetljavanja neba i Sire okoline i daljinski uticaj.

Takode se oCekuje kumulativni uticaj Plana, jer u okolini Plana postoje i drugi izvori svjetlosti
(naselja, saobracajni putevi, privredni objekti, aerodromi itd.).
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6.2.9. Drustvena sredina

Planirani autoput Bar-Boljare povezivace efikasnom saobracajnicom sjever sa jugom zemlje i
obrnuto. Samim tim omogucuje se brzi prevoz ljudi i robe Sto predstavlja odluc¢ujuéu prednost u
ekonomiji zemlje. Realizovani projekat autoputa doprinije¢e neposredno veéem bruto proizvodu
stanovniStva zemlje, otvaranju radnih mjesta tokom izvodenja gradevinskih radova i u
eksploataciji. PoboljSanjem dugorocnih uslova zaposljavanja, nova infrastruktura pomoci ¢ée
porastu ekonomskih aktivnosti zemlje u cjelini.

Mnogi socialno-ekonomski problemi duz autoputa su u direktnoj vezi sa loSim ekonomskim
uslovima u ruralnim naseljima u Crnoj Gori. Uprkos velikom broju stranih investicija u posljednje
vrijeme, vezanih uglavhom za nekretnine na crnogorskom primorju, ekonomske prilike, prije
svega, karakteriSe smanjenje obima poslova u poljoprivredi i industriji, sa posljedicom
nedovoljno placenih radnih mjesta. Logi¢no je da loSa ekonomska situacija ogranicava izvore
investiranja u odredene infrastrukturne, servisne i ekonomske sektore, odnosno svuda gdje bi to
bilo potrebno za brzi ekonomski razvoj.

Rast ekonomskih aktivnosti, odnosno poveéanje nacionalnog proizvoda, osnovno je pitanje
razvoja drZave, te se stoga ono istie u svim sektorima i regijama. Potrebu za finansijskim
sredstvima, cijim se plasmanom kroz projekte ubrzava odrzivi ekonomski rast, trebalo bi smatrati
kao obavezu u procjenjivanju korisnosti ulaganja u saobracajnu infrastrukturu. Takvo je
stanoviste u saglasnosti sa nacionalnom politikom i prioritetima za projekte medunarodne pomocdi
kojima se poti¢e ekonomski razvoj i smanjuje zaostatak u odnosu na razvijene zemlje.

Zavisno od dostignutog stepena koncentracije stanovnistva i razmjestaja djelatnosti sva naselja
(40 gradskih — urbanih i 1216 seoskih — ruralnih naselja), u Crnoj Gori u prostorno —
funkcionalnom smislu uvezana su u policentri¢ni sistem mreze naselja koji je razvijen na 6 nivoa
centralnosti. Od citavog broja naselja na podrucju opstina Ciji djelovi ulaze u zahvat plana nalazi
se 7 gradskih i 571 seosko naselje.

Postojece razlike u broju stanovnika posljedica su procesa untrasnje migracije odnosno stalnog
preseljavanja stanovnistva, koji su u dobroj mjeri proistekli iz procesa urbanizacije i kretanja
stanovnistva iz sjevernog prema srediSnjem i primorskom regionu. U tom smislu u viSe opstina
sjevernog regiona u konkretnom slu¢aju Berane i Andrijevica prisutno je kontinuirano opadanije
broja stanovnika, dok Podgorica i Bar imaju stalan priliv stanovnika.

Autoput prolazi kroz preteZzno seoska podrucja sa poljoprivrednim aktivnostima, koja su van
postojecih gradskih zona, osim nekoliko slucajeva gdje autoput prolazi kroz udaljena predgrada.
TIako trasa autoputa uglavnom prolazi ruralna podrucja, autoput odlucujuce utice na ekonomski i
demografski razvoj gradova. Ujedno, autoput ¢e nesumnjivo uticati na seoska podrucja u blizini
kojih prolazi.

Zahvatom autoputa povezuju se Podgorica, centar drzavnog znacaja — glavni grad, Berane koje
zajedno sa Bijelim Poljem ima funkciju centra regionalnog znacaja, Andrijevica, centar opstinskog
znacaja, kao i znacajniji lokalni centri Virpazar u opstini Bar i Petnjica u opstini Berane. Lokalni
centri Ubli i Lijeva Rijeka u opstini Podgorica, MateSevo u opstini KolaSin i Lozna u opstini Bijelo
Polje, su manja naselja sa najosnovnijim funkcijama snabdijevanja stanovnistva. Prema tome,
autoputem se jako povezuju najrazvijeniji djelovi zemlje sa onima koji neSto zaostaju u razvoju.
Time se manje razvijenim sredinama pruza mogucnost brzeg ravoja.

Izgradnjom autoputa ublazice se sadasnja neravnomijernost razmjestanja stanovniStva a
sprijeCi¢e se koncentrisanje u prigradskim djelovima i naseljima u gravitacionoj zoni urbanih.
centara, prije svega Bara i Podgorice na racun dolaska stanovnistva iz seoskih podrucja.
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Autoputem se postize trend opadanja ukupnog broja stanovnika na podruéju opstina (u
gradovima i seoskim naseljima), koje je narocito izrazeno u opstini Berane i seoskim naseljima
Podgorice.

Logicno je, da loS ekonomski polozaj stanovniStva uzrokuje nizi natalitet i izaziva preferiranje
gradske sredine umjesto seoskih. U vecem dijelu Crne Gore ekonomsko stanje je relativno tesko i
Zelja domacinstava za boljim uslovima Zivota ih usmjerava ka saobradajnici Sto je njihov
nesumnjiv prioritet. Za neke od njih autoput predstavlja poslovne mogucnosti u koje bi mogli biti
ukljuceni na razlicite nacine, ukljuCujuéi trgovinu i Sirok spektar usluznih djelatnosti. Iako su
prognoze porasta stanovnistva negativne, to ne znadi da ¢e se smaniiti broj stanovnika i razvoj u
predjelima blizu glavne saobracajnice.

U slicnom kontekstu trebalo bi povesti raCuna o ku¢ama koje stoje na putu trasi autoputa, pa ih
treba rusiti. Aku su to, na primjer, stanovnici koji su se u posljednje vrijeme preselili sa nekih
viSih lokacija u dolinu, rusenje njihovih domova bi prije izazvalo seobu u vec¢a urbana sredista,
nego u lokalnoj sredini.

Kao cinjenica koja vazi za cjelu zemlju, i u zahvatu autoputa poljoprivredna infrastruktura
nedovoljno je razvijena za proizvodnju hrane i ne odgovara dansnjim uslovima trziSne ekonomije.
Seoski poljoprivredni sektor je danas na rubu opstanka, Sto znaci da se hrana proizvodi za licnu
upotrebu, uz manje viskove koji se prodaju na pijacama i Standovima pored puta. Manji obim tih
zemljista dovoljan je za proizvodnju koli¢ine hrane za vlastite potrebe, Sto predstavlja tek
posredni prihod brojnih domacinstava, kojima glavne prihode ipak obezbjeduju drugi poslovi.

U ograni¢enim mogucnostima privredivanja, posjedovanje i koris¢enje poljoprivrednih zemljiSta
predstavlja znacajan resurs i vazan socio-ekonomski segment u zoni zahvata autoputa. Veéem
dijelu stanovnistva duz koridora obradivo zemljiste predstavlja izvor prihoda, pa se time smanjuje
troSak domacinstva za hranu, a nijesu rijetki slucajevi da predstavlja i vecinski dio prihoda.
Privredivanje ima viSe svrha: proizvonja voca i povrca, uzgoj stoke, sjea drveca za stolariju ili
ogrijev. Veoma Cesto, ljudi koriste drzavno zemljiSte za ispasu stoke i za sjecu drveca, dok svoju
zemlju koriste za proizvodnju voca i povréa. Drzavna zemlja se uzima u zakup ili se koristi bez
dozvole. Prosjecno, povrSina zemlje po domadinstvu koja je u vlasnistvu ili se obraduje iznosi
nesto manje od jednog hektara.

Vecéinom, zemlja uz postojeci put kao i zemlja potrebna za trasu novog autoputa je u vlasnistvu
crnogorske drzave. Mada je za neke od zaobilaznica i alternativnih pravaca potrebna procedura
otkupa i kompenzacije i/ili eksproprijacija, ako se dogovor nepostigne. Ako se Zeli projektom
pruziti prilika svim stanovnicima, treba kompenzirati eventualne gubitke za tangiranu populaciju,
a prije svega gubitak pristupa privrednim djelatnostima podruéjima kojima prolazi put. Tu je
znacajno pomenuti da treba svima koji to Zele izgubljena zemljista ili privredna dobra od kojih
stvaraju neke prihode to nadoknaditi u naturi, a ostalima isplatiti odgovarujucu finansijsku
nadoknadu.

Pojavljivanjem projekta autoputa u blizini naselja koja do toga nijesu bila kvalitetno uklopljena u
saobracajnu mrezu, pitanje troskova, barem djelimi¢no izaziva suprotnost izmedu interesa
lokalnog stanovnistva i tehnicko-ekonomske efikasnosti puta odnosno bezbjednosti saobracaja.
Pitanja vecih razdaljina izmedu petlji mogu se pojaviti kao negativni uticaj na lokalnu zajednicu,
ukoliko se zbog toga bitno smanjuje mogucénost ukljucivanja lokalnog saobracaja na autoput,
odnosno ukoliko se povecava razdaljina do autoputa pa se kao rezultat svega toga stvara
osjec¢anje neravnopravnosti.

Ekonomski uticaj na postojece aktivnosti zbog preusmijerivanja saobracaja sa lokalne mreze
puteva na autoputnu mrezu ogleda se u mogucnosti gubitka potrazivanja, te izaziva potrebu za
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dodatnim kapitalnim ulaganjima i ujedno vec¢im troSkovima poslovanja. Takve promjene
poslovanja izazivaju otpore i time stvaraju odredeni drustveni rizik, a u krajnjem slucaju i
odbijanje projekta u odredenim lokalnim zajednicama.

Zaobilaznice koje se posredno stvaraju realizacijom projekta u veéini naselja i gradova
prouzrokovace poboljsanje Zivotne sredine, Sto Ce prouzrokovati rast vrijednosti nekretnina, sa
druge strane mogu stvoriti drugu vrstu problema gubitkom potraznje. Cesto se deSava, da
zemljiSta uz petje, zbog lake dostupnosti i suprotno ocekivanjima, intezivnije se urbansticki
razvijaju i postizu veéu cijenu.

Preusmjeravanjem ekonomske aktivnosti sa starog puta, u blizinu novog, prouzrokovace u
odredenim zajednicama tenzije i suprotnosti, posto je to nekima prilika, a nekima gubitak, Sto je
tesko projektom izjednaditi.

Kao sSto je poznato, izgradnja autoputa prouzrokuje potrebu kupovine privatnog zemljista. Vlasti
¢e zemljiSta pribaviti od trenutnih vlasnika. Pri tome e se deSavati, da nije mogucée ugovoriti
cijenu za dobrovoljnu prodaju, pa ¢e se vlasti pozvati na pravo eksproprijacije imovine. Po svojoj
prirodi, eksproprijacija izaziva osjecaj gubitka te socijalno i psiholosko remecéenje pogodenih
pojedinaca. Pozitivna strana otkupa zemljista od privatnih lica je, da ¢e vlasnici mod¢i za zemljista
koja nijesu od nekog ekonomskog znacaja ili su ¢ak neupotrebiva, dobiti postenu kompenzaciju i
time zapoceti nove poslove.

Zbog nedostataka u katastru nepokretnosti moze se deSavati da korisnici i ne znajuéi da nijesu
vlasnici zemljista izgube pravo na koriStenje, iako je za to postojala dugogodisnja praksa.

Svi radovi na izgradnji autoputa ¢e podrazumijevati privremene prekide i preusmjeravanje
uobicajenog saobracaja, Sto moZe izazvati znaCajne poteskoée u prenaseljenim mijestima i
predstavljati rizik po bezbjednost na putu ukoliko se ne postave odgovarajuci saobracajni znakovi
za vrijeme trajanja radova na putevima i saobracajnicama u udaljenim podrucéjima. Ograni¢en
prilaz preduzed¢ima na podrucju puta i kuéama stvara dodatne poteskoce i dodatne troskove kao
rezultat duzeg putovanja do Zeljenog podrucja.

S obzirom na sadasnji nedostatak preventivnih i bezbjedonosnih intervencija na odrzavaniju
postojecih puteva, Sto u znacajnoj mjeri doprinosi (direktno ili indirektno) slaboj bezbjednosti na
putu, a i imajuci u vidu da ¢e se izgradnjom autoputa velik dio tranzitnog saobracaja preusmijeriti
sa naselja na autoput, oCekuje se povecanje bezbjednosti na putevima, a pogotovo povecanu
bezbjednost stanovniSta u naseljima. Sa druge strane, veca brzina i protok saobracaja takode
pokreée pitanja bezbjednosti na putu i potrebe zadrzavanja ograniCenja brzine i postavljanje
odgovarajucih saobracajnih znakova.

U fazi pripremanja predloga strateske procjene uticaja na zivotnu sredinu, segmentom socio-
ekonomskih uticaja moZe se odgovoriti tek na neka na opsta pitanja u smislu posljedica projekta
u drustvu, kao na pimjer: nacin naseljavanja, demografija, nacinu zivota, zaposljavanje i tome
slicno.

Iako za sada u Crnoj Gori ne postoje propisi kojima se obezbjeduje izrada socijalne procjene
uticaja (Social Imapact Assessment) predlaZze se paralelno sa izradom studije uticaja, izrada
socialne studije u kojoj bi se mogle sagledati sve posljedice gradnje autoputa na drustvene
prilike u uticajnoj zoni zahvata plana. Glavne sadrzine studije su: stanovnistvo i demografija,
prebivalista (staniSta), radna snaga i sredstva za Zivot, infrastruktura, resursi i servisi, kultura,
lokalna administracija i tome slicno.
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Uticaj ocjenjujemo u vecem dijelu kao pozitivan (ocjena A), a u nekim segmentima
kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i ogranicavanje negativnih uticaja
na Zivotnu sredinu (ocjena B).

6.2.10. Pejzaz
Faza pripreme, uredivanja i gradnje

Najveéi negativni uticaj na pejzaz i vizure oCekuje se tokom pripreme, uredivanja i gradnje
autoputa koji je prvenstveno kratkotrajnog znacaja. U tom periodu najveci je opseg posjecene
vegetacije i otvorenih iskopnih povrSina sa elementima gradiliSta. Iako je te negativne uticaje
nemoguce u potpunosti spreciti, potrebno je osigurati da radovi zauzimaju Sto manje povrsine,
¢ime ¢e se Cuvati vegetacija i poljoprivredno zemljiste u neposrednoj blizini trase autoputa.

Operativna faza plana

Pretpostavlja se da ¢e najznacajniji uticaj predstavljati promjena pejzaznih struktura, kako sa
pojavom dodatnih i/ili novih tehnickih gradenih elemenata u prostor (ukopi, nasipi, vijadukti,
mostovi, galerije, potporni zidovi, itd.), tako i degradacijom pejzazne slike i kvalitetnih odnosa u
koriS¢enju prostora (npr. razdvajanje poljoprivrednih zemljista u dolini Lima). Zbog promjene
pejzaza posredno se ocekuje i potencijalni uticaj na vizure u pravcu prema autoputu, koje ce biti
zbog autoputa promjenjene. Vezano za pejzaz i vizure najvedi uticaj se oCekuje na podrucjima
doline Tare i Morace, na Skadarskom jezeru i Polimlju, gdje su ambijentalne i pejzazne vrednosti
najvece.

Izgradnja autoputa ¢e veoma vidljivo promijeniti ambijentalni izraz terena kojim ¢e proci. U
estetsko-vizuelnom smislu sudar tehnike-autoputa i autohtonih ambijentalnih izraza bice u
fizickom smislu veoma grub, ali u ambijentalno-estetskom on moZe biti sinhron, skladan, pa i
vizuelno relativno dopadljiv. Obavezno je sprovodenje odgovarajucih mjera za ublaZzavanje
negativnih uticaja na pejzaze i vizure (npr. nasipi, vegetacijske barijere, itd).

Izgradnja autoputa i pratecih objekata ¢e imati pozitivan uticaj u vidu stvaranja novih vizura sa
autoputa (odmorista, vidikovci) na kvalitetne pejzaze u okolini autoputa (dolina Tare, Morace,
itd).

Ocjena uticaja Plana na pejzaz

Sprovodenje plana imace stalni i privremeni, direktan i kumulativni uticaj na pejzaz. Uticaj
ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i ograniCavanje
negativnih uticaja na Zivotnu sredinu (ocjena B).

Privremeni uticaj se oCekuje zbog intenzivne, ali kratkotrajne promjene pejzaza tokom uredivanja
i gradnje autoputa. Autoput i prateci objekti su planirani za dugotrajni period i ostace prisutni u
prostoru duze vrieme, zbog Cega se pretpostavlja stalan uticaj Plana.

Plan ima sa pozicijom autoputa i razmjeStajem pratecih objekata u prostor direktan uticaj na
pejzazne strukture i vizure. Daljinskog uticaja nema, jer sprovodenje Plana ima uticaj samo na
uzu okolinu trase autoputa.

Plan, zajedno sa drugim postoje¢im aktivnostima i predvidenim zahvatima (naselja, saobracajni
putevi, privredni objekti, itd) ima kumulativni uticaj na pejzaz.
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6.2.11. Kulturno-istorijska bastina

Najznacajniji, a i neprihvatljiv negativni uticaj na kulturno-istorijsku bastinu pojavljuje se u
slucaju, kada trasa autoputa prolazi kroz podrucje zasticene kulturne bastine. Tada su zauvijek
ugrozena svojstva spomenika kulture i njegove zasti¢ene okoline. Zbog toga je potrebno da trasa
autoputa izbjegava podrucja kulturne bastine, gdje god je to moguée i u Sto vecoj mjeri. Radovi
na podrucju arheoloskih lokaliteta su, eventualno, moguci uz dozvolu nadleznih organa i
institucija, te uz prethodna arheoloska iztrazivanja, kojima se utvrditi znacaj i karakteristike
arheoloskog nalaziste i osigurati premjestanje na drugu lokaciju.

Izgradnja autoputa i pratecih objekata ima takode posredni uticaj na objekte i podrucja kulturne
bastine u okolini trase autoputa zbog narusavanija izgleda prostora oko kulturne bastine, ¢ime se
narusava ambijentalni kvalitet objekata i podrucja kulturnog nasljeda. U neposrednoj blizini trase
autoputa gdje se ocekuje uticaj na kulturnu bastinu nalaze se: arheoloski lokalitet Duklja, crkve u
Sotono¢ima, manastir Vranjina sa crkvom sv. Nikole i ribarsko naselje Vranjina, BalSi¢a Grad u
Ponarima, crkva Uspenja Hristovog Lijeva Rijeka, manastir Burdevi Stupovi sa crkvom sv. Dorda i
Rimski castrum — Dolac.

Trasa autoputa prolazi u opstini Berane neposredno iznad manastira Burdevi Stupovi, zbog ¢ega
je u slucaju izgradnje autoputa i njegove eksploatacije ugrozen spomenik kulture odnosno
njegova okolina — manastirski kompleks kao centar kulturnog nasleda citavog Beranskog kraja i
Polimlja. Zbog toga se sa aspekta Strateske procjene preporucuje, da se promjeni odnosno udalji
trasa autoputa od manastira Durdevi Stupovi.

Sprovodenje Plana imace stalni, direktan i daljinski uticaj na kulturno-istorijsko bastinu. Uticaj
ocjenjujemo kao nebitan uz sprovodenje mjera za sprecavanje i ograniCavanje
negativnih uticaja na Zivotnu sredinu (ocjena B).

Izgradnja autoputa ¢e imati stalan i daljinski uticaj na podrucja i objekte kulturne bastine pored
trase autoputa zbog dugotrajnog znacaja zahvata. U slucaju da trasa autoputa prelazi arheoloska
nalazista ili druga podrucja kulturne bastine, moZzemo definisati i direktan uticaj plana.

6.3. PRIKAZ MOGUCIH ZNACAINIH PREKOGRANICNIH UTICAJA NA
ZIVOTNU SREDINU

Zbog sprovodenja Plana postoji mogucnost potencijalnog prekograni¢nog uticaja u slucaju
akcidenta ili nesre¢a na dionici autoputa preko Sireg podrucja Skadarskog jezera.

Tok vode u Skadarskom jezeru je od usca rijeke Morate prema mijestu izticanja iz jezera,
odnosno pocetka rijeke Bojane. Prema tome, u slucaju nesrece na dionici autoputa uz Moracu ili
na dionici koja prelazi jezero, postoji moguénost pronosenja goriva ili drugih Stetnih materija u
akvarorijum susjedne zemlje. U vezi sa tom opasnos¢u trebalo bi organizovati sluzbu za
intervenciju i spreavanje rasprostiranja Stetnih materija u zivotnoj sredini.
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7. MJERE ZA SPRIECAVANJE I OC’ERANIE:AVANJE
NEGATIVNIH, ODNOSNO UVECANJE POZITIVNIH
UTICAJA NA ZIVOTNU SREDINU

U ovom poglavlju su za svaki procijenjeni uticaj definisane mjere predvidene u cilju sprecavanja i
ograni¢avanja, smanjenja ili otklanjanja, u najvecoj mogucoj mijeri, bilo kog znacajnog
negativnog uticaja, odnosno uvecanja pozitivnih uticaja, na zdravlje ljudi i Zivotnu sredinu do
koga dovodi realizacija plana ili programa. Pri tome je definisan i vremenski okvir i nosilac
sprovodenja tih mjera, kao i nacin i nosilac pracenja uspjesnosti sprovodenih mjera.

U daljem tekstu slijedi tabela sa mjerama i preporukama za spreCavanje i ograniCavanje
negativnih, odnosno uvecanja pozitivnih uticaja, i ostvarivanje ciljeva zastite i unapredenja
Zivotne sredine.

85/101



Strateska procjena uticaja na zZivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar — Boljare

Segment

Mjere i preporuke za sprecavanje negativnih uticaja na Zivotnu sredinu

Nosilac
sprovodenja

Vremenski
okvir
sprovodenja

Pracenje
uspjesnosti

Vazduh i
klima

- Potrebno je obezbjediti Sto manje emisije u vazduh zbog zemljanih radova i upotrebe mehanizacije i vozila tokom
uredivanja i gradnje autoputa i pratecih objekata.

- Prema potrebi se sistemom prskalica ogranicava koli¢ina prasine na gradiliStu i mjestima za odlaganje materijala,
pogotovo u ljetnim mjesecima.

- Koristi se savremena i tehnicko ispravna mehanizacija i vozila, Cije emisije u vazduh su svedene na minimum i u
okviru dozvoljenih vrijednosti. Vozila se po gradiliStu sporo krecu (ogranic¢enje brzina kamiona na 15 km/h)

- Prevoz materiala vrsi se van perioda sa najvecim intezitetom saobradaja. Za prevoz se koriste alternativne rute da
minimaliziraju zaguSenja saobracaja. Obavezno je koriS¢enje pokrivenih kamiona za transport materiala odnosno
kvasenje tovara za sprecavanje Sirenja prasine u vazduhu.

- Tokom susne sezone potrebno je kvasiti sekciju puta koja se radi blizu naseljenih oblasti. Potrebno je redovno
Cistiti i odrzavati dovozne puteve na gradiliste.

- Asfaltne baze i postrojenja za mijeSanje vrelih materiala moraju biti opremljene filterima, dimnjacima, posebnim
kapcima i moraju imati kotlove za ulje zbog smanjenja zagadenja vazduha.

- Duz autoputa je mjestimi¢no potrebno izmedu autoputa i naselja podiéi zastitni vegetacijski pojas sastavljen od
razliCitih vrsta visoke, lisnate i guste vegetacije otporne na aerozagadenje, koja skuzi kao filter zagadivacima.

- Obezbijedice se odgovarajuce hortikulturno rjeSenje za zastitu od pojacanog zagadivanja vazduha od autoputa na
lokacijama pratecih sadrZaja (odmorista, parkiralista, benzinskih stanica i motela).

Investitor

Faza uredivanja i
gradnje

Operativna faza

Investitor,
gradevinski
inspektor

Zemljiste

- Tokom faze CiS¢enja zemljiSta, povrsSinski slojevi moraju se sacuvati radi buduceg ponovnog koris¢enja kod
sanacije i rekultivacije te uredenja zelenih povrsina. Povrsinski slojevi ne smiju se odlagati na dubini vecoj od 2
metra jer ¢e u tom slucaju izgubiti svoje bioloske kvalitete. Ni pod kojim uslovima ne smiju se mijesati sa iskopom.
Njihov kvalitet mora se odrzavati sijanjem mahunastih biljaka da se obogati sadrzaj azota i zalihe zastite od
erozije.

- Umjesto deponiranja viska iskopa (zemlje) na deponiji, moze se realizirati dogovor sa lokalnim zajednicama o
koris¢enju tog viska zemlje.

- Za smanjenie rizika od erozije potrebno je otkrivene povrsine Sto prije sanirati i rekultivirati, Sto se izvodi
ponovnim kori$éenjem skinutih povrsinskih slojeva te poSumljavanjem i zatravljanjem cistih oblasti i kosina
neposredno nakon zavrSetka radova. Na najkriti¢nijim tackama primjenjuje se i privremeno pokrivanje zemljista sa
slamom ili brzo-rastu¢om vegetacijom.

- Za smanjenije rizika od erozije takode je potrebno usmijeravanje i usporavanje povrsinskog oticanja atmosferskih
voda sa otkrovenih povrsina i gradilista. Za izvodenje radova je potrebno odabrati najbolji period kako bi se
ogranicio rizik od erozije (izbjegavati kiSnu sezonu).

- U slucaju formiranja erozijskih zarista neophodno je odmah sprovesti sanaciju zemljiSta i uspostaviti autohtonu
vegetaciju.

- Tokom uredivanja i gradnje obavezno je spreavanje mogucih oStecenja poljoprivrednih zemljista u blizini trase
autoputa. U najveéoj mjeri potrebno je spreciti ostavljanje opasnih stvari na zemljista tokom uredivanja i gradnje
autoputa. U slucaju eventuelne nepogode / akcidenta potrebno je odmah reagovati i pokusati sprjeciti zagadenje
zemljista i/ili sprovest odgvarajucu sanaciju. Ograni¢enjem koris¢enja i upotrebe opasnih materijala na gradilistu
moze se dugorocno smanjiti rizik njihovog izlivanja u nesre¢nim slu¢ajevima.

Investitor

Faza uredivanja i
gradnje

Investitor,
gradevinski
inspektor
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Zemljiste

Gradevinaska mehanizacija i transportna vozila, koja moraju biti tehnicko brespreekorna, snadbjevaju se sa
gorivom na za to namjenjenim lokacijama. U slucaju razlivanja opasnih materija iz mehanizacije odmah je
potrebno sanirati zagadenu lokaciju. GradiliSte mora imati mjesto za skladiStenje opasnih materija koje je
odgovarajuce opremljeno. Potrebno je osigurati pravilno rukovanje mazivima, gorivom i rastvaraCima putem
sigurnog skladistenja, pravilan utovar goriva i odrZzavanje opreme.

Opasni otpad predaje se ovlas¢enim organima za sakupljanje opasnog otpada.

Tokom radova potrebno je osigurati nesmetan dostup do poljoprivrednih zemljiSta pored trase autoputa, kao i
sanaciju i rekultivaciju poljoprivrednih zemljista koja ¢e biti oSte¢ena tokom gradnje autoputa.

Visak iskopane plodne zemlje potrebno je namjeniti rekultivaciji drugih poljoprivrednih zemljista odnosno
eventuelnom stvaranju novih poljoprivrednih zemljista (kompenzacija).

Nakon zavrSetka radova neophodno je dovesti podrucje gradilista u prvobitno stanje. Skinuti povrsinski slojevi
moraju se obnoviti i ponovo rastrti preko oblasti koja je koriS¢ena za gradiliste.

Potrebno je obezbediti kontrolisano oticanje vode niz kosinu, humusiranje kosine i ozelenjavanje (zatravljivanjem)
kosina nasipa parternim zelenilom autohtonih biljnih vrsta radi ucvrs¢ivanja tla i smanjenja erozije.

Potrebno je obezbediti odgovarajuce skupljanje, odvodenje i precis¢avanje atmosferskih voda sa kolovoza i ostalih
voznih povrSina duz cjele trase autoputa. Zabranjeno je ispustanje otpadnih ulja u zemljiste.

Na osjetljivim djelovima autoputa (podrucja poljoprivrede i vodoizvorista, mostovi, petlje, podvoznjaci, nadvoznjaci
i dr) potrebno je obezbediti obostrane odbojne ograde vozila na putu u slucaju nesrece.

Za smanjenje negativnih posledica zbog izgubljenih poljoprivrednih zemljista potrebno je obezbjediti odgovarajuce
mjere kompenzacije (nov€ana naknada, zamjena poljoprivrednih zemljista, itd.).

Na rastojanju od 300m od ivice kolovoza sa obe strane autoputa ne preporucuje se poljoprivreda u smislu gajenja
voca, povrca i ostalih biljaka namenjenih ishrani ljudi i Zivotinja.

Operativna faza

Vode

Potrebno je minimizirati broj prelazaka vodenih povrsina gdje god je to moguce. Potrebno je maksimalno oCuvanje
prirodnih korita vodotoka, zbog Cega se regulacije korita vodotoka sprovede samo na mjestima, gdje je to
neophodno. Premosc¢avanje vodotoka treba sprovoditi bez direktnog ulaska u korita vodotoka.

Tokom izgradnje mostova potrebno je osigurati, da su betonski radovi izolovani od izvora vode i da su kamioni sa
betonskim mjesalicama i druga oprema za obradu betona oprani na mjestu koje je izolovano od vodenih izvora
tako da ne dopusta toksicnom materijalu da prodre u potoke sa ribljim stanistima.

Radovi na konstrukciji temelja mostova u potocima izvode se tokom suve sezone da bi se izbjegla potreba za
zemljanim pregradama. U slucaju koriS¢enja pregrade umjesto zemljanih pregrada koristi se pregrade u obliku
Celinih kutija, sa ¢ime se minimizira rizik od ulaska sedimenata u potoke sa ribljim stanistima.

Uvijek, kada je to moguce, koriste se Ciste kratke konstrukcije za most da se eleminiSe potreba za gradevinskim
radovima u koritu.

Tokom betoniranja plo¢e mosta nije dozvoljeno deponovati toksi¢ne asfaltne supstance u vodene izvore. Za
vrijeme farbanja mosta, trebalo bi izbjeci deponovanje toksicnih boja nastalih u operacijama pjeskarenja i
farbanja.
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Vode

Posebna paznja potrebna je kod radova u blizini vodnih povrSina, da se na minimum smaniji rizik od neposrednog
zagadenja povrsinske vode.

Tokom gradnje autoputa zabranjeno je deponovanje materijala iskopa u vodene povrsine.

Na gradilistu je potrebno osigurati kompaktni vodoneprepustivi sloj na parkirnim povrsinama, povrsinama
namjenjenih za ¢uvanje i toCenje goriva, u mehanickim radionicama, itd. Potrebno je obezbediti odgovarajuce
skupljanje i odvodenje atmosferskih voda sa kolovoza i ostalih voznih povrsina duz cjele trase autoputa.
Atmosferske vode se skupljaju u bazenima sa uljnim separatorima, koji se koriste za preciS¢avanje vode od mulja,
otpada i zagadivaca prije ispusta u prirodni recipient. Potrebna je redna kontrola uljnih separatora i njihovo
praznjenje.

Odpadne komunalne vode iz pratecih objekata autoputa (moteli, odmaraliSta, benzinske stanice) je potrebno
sakupljati i odvodnjavati u kanalizaciju. U slu¢aju nepostojanja kanalizacione mreZe otpadne vode je potrebno
sakupljati u vodonepropusnoj jami, koja se periodi¢no prazni od strane nadlezne organizaciji, ili precis¢avati
vlastitim sistemom.

Potrebno je postovanje maksimalnih dopustenih koncentracija opasnih i Stetnih materija u otpadnim vodama koje
se smiju ispustati u recipijent ili u javnu kanakizaciju prema Pravilniku o kvalitet odpadnih voda i nacinu njihovog
ispustanja u javnu kanalizaciju i prirodni recipijent (Sl.list RCG 10/97, 21/97).

Potrebno je postovanje propisanih rezima zastite (podzemnih i povrsinskih) izvorista vodosnabdijevanija i
predvidjeti sve neophodne mijere zastite voda i zemljista od zagadivanja u normalnim i akcidentnim situacijama.

U zonama neposredne zastite izvorista vodosnabdijevanja, posebnim projektima potrebno je obezbiti potpunu
izolaciju poprecnog profila autoputa od podloge, radi zastite od zagadivanja vodonosnog sloja.

Prateci objekti autoputa se ne lociraju u zonama neposredne zastite izvorista vodosnabdijevanja.

Potrebno je sprovesti posebna ogranicenja i regulacije za transport opasnih materija na dionicama puta preko zona
zastite izvoriSta vodosnabdijevanja.
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Priroda

Kod izbora trase autoputa prvenstveno se koriste postojeci koridori.

Rascis¢avanje vegetacije, a pogotovo Suma potrebno je ograniCiti na povrsine koje su apsolutno neophodne za
izgradnju autoputa. Potreban je paZzljiv odnos prema postojecoj vegetaciji i njeno uklapanje u rjeSenja trasiranja i
izgradnje autoputa. Znacajno je, da se sjeCa Sume i ostali radovi sa visokim nivoom buke ne sprovode tokom
sezone gnijezdenja ptica (od marta do jula).

Nakon zavrSetka radova, izvodac je obavezan, da uradi sve Sto je neophodno da gradiliSte dovede u njegovo
prvobitno stanje. Povrsinski prekrivaC mora biti obnovljen. Rehabilitacija gradiliSta zahtijeva dobro projektovan
program poSumljavanja koristeci prirodnu vegetaciju, kad je god moguce i prateci njeno odrzavanje i korekcije u
viSegodisnjem periodu.

Potrebno je oCuvati postojece Sume, a zbog osiromasene prirodne sredine postojecih tipova predjela potrebno je i
obezbjediti: zastitu njihovih staniSnih mikroklimatskih uslova obrazovanjem Sumskog omotaca (izmjestanjem
sadnje na nekoliko metara od ivice Sume, na rastojanje koje dozvoljava rast biljaka Sumskog omotaca) i
obnavljanje listopadnih Suma na planskom podrucju, radi stabilnosti predjela i smanjenja negativnih efekata
emisija sa autoputa.
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Priroda

Na dionicama gdje trasa autoputa presjeca Sumske komplekse potrebno je obezbjediti ocuvanje bioloskih funkcija i
dodatno poSumljavanje ostataka Suma.

Obaveza investitora je da obezbijedi: rekonstrukciju i pejzazno uredenje (uz primenu raznovrsnih autohtonih i
alohtonih biljaka) sumskog kompleksa i oCuvanje postojece visoke vegetacije, pojedinacnih stabala i Sumaraka, a
posebno uz postojece i planirane motele, odmorista, parkiralista, benzinske pumpe, petlje, denivelisana ukrstanja i
druge sadrzaje i objekte autoputa.

Obavezno je ocCuvanje pojedinacnih drveéa i grupa drveca, kao vaznih strukturnih elemenata u predjelima
osiromasene prirode infrastrukturnog koridora, koje sa priobalnom vegetacijom Skadarskog jezera i rijeka Morace,
Tare i Lima i njihovih pritoka predstavlja posebnu vizuelnu vrijednost za korisnika autoputa i ima znacajnu biolosku
funkciju.

Novu sadnju potrebno je usmijeriti na podizanje Sumskih staniSta u velikim, povezanim kompleksima, koja su

upecatljivija za korisnike autoputa i znatno olakSavaju njegu i rast biljaka koristeci viSe formi ozelenjavanja.

Sadnja drveca i Siblja, sa u¢eS¢em drveca do 10%, pogodna je za zastitu od odbljeska sa autoputa, s tim da je za
ravniCarske djelove trase dovoljna visina zasada od oko 2,5 m, a za teren u vidu korita su potrebni visi zasadi; pod

uslovom da se sade vrste sa jakom izdanackom sposobnos¢u u kojima ¢ée biti zastupljene i zimzelene vrste Siblja i

vrste sa gustom kroSnjom, radi obezbjedenja gustine biljaka u starosti i zastite od odbljeska u zimskom periodu.
Za povetanje zastite korisnika saobracajnih sistema i korisnika prostora u zastitnim zonama potrebno je
obezbjediti:

- Zastitni Sumski pojasevi prioritetno se podizu: u zoni zastite podzemnih voda, radi ublazavanja negativnog
dejstva izlivanja povrSinskih voda i imisija sa autoputa; na podrudjima sa ratarskim kulturama na
najkvalitetnijem poljopriviednom zemljiStu i uz samu ivicu autoputa; i u zastitnim zonama autoputa ka
naseljima, turistickorekreativnim i podrucjima sa prirodnim vrijednostima i nepokretnim kulturnim dobrima;

- Zastitno zelenilo podize se uz uvazavanje tehniCko-tehnoloskih zahteva infrastrukturnih sistema za
preglednoscu (petlji, mostova, denivelisanih ukrstanja i sl) i zastitom od akcidenata (ograniCenja za podizanje
zelenila u zastitnim zonama gasovoda i elektroenergetskih vodova);

Mogucée mjere ublaZavanja negativnih uticaja tokom radova duz nasipa obale su: minimizirati povrsSinu oblasti koje

se narusavaju; kontrola oticanja sedimenata u potoke sa ribljim staniStima kroz koriS¢enje najboljih praksi
upravljanja erozijom i kontrolom sedimenata; kao kompenzacija zasaditi obalsku vegetaciju u grani¢ne obalske
pojaseve pogodne za hjen razvoj.

Potrebno je obezbijediti, gdje god je to moguce, podvoznjake ili nadvoznjake za Zivotinje (ekoloski koridori) na

autoputu, na rastojanjima koja ¢e se utvrditi na osnovu analiza populacije i potrebnog nivoa komunikacije
Zivotinjskih vrsta (raspored lovista, Suma, obradivog zemljiSta, vodenih tokova i kanala, poloZaj depresija, stanista
sa autohtonom vegetacijom i sl).

Na podruéjima gdje su moguci povozi amfibija potrebno je namijestiti zastitne ograde za amfibije i urediti

odgovarajuce propuste.

Smanjenje ograniCenja brzine moze smanijiti broj sudara izmedu vozila i Zivotinja, narocito nocu i na mjestima gdje
je frekfrentan prelazak zivotinja. Znakovi upozorenja na prisustvo Zivotinja na mjestima gdje koridor kretanja
Zivotinja presjeca put takode mogu pomoci da se izbjegnu sudari. Rizik sudara izmedju Zivotinja i vozila moze se
smanjiti ogradivanjem ili postavljanjem poSumljenih barijera.

Obaveza investitora je da ukoliko, u toku izvodenja radova na izgradnji i uredenju prostora, naide na prirodno
dobro prekine radove i 0 nalazu obavesti nadleznu sluzbu zastite prirode.
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Zasticeno
prirodno
dobro

Zastita i uredenje prostora u zasticenim podrucjima prirodne bastine sprovodice se saglasno uspostavljenom
rezimu zastite kojim se: zabranjuje promjena namjene zasticenih povrsSina, preduzimanje aktivnosti koje mogu da
izmjene izgled ili dovedu u pitanje bioloski opstanak zasticenog podrucja; i dozvoljava preduzimanje bioloSko-
tehnickih mjera zastite u zasticenim podrucjima.
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Buka

Sprovode se mjere zastite od buke vezane za izbor i upotrebu niskobucnih ("tihih") masina, uredaja, sredstava za
rad i transport, t.j. primjenom najbolje dostupnih tehnika koje su tehnicki i ekonomski isplative.

Upotrebljene masine, transportna sredstva i druga oprema moraju biti uskladeni sa propisanim tehnickim
standardima koji se odnose na grani¢ni nivo buke, a podaci o zvucnoj snazi koju emituju moraju biti oznaceni na
proizvodu u skladu sa posebnim propisima kao i smjernicama i normama Evropske unije.

Potrebno je razmatrati potrebu postavljanja privremenih barijera ili zastita od buke kod radova u blizini osjetljivih
lokacija (npr. kuce, skole, bolnice, itd.).

Radovi na gradilistu u blizini stambenih podrucja sprovode se samo tokom dana, t.j. izmedu 7. i 19. sati. U
normalnim okolnostima izbjegavaju se noc¢ni radovi.

Izvori buke se lociraju na nacin, da se minimalizira Sirenje buke u prostor tokom njihovog rada.

U podrudjima sa izgradenim stambenim, poslovnim i/ili privrednim objektima, kao i na podruéjima zastite
prirodnog dobra, na kojima se ocekuje nivo buke od autoputa iznad grani¢nih vrednosti, potrebno je obezbjediti
odgovarajuce mjere zastite od buke sa kojima se nivo buke smanjuje na dozvoljene vrjednosti.

Moguce mijere zastite od buke ukljucuju: zvucne barijere, nasipe protiv buke, pokrivene ukope, ogranicenja brzine,
glatke i odrzavane kolovoze, upotrebu granulisanog asfalta ili bitumenskog povrsinskog sloja kolovoza, itd. Zvucne
barijere pripadaju najrasprostranjenijim mjerama ublaZavanja koje se koriste. One su najefikasnije ukoliko
prekidaju liniju izmedu izvora buke i prijemnika buke koji je zasti¢en, i ukoliko su dovoljno guste da apsorbuju ili
odbiju primljenu buku.

Potencialnu mjeru za sprecavanje uticaja od buke predstavlja i kupovina imovine pored autoputa od strane drzave
uz razseljenje ljudi iz zone prekomjerne buke, kao i novCana kompenzacija za uticaje izazvane bukom za
stanovnistvo koje Zivi u zoni prekomjerne buke.

Investitor

Faza uredivanja i
gradnje

Operativna faza

Investitor,
gradevinski
inspektor

Emitovanje
svjetlosti

Osvetljavanje autoputa i pratecih objekata na nacin, da se minimalizira negativni uticaj na ljudi i Zivotinje.
Za osvetljavanje se upotrebljavaju savremene i tehnicko usavrSene svetiljke (»potpuno prigusene svetilike«, koje
su niske i usmerene u tlo, na nacin da se Sto manji dio svjetlosti usmjerava u nebo i okolinu).

Investitor

Operativna faza

Investitor

Otpad

Upravljanje otpadom stvorenim tokom sprovodenjem plana vrsi se shodno zakonskim regulativama (Zakon o
upravijanju otpadom;, SI. list RCG, br. 80/05).

Tokom gradnje i uredivanja autoputa i pratecih objekata ocekuju se izmedu ostalog i vece koli¢ine zemljanog
materijala i inertnog gradevinskog otpada, koji se moze ponovo upotrebiti kod radova na trasi autoputa. Sav
preostali otpad mora biti transportovan i deponovan na bezbjedan i ekoloski odgovoran nacin. Na gradilistu ne
smiju ostati gomile materijala, djelova vozila ili objekata.

Potrebno je uraditi predhodno ispitivanje gradiliSta u svim oblastima za koje je poznato da sadrze ili za koje se
pretpostavlja da sadrZe zagadene materijale. Iskopi, pretovar i odlaganje ovih materijala potrebno je uraditi u
skladu sa najboljim praksama, kontrolama koje propisuju regulative i dogovorima sa relevantnim autoritetima.
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Otpad

Zabranjeno je ispustanje otpadnih ulja u vode, tlo ili zemljiSte. Zabranjeno je mijeSati otpadno ulje tokom
sakupljanja ili skladistenja sa drugim opasnim otpadom, ukljucujuci otpad koji sadrzi PCB.

Komunalni otpad se sakuplja, tretira i odlaze u skladu sa zakonom i propisima i na nacin kojeg odredi nadlezni
organ jedinice lokalne samouprave.

Otpad na lokacijama pratecih sadrzaja autoputa potrebno je sakupljati na selektivan nacin radi reciklaze. Nacin
selekcije i prikupljanja otpada radi reciklaZze utvrduje nadlezni organ jedinice lokalne samouprave (lokalni plan
upravljanja otpadom). Zabranjeno je mijeSanje razliCitih vrsta opasnog otpada i mijeSanje opasnog sa neopasnim
otpadom.

Za prikupljanje ¢vrstog otpada obezbjeduju se kontejneri i njihovo periodicno praznjenje od strane nadlezne
komunalne organizacije.

ProizvadaC otpada duzan je da izradi plan upravljanja odpadom, ako na godiSnjem nivoju proizvodi vise od 200 kg
opasnog odpada ili vise od 40 tona neopasnog odpada (Zakon o upravijanju otpadom, Si, list RCG 80/05).

U slucaju incidentnog izlivanja opasnih i toksicnih hemijskih materija iz cistijerni (ili goriva iz vozila i slicnog) i
posledicnog zagadenja zemljiSta, potrebno je postupati po precizno propisanom postupku dekontaminacije i
sanacije zemljista.
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Drustvena
sredina

Tokom uredivanja i gradnje autoputa i pratecih objekta potrebno je: odrzavati pristup za vrijeme izvodenja radova,
postaviti sigurnosnu ogradu oko gradilista (narocito da bi se sprijecilo da djeca prilaze teSkim masinama); planirati
poseban raspored kretanja masina za izgradnju; utvrditi saobracajna pravila, koja izvodace radova upucuju na
postovanje pravila koja vaze za puteve; planirati postupke u slucaju nesreca, ili izliva zagadujucih materija; utvrditi
sigurnosna pravila za radnike na gradilistu — rukovanje opasnim materijalima, postupci u slu¢aju pozara, itd.

U slucajevima kada izgradnja puta zahtijeva uklanjanje odredenih lokalnih aktivnosti (kuée, poljoprivredno
zemljiSte, javno dobro, itd.) sa datog podrudja, uobiajena mjera ublazavanja jeste obezbjedivanje alternativne
obliznje lokacije za te aktivnosti, a i kompenzacije odnosno "Socijalne i komercijalne rehabilitacije”. U okviru
projekta potrebno je razmatrati premjestanje i kompenzacije za osobe Cije su kuce, zemlja ili nacin Zivota direktno
pogodeni realizacijom projekta. Kompenzacija ¢e se takode obezbijediti kroz restruktuiranje imovine i uredenje
prilaza koji su poremeceni izgradnjom puta.

Negativan uticaj na lokalnu zajednicu i socijalno okruZenje tokom aktivnosti odrzavanja moze se ublaziti kroz dobro
projektovane planove upravljanja saobracajem, koriSéenjem tihe opreme, radeéi tokom dana najbucnije aktivnosti
i fokusiraju¢i paznju na unapredenje kvaliteta signalizacije, odbojnika i drugih sredstava koja doprinose
bezbjednosti i lokalnoj pristupacnosti.

Sve pristupne puteve koje su potrebni tokom radova treba unijeti u generalni plan precizno pokazujuci oblasti sa
pravom prvenstva prolaza, iznos naknade za privremeno koriS¢enje zemlje i obaveze da se kasnije dovede u
prvobitan polozaj (obic¢no koriS¢enje obnovljenog zemljista kao poljoprivrednog).

Nakon zavrSetka radova, izvodaC mora uraditi sve Sto je neophodno da gradiliSte dovede u njegovo prvobitno
stanje. Objekti na gradilistu kao Sto su busotine, skladiSta za vodu, kanalizacioni sistemi i zgrade ponekad se
nakon zavrSetka projekta mogu prenamjeniti za lokalnu upotrebu.

Zastita od pozara i eksplozija obezbjedice se projektovanjem elemenata fizicke strukture kompleksa benzinske
stanice prema zonama protivpozarne opasnosti i nesmetanim pristupom vatrogasnim vozilima.
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Drustvena
sredina

Potrebno je uzeti u obzir moguce rijetke katastrofe i utvrditi korake za svodenje njihovih uticaja na najmanju
mjeru. Gasenje pozara, putevi za pristup lokacijama zahvacenim pozarima, mjere kontrole klizista i lavina i mjere
smanjenja poplava, kao Sto su retenzije i odvodi za prelive, su neki od primjera obuhvacenih projekcijama koje se
primjenjuju za ublaZzavanje poznatih problema, koji utiCu na date dionice puta. Jednostavno evidentiranje mjera za
reagovanje na katastrofe, kao i redovna obuka i diseminacija su znaCajne za uspjesno ublaZavanje katastrofa.

Na rastojanju od 300 m od ivice kolovoza sa obje strane autoputa ne preporucuje se gajenje voca, povrca i ostalih
biljaka namenjenih ishrani ljudi i Zivotinja.

Eventuelne Zalbe lokalnog stanovniStva u vezi trase i eksploatacije autoputa potrebno je prouditi i u najvecoj
mogucoj mjeri uvazavati u svrsi dobrog odnosa sa javnoscu.
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Investitor

Pejzaz

Potrebno je osigurati takva tehnicko-tehnoloska rjeSenja u estetsko-vizuelnom smislu koja autoputu, pored
funkcionalnosti daje i pozitivnu estetsku karakteristiku.

Projektiranjem trase potrebno je osigurati, da se put na najbolji nacin uklopa u reljef.

Vertikalna trasa i trasa u osovini moraju se ukopiti u prirodni reljef Sto je viSe moguce kod tehnickih prepreka kao
Sto su kosine ili radijusi krivina.

Izrada kosina se principijelno projektuje, u odnosu na kategorije i nagibe terena (npr. kaskadna izrada kosina) i
ozelenjavanje svih kosina, a u dijelu horizontalnih djelova kaskada i bez obzira na kategoriju terena. Kosine na
obje strane puta mogu biti razli¢itog oblika da bi se uklopile u prirodni izgled terena.

Mostovi, vijadukti i tuneli mogu prelaziti preko strmih terena bolje nego visokih usjeka i nasipa, kako bi se ouvao
vizuelni izgled pejzaza i njegov fizi¢ki kontinuitet.

Kod krivina se akcenat mora dati preglednosti, a u isto vrijeme treba osigurati odgovarajucu bezbjednost prolaza.
Cesto je bolje zaobiéi prirodne karakteristike koje su od posebnog znacaja.

Potrebno je obratiti paznju na estetiku gradevinskih objekata odabirom materijala koji su usaglaseni sa postojeé¢im
bojama i teksturama i koji strukturi daju jednostavan oblik. Za potporne zidove i vijadukte koristi se prirodni
kamen kad god je moguce, prije nego obican beton obzirom da je prirodni kamen dominantan u crnogorskoj
arhitektonskoj tradiciji.

Sva viSenivojska ukrstanja i ukope potrebno je realizovati na nacin, da su u najmanjoj moguéoj mjeri primetljivi za
okolinu (npr. ukopi se zasade sa odgovarajuc¢om vegetacijom).

Gdje autoput prolazi kroz rjecne doline potrebno je sve gradevinske i ostale radove sprovoditi sa maksimalnom
paznjom, bez bespotrebnog zahavatanja i uniStavanja pejzaza. U sluCaju ukopa, potrebno je utvrditi i rekultivisati
kosine odgovaraju¢om autohtonom vegetacijom

U slucaju sjece Sume potrebno je ograniCiti opseg zahvata na najmanju mogucu povrsinu i izbjeci bespotrebno
unistavanje Sume. Treba se pokusati iskoristiti prednosti prirodnih prolaza u postojecoj vegetaciji.

Rekultivaciju okoline autoputa potrebno je sprovoditi odmah poslije zavrSetka gradevinskih radova na autoputu. Za
zasadnju i zatravljenje upotrebljava se odgovarajuce autohtone biljne vrste.

Za ocuvanje povoljnog vizuelnog izgleda autoputa potrebno je odrZavanje vegetacije, kosina i objekata pored puta.
Sadenije divljeg cvijeca i trave omogucava manje odrZavanja pored puta.

Estetski i likovni doZivljaji korisnika infrastrukturnog koridora je potrebno obezbjediti primjenom principa podizanja
zastitnih barijera i otvaranja vizure kod oblikovanja terena za objekte i pratece sadrZaje autoputa.

Tamo gdje je to moguce i izvedljivo potrebno je omoguditi povoljne vizure sa autoputa, pogoto sa mostova. Kod izbora
lokacija odmorista i benzinskih stanica na trasi autoputa uzeti u obzir vizure na okolinu koje se pruzaju sa potencijalnih
lokacija. To je od posebnog znacaja na podrucjima sa vecim pejzaznim i ambijentalnim kvalitetima (dolina Tare i Morace,
Skadarsko jezero, itd).

Investitor

Faza uredivanja i
gradnje, i
operativna faza

Investitor
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Kulturna
bastina

Trasiranjem autoputa potrebno je izbjegavati zastiCena podrucja i objekte kulturno-istorijske bastine u Sto vecoj
mjeri.

Za spomenike kulture, evidentiranih kao nepokretna kulturna dobra koja uZivaju prethodnu zastitu, do utvrdivanja
mjera tehnicke zastite u zasticenoj okolini ne mogu se obavljati aktivnosti na izgradnji i uredenju prostora bez
prethodne saglasnosti nadlezne sluzbe zastite spomenika kulture.

Ne dozovoljavaju se izgradnja i aktivnosti koje mogu ugroziti svojstva spomenika kulture i njegove zastiéene
okoline. Dozvoljava se samo izgradnja i rekonstrukcija objekata i uredenje prostora u funkciji spomenika kulture i
njegove zasticene okoline, prema uslovima koje ¢e utvrditi nadlezni organi i institucije.

Uredivanje i gradenje autoputa u neposrednoj blizini objekta kulturne bastine moguce je samo pod nadzorom
nadleznih organa i institucija i shodno sa njihovim uslovima. Tokom gradevinskih i drugih radova zabranjen je bilo
kakav zahvat neposredno na objektu. Po zavrSetku gradnje autoputa potrebno je obezbediti pejzazno uredenje
zasti¢ene okoline spomenika kulture.

Potrebno je oCuvati ambijentalnio-pejzazni kvalitet kulturnog nasleda: oCuvanje Sumskih rubova na kontaktu sa
bastinom, karakteristi¢ne siluete, vedute i vizure, te ostale pejzazne strukture.

Ukoliko izvodacC u toku gradevinskih i drugih radova naide na objekte i sadrZaje koji ukazuju na arheolosko
porijeklo, duzan je da prekine radove i o nalazu obavijesti nadleznu sluzbu zastite spomenika kulture. Ukoliko je
tokom radova na autoputu otkriveno vazno nalaziste, treba razmotriti eventualno izmjesStanje trase puta.

Tokom gradevinskih i drugih radova na podrucjima, gdje se velikom verovatnos¢u ocekuje eventuelne arheoloske
lokalitete potrebno je osigurati stalan nadzor strucnjaka — arheologa.

Investitor

Faza uredivanja i
gradnje, i
operativna faza

Investitor,
Republicki
zavod za
zastitu
spomenika
kulture Crne
Gore
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8. PROGRAM PRACENJA STANJA ZIVOTNE SREDINE U
TOKU REALIZACIJE PLANA (MONITORING)

U ovom poglavlju je definisan program pracenja stanja zivotne sredine (ukljucujuéi i zdravlje
ljudi) u toku realizacije plana. Program pracenja odreduje nacin i parametre, odnosno koliine,
koje e investitor morati pratiti u toku realizacije predvidenog plana. Neki od zakonsko obaveznih
monitoringa ¢e biti istovremeno i indikatori stanja zivotne sredine. Zakonom neobavezane
monitoringe, koje predlazemo u nastavku, investitor ¢e morati obezbjediti povremeno sa
namjerom pracenja odabranih indikatora, koji su bili odredeni za ostvarivanije ciljeva.

U 21. ¢lanu Zakona o Zivotnoj sredini (Sl.list RCG, 12/96, 55/00) stoji, da »Republika obezbjeduje
kontinuirano pracenje stanja Zivotne sredine, i to: stepen zagadenosti vazduha, vode, mora,
zemljista, flore i faune, klimatskih promjena, jonizujuéeg i nejonizunujuceg zracenja, buke i
vibracija i preuzetih obaveza iz medunarodnih ugovora i konvencija.« Praenje ostvarivanja
planskih ciljeva Zivotne sredine se u najvecoj mogucoj mijeri (zavisno o lokaciji u mreZi
monitoringa) oslanja na drzavni monitoring pracenja stanja zZivotne sredine.

Nakon realizacije mjera za ublazavanje uticaja, monitoring dejstava, odnosno evaluacija, moze
testirari validnost hipoteze definisane u studiji uticaja na zivotnu sredinu; takode moze se utvrditi
da li je ostvaren ocCekivani rezultat realizacije mjera za ublazavanje uticaja. U vecini zemalja,
takva evaluacija nije regulisana zakonom te se zbog toga ¢esto zanemaruije.

Vazduh i klima

Monitoring stanja Zivotne sredine s obzirom na promjene podneblja i pracenje kvaliteta vazduha
za period izgradnje i eksploatacije nije potreban.

Zemljiste

Monitoring stanja Zivotne sredine s obzorom na uticaj autoputa na poljoprivredne povrsine kao
resursa za period izgradnje i eksploatacije nije potreban.

Vode

Povrsinske vode

Cilj monitoringa stanja vodotoka na uticajnom podrucju Plana je ocuvanje stabilnosti rjecnih
obala i kvaliteta vode. Indikator uticaja autoputa na stanje vodotoka je hemijsko stanje voda iza
nekih vedih ispusta u vodotok. Ovaj monitoring treba uskladiti sa mjestima redovnog drzavnog
monitoringa. Drugi parametar koji bi trebalo pratiti u smislu monitoringa je kvalitet na izlazu iz
hvataca ulja. Uzorci za ovaj monitoring uzimaju se na bazi godiSnjeg perioda na sporadi¢no
odabranim objektima, a njima se utvrduje stepen odrzavanja (redovnost cCiSenja hvataca ulja)
tih objekata.

Podzemne vode

Cilj promatranja ili monitoringa Zivotne sredine na segmentu podzemnih voda na uticajnom
podru¢ju zahvata Plana je odrzavanje dobrog hemijskog stanja podzemne vode, a u vezi sa
snabdjevanjem vodom stanovniStva u sistemu obavezne javne sluzbe snabdjevanja. Indikator
uticaja planiranog puta na stanje podzemne vode je zagadenje opasnim i Stetnim materijama (po
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izvoru iz prometa, kao Sto su teski metali, organske materije-mineralna ulja, policiklicki aromatski
ugljikovodici, hlapni aromatski ugljikovodici-benzen, druge materije koje poticu iz goriva kao
metiltetrabutiletar-MTBE). Stepen dopustenog zagadenja podzemnih vode opredijelice se na
osnovu ugrozenosti, a u skladu s propisima drzave Crne Gore.

Hemijsko stanje podzemnih voda kao i hidroloSko stanje, prije svega nivo vode, prati se
redovnim drzavnim monitoringom. Za sada na podru¢ju zahvata Plana nijesu poznata mijesta
drzavnog monitoringa podzemnih voda, pa treba mjesta monitoringa predvidjeti u kasnim
fazama pripreme projekta autoputa, odnosno tokom izrade glavnog projekta, a u dokumentu
Procjene uticaja. Precizna mijesta za uzimanje uzoraka mogu se oprijedjeliti tek nakon
sagledavanja hidrolosko-hidraulickih parametara svake podzemne vode pojedinacno.

Bez obzira na izneSenu analizu u gornjem tekstu, program monitoringa podzemne vode trebalo bi
izvoditi na uobicajen nacin i u skladu sa postoje¢om praksom drzavnog monitoringa sa stanovista
zastite resursa za snabdjevanje vodom u zemlji. Program monitoringa mora se izvoditi ve¢ u fazi
pripremnih radova i mora trajati najmanje pet godina funkcionisanja objekta obradenog Planom.

Program treba da sadrzi barem minimalni opseg na osnovu kojeg je moguce pratiti nivo
zagadenja odnosno stanja Stetnog uticaja. Hemijsko stanje podzemne vode prati se sljede¢im
parametrima, izmedu ostalog policiklicki uglikovodionici, aromatski ugljikovodionici-BTX, izabrani
teski metali: kadmijum, hrom, nikalj; mineralna ulja, hlorirani ugljikovodionici i aditivi-MTBE.
Osnovni kriterijum za procjenu Stetnog uticaja obzirom na zateceno stanja kvaliteta podzemne
vode, je upotreba vrijednosti parametara.

ags = o= Ve

Za uspjesnu realizaciju mjera zastite prirode bi¢e potrebno realizovati program monitoringa za
vrijeme izgradnje i eksploatacije puta. U nastavku je predstavljen program monitoringa koji ¢e se
u kasnijim fazama, a prije svega studijom procjene uticaja precizirati.

U vrijeme izgradnje autoputa obavi¢e se monitoing u vezi nadziranja mjera ublazavanja uticaja
na prirodnu sredinu. Tacan opseg monitoringa bice jasan nakon habitatnog kartiranja, kada ce se
pokazati sve potrebne mjere ublazavanja uticaja. Ukoliko su predvideni habitati kojima se
nadoknaduju izgubljeni habitati, monitoringom odnosno stru¢nim nazorom se prati uredenje tih
novih habitata. Stru¢nim nadzorom prate se radovi izvodenja. Ve¢ u pripremnoj fazi koja
obuhvata odstranjivanje vegetacije potreban je strucni nadzor. Time se postize, da se radovi
odvijaju, usmjeravanjem u konacnom efektu sa najmanjim uticajem na prirodu.

IzvrSilac nadzora mora imati univerzitetsko obrazovanje iz biologije. Osnov za rad mu je
poznavanje Strateske procjene i Studije uticaja na Zivotnu sredinu. Ovakav monitoing obavlja se
najmanje sedmicno zavisno od vegetacionog perioda. Za vrijeme gradenja poseban nadzor za
Zivotinjske vrste nije potreban.

U eksploataciji autoputa treba pratiti stanje svih kvalifikacionih habitatnih tipova po Evropskoj
habitatnoj direktivi, koje je predvideno od 3 do 5 godina zavisno od posmatranih Zivotnih oblika.
Posebna paznja se posvecuje vrstama u nadoknadenim habitatima. Razdoblje tri godine
potrebno je za monitoring populacija vezanih za vodne i priobalne habitate.

Monitoring stanja Zivotne sredine s obzirom na uticaj autoputa na Sumske povrsSine za period
izgradnje i eksploatacije nije potreban.
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Buka

Propisima Crne Gore pracenje nivoa buke u Zivotnoj sredini tokom eksploatacije autoputa nije
predvideno. Posto je ovo pitanje od izuzetne vaznosti za drustvenu prihvatljivost projekta,
predlaZze se uzimanje u obzir Evropskih propisa ili propisa jedne od zemalja EU.

Kulturno-istorijska bastina

Usljed slabe istrazenosti arheoloskih nalazista, a uz pretpostavku da su Planom zahvacdena
potencijalno jaka nalazista predlaze se, da o pocetku rada izvodac gradevinskih radova obavijesti
nadleznu ustanovu za zastitu kulturne bastine u zemlji barem 10 dana prije pocetka tih radova.
Time se omogucava strucni nazor odgovorne institucije.

96/101



9.ZAKLJUCNA OCJENA IZVODLJIIVOSTI PROJEKTA,
UPOZORENJE O CJELINI OBRADE STRATESKE PROCJENE

Prema Zakonu o Strateskoj procjeni uticaja na Zivotnu sredinu "Sl. list RCG", br. 80/05 od 28.
12. 2005. nijedan plan se ne moze prihvatiti, a da nije izdata saglasnost na osnovu ocjene iznesene
u izvjesStaju, od stratne organa nadleZznog za poslove zastite Zivotne sredine koji daje ili odbija
zahtjev za davanje saglasnosti na izvjestaj o strateskoj procjeni.

StrateSkom procjenom su identifikovani, opisani i predvideni direktni i indirektni uticaji na Zivotnu
sredinu, i to posebno i pojedinacno na: (1) ljude, floru i faunu; (2) zemljiste, vodu, vazduh, klimu i
pejzaz; (3) medusobno dejstvo razlicitih uticaja; (4) materijalna dobra i kulturno-istorijsko naslede; i
(5) ekonomsko i socijalno okruzenje.

Konkretni djelovi puta koji su obuhvaceni strateSkom procjenom protezu se trasom autoputa Bar-
Boljare (granica sa Republikom Srbijom), u duzini od priblizno 170 km dok je jedan dio od Smokovca
do MateSeva zajednicki sa Jadransko-Jonskom trasom. U Regionalnoj studiji saobracajne
infrastrukture na Balkanu, trasa Bar-Boljare Cini sastavni dio glavne regionalne saobracajne mreze za
jugoistoc¢nu Evropu, povezujuci putnu mrezu u Crnoj Gori sa susjednim zemljama.

Trenutni prosjeCan saobracaj na postojecoj liniji izmedu Bara i granice sa Republikom Srbijom
obuhvata oko 4,000-5,000 vozila dnevno, pri cemu je najgusci saobradaj u julu i avgustu, do 13,000
vozila dnevno. Do 2027-godine predvida se prosjecni godiSnji promet na dan, a po dionicama:
Purmani — Smokovac 27.900 - 22.800, Smokovac — Matasevo 22.800 - 21.400, Matasevo — Boljare
18.000 - 17.000.

Za izgradnju puta su predvideni razliCiti tipovi gradevinskih radova: zemljani radovi, izgradnja novih
trasa, proSirenje i rekonstrukcija postojecih trasa, izgradnja, izgradnja potpornih zidova, drenazna
mreza, zastita od erozije/klizista i zastita rijeka. Izgradi¢e se novi mostovi i tuneli. Bice uspostavljena
putna infrastruktura. Ukratko, smjernice za planiranje i rukovodenje izgradnjom mogu se predstaviti
na sljedeci nacin:

Zemljiste:
- Odabrati najpogodniji period za izvodenje radova kako bi se ogranicio rizik od erozije,
- Napraviti zalihu zemljanog materijala od iskopa koji se moZe ponovo koristiti,
- Vrsiti komunikaciju sa lokalnim organima o koriS¢enju viska iskopa (zemlje),
- Izabrati povrSine sekundarne namjene, zaobici obradiva zemljista.

- Ne postavljati objekte na osjetljivim mjestima (kao i u blizini podzemnih resursa),

- Obezbijediti sistem za sanaciju koriS¢éenog motornog ulja,

- Izbjegavati mogucnost zadrzavanja vode, ostatke vode iz praznih kontejnera, stare gume,
itd, koje sluze kao mijesta za razmnoZavanje komaraca, odnosno, omoguciti dobru
priviemenu drenazu lokaliteta,

- Prikupljanje i odvod povrsinskih voda (kiSa ili istopljeni snijeg) sa povrSine kolovoza i sa
nasipa Ce se vrsiti na sledece nacine: odvodima sa kolovoza, bo¢nim kanalima i odvodnim
kanalima; kanalima za zastitu nagiba, odvodnim komorama.

Vazduh, buka:
- Tokom izvodenja radova, uticaj buke se moZe ograniciti koriScenjem ,tihe™ opreme,
- Postavljanjem privremenih barijera ili zastita i izvodenjem radova u toku propisanog radnog
vremena,
- Uraditi mjere zastite - bukobrane,
- Oprezno aktivirati eksplozive koji mogu izazvati ostecenja izazvanih vibracijom.
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Flora i fauna:
- Ograniciti rasciS¢avanje na povrsine koje su apsolutno neophodne za projekat izgradnje puta,
- Zaobidi dijelove pod zastitom, posebno signifikatne habitate i nacionalne parkove.

Stanovnistvo, privredne djelatnosti:
- Odrzavati pristup za vrijeme izvodenja radova,
- Smaniiti obim i broj rusenja stambenih objekata na najmanju mjeru,
- Ostvariti uslove, da Sto viSe stanovnika ostane u lokalnoj sredini,
- Postaviti sigurnosnu ogradu oko gradilista (narocito da bi se sprijeCilo da djeca prilaze teskim
masinama),
- Planirati poseban raspored kretanja masina za izgradnju.

Spomenici kulture:
- trasa puta treba da se prilagodi spomenicima kulture na takav nacin, da se ne umaniji njihova
pejsazna vrijednost.

Rizici:
- planirati postupke u slucaju nesreca, ili izliva zagadujucih materija a prije svega u uticajnoj
zoni zasti¢ene prirode,
- utvrditi sigurnosna pravila za radnike na gradiliStu—rukovanje opasnim materijalima, postupci
u slucaju pozara, itd.

Drustveno-ekonomski uticaj, koji nastaje kao rezultat predlozenog projekta izgradnje puta
omogucava cjelokupno poboljSanje kvaliteta zivljenja i Zivotnog standarda stanovnistva. Najvaznije
koristi se odnose na poboljSanje kvaliteta glavne saobracajne arterije, koja ¢e doprinijeti nacionalnoj
ekonomiji, povecati prihode drzave koji se ostvaruje od tranzitnih taksi. Angazovanje domace radne
snage za fazu planiranja i izgradnje ¢e takode omoguciti priliv sredstava u privredu/ekonomiju
zemlje.

Opterecenje Zivotne sredine karakteriSu prije svega zagadenje vazduha i buka. U oba slucaja
najbolja mjera za smanjenje uticaja na Covjekovo Zzivotnu okolinu je zaobilazak saobracaja i
preusmerivanje uzroka na vecu udaljenost sa smanjenjem intetziteta uticaja u granice prihvatljivosti.

Uz povelanje saobracaja i broja stanovnika duz trase puta, u varijanti bez autoputa, koja koristi
sadasnje kapacitete za pokrivanje saobracaja, ako bi to bilo tehnicki izvodljivo, bi opteretili Zivotnu
sredinu stanovnika bukom, zagadivanjem vazduha-emisijama gasova i prasine daleko preko
dopustenih granica. Stoga se ocjenjuje sadasnje stanje saobracaja kao neprihvatljivo. Sa druge
tacke gledista, predlozeni autoput rasteretuje stanovnistvo u naseljima, i na sadasSnjem
magistralnom i regionalnom putu ostaje samo lokalni saobracaj. Stoga se zakljuCuje, da je prijedlog
izgradnje autoputa Bar- Boljare prihvatljiv.

(1) U Strateskoj procjeni analizirane su variante trase na dijelu autoputa Bar-Boljare u duzini
tridesetak kilometara i to na potezu iza tunela Sozine prema sjeveru. To su ,kopnena"- varijanta B
koja prolazi zapadno od aktuelne varijante "Skadarsko jezero" - varijanta A.

~Kopnena" varijanta autoputa je za 1 km kraca od varijante preko Skadarskog jezera. Pored toga
ova varijanta ima puno manje konflikata prema sadasnjoj namjeni i koriSéenju zemljista. Kao
najvaznije, ne ugrozava uspostavljenu i planiranu mrezu naselja, uspostavljene i planirane tehnicke
infrastrukture (saobracajnice, elektroprenosne sisteme i dr).

Pored toga Sto svojim polozajem ne ugrozava postojece zasticene ekosisteme, preuzimanjem dijela
postojeceg saobracaja (drumskog i Zeljeznickog) sa tih zasticenih podrucja (Skadarsko jezero) ono
¢e u njima poboljSati postojece stanje. U skladu sa kriterijumima odrzivog razvoja (ekonomskim,
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socijalnim, ekoloskim i kulturnim), analizirana ,kopnena" varijanta B je ocijenjena kao prihvatljivija
od varijante koja prolazi podru¢jem Skadarskog jezera.

Izabranom varijantom se obezbjeduje zastita Nacionalnog parka Skadarsko jezero. Buduéi autoput
time nece biti na terenu Nacionalnog parka, a Rijeka Crnojevica se premoséava na koti iznad fakticke
granice Nacionalnog parka.

(2) Na trasi puta od MateSeva preko Andrijevice do Berana i konacno do Boljara postoji vise
postojecih objekata koje bi trebalo rusiti u slu¢aju da se realizuje prijedlog autoputa. Trasa prolazi
kroz gusto naseljene dijelove prigradskog naselja BuCe sa vec¢im brojem izgradenih stambenih
zgrada.

Trasa dalje zadire i u izgradene dijelove prigradskog naselja PeSca. Vedi broj izgradenih stambenih
objekata trebalo bi rusiti na osnovu prijedloga autoputa. Ova primjedba vazi takode i za prigradska
naselja Luzac i Dolac. Do rusenja bi doSlo i dalje na trasi u pravcu Boljara u naseljima redom:
Stitare, Donje Zaostrovo, Crvljevine i Lukavica.

Ovakvo stanje s obzirom na predvidena rusenja smatra se neprihvatlivim jer se otvara mogucénost,
da kompenzacijom nekretnina uticemo na odluku ljudi, da potraze novo mjesto boravka u vecim
centrima, a da se seoska podrucja podvrgnu raseljavanju, koje razvojno nije prihvatljivo.

(3) Izgradnja autoputa i prateéih objekata imace indirektni uticaj na objekte kulturne bastine zbog
narusavanja izgleda odnosno pejsaznih kvaliteta tih prostora, ¢ime se narusava ambijentalni kvalitet
objekata kulturnog nasljeda. U neposrednoj blizini trase autoputa gdje se ocekuje uticaj na kulturnu
bastinu nalaze se: arheoloski lokalitet Duklja, crkve u Sotonoéima, manastir Vranjina sa crkvom sv.
Nikole i ribarsko naselje Vranjina, BalSica Grad u Ponarima, crkva Uspenja Hristovog Lijeva Rijeka,
manastir Durdevi Stupovi sa crkvom sv. Dorda i Rimski castrum — Dolac. Uticaj ocjenjujemo kao
nebitan uz doslovno sprovodenje mjera za spreCavanje i ograni¢avanje negativnih uticaja, medu
koje se, narocito kod Burdevih stupova, uvrstava i pomjeranje trase u manje primjetnu zonu.

Svi ostali uticaji na segmente zivotne sredine ostaju u okvirima prihvatljivosti zahvata i ostvarivanja
ciljeva zastite i unapredenja Zivotne sredine, pa se zahvat autoputa na relaciji Bar-Boljare u cjelini
ocjenjuje kao prihvatljiv.
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- Zakon o izgradniji objekata (SI. list RCG, br. 55/00)

- Zakon o telekomunikacijama (SI. list RCG, br. 59/00 i 58/02)

- Zakon o energetici (SI. list RCG, br. 39/03)

- Zakona o nacionalnim parkovima (SI. list RCG, br. 47/91, 27/94 i 17/99)

- Zakona o poljoprivrednom zemljistu (Sl. list RCG, br. 15/92, 59/92 i 27/94)

- Zakon o zasctiti od jonizujucih zracenja (SI. List SRJ 46/96)

- Zakona o odbrani (Sl. list RCG, br. 47/07)

- Uredba o projektima za koje se vrsi procjena uticaja na zZivotnu sredinu (Sl. List RCG 20/07)

- Aarhus konvencija o pristupu informacijama, ucescu javnosti u donosenju odluka i pristup
pravosudu u oblasti Zivotne sredine.

- Zakon o vodama, (SI. list RCG, 17/07)

- Zakon o morskom dobru (SL. list RCG, 14/92, 27/94)

- Zakon o vodosnabdijevanju i odvodenju otpadnih voda i deponovanju ¢vrstog otpada sa
podrucja opstina: Herceg Novi, Kotor, Tivat, Budva, Bar, Ulcinj i Cetinje, (S. list RCG, 46/91)

- Pravilnik o kvalitetu otpadnih voda i nacinu njihovog ispustanja u javnu kanalizaciju i prirodni
recipijent, (SI. list RCG, 10/97).

- Pravilnik o sadrzini i nacinu vodenja vodne knjige I katastra povrsinskih i podzemnih voda,
korisnika I zagadivaca voda, buji¢nih tokova i erozivnih podrucja I vodoprivrednih objekata i
postrojenja, (SI. list RCG, 5/96)

- Uredba o klasifikaciji i kategorizaciji povrsinskih i podzemnih voda, (SI. List RCG, 2/07)

- Odluka o odredivanju voda od znacaja za Crnu Goru (SI. list RCG", br. 9/08)

- Konvencija o zastiti Sredozemnog mora od zagadivanja" (Barselonska konvencija), 1976

- Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter,
London, 1972

- Convention on the Prevention of Marine Pollution from Land-based Sources, Paris, 1974

- Zakon o kvalitetu vazduha (SI. List RCG, br. 48/07)

- Zakon o ratifikaciji Kjoto protokola (SI. List RCG, br. 17/07)

- Pravilnik o emisiji zagaduju¢ih materija u vazduh (SI. List RCG, 25/01)

- Pravilnik o dozvoljenim koncentracijama Stetnih materija u vazduh (Sl. list RCG, 004/82-93,
008/82-228)

Priroda
- Zakon o zastiti prirode (SI. List SRCG, 36/77, 39/77, 2/89, 39/89, 48/91, 17/92, 27/94)
- Zakon o Sumama (SI. List RCG 55/00)
- Zakon o lovstvu (Sl.list RCG”, br.47/99)
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- Rjesenije o stavljanju pod zastitu rijetkih, prirojdenih, endemicnih i ugroZenih biljnih i
Zivotinjskih vrsta (SI. List SRCG 36/82)

- Konvencija UN (Rio) o bioloSkom diverzitetu, Rio de J., 1992 (Convention on Biological
Diversity)

- African-Eurasian Migratory Waterbird Agreement (AEWA) — vodne ptice, The Hague, 1995

- Agreement on the Conservation of Cetaceans of the Black Sea, Mediterranean Sea and
Contiguous Atlantic Area (ACCOBAMS) - morski sesalci, Monaco, 1996

- Convention on the Conservation of European Wildlife and Natural Habitats (No. 104), Bern,
1979

Zemljiste
- Pravilnik o dozvoljenim koli¢inama opasnih i Stetnih materija u zemljiStu i metodama za
njihovo ispitivanje (SI. List RCG, 18/97)

Buka
- Zakon o zastiti od buke u Zivotnoj sredini (SI. list RCG, br. 45/06)
- Pravilnik o granicnim vrijednostima nivoa buke u zivotnoj sredini (SI. List RCG, br. 75/06)

Otpad
- Zakon o upravljanju otpadom (Sl.list RCG 80/05)
- Zakon o odrzavaniju Cisti¢e, prikupljanju i koriS¢enju otpadaka (SI. List SRCG 20/81, 26/81,
2/89, 19/89, 29/89, 48/91, 17/92, 27/94)

Pejzaz
- European Landscape Convention, Florence, 2000

Kulturno-istorijska bastina

- Zakon o zastiti spomenika kulture (SI. List RCG 47/91, 27/94)

- Evropska konvencija o zastiti arheoloSkog nasleda London, 1969 (European Convention on
the Protection of the Archaeological Heritage (No.66)),

- Pariska konvencija o zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine,

- Konvencija o varstvu stavbne dediscine Evrope (Granadska konvencija), (Ur.l. SFRJ,
Mednarodne pogodbe, st. 4-11/91)

- Konvencija o varstvu evropskega arhitektonskega bogastva, Granada

- European Convention on the Protection of the Architectural Heritage (No.121)

Razvojni i drugi dokumenti

- Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine, Ministarstvo za ekonomski razvoj, 2008.

- Strategija razvoja saobracaja Crne Gore — nacrt, Ministarstvo pomorstva i saobracaja, 2006.

- Nacionalna strategija odrzivog razvoja Crne Gore, Ministarstvo turizma i zastite Zivotne
sredine, 2007.

- MASTERPLAN - Strategija razvoja turizma Crne Gore do 2020.godine.

- Strateski Master Plan upravljanja ¢vrstim otpadom na republickom nivoju, Republika Crna
Gora, 2004

- Nacionalna politika upravljanja otpadom, 2004

- Strateska procjena uticaja na zZivotnu sredinu (SEA) Nacrta prostorskog plana Crne gore,
Ministarstvo turizma i Zivotne sredine, Land Use Consultants, december 2006
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