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Na osnovu Clana 120 stav 11 i ¢lana 122 stav 5 Zakona o bezbjednosti, organizaciji i
efikasnosti zeljezniCkog prevoza (“Sluzbeni list CG”, broj 1/14), Ministarstvo saobracaja i
pomorstva, donijelo je

) _ PRAVILNIK
O UKRSTANJU ZELJEZNICKE PRUGE | JAVNOG PUTA

Predmet
Clan 1
Ovim pravilnikom propisuje se nacin ukrStanja ZeljezniCke pruge i javnog puta,
odredivanje mjesta na kojima se moZze izvesti ukr§tanje, mjere za osiguranje bezbjednog
saobracaja, naCin odrzavanja putnih prelaza u nivou, tip i na¢in montaze.

Nacin ukrstanje zeljezni¢ke pruge i javnog puta
Clan 2
U zavisnosti od gustine saobracaja, preglednosti zeljezniCkih pruga, brzine voznje na
pruzi i javhom putu i mjesnih uslova, ukrstanje Zeljeznike pruge i javhog puta moze se
izvrSiti na dva nacCina i to:
- ukr$tanjem van nivoa (izgradnjom podvoznjaka ili nadvoznjaka), i
- ukr§tanjem u istom nivou.

Ukrstanje van nivoa
Clan 3

Ukrstanje zeljezniCke pruge i javnog puta vrsi se van nivoa u slu¢aju:

- ukrstanja ZeljezniCke pruge i autoputa;

- novosagradene ZeljezniCke pruge;

- nadogradene i/ili rekonstruirane ZeljezniCke pruge od znacaja za medunarodni
saobracaj;

- ukrstanja u stanicnom podrucju na prostoru izmedu ulaznih signala;

- ukrStanja zeljezniCke pruge i puteva s intenzivnim saobracajem motornih vozila;

- ukrstanja zeljezniCke pruge s intenzivnim zeljezni¢kim saobraéajem i puta;

- ukrStanja gdje usljed specificnih mjesnih prilika ili drugih razloga koji utiCu na
bezbjednost saobraéaja nije moguée osigurati propisane uslove za siguran tok saobracaja
preko prelaza u istom nivou.

Intenzivnim saobracajem motornih vozila smatra se prolaz vise od 7.000 motornih vozila
u toku 24 sata, a intenzivnim ZeljezniCkim saobracajem smatra se prosjecni godisnji
dnevni saobraéaj sa vise od 75 vozova u toku 24 sata.

Ukrstanje ZeljezniCke pruge i pjeSackog prelaza izvodi se kao ukr$tanje van nivoa
(izgradnjom podvoznjaka ili nadvoznjaka), izuzev u slu€aju kada je saobracajna povrsina
odredena za kretanje pjeSaka (trotoar) u istom nivou u sklopu putnog prelaza.

Odredivanje mjesta na kojima se moze izvrSiti ukrStanje zeljezni€ke pruge i
javnog puta u istom nivou
Clan 4
Mjesto ukrStanja ZeljezniCke pruge i javnog puta u istom nivou odreduje se u zavisnosti
od kategorije ZeljezniCke pruge i javnog puta.
Prilikom ukrstanja zeljezniCke pruge i javnog puta u istom nivou kolovoz puta na puthom
prelazu treba da bude u istom nivou sa gornjom ivicom Sina u kolosjeku na duZzini od naj-



manje 3m s obje strane ZeljezniCke pruge mjereno od ose kolosjeka, odnosno od ose
krajnjega kolosjeka kada put prelazi preko dva ili vise kolosjeka.

Klovoz puta na novosagradenom putnom prelazu treba da bude izveden pod uglom od
90° u odnosu na Zeljezni¢ku prugu, u skladu sa Prilogom 1 koji je sastavni dio ovog
pravilnika.

lzuzetno od stava 3 ovog Clana, u zavisnosti od topografskih i urbanistickih uslova ili
horizontalne geometrije puta, novosagradeni putni prelaz moze da bude izveden i pod
uglom manjim od 90°, ali ne manjim od 60° u odnosu na zeljezniCku prugu, u skladu sa
Prilogom 2 koji je sastavni dio ovog pravilnika.

Novosagradeni ili rekonstruisani put ne mozZe da bude u nagibu ve¢em od 3% na duZini
od najmanje 20 m puta s obje strane Zeljeznicke pruge.

Odredivanje mjesta ukrstanja u zavisnosti od kategorije zeljezniCke pruge
Clan 5

U zavisnosti od kategorije zeljezni¢kih pruga, mjesto ukrstanja odreduje se na nacin da
razmak izmedu dva susjedna putna prelaza ne moze da bude manji od:

- 2000 m na Zeljezni¢koj pruzi od zna¢aja za medunarodni saobracaj;

-1000 m na Zzeljezni¢koj pruzi od znaCaja za regionalni saobracaj i na industrijskoj
Zeljeznici.

U slu€aju kada je zbog nepovoljnih topografskih ili urbanisti¢kih uslova duzina spojnih
puteva pri svodenju prelaza vec¢a od 4.500 m, razmak izmedu dva susjedna putna prelaza
(postojedi putni prelazi) moze da bude i manji od razmaka iz stava 1 ovog €lana, s tim Sto
ne smije biti manji od:

- 1000 m na Zeljeznickoj pruzi od znacaja za medunarodni saobracayj;

- 700 m na ZzeljezniCkoj pruzi od znacaja za regionalni saobracaj i na industrijskim
prugama.

Ukoliko putni prelazi ne ispunjavnaju uslove iz st. 1 i 2 ovog Clana ti putni prelazi se
ukidaju, a put se usmjerava na najblizi susjedni putni prelaz izgradnjom spojnog puta.

Spojni put ne moze da ima nepovoljnije tehnicke karakteristike od puta koji se ukida i
potrebno ga je usmjeriti na mjesto gdje put prelazi zeljezni€ku prugu van nivoa ili na putni
prelaz koji ima uredaje za osiguravanje prelaza.

Ako ni jedan putni prelaz na odgovarajucoj udaljenosti ne ispunjava uslove iz st. 11 2
ovog Clana, put se usmjerava na putni prelaz na kojem postoji propisana preglednost s
puta na ZeljezniCku prugu.

Zatvaranje za saobracaj postojecih putnih prelaza
Clan 6

Postojeci putni prelazi zatvaraju se za saobracéaj ako:

- postoje odgovarajuci alternativni prelazi ili ukr§tanja van nivoa;

- je prelaz premjesten na drugu lokaciju;

- je prelaz sveden na susjedni prelaz;

- je na mjestu prelaza izvrSeno ukrstanje sa zeljezni¢kom prugom van nivoa.

ObavjeStenje o0 zatvaranju za saobracéaj putnog prelaza odnosno pjeSackog prelaza
preko pruge, upravljac infrastrukture mora uputiti upravljacu puteva, policiji i lokalnoj samo-
upravi najkasnije 10 dana prije zatvaranja prelaza.

Premjestanje postojecih putnih prelaza
Clan 7
Postojeci putni prelazi mogu se premjestati na novu lokaciju u sljedec¢im slu€ajevima:



- prilikom nadogradnije i/ili rekonstrukcije ZeljezniCke pruge na kojoj se nalazi prelaz;

- prilikom nadogradnije i/ili rekonstrukcije puta odnosno pjeSacke staze na kojoj se nalazi
prelaz;

- prilikom svodenja ili premjestanja postojecih prelaza koji ne zadovoljavaju propisane
uslove.

PremjeStanje postojecih putnih prelaza na novu lokaciju mozZe se vrSiti samo ako su
ispunjeni uslovi iz ¢lana 5 ovog pravilnika.

Mjere osiguranja bezbjednog odvijanja saobracaja
Clan 8

Bezbjedno odvijanje saobracaja na putnim prelazima osigurava se:

- saobracajnim znakovima na putu i trouglom preglednosti;

- svjetlosnim saobracajnim znakovima i saobracajnim znakovima na putu;

- polubranicima sa svjetlosnim saobrac¢ajnim znakovima i saobracajnim znakovima na
putu;

- branicima i saobracajnim znakovima na putu;

- neposrednim regulisanjem saobracaja na putnom prelazu i posebnim mjerama u
odredenim slu€ajevima (na putnim prelazima industrijskih Zeljeznica ili na industrijskim
kolosjecima);

- mimoilaznim ogradama na mjestu ukrstanja Zeljezni¢ke pruge i pjeSacke staze u nivou
u sastavu kolovozne konstrukcije.

Do izvodenja ukrStanja van nivoa, svodenja na zajednicko mjesto ukrStanja ili
osiguranja uredajem, saobracaj na postoje¢im putnim prelazima bez uredaja za osiguranje
prelaza osigurava se saobracajnim znacima i propisanom pregledno$¢u sa puta na
zeljezniCku prugu.

Osiguranje putnog prelaza saobrac¢ajnim znakovima na putu i trouglom
preglednosti

Clan 9

Na putnom prelazu koji je osiguran saobracajnim znakovima na putu treba da bude
obezbijedena preglednost (trougao preglednosti), kojom se uc€esnicima u drumskom
saobracaju pod normalnim uslovima omoguc¢ava nesmetan vidik na zZeljezni¢ku prugu s
obje strane puta, radi pravovremenog uo€avanja voza, odnosno njegovih ¢eonih signala
nocu, a i danju u uslovima smanjene vidljivosti, tako da se mogu bezbjedno zaustaviti
ispred saobracajnog znaka "Andrejin krst".

Veli¢ina trougla preglednosti zavisi od vrste puta, konstrukcije kolovoza, brzine kretanja
drumskih vozila i najve¢e dopustene brzine na Zeljeznickoj pruzi.

Trougao preglednosti je prostor iznad povrSine ograni¢ene linijama koje €ine trouglovi u
skladu sa Prilogom 3 koji je sastavni dio ovog pravilnika.

Osiguranje putnih prelaza saobraéajnim znakovima na putu i trouglovima preglednosti
moZe se vrsiti samo na djelovima pruge na kojima je najve¢a dopustena brzina do
100km/h.

Na putnom prelazu u prostoru trougla preglednosti, preglednost Zeljezni¢ke pruge s
obije strane putnog prelaza treba da bude trajno osigurana.

Kako bi se osigurala preglednost iz stava 5 ovog €lana, u prostoru trougla preglednosti
ne mogu se graditi objekti i postrojenja, postavljati predmeti i saditi rastinje koje bi moglo
smetati preglednosti, a samoniklo rastinje treba da se ukloni iz podrucja trougla
preglednosti.



Preglednost ZeljezniCke pruge sa javnog puta, osim sa ulica u naselju i lokalnih puteva,
preglednost pruge sa lokalnog puta, sa ulica u naselju i sa nekategorisanih zemljanih
puteva, odreduje se u skladu sa Prilogom 3 (slika 3, 4, 5 i 6) ovog pravilnika.

Ako se na putnim prelazima ne mogu ostvariti propisani trouglovi preglednosti u skladu
sa stavom 6 ovog Clana, ilise preglednost u prostoru trougla preglednosti ne moze odrzati,
obezbjedenje saobradaja vrSi se svjetlosnim saobracajnim znacima, branicima ili
kombinacijom svjetlosnih saobracajnih znakova i polubranika (tehniCka sredstva
osiguranja), ili se ograni€ava brzina vozova u zavisnosti od stvarne preglednosti odnosno
zaustavljanja vozova ispred prelaza.

Na putu ispred putnog prelaza u nivou mora se postaviti propisani saobraéajni znak
"OgraniCenje brzine" na mjestu gdje poc€inje trougao preglednosti na daljini zaustavnog
puta drumskog vozila u skladu sa Prilogom 3 (slika 3, 4, 5 i 6) ovog pravilnika.

Davanje signalnih znakova prilikom priblizavanja putnom prelazu
Clan 10

Radi najavljivanja u€esnicima u drumskom saobrac¢aju da se voz priblizava puthom
prelazu obezbijedenom trouglovima preglednosti, zvucnim uredajem sa lokomotive,
odnosno drugog Zeljezni€¢kog vozila koje se kre¢e sopstvenim pogonom daje se signalni
znak "pazi" kod tacke na zeljeznickoj pruzi u kojoj je utvrden pocetak vidljivosti sa pruge.

Na lokomotivama i drugim ZzeljezniCkim vozilima sa sopstvenim pogonom, koja se
priblizavaju putnom prelazu obezbijedenom trouglovima preglednosti noéu, a i danju pod
uslovima slabe vidljivosti (magla, kiSa, vejavica), moraju da budu upaljeni ¢eoni svjetlosni
signali.

Na zeljeznickoj pruzi sa obije strane putnog prelaza, na kome se saobracaj obezbjeduje
saobracajnim znakovima na putu i trouglovima preglednosti, ispred putnog prelaza ugra-
duju se pruzne opomenice, i to:

- na magistralnim ZeljezniCkim prugama na udaljenosti od najmanje 500 m od sredine
putnog prelaza;

- ha ostalim Zeljezni¢kim prugama na udaljenosti od najmanje 200 m od sredine putnog
prelaza.

Osiguranje putnih prelaza svjetlosnim saobraé¢ajnim znakovima i saobraéajnim
znakovima na putu
Clan 11

Svjetlosnim saobracajnim znakovima i saobracajnim znakovima na putu osiguravaju se
putni prelazi na mjestima ukrstanja:

- magistralne ZeljezniCke pruge sa regionalnim i lokalnim putevima na kojima se ne
mogu ostvariti propisani trouglovi preglednosti ili se preglednost u prostoru trougla
preglednosti ne moze odrzati, a gustina saobracaja na putevima je manja od 3000 vozila u
toku 24 sata;

- magistralne Zeljezni¢ke pruge i puta na kojoj je najveca dopustena brzina vec¢a od 100
km/h, i

- ostalih zeljezni€kih pruga sa putevima koji u toku 24 sata imaju vecu gustinu od 3000
vozila.

Najveca dopustena brzina vozova, odnosno Zeljeznickih vozila, na putnim prelazima na
kojima se osiguranje saobracaja vrsi svjetlosnim uredajima i branicima je 160 km/h.



Svjetlosni saobraéajni znakovi
Clan 12

Kada je aktiviran, svjetlosni saobracajni znak prema putu pokazuje crveno trepcuce
svijetlo usmjereno tako da je vidljivo sa puta na udaljenosti od najmanje 50 m.

Svjetlosni saobrac¢ajni znaci na putnim prelazima, imaju dva crvena svijetla koja se
naizmjenic¢no pale i gase u jednakim vremenskim razmacima po 60 puta u minuti (trepcuce
svijetlo) kada je signal aktiviran od voza koji se priblizava putnom prelazu.

Svjetlosni saobracajni znak ima jedan od kontrolnih uredaja, i to:

- na pruzi kontrolni svjetlosni signal postavljen na propisanoj udaljenosti iza uredaja za
uklju€enje, ili

- u prostoriji stanice, odnosno drugog mjesta sa kojeg se upravlja saobracajem, koji
pokazuje stanje ispravnosti uredaja za osiguranje putnog prelaza.

Sa uredajima za davanje svjetlosnih saobraéajnih znakova mogu se Koristiti i uredaji za
davanje dopunskih zvu€nih znakova, radi podsticanja paznje i opreznosti kod u€esnika u
drumskom saobracaju.

Osiguranje putnih prelaza sa automatskim polubranicima i svjetlosnim
saobracajnim znakovima
Clan 13

Automatskim polubranicima i svjetlosnim saobracajnim znakovima osiguravaju se putni
prelazi na mjestima ukrstanja:

- magistralne zeljezniCke pruge sa regionalnim i lokalnim putevima, na kojima se ne
mogu ostvariti propisani trouglovi preglednosti ili se preglednost u prostoru trougla
preglednosti ne moze odrzati, a gustina saobracaja na putevima je manja od 5000 vozila u
toku 24 ¢asa;

- magistralne ZeljezniCke pruge i puta na kojoj je najvec¢a dopustena brzina vec¢a od 120
km/h;

- ostalih zeljezni€kih pruga sa putevima koji u toku 24 sata imaju vecu gustinu od 5000
vozila.

Polubranici iz stava 1 ovog ¢lana postavljaju se u kombinaciji sa uredajima za davanje
svjetlosnih i po moguénosti zvu€nih znakova i udaljeni su od najblize Sine Zeljezni¢kog
kolosjeka najmanje 3 m, a u izuzetnim slu€ajevima 2,5 m.

Prije zatvaranja putnog prelaza za prolaz drumskih vozila preko ZeljezniCke pruge,
ucesnici u drumskom saobradaju moraju se pravovremeno obavjestiti svjetlosnim
saobracajnim znakovima, a po mogucnosti i zvuénim znakovima.

Vrijeme obavjeStavanja o zabrani prelaza preko zeljezniCke pruge (vrijeme
predzvonjenja), odreduje se u zavisnosti od duzine putnog prelaza, najveCe dopusStene
brzine na zeljezni¢koj pruzi i najvece dopustene brzine kretanja drumskog vozila i ne moze
biti krac¢e od 15 sekundi.

Automatskim polubranikom zatvara se saobracaj na desnoj kolovoznoj traci, odnosno
na desnoj polovini kolovoza puta ispred putnog prelaza sa obje strane ZeljezniCke pruge.

Automatski polubranici treba da ispunjavaju sljedecée uslove:

- da se automatski spuste u zatvoreni polozaj kada se voz priblizava putnom prelazu i
podignu u potpuno otvoreni polozaj kada je voz proSao preko putnog prelaza;

- da su sa automatskim svjetlosnim saobracajnim znakovima u takvoj zavisnosti, da se
crveno svijetlo pojavi u odredeno vrijeme prije poCetka njegovog spustanja u zatvoreni
polozaj (vrijeme predzvonjenja), a ugasi kada se podigne u potpuno otvoreni polozaj;

- da se automatski spuste u zatvoreni polozaj u slu€aju nestanka elektricne energije ili
drugog kvara, koji onemoguéava njegovo automatsko funkcionisanje;



- da se kontrola polozaja i ispravnosti ostvaruje u posjednutom sluzbenom mijestu ili na
kontrolnim pruznim signalima.

Na putnom prelazu preko dva ili vise kolosjeka ZeljezniCke pruge, putni prelaz se
osigurava samo jednim uredajem za zatvaranje putnog prelaza ili uredajem za davanje
svjetlosnih i zvucnih signala na svakoj strani zeljezniCke pruge.

Uredaji iz stava 7 ovog Clana treba da budu tako izvedeni da se ukljuCuju prilikom
nailaska voza po bilo kojem kolosjeku pruge.

Ako se na paralelnoj pruzi poslije izvrSene voznje voza preko iskljunih tacaka
polubranici ve¢ dizu, a sa suprotne strane nailazi drugi voz, treba da bude omoguceno da
se polubranici potpuno dignu i ponovo spuste tek nakon vremena predzvonjenja.

U slu€aju da su polubranici spusteni, nailaskom drugog voza na ukljuCne tacke oni
moraju ostati zatvoreni.

Osiguranje putnih prelaza branicima i saobra¢ajnim znakovima na putu
Clan 14

Osiguranje putnih prelaza branicima vrsi se naroc€ito na putnim prelazima u blizini velikih
naselja, a moze se vrsiti i na svim drugim putnim prelazima, ako se ocijeni da prema
mjesnim prilikama drumski saobracaj treba zatvarati preko cijele Sirine puta kada se voz
priblizava putnom prelazu.

Branikom se zatvara drumski saobracaj na cijeloj Sirini kolovoza puta ispred putnog
prelaza sa obje strane ZeljezniCke pruge.

Branici mogu biti:

1) prema nacinu pogona:

- branici na elektri¢ni pogon,

- branici na mehanicki pogon;

2) prema nacinu upravljanja:

- branici kojima se upravlja iz daljine,

- branici kojima se upravlja na licu mjesta;

3) prema osnovnom polozaju:

- branici koji su otvoreni i sa njima se drumski saobracaj zatvara samo kada se voz
priblizava putnom prelazu,

- branici koji su zatvoreni, a otvaraju se na zahtjev u€esnika u drumskom saobracaju,

- branici koji su zatvoreni i zaklju€ani, a otklju¢avaju odnosno zaklju€avaju ih i koriste
odredeni ovlasceni korisnici (zaklju€ani branici).

Zatvaranje i otvaranje branika
Clan 15

Zatvaranije i otvaranje branika po pravilu se vrsi ru¢no.

Ako se rukovalac branika nalazi na mjestu odakle se ne vide branici, postavlja se uredaj
za davanje svjetlosnih znakova ili uredaj za davanje zvuc¢nih znakova, kojima se ucesnici u
saobracaju na putu upozoravaju o spustanju branika.

Ako se branici automatski zatvaraju i otvaraju, nailaskom voza, na putnom prelazu
postavlja se uredaj za davanje svjetlosnih znakova i uredaj za davanje zvucnih znakova,
kojima se ucesnici u saobracaju na putu upozoravaju o spustanju branika.

Na sredini branika u pravcu ose puta postavlja se trepcucée crveno svijetlo.

Kod branika na mehanicki pogon umjesto crvenog trepéuceg sivjetla moze biti mirno
crveno svijetlo.



Zatvoreni i zakljuéani branici
Clan 16

Branici koji su prema osnovhom polozaju zatvoreni mogu se koristiti samo na putnim
prelazima sa malom gustinom drumskog saobracaja i sa jako frekventnim Zeljeznickim
saobracajem.

Branici koji su prema polozZaju zatvoreni, a njima se rukuje iz daljine, treba da imaju
pozivni uredaj pomocéu kojeg uc€esnici u drumskom saobra¢aju mogu da zatraze da se
branik otvori i da se u€esnici propuste preko putnog prelaza.

Zaklju€ani branici postavljaju se na putnim prelazima koji sluze isklju¢ivo za potrebe
odredenog nosioca, ili viSe odredenih nosilaca prava koriS¢enja puta, koji sami
otklju€avaju i zaklju€avaju branike prilikom prelaZzenja preko putnog prelaza, po prethodno
dobijenoj saglasnosti ovlas¢enog zeljezniCkog radnika.

Osiguranje saobracaja na putnom prelazu neposrednim regulisanjem saobracaja
Clan 17

U slu€aju kvara, ili ostecenja na svjetlosnom saobra¢ajnom znaku, koji je prouzrokovao
nestanak crvenog svijetla, ili u slu¢aju kvara ili oste¢enja na polubranicima ili branicima,
koji se ne mogu spustiti, radi zatvaranja drumskog saobracaja, zZeljezniCki saobracaj se
vr§i tako da se voz zaustavi pred putnim prelazom i voznja nastavi tek kada je
obezbijedena nesmetanost prolazenja, a kod industrijske i luCke Zeljeznice i na nacin da
na tom putnom prelazu ovlas¢eni i u tu svrhu osposobljeni radnik neposredno reguliSe
drumski saobracaj.

Ako je u slucaju kvara ili oste¢enja na svjetlosnom saobra¢ajnom znaku ili na braniku ili
na polubraniku neophodno da se reguliSe drumski saobracaj na puthom prelazu sa jako
intenzivnim saobracajem drumskih vozila, koji se nalazi u naselju ili u neposrednoj blizini
naselja, upravlja¢ infrastrukture obavijestiCe o tome nadlezni organ unutrasnjih poslova,
radi preduzimanja odgovarajuéih mjera.

Osiguranje putnih prelaza za pjesake i bicikliste
Clan 18

Na putnim prelazima za kretanje pjeSaka (tortoar) i biciklista u sklopu putnog prelaza u
nivou, mimoilazne zastitne ograde postavljaju se u sljede¢im slu¢ajevima:

- ako na zeljezniCkoj pruzi vozovi saobracaju brzinom ve¢om od 80 km/h;

- ako sa odstojanja od 3 m od najblize Sine nije pregledna pruga sa obje strane na
duzini od najmanje dvostruke vrijednosti najvece dopustene brzine u km/h na Zeljeznickoj
pruzi na mjestu ukrstanja, izrazene u metrima,

- ako je pjesacki i biciklistiCki saobracaj jako intenzivan (preko 6000 pjeSaka i biciklista u
toku 24h).

Mimoilazne zastitne ograde
Clan 19

Mimoilazne zastitne ograde postavljaju se sa obje strane ZeljezniCke pruge, a Sirina
prolaza kroz mimoilaznu zastitnu ogradu treba da omoguci prolaz dva reda pjeSaka,
odnosno dva reda biciklista u skladu sa Prilogom 4 (slika 7) koji je sastavni dio ovog
pravilnika.

U slu€aju kada je ugao ukrstanja zeljezniCke pruge i pjeSacke staze maniji od 90°, izgled
mimoilazne zastitne ograde prilagodava se uglu ukrStanja pjeSacke staze i zeljeznicke
pruge i lokalnim uslovima.



Najmanja udaljenost od blize Sine krajnjega kolosjeka na Zeljezni¢koj pruzi do pocetka
mimoilazne zastitne ograde iznosi 3 m.

Najmanja Sirina pjeSacke staze unutar mimoilaznih zastitnih ograda iznosi 1,6 m.

Mimoilazne zastitne ograde izraduju se od celicnih cijevi promjera 5 cm i debljine
stijenke 3,65 mm.

Mimoilazne zastitne ograde obojene su crveno — bijelo, sa naizmjeni¢nim poljima duzine
25 cm, u skladu sa Prilogom 4 (slika 8) ovog pravilnika.

Tipovi uredenja putnih prelaza
Clan 20

Gornja konstrukcija putnog prelaza u nivou izvodi se:

- gumenim panelima ili betonskim plo€ama na magistralnim i regionalnim prugama, i

- drvenim impregnisanim pragovima ili kamenom kockom ili asfaltom na regionalnim,
industrijskim i lu€¢kim prugama.

Nacin montaze putnih prelaza odreduje se projektom uredenja prelaza.

Dimenzije horizontalnih elemenata ose puta u podrucju prelaza u nivou zeljeznicke
pruge treba da se prilagode poduznom i popre€nom nagibu gornje ivice Sina.

Vozna Sina treba da bude zastiCena od udara i da ne trpi nikakva oStecenja pri
saobracaju putnickih i drumskih vozila.

Kod putnih prelaza sa nadviSenom spoljnom Sinom u krivini, niveleta puta podeSava se
prema visini vozne povrSine nadviSene Sine, odnosno popre¢nom nagibu kolosjeka.

Odvodnjavanje pruge i kolosjeka vrSi se najkraéim mogucéim putem drenaznim
sistemima zadovoljavajucih dimenzija.

Kod svih uredenja prelaza u nivou Sirina Zlijeba za prelaz to¢kova Sinskih vozila treba
da bude najmanje 45mm, a najvise 55mm.

Sigurnosne Sine koje se ugraduju sa unutrasnje strane kolosje¢nih Sina kod uredenja
putnih prelaza, kamenom kockom, asfaltom i drvenim pragovima, moraju biti duze od Siri-
ne puta najmanje 50cm sa svake strane puta, a na krajevima se savijaju u duzini od 50cm
ka osi kolosjeka i ne smiju nadvisiti gornju ivicu vozne Sine.

Montaza putnih prelaza

Clan 21
Prilikom montaze putnih prelaza treba da budu ispunjeni sljedeci uslovi:
- oStrobridni drveni impregnisani ili betonski pragovi treba da imaju ravnu gornju

povrsinu;

- podlozZne plo¢e na pragovima ne smiju biti deformisane;

- kolosjeéni zastor treba biti dopunjen do gorne ivice pragova i dobro zbijen;

- rastojanje izmedu pragova mjereno od osovine do osovine praga treba biti 60cm, sa
dozvoljenom tolerancijom od +/-5mm;

- kolosjek treba regulisati po pravcu i niveleti.

Prilikom uredenja putnih prelaza betonskim plo¢ama, na krajevima betonskih ploca
ugraduju se ugaoni zeljezni profili oblika L na mjestu zastitne Sine, a medusobno
povezivanje betonskih plo€a vrsi se dugackim zavrtnjevima.

Betonske ploCe se postavljaju na sitnom pijesku koji se od gornjeg stroja odvaja
postavljanjem geoteksitla ili sintetiCke ili pamuc€ne tkanine u cilju zastite elemenataa
gornjeg stroja pruge.

Prilikom uredenja putnih prelaza drvenim impregnisanim pragovima, povezivanje
drvenih pragova putnog prelaza sa pragovima u kolosjeku, kao i njihovo medusobno
povezivanje ostvaruje se zatesivanjem i produzenim tirfonima.



Prilikom uredenja putnih prelaza kamenom kockom fuge na mjestu spajanja kocki
zalijevaju se asfaltom, dok se prilikom uredenja putnih prelaza asfaltom na mjestu
kontakta asfalta i kolosjeka ugraduje geotekstil ili sli€na sintetiCka ili pamucéna tkanina u
cilju zastite elemenata gornjeg stroja pruge.

Montaza gumenih panela
Clan 22

Gumeni paneli postavljaju se na osnovu Seme polaganja pri Cemu se na gornju povrsinu
svih pragova postavlja zastitna folija koja se pri¢vrs¢uje ekserima sa Sirokom glavom.

Prilikom montaze gumenih panela koriste se elasti¢ni blokovi za zastitu kolosjeCnog
pribora.

Gumeni paneli se medusobno povezuju zavrtnjevima, a na krajevima putnog prelaza se
osiguravaju veznim limovima radi sprje€avanja njihovog pomjeranja.

Kod putnih prelaza u krivini na drvenim pragovima na niZoj strani putnog prelaza ispod
spoljasnjeg panela postavljaju se plasti¢ni podmetaci koji se Srafovima pri€vr§éuju za
pragove, a druga strana prelaza se dovodi u nivo kolovoza zasjecanjem gornje povrsine
pragova do potrebnog nivoa.

Radi pripreme podloge za postavljanje putnog prelaza sa gumenim panelima potrebno
je ukloniti povrSinu puta (kolovoza) sa spoljasnje strane obje Sine u Sirini od priblizno 1,8m
mjereno od spoljne Sine.

Veza izmedu puta i putnog prelaza izvodi se sa betonskim ivi€njacima ili bez nijih.

U slu€aju koriS¢enja gotovih betonskih iviénjaka kod uredenja prelaza, za livene
betonske temelje potrebno je iskopati zemlju do dubine od 60cm, mjereno od gornje ivice
Sine.

Upotrebom gotovih, prefabrikovanih betonskih temelja skra¢uje se vrieme za izradu
putnog prelaza sa gumenim panelima, pri ¢emu se vrSi iskop do dubine 70 cm mjereno od
gornje ivice Sine.

Pri izlivanju betona za betonske temelje livene na licu mjesta, minimalna marka betona
je MB45, a o¢vr§¢avanje betona mora trajati najmanje 28 ¢asova.

Na betonske, livene ili prefabrikovane temelje postavljaju se ivinjaci na sloju maltera
debljine 3 cm.

Odrzavanje putnih prelaza u nivou
Clan 23

Svi putni prelazi u nivou odrzavaju se u tehnicki ispravnom stanju redovnim pregledom

Prilikom pregleda panela potrebno je obratiti paznju na ulegnuca i izdizanja na povrSini
putnog prelaza, pojavu fuga izmedu elemenata uredenja prelaza i na pomjeranja
elemenata putnog prelaza.

U sluCajevima iz stava 2 ovog €lana, potrebno je podiéi elemente putnog prelaza,
pritegnuti ili zamijeniti pri€vrsni kolosjec€ni pribor, regulisati kolosjek po osovini i niveleti, ni-
velisati panele putnog prelaza, pritegnuti zavrtnje za pritezanje i spajanje elemenata
putnog prelaza i zamijeniti elemente koji su ostecéeni.

Elementi putnog prelaza prilikom izvodenja radova na odrzavanju pruga demontiraju se
u suprotnom smjeru od postupka montaze.



Prestanak vazenja

Clan 24
Danom Stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje primjena Pravilnika o nacinu
ukrstanja zelezniCke pruge i puta (,Sluzbeni list SRJ“, broj 72/99).

Stupanje na snagu
Clan 25
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u “Sluzbenom listu
Crne Gore”.

Broj: 03-3842/1
Podgorica, 15. septembra 2015. godine

Ministar,
Ivan Brajovié, s.r.
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Slika 1. Ukrstanje pod pravim uglom (a



Prilog 2

granica slobodnog profila

Slika 2. Ukrstanje pod uglom (a = 90°)



Prilog 3

Preglednost zeljezni¢ke pruge sajavnog puta, osim sa ulica u naselju i lokalnih puteva
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Slika 3. Trougao preglednosti na javnim putevima

Tacka A nalazi se u osi kolovoza puta, od koje pocinje preglednost putnog prelaza, a na
duzini zaustavnog puta drumskog vozila.

TacCka S nalazi se u osi kolosjeka Zeljezni¢ke pruge od koje poc€inje odsjek priblizavanja
voza putnom prelazu.

Tacka K nalazi se u presjeku osa kolosjeka zeljezni€¢ke pruge i osa kolovoza puta koji se
medusobno sijeku, a kod dvokolosje¢ne ili visekolosjeCne pruge tacke K i S nalaze se u osi blizeg
kolosjeka ZeljezniCke pruge.

Preglednost ZeljezniCke pruge sa javnog puta, osim sa ulica u naselju i lokalnih puteva,
postoji ako u€esnici u drumskom saobracaju, kre¢uci se od tacke A koja se nalazi na udaljenosti
najmanje 33 m od saobrac¢ajnog znaka "Andrejin krst", za vrijeme kretanja mogu vidjeti Zeljeznic¢ku
prugu s obje strane putnog prelaza na najmanjoj duzini ¢etvorostruke najvece dopustene brzine na
ZeljezniCkoj pruzi (4Vmax), Na mjestu ukrStanja, izrazene u metrima racunajuci od presjeka ose
blizeg kolosjeka Zeljeznic¢ke pruge i ose puta (tacka K). Udaljenost od 33 m predstavlja duzinu
zaustavnog puta drumskog vozila kod brzine kretanja od 30 km/h.



Preglednost zeljezni¢ke pruge sa lokalnog puta sa asfaltnim i makadamskim kolovozom
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Slika 4. Trougao preglednosti na putevima koji nemaju svojstvo javnog puta sa asfaltnim i
makadamskim kolovozom

TacCka B nalazi se u osi kolovoza puta, od koje po€inje preglednost putnog prelaza, a na duzini
zaustavnog puta drumskog vozila.

Preglednost ZeljezniCke pruge sa lokalnog puta postoji ako uc€esnici u drumskom
saobracaju krecuéi se od tacke V, koja se nalazi na udaljenosti od najmanje 18 m od saobracajnog
znaka "Andrejin krst", za vrijeme kretanja mogu vidjeti zeljezniCku prugu s obje strane putnog
prelaza na najmanjoj duzini petostruke najvece dopustene brzine na zeljeznickoj pruzi (5Vmax), nNa
mjestu ukrstanja, izrazene u metrima raCunajuéi od presjeka ose blizeg kolosjeka zeljeznitke
pruge i ose puta (tacka K).

Udaljenost od 18 m predstavlja duzinu zaustavnog puta drumskog vozila kod brzine
kretanja od 20 km/h.



Preglednost zeljezni¢ke pruge sa ulica u naselju i sa nekategorisanih i zemljanih puteva
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Slika 5. Trougao preglednosti na putevima koji nemaju svojstvo javnog puta sa zemljanim
kolovozom

Tacka C nalazi se u osi kolovoza puta, od koje pocinje preglednost putnog prelaza, a na duzini
zaustavnog puta drumskog vozila.

Preglednost Zeljezni¢ke pruge sa ulica u naselju i sa nekategorisanih i zemljanih puteva
postoji ako u€esnici u drumskom saobraéaju kre¢uéi se od tacke S, koja se nalazi na udaljenosti
najmanje 8 m od saobrac¢ajnog znaka "Andrejin krst", za vrijeme kretanja mogu vidjeti Zeljezni¢ku
prugu s obje strane putnog prelaza na najmanjoj duzini petostruke najve¢e dopustene brzine na
Zeljezninkoj pruzi (5Vmax) Na mjestu ukrstanja, izrazene u metrima raCunajuci od presjeka ose
blizeg kolosjeka Zeljeznic¢ke pruge i ose puta (tacka K).

Udaljenost od najmanje osam metara predstavlja duzinu zaustavnog puta drumskog vozila
kod brzine kretanja od 10 km/h.



Trougao preglednosti na putevima koji nemaju svojstvo javnog puta, sa drumskom
saobracajnicom koja ide paralelno sa prugom

Slika 6. Trougao preglednosti na putevima koji nemaju svojstvo javnog puta sa zemljanim
kolovozom

Ukoliko zbog terenskih uslova i blizine saobraéajnice koja ide paralelno sa prugom na
putnim prelazima sa malim brojem prelaza drumskih vozila preko pruge nije moguce obezbijediti
dovoljnu preglednost Zeljeznicke pruge sa nekategorisanih i zemljanih puteva, odredivanje trougla
preglednosti za drumska vozila u ovakvim sluajevima vrsi u skladu sa slikom 6 gdje:

- se tatka B u osi kolovoza puta ispred putnog prelaza, nalazi u ravni sa saobrac¢ajnim
znakom »Andrejin krst« i saobracajnim znakom »Stop«, i za nju se odreduje
preglednost sa puta na Zeljezni¢ku prugu,

- se tatke A i C nalaze u osi zeljezniCke pruge i na njima se iz tacke B na putu moze
uociti Zeljezni¢ko vozilo na zeljeznickoj pruzi,

- se taCka S nalazi u presjeku ose kolovoza puta i ose zeljeznicke pruge,

- linija | predstavlja normalu na osovinu puta koju prelazi drumsko vozilo da bi bilo izvan
slobodnog profila Zeljeznicke pruge.

Najmanja udaljenost linijje | od tacke S u presjeku ose kolovoza puta i ose krajnjeg

kolosjeka zeljezniCke pruge, zavisno od ugla ukrStanja zeljezniCke pruge i puta, prikazana je u
tabeli 1.



Ugao ukrstanja zeljeznic¢ke pruge i puta (°) Udaljenost linije | od taéke S (m)
od 80 do 90 3,50

od 70 do 79 4,50

od 60 do 69 5,50

od 50 do 59 6,50

od 40 do 49 8,00

od 30 do 39 11,00

od 20 do 29 17,00

Tabela 1 — Najmanja udaljenost linije | od tacke S zavisno od ugla ukrStanja ZeljezniCke pruge i
puta

Udaljenost AS i SC odreduje se za svaki prelaz posebno, prema izrazu:
AS=SC=Vvxt
u kojem je:

Vv - najveca dopustena brzina na pruzi,
t - ukupno potrebno vrijeme da drumsko vozilo najvece dopustene duzine krene iz tacke B i svojim
zadnjim dijelom prede liniju | nha suprotnoj strani pruge,

t=tu+tc

tu - potrebno vrijeme da drumsko vozilo nakon pokretanja postigne brzinuVc = 5 km/sat uz
pretpostavljeno jednoliko ubrzano kretanje,

tu = Vc/a

V¢ - brzina drumskog vozila na putnom prelazu,

a - konstantno ubrzanje drumskog vozila (od trenutka pokretanja iz taCke B do trenutka postizanja
brzine od 5 km/sat) koje iznosi 1m/s,

tc - vrijeme voznje drumskog vozila nakon postizanja brzine od Vc =5 km/sat dok zadnjim dijelom
ne prijede liniju I,

tc=(m+n+d-s)/Vc

m - udaljenost saobra¢ajnog znaka "Andrejin krst" od ose kolosjeka mjerena po osovini puta
(minimalna udaljenost iznosi 3m i u zavisnosti je od ugla ukrdtanja pruge i puta pri ¢emu se znak
nalazi van slobodnog profila pruge),
n - udaljenost linije 1 od ose kolosijeka mjereno po osovini puta,
d - najvec¢a dopustena duZina putnog vozila (max 20 m),
S - put koji prede drumsko vozilo nakon pokretanja iz tacke B dok ne postigne brzinu Vc = 5
km/sat,

s = 1/2 atu®

Najveca dopustena brzina na Zeljezni¢koj pruzi na podru€ju putnog prelaza, zavisno od
stvarne preglednosti sa puta na Zeljezni¢ku prugu, odreduje se prema sljede¢em izrazu:



Vpmax= Lp/tp x 3,6 ( km/h)
gdje je:

Vpmax — najveéa dopustena brzina na Zeljezni¢koj pruzi na podrudju putnog prelaza (km/h),

Lp — duzina stvarne preglednosti sa puta na zeljezni¢ku prugu (m),

tp — ukupno vrijeme potrebno da drumsko vozilo najvec¢e dopustene duzine krene od tacke B

(ispred saobracajnih znakova »Andrejin krst« i »Stop«) i svojim zadnjim dijelom prede granicu

slobodnog profila ZeljezniCke pruge s druge strane prelaza (linija | normalna na osovinu puta) (s).
Najveca dopustena brzina izraunata prema prethodnom izrazu zaokruzuje se na 5 km/h

na nize, odreduje se posebno za svaki vozni smijer na Zzeljezni¢koj pruzi i odnosi se na dio

zeljezniCke pruge u duzini propisane preglednosti iz smjera nailaska voza odnosno Zeljezni¢kog

vozila pa sve do kraja putnog prelaza.

Prilog 4
Preglednost zeljezni¢ke pruge sa pjesSac¢kog prelaza u sastavu kolovozne konstrukcije
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Slika 7. Mimoilazna ograda na pjeSackom prelazu



Preglednost ZeljezniCke pruge sa pjeSackog prelaza u sastavu kolovozne konstrukcije
postoji ako pjeSak stoje¢i 3 m ispred najblize Sine zeljezni¢kog kolosjeka pogledom na zeljezni¢ku
prugu lijevo i desno neprekidno vidi prugu najmanje u duzini dvostruke vrijednosti najvece
dopustene brzine na zeljezni¢koj pruzi (2 Vmax), na mjestu ukrstanja, izrazene u metrima
racunajuci od presjeka ose blizeg kolosjeka zeljezniCke pruge i ose puta (tacka K).
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Slika 8. Mimoilazna ograda na pjeSackom prelazu
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