628.
Na osnovu Clana 36 stav 7 Zakona o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti Zeljeznickog
prevoza (“Sluzbeni list CG”, broj 1/14), Ministarstvo saobracaja i pomorstva donijelo je

) ) PRAVILNIK
) O BLIZEM SADRZAJU GODISNJIH IZVJESTAJA O BEZBJEDNOSTI U
ZELJEZNICKOM SAOBRACAJU | ZAJEDNICKIM POKAZATELJIMA BEZBJEDNOSTI

Predmet
Clan 1
Ovim pravilnikom propisuje se blizi sadrzaj godiSnjih izvjestaja Zeljeznickih prevoznika i
upravlja€a infrstrukture, zajedniCki pokazatelji bezbjednosti i metode za izraCunavanje
ekonomskih posljedica nesreca u zeljezniCkom saobracéaju.

Znacenje izraza
Clan 2
Izrazi upotrijebljeni u ovom pravilniku imaju sljede¢a znacenja:

1) vozni kilometar je mjerna jedinica koja predstavlja kretanje voza na duZini od jednog
kilometra;

2) koriSéena razdaljina je efektivno predena razdaljina ukoliko je poznata, a ako nije,
koristi se standardna razdaljina na mrezi izmedu polazne i uputne stanice voza na mrezi
pruga Crne Gore;

3) voz je jedno ili vise zeljezniCkih vozila koje vuce jedna ili vise lokomotiva ili motornih
kola ili jedna motorna kola koja voze sama, pod odredenim brojem ili posebnom oznakom,
od odredene pocetne tacke do odredene zavrSne tacke, uklju€ujucéi vu¢no vozilo odnosno
lokomotivu koja vozi sama,;

4) zaposleni i izvoda€ radova su lica koja su zaposlena u zeljeznici i koja su bila na
radnom mjestu u vrijeme deSavanja nesrece, ukljuCujuci izvodaCa radova, vozno osoblje i
lica koje rukuju voznim sredstvima i infrastrukturnim postrojenjima;

5) znatan poremecaj u odvijanju zeljeznickog saobracaja je prekid saobracaja na
magistralnim zeljezni¢kim prugama u trajanju od Sest ili viSe sati;

6) znatna Steta je Steta na voznim sredstvima, infrastrukturi ili Zivotnoj sredinu u
vrijednosti od najmanje 150 000 eura;

7) ozbiljna nesreéa je sudar vozova ili iskliznu¢e voza koji ima za posljedicu smrt
najmanje jednog lica ili teSke povrede pet ili viSe lica ili prouzrokovanje velike Stete
Zeljeznickim vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili Zivotnoj sredini u iznosu od najmanje 2
000 000 eura, kao i druga nesreca koja ima ocigledan uticaj na bezbjednost na Zeljeznici ili
na upravljanje bezbjednoscu.

8) izvijanje ili druga deformacija kolosjeka je svaki nedostatak vezan za kontinuitet i
geometriju kolosjeka koji zahtjeva zatvaranje kolosjeka ili trenutno smanjenje dozvoljene
brzine;

9) dogadaj koji prethodi nesre¢ama je dogadaj koji je povezan sa saobracanjem
vozova i negativno utiCe na bezbjednost saobracaja;

10) iskliznuée voza je svaki slu¢aj kada najmanje jedan toCak voza spadne sa Sina;

11) kolosje€ni kilometri su duzina svih kolosjeka Zeljeznickih pruga Crne Gore, pri
¢emu se uzima u obzir svaki kolosjek visekolosjeCne Zeljeznicke pruge;

12) korisnici putnog prelaza u nivou su sva lica koja koriste putni prelaz za prelaz
preko ZeljezniCke pruge nekim transportnim sredstvom ili pjeSice;



13) lica kojima je zabranjen pristup na zeljeznicko podrucje su sva lica na
Zeljeznickom podrucju kojima je prisustvo zabranjeno, osim korisnika putnih prelaza;

14) neosigurani putni prelazi u nivou su prelazi koji nijesu opremljeni nikakavim
sistemom za upozorenje i/ili zastitu koji se aktiviraju u slu€aju kada za korisnika nije
bezbjedno da prelazi preko prelaza;

15) nesre€a je neZzelijen i neplaniran iznenadan dogadaj ili specifiCan niz takvih
dogadaja koji ima Stetne posljedice (sudari, iskliznuc¢a, nesrece na putnom prelazu u istom
nivou, nesrece sa u¢eS¢em lica izazvane zeljeznickim vozilima u pokretu, pozari i sl.);

16) nesreca vezana za transport opasne robe je svaka nesreca ili incident o kojoj se
dostavlja izveStaj u skladu sa Pravilnikom o medunarodnom prevozu opasnih materija
Zeljeznicom (RID);

17) nesreéa na putnom prelazu u nivou je nesre¢a u kojima ucestvuje najmanje
jedno Zzeljezni¢ko vozilo i jedno ili vise vozila koja prelaze putni prelaz u nivou, ostali
korisnici prelaza, kao $to su pjesaci, ili drugi objekti koji se privremeno nalaze na pruzi ili u
njenoj blizini, ako su ispali iz vozila ili su ih izgubili korisnici tokom prelaska preko prelaza;

18) nesreca izazvana zeljezni€kim vozilima u pokretu je nesreca u kojoj je stradalo
jedno ili vise lica koje je udarilo Zeljezni¢ko vozilo ili predmet koiji je prikacen za vozilo ili se
od njega otkacio, kao i lica koja padnu sa Zeljezni¢kih vozila, kao i lica koja padnu ili ih
udare nepricvrsceni predmeti u toku putovanja na vozilu;

19) opasna roba su supstance i predmeti Ciji je prevoz zabranjen ili je dozvoljen samo
pod propisanim uslovima;

20) osigurani (aktivni) putni prelazi u nivou su putni prelazi na kojem su korisnici
prelaza zastiCeni ili se upozoravaju na priblizavanje voza aktiviranjem uredaja u slucaju
kada za korisnika nije bezbjedno da prelazi preko prelaza;

21) ostale nesrece su sve nesrece osim sudara voza sa zeljezni¢kim vozilom, sudara
voza sa preprekom unutar slobodnog profila, iskliznu¢a voza, nesre¢e na putnom prelazu
u nivou, nesre¢e u kojoj su stradala lica izazvane Zzeljezni¢kim vozilima u pokretu ili
pozarom na zeljeznickom vozilu;

22) ostala lica na peronu su sva lica na zeljeznickom peronu koja nijesu: putnici,
zaposleni i osoblje izvoda¢a radova, korisnici putnih prelaza u nivou, ostala lica van
perona, ili lica kojima je zabranjen pristup na zeljezni¢kom podrucju;

23) ostala lica van perona su sva lica koja nijesu na peronu i nijesu: putnici,
zaposleni i osoblje izvodaca radova, korisnici putnih prelaza u nivou, ostala lica na peronu
ili lica kojima je zabranjen pristup na Zelezni¢kom podrudju;

24) poginulo lice je lice koje je preminulo na licu mjesta ili u roku od 30 dana zbog
posljedica nesrece, osim u slu€aju samoubistva;

25) pogresno pokazivanje signalnih znakova su sve greSke signalnog sistema (na
infrastrukturi ili na Zzeljezni¢kim vozilima) koje dovode do davanja manje restriktivhog
signalnog znaka od zahtjevanog;

26) pozar na zeljeznickom vozilu je pozar ili eksplozija do koje dode na zeljezniCkom
vozilu (ukljuCujuci i njegov tovar) dok saobraca izmedu polazne i uputne stanice, kao i
kada stoji u polaznoj stanici, uputnoj stanici ili u medustanicama ili tokom manevrisanja,

27) pokusaj samoubistva je ¢in namjernog samopovredivanja Cija je posljedica teSka
povreda;

28) prolaz je put, osim puta iz tactke 32 ovog Clana, koji omogucava prelaz lica,
Zivotinja, vozila ili masina;

29) prolazak pored signala koji zabranjuje dalju voznju uz prolazak opasne tacke
je svaka situacija u kojoj bilo koji dio voza produzi voznju dalje od taCcke do koje mu je
dozvoljeno kretanje i prode opasnu tacku;



30) prolazak pored signala koji zabranjuje dalju voznju bez prolaska opasne
tacke je svaka situacija u kojoj bilo koji dio voza produZi vozZnju dalje od tacke do koje mu
je dozvoljeno kretanje ali ne prode opasnu tacku;

31) pruzni kilometri su duzina Zeljeznickih pruga Crne Gore, a kod viSekolosjecCnih
pruga uzima se u obzir samo razdaljina izmedu polazne i uputne stanice;

32) put je svaki javni ili privatni put, ulica ili autoput uklju€ujuci i uporedne pjeSacke i
biciklistiCke staze;

33) putnik je svako lice koje putuje vozom, iskljuCuju¢i vozno osoblje i lice koje
pokuSava da ude u voz ili da iz njega izade dok je voz u pokretu;

34) putni prelaz u nivou je svako ukrstanje izmedu zeljezniCke pruge i puta ili prolaza
u nivou, koje je otvoreno za korisnike, osim prelaza izmedu perona ZeljezniCke stanice i
prelaza iznad kolosjeka rezervisanih samo za zaposlene;

35) putni¢ki kilometar je mjerna jedinica koja predstavlja prevoz jednog putnika
Zeljeznicom na duzini od jednog kilometra, a uzima se u obzir samo razdaljina predena na
teritoriji Crne Gore;

36) samoubistvo je ¢in namjernog samopovredivanja koji dovodi do smrti;

37) sistem za zastitu voza je sistem koji omogucava osiguranje postovanja signala i
ograni¢enja brzine;

38) sistemi za zastitu voza ugradeni na vozilu su sistemi koji pomazu masinovodi
da poStuje pruznu signalizaciju i signalizaciju u upravljacnici i ¢ime se osigurava zastita
opasnih mjesta i poStovanje ogranicenja brzine;

39) slomljena Sina je Sina koje se izlomi na dva ili vise djelova ili Sina od koje se
odvoji dio metala i tako na voznoj povrsini prouzrokuje pukotinu veéu od 50 mm po duzini
odnosno 10 mm po dubini;

40) slomljeni to€ak na vozilu u saobracaju je lom koji utice na to€ak i stvara rizik od
nesrece (iskliznuce ili sudar);

41) slomljena osovina na vozilu u saobracaju je lom koji utiCe na osovinu i stvara
rizik od nesrece (iskliznuce ili sudar);

42) sudar voza sa zeljezni¢kim vozilom je udar dijela jednog voza u prednji, zadniji ili
bocni dio drugog voza, Zeljezni¢kog vozila ili manevarskog sastava;

43) sudar voza sa preprekom unutar slobodnog profila je udar dijela voza u
objekte koji su pri¢vr§ceni za prugu ili se privremeno nalaze na njoj ili u njenoj blizini (osim
na putnim prelazima u nivou, ako su tokom prelaska ispali iz vozila ili ih je izgubio
korisnik), uklju€ujuéi udar u kontaktnu mrezu;

44) tesko povredeno lice je svako povredeno lice koje je hospitalizovano duze od 24
sata zbog posljedica nesrec¢e, osim pokusaja samoubistva;

45) tonski kilometar je mjerna jedinica koja predstavlja prevoz jedne tone robe na
rastojanju od jednog kilometra pri Cemu se uzima u obzir samo razdaljina predena na
teritoriji Crne Gore;

46) troskovi materijalne Stete nanesene voznim sredstvima ili infrastrukturi su
troSkovi nabavke novih voznih sredstava ili nove infrastrukture koja se ne moze poprauviti,
sa istom funkcijom i tehniCkim parametrima i troSkovi vra¢anja voznih sredstava ili
infrastrukture koja se moze popraviti u stanje prije nesreCe, a ti troSkovi obuhvataju i
troSkove vezane za iznajmliena vozna sredstva koji nastanu kao posljedica
neraspolozivosti oste¢enih vozila;

47) trosSkovi Stete nanesene zivotnoj sredini su troSkovi koje treba da snose
Zeljeznicki prevoznici i upravlja¢ infrastrukture.



Godisnji izvjestaj o bezbjednosti zeljezni€ékog sistema
Clan 3

Godisnji izvjeStaj o bezbjednosti ZzeljezniCkog sistema koji sacinjava Zeljeznicki
prevoznik i upravljac infrstrukture sadrzi podatke date u Prilogu 1 koji je sastavni dio ovog
pravilnika.

Godisnji izvjeStaj o bezbjednosti Zeljeznickog sistema koji sacCinjava organ uprave
nadlezan za poslove ZeljezniCkog saobracaja (u daljem tekstu: Organ uprave) sadrzi
podatke date u Prilogu 2 koji je sastavni dio ovog pravilnika.

Zajedni€ki pokazatelji bezbjednosti

Clan 4

Zajednicki pokazatelji bezbjednosti su elementi na osnovu kojih se vrSi procjena nivoa
bezbjednosti u ZeljezniCkom saobracaju.

Zajednicki pokazatelji bezbjednosti su pokazatelji:
1) koji se odnose na nesrece;
2) koji se odnose na prevoz opasnih materija;
3) koji se odnose na samoubistva;
4) koji se odnose na dogadaje koji prethode nesrecama;
5) za izraCunavanje ekonomskih posljedica nesreca;
6) koji se odnose na tehni¢ku bezbjednost infrastrukture i njeno sprovodenije.

Pokazatelji koji se odnose na nesrece
Clan 5

Pokazatelji koji se odnose na nesrece su:

1) ukupan i relativni broj (u odnosu na broj voznih kilometara) ozbiljnih nesrec¢a prema
vrstama nesreca:

a) sudar voza sa zeljezni¢kim vozilom;

b) sudar voza sa preprekom unutar slobodnog profila;

c) iskliznu¢a vozova;

d) nesre¢e na putnim prelazima u nivou, ukljuCujuci i nesre¢e u kojima su uc€estvovali
pjeSaci na putnim prelazima u nivou, prema vrstama prelaza iz ¢lana 10 stav 1 tacka 2
ovog pravilnika;

e) nesrec¢e u kojima su stradala lica koje su uzrokovane voznim sredstvima u pokretu,
izuzimajuci samoubistva i pokuSaje samoubistva;

f) pozari u zeljezni¢kim vozilima;

g) ostale nesrece.

2) ukupan i relativni broj (u odnosu na broj voznih kilometara) teSko povrijedenih i
poginulih lica po vrstama nesreca, podijeljenih u sljedece kategorije:

a) putnici (u odnosu na ukupan broj putniCkih kilometara i voznih kilometara u
putni¢kom saobracaju);

b) zaposleni ili lica zaposlena kod izvodaca radova;

c) korisnici putnih prelaza u nivou;

d) lica kojima nije dozvoljen pristup Zeljeznickom podrucju;

e) ostala lica na peronima;

f) ostala lica van perona.

Svaka ozbiljna nesrec¢a se prijavljuje po vrsti primarne nesrecée, ¢ak iako su posljedice
sekundarne nesrece ozbiljnije, (pozar poslije iskliznuéa).



Pokazatelji koji se odnose na prevoz opasnih materija
Clan 6
Pokazatelji koji se odnose na prevoz opasnih materija su ukupan i relativni broj (u
odnosu na broj voznih kilometara) nesreca vezanih za prevoz opasnih materija i to:
1) nesrecCe u kojima ucestvuje najmanje jedno ZeljezniCko vozilo koje prevozi opasne
materije i
2) broj nesreca u kojima je do$lo do oslobadanja opasnih materija.

Pokazatelji koji se odnose na samoubistva
Clan 7
Pokazatelji koji se odnose na samoubistva su ukupan i relativni broj (u odnosu na vozne
kilometre) samoubistava.

Pokazatelji koji se odnose na dogadaje koji prethode nesrecama
Clan 8

Pokazatelji koji se odnose na dogadaje koji prethode nesre¢ama su ukupan i relativni
broj (u odnosu na broj voznih kilometara):

1) slomljenih Sina;

2) izvijanja kolosjeka i drugih deformacija kolosjeka,;

3) pogresnih pokazivanja signalnih znakova;

4) prolazaka pored signala koji zabranjuje dalju voznju uz prolazak opasne tacke;

5) prolazaka pored signala koji zabranjuje dalju voZnju bez prolaska opasne tacke;

6) slomljenih to¢kova na vozilima u saobracaju;

7) slomljenih osovina na vozilima u saobracaju.

Nedozvoljenom voznjom pored signala koji zabranjuje dalju vozZnju iz stava 1 ta€. 4 i 5
ovog Clana smatra se prolazak pored:

1) pruznog signala koji zabranjuje dalju voznju ili nepostovanje naredbe za
zaustavljanje kada sistem za zastitu voza nije u funkciji;

2) kraja odobrenja za bezbjedno kretanje predvidenog sistemom za zastitu voza;

3) taCke odredene putem izdatog usmenog ili pismenog naredenja;

4) oznake za zaustavljanje (osim grudobrana) ili ruénih signala;

Nedozvoljenom voznjom smatra se kada vozilo bez vuéne jedinice ili neposjednuti voz
odbjegne pored signala koji zabranjuje voznju, kao i slu€ajevi u kojima, iz bilo kog razloga,
signal nije bio na vrijeme postavljen da pokazuje zabranjenu voznju kako bi se omogucilo
masinovodi da zaustavi voz prije signala.

Slu€ajevi iz stava 2 ovog €lana prikazaju se odvojeno ili zbirno.

Dogadaiji koji prethode nesrecama koji za posljedicu imaju teSku nesrecu prikazuju se i
u okviru pokazatelja iz ¢lana 5 ovog pravilnika.

Pokazatelji za izracunavanje ekonomskih posljedica nesre¢a
Clan 9

Pokazatelji za izracunavanje ekonomskih posljedica nesrec¢a su:

1) broj smrtnih slu€ajeva i ozbiljno povrijedenih, pomnoZen sa vrijedno$¢u prevencije
Zrtava;

2) troSkovi Stete nanesene zivotnoj sredini;

3) troSkovi materijalne Stete nanesene voznim sredstvima ili infrastrukturi;

4) troSkovi kadnjenja izazvanih nesre¢ama.

Pokazatelji iz stava 1 ovog Clana izrazavaju se u eurima i to ukupno i relativno (u
odnosu na broj voznih kilometara).



Ekonomske posljedice ozbiljnih nesrec¢a iskazuju se na osnovu pokazatelja iz st. 1 i 2
ovog €lana (ukupno i relativno).

Pokazatelji koji se odnose na tehni¢ku bezbjednost infrastrukture i njeno
sprovodenje
Clan 10

Pokazatelji koji se odnose na tehniCku bezbjednost infrastrukture su:

1) procenat pruga koje imaju sisteme za zaStitu voza u radu i procenat voznih
kilometara gdje se koriste sistemi za zastitu voza ugradeni na vozilima, kojima se
obezbjeduje:

a) upozorenje;

b) upozorenje i automatsko zaustavljanje;

C) upozorenje i automatsko zaustavljanje i povremenu kontrolu brzine;

d) upozorenje i automatsko zaustavljanje i kontinualnu kontrolu brzine.

2) broj putnih prelaza u nivou (ukupno, po pruznom kilometru i po kolosje€nom
kilometru) podijeljenih u sljedece kategorije:

a) neosigurani (pasivni) putni prelazi;

b) osigurani (aktivni) putni prelazi:

- ruéni;

- automatski sa upozorenjem korisnika;

- automatski sa zastitom za korisnika;

- automatski sa zastitom na strani kolosjeka.

Sistemi za zastitu voza ugradeni na vozilu omogucéavaiju:

1) upozorenje, kojim se daje automatsko upozorenje masinovodi;

2) upozorenje i automatsko zaustavljanje, kojim se daje automatsko upozorenje
masinovodi i obezbjeduje automatsko zaustavljanje pri prolasku signala kojim se
zabranjuje dalja voznja;

3) upozorenje i automatsko zaustavljanje i povremenu kontrolu brzine, kojim se
omogucéava osiguranje opasnih mjesta, a kontrola brzine se vrSi na odredenim mjestima
(gdje treba ograniciti brzinu) pri pribliZzavanju signalu;

4) upozorenje i automatsko zaustavljanje i kontrolu brzine, kojim se omogucéava
osiguranje opasnih mjesta i kontrola ograni€enja brzine na pruzi stalnim pokazivanjem i
sprovodenjem najveée dopustene brzine na svim djelovima pruge.

Zastita pomocu fiziCkih sredstava ostvaruje se:

1) polubranicima ili branicima;

2) kapijama.

Upozorenja pomocu fiksne opreme instalirane na putnim prelazima u nivou su:

1) vizuelni uredaiji: svjetlosni signali;

2) zvucni uredaji: zvona, trube, sirene, itd.

Osigurani (aktivni) putni prelazi u nivou su:

1) ru¢ni kod kojih zastitu ili upozorenje korisnika ru¢no aktivira Zeljeznicki radnik;

2) automatski sa upozorenjem korisnika kod kojih upozorenje korisniku aktivira dolazeci
vozZ;

3) automatski sa zastitom korisnika kod kojih zastitu korisnika aktivira dolazeci voz, kao
i prelazi sa zastitom i upozorenjem korisnika;

4) automatski sa zastitom na strani kolosjeka kod kojih signal ili drugi sistem zastite voza
dozvoljava vozu da nastavi samo ukoliko je putni prelaz zasticen za korisnika i ukoliko nema
prepreka.



Vrijednost prevencije zrtava
Clan 11

Vrijednost prevencije zrtava odreduje se na osnovu vrijednosti iz stava 3 ovog €lana
koja se mnozi sa brojem smrtnih slu€ajeva i ozbiljno povrijedenih lica.

Pri izraCunavanju troSkova zrtava, smrtni slucajevi i teSke povrede izraCunavaju se
odvojeno.

Vrijednost prevencije Zrtava za:

1) smrtni sluc¢aj je 250.000 €;

2) teSke povrede je 30.000 €;

3) lakSe povrede je 2.500 €.

Vrijednost prevencije Zrtava iz stava 3 ovog Clana se svake godine uveava/smanjuje
za stepen rasta/smanjenja bruto nacionalnog dohotka.

Vrijednost prevencije zrtava koristi se za izraCunavanje ekonomskih pokazatelja
bezbjednosti i ne koristi se kao referenca za naknadu troSkova izmedu strana koje su
uCestvovale u nezgodi.

Troskovi kasnjenja usljed nesrece
Clan 12
TroSkovi kaSnjenja usljed nesrece predstavljaju nov€anu vrijednost kasnjenja koju
snose korisnici zeljezniCkog prevoza (putnici i komintenti u prevozu robe) koji nastanu kao
posljedica nesrece.
Troskovi kasnjenja usljed nesrece izraunavaju se po sljede¢em modelu:

1) Vrijednost vremena za putnike u vozu (po satu):

VTp = [VT poslovnih putnika]*[prosjecni procenat poslovnih putnika godisnje] +

[VT putnika koji ne putuju poslom]*[prosjeéni procenat putnika koji ne putuju poslom
godisnje],

gdje je:

- VTp izrazeno u eurima po putniku po satu;

- poslovni putnik - putnik koji putuje u vezi sa svojom profesionalnom djelatnoscu,
isklju€ujuci putovanje na posao i s posla;

- VT - nov€ana vrijednost ustede vremena putovanja;

- VT za putovanje poslovnog putnika iznosi 6 € po satu;

- VT za putovanje putnika koji ne putuje poslom iznosi 2 € po satu.

2) Vrijednost vremena za teretni voz (po satu):

VT = [VT teretnih vozova]*[(tonski kilometar)/(vozni kilometar)],

gdje je:

- VTt izrazeno u eurima po toni robe i po satu;

- VT - nov€ana vrijednost ustede vremena prevoza;

- (tonski kilometar)/(vozni kilometar) - prosjecni broj tona tereta prevezenog vozom u
jednoj godini;

- VT za prevoz 1 tone robe po satu iznosi 0,3 €;

3) CM = cijena jednog minuta kasnjenja voza:
- zavoz za prevoz putnika:



Cwp = K1+ (VT,/60) « [(putniCki kilometar)/(vozni kilometar)]

gdje je (putnicki kilometar)/(vozni kilometar) = prosje€an broj putnika po vozu godisnje;
- za teretni voz:

Cwur = Kz + (VT:/60)

Faktori K; i K, se nalaze izmedu vrijednosti vremena putovanja i vrijednosti kasnjenja,
kako bi se uzela u obzir Cinjenica da se gubitak vremena zbog kasSnjenja posmatra na
mnogo negativniji na€in od gubitka vremena prilikom normalnog trajanja putovanja. Faktor
K, iznosi 2,5 a faktor K, iznosi 2,15;

TroSkovi kasnjenja nastalog usljed nesrece iznose:

Cwp«(minuti kadnjenja vozova za prevoz putnika) + Cyr«(minuti kasnjenja teretnih
vozova)

Troskovi kasnjenja izraCunavaju se za ozbiljne nesrece i to:

- troSkovi stvarnih kasnjenja na Zeljezni¢kim prugama na kojima se dogodila nesreca,
mjereno u uputnim stanicama i

- troSkovi stvarnih kasnjenja ili, ukoliko to nije mogucée, procijenjenih kasnjenja na
drugim Zeljezni¢kim prugama izazvanih nesrecama na prugama iz tacke 1 ovog stava.

Vrijednosti VT iz st. 1 do 4 ovog ¢lana svake godine se uvec¢avaju/smanjuju za stepen
rasta/smanjenja bruto nacionalnog dohotka.

Prestanak vazenja
Clan 13
Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje primjena Pravilnika nacinu
evidentiranja podataka o vanrednim dogadajima nastalim u zZeleznickom saobracaju i o
drugim podacima od znacaja za bezbednost Zelezni¢kog saobracaja (,Sluzbeni list SRJ,
broj 76/99).

Stupanje na snagu
Clan 14
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom listu
Crne Gore”.

Broj: 03-1584/3
Podgorica, 2. juna 2015. godine

Ministar,
Ivan Brajovigé, s.r.



Prilog 1

SADRZAJ GODISNJEG IZVJESTAJA O BEZBJEDNOSTI ZELJEZNICKOG SISTEMA
UPRAVLJACA INFRASTRUKTURE | ZELJEZNICKOG PREVOZNIKA

lzvjeStaj sadrzi:

1) informacije o ostvarivanju planiranih ciljeva bezbjednosti;

2) pracenje i analizu zajednickih pokazatelja bezbjednosti

3) rezultate unutradnje kontrole bezbjednosti;

4) primjedbe o nedostacima i kvarovima u odvijanju Zeljeznickog saobracaja i
upravljanju infrastrukturom.

A. OSTVARIVANJE PLANIRANIH CILJEVA BEZBJEDNOSTI

Ostvarivanje planiranih ciljeva bezbjednosti obuhvata opis ostvarivanja ciljeva
bezbjednosti koji su planirani kao i planove i postupke za ostvarivanje ciljeva bezbjednosti
sa poredenjem planiranih cilieva bezbjednosti i pokazatelja bezbjednosti iz ¢l. 4 do 10
ovog pravilnika.

B. PRACENJE | ANALIZA ZAJEDNICKIH POKAZATELJA BEZBJEDNOSTI

Praéenje i analiza zajedni¢kih pokazatelja bezbjednosti obuhvata:

- podatke o zajednic¢kim pokazateljima bezbjednosti iz €l. 4 do 10 ovog pravilnika;

- rezultate bezbjednosnih izvjeStaja i preporuka;

- druge informacije koje mogu imati uticaja na bezbjednost Zeljezni¢kog saobracaja.

1) Razvoj bezbjednosti na Zeljeznici

Pregled konkretnih Zeljezni¢kin nesre¢a i mjera bezbjednosti koje su preduzete
uzimajuci u obzir posljedice tih nesrec¢a prikazuje se:

2) Ocjenarizika
UpravljaC infrastrukture/ZeljezniCki prevoznik opisuje iskustva u vezi primjene
zajednitke bezbjednosne metode za procjenu i ocjenu rizika.

3) Informacije o trendu bezbjednosti u Zeljezni¢kom sistemu obuhvataju

- hastale promjene na zeljezni¢koj mrezi;

- rezime analize opSteg trenda u razvoju bezbjednosti na Zeljeznici u poredenju sa
prethodnim godinama.

Prijedlozi za poboljSanje nivoa
Usvojene | bezbjednosti  Zeljeznickog saobracaja
mijere obuhvataju:
bezbjednosti - predlaganje izmjena nacionalnih
bezbjednosnih propisa sa opisom izmjena;
- davanje inicijativa za odrzavanje ili
poboljSanje  bezbjednosti  Zeljeznickog
saobracaja;
- davanje inicijativa za izmjenu
zajednickih bezbjednosnih metoda.

Nesrece koje su inicirale mjere
bezbjednosti

Datum | Mjesto Opis

nesrece | nesrece | nesrece




C. REZULTATI UNUTRASNJE KONTROLE BEZBJEDNOSTI

Rezultati unutradnje kontrole bezbjednosti obuhvataju:

1) opis sistema unutrasnje kontrole bezbjednosti;

2) vremenski plan za planirane unutrasnje kontrole, koji moze da se revidira zavisno od
rezultata prethodnih kontrola i prac¢enja rezultata;

3) opis postupaka za odredivanje i izbor kontrolora sa odgovaraju¢om kvalifikacijom;

4) opis postupka analize i procjene rezultata unutrasnje kontrole;

5) opis postupaka za sprovodenje mjera koje proizilaze iz vrSenja unutradnje kontrole
bezbjednosti;

6) opis postupaka za pracenje efikasnosti mjera koje proizilaze iz vrSenja unutrasnje
kontrole bezbjednosti;

7) opis postupaka za dokumentovanje rezultata unutrasnje kontrole bezbjednosti;

8) opis postupaka kojima se obezbjeduje da se na viSim nivoima rukovodenja znaju
rezultati kontrola i preuzima cjelokupna odgovornost za sprovodenje izmjena sistema za
upravljanje bezbjednoscu;

9) planiranje buducih kontrola u vezi sa redovnim pracéenjem aktivnosti u cilju
obezbjedenja uskladenosti sa internim postupcima i standardima

D. PRIMJEDBE O NEDOSTACIMA | KVAROVIMA U ODVIJANJU ZELJEZNICKOG
SAOBRACAJA | UPRAVLJANJU INFRASTRUKTUROM.

Primjedbe o nedostacima i kvarovima u odvijanju Zeljezni¢kog saobracaja i upravljanju
infrastrukturom obuhvataju prikaz nedostataka i kvarova, po vrstama, koji su imali
znacaijnije posljedice na odvijanje Zeljeznickog saobracaja i upravljanje infrastrukturom.

Prilog 2

SADRZAJ GODISNJEG 1ZVJ ESTAJA O BEZBJEDNOSTI ZELJEZNICKOG SISTEMA
KOJI SACINJAVA ORGAN UPRAVE

1) Uvodni dio

- zakonski osnov.

2) Informacije o strukturi zeljeznice

- mapa Zeljeznicke mreze;

- spisak zeljeznickih prevoznika i upravljaca infrastrukture.

3) Rezime — Analiza opsteg trenda bezbjednosti (u poredenju sa prethodnim periodom
u pogledu broja nesreca).

A. ORGAN UPRAVE
1) Organizacioni dijagram (struktura) Organa uprave i organizacioni tok — odnos

(dijagram) sa drugim nadleznim organima (Ministarstvom, Regulatornim tijelom, Komisija
za istrazivanje).



B. RAZVOJ BEZBJEDNOSTI NA ZELJEZNICI

1) Inicijative za odrZavanje/poboljSanje bezbjednosnih performansi (npr. bezbjednosne
preporuke Komisije za istrazivanje i drugih organa, kao posljedica nesreca i incidenata).

2) Detaljna analiza podataka

- analiza svih pokazatelja bezbjednosti, sa osvrtom na prethodni petogodi$nji period,

- grafiCki prikaz svih pokazatelja bezbjednosti posljednjih 5 godina.

3) Rezultati bezbjednosnih preporuka

- tabelarni pregled nesreCa po datumu, mjestu i vrsti, bezbjednosnih preporuka i
sprovodenja bezbjednosnih preporuka

C. VAZNE PROMJENE U_ ZAKONODAVSTVU | DRUGIM PROPISIMA KOJI
UREDUJU BEZBJEDNOST NA ZELJEZNICI

Tabelarni pregled promjene zakona i drugih propisa (novi, izmjene i dopune postojecih),
od kada vaze, razlozi za promjene, opis promjena.

_ D. PODACI O IZDATIM SERTIFIKATIMA O BEZBJEDNOSTI ZA UPRAVLJANJE
ZELJEZNICKOM INFRASTRUKTUROM | SERTIFIKATIMA O BEZBJEDNOSTI ZA
PREVOZ

1) Zakonski osnov, pocetak primjene, raspolozivost informacija o sertifikatima o
bezbjednosti (Stampana izdanja, internet stranica).

2) Broj¢ani podaci:

- broj izdatih i vazecih sertifikata o bezbjednosti za upravljanje ZeljezniCkom
infrastrukturom i sertifikatima o bezbjednosti za prevoz (Dio A i Dio B) u godini
izvjeStavanja,

- broj djelova B sertifikata o bezbjednosti za prevoz izdatih stranim Zeljezni¢kim
prevoznicima.

3) Proceduralni aspekti:

3.1. Sertifikati 0 bezbjednosti za prevoz Dio A:

- razlozi za revidiranje sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio A (promjena vrste
usluga, veli€ine preduzecai sl.);

- razlozi za prekoracenje propisanog roka izdavanija;

- pregled obracéanja tijela za bezbjednost drugih drzava u vezi informacija vezanih za
Dio A sertifikata kada ZzZeljezni¢ki prevoznik iz Crne Gore podnosi zahtjev za Dio B
sertifikata u drugoj drzavi;

- problemi sa medusobnim priznavanjem sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio A;

- naknade za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio A;

- prikaz problema vezanih za upotrebu jedinstvenog obrasca sertifikata o bezbjednosti
za prevoz Dio A, narocCito u odnosu na kategorije vrsta i obim usluga;

- prikaz opstih problema i teSko¢a koje Organ uprave ima u postupku zahtjeva za
izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio A,

- prikaz problema koje su prijavila ZeljezniCka preduzeca da ih imaju kada podnose
zahtjev za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio A,

- dobijene povratne informacije od Zeljezni¢kih prevoznika, njihova misljenja o postupku
i naCinu izdavanja sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio A, primjedbe i sugestije.



3.2. Sertifikati 0 bezbjednosti za prevoz Dio B:

- razlozi za revidiranje sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio B (promjene vrsta
usluge, obima prevoza, pruga na kojima radi, novi tipovi voznih sredstava i sl.);

- razlozi za prekoracenje propisanog roka izdavanja;

- naknade za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio B;

- prikaz problema vezanih za upotrebu jedinstvenog obrasca sertifikata o bezbjednosti
za prevoz Dio A, narocCito u odnosu na kategorije vrsta i obim usluga;

- prikaz opstih problema i teSko¢a koje Organ uprave ima u postupku zahtjeva za
izdavanije sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio B;

- prikaz problema koje su prijavila ZeljezniCka preduzec¢a da ih imaju kada podnose
zahtjev za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio B;

- dobijene povratne informacije od Zeljezni¢kih prevoznika, njihova misljenja o postupku
i naCinu izdavanja sertifikata o bezbjednosti za prevoz Dio B, primjedbe i sugestije.

3.3. Sertifikati 0 bezbjednosti za upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom Dio A i Dio B:

-razlozi za revidiranje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje ZeljezniCkom
infrastrukturom, uklju€ujuci istek roka vazenja;

- razlozi za prekoracenje propisanog roka izdavanja;

- prikaz problema i teSko¢a koji se redovno pojavljuju u postupku podnosenja zahtjeva
za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje ZeljezniCkom infrastrukturom;

- prikaz problema koje su prijavili upravljaci infrastrukture da ih imaju kada podnose
zahtjev za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje ZeljezniCkom infrastrukturom;

- dobijene povratne informacije od upravljaa infrastrukture, misljenja o postupku i
nacinu izdavanja sertifikata o bezbjednosti za upravljanje ZeljezniCkom infrastrukturom,
primjedbe i sugestije;

-naknade za izdavanje sertifikata o bezbjednosti za upravljanje ZeljezniCkom
infrastrukturom.

E. NADZOR NAD ZELJEZNICKIM PREVOZNICIMA | UPRAVLJACIMA
INFRASTRUKTURE

1) Opis nadzora nad Zeljeznickim prevoznicima i upravljaima infrastrukture

- kako se sprovodi (trazenje dokumentacije, uvid na licu mjesta, izrada zapisnika,
nalaganje korektivnih mjera, davanje preporuka i sl.),

- broj zaposlenih lica angazovanih na poslovima nadzora.

2) Datum dostavljanja godisnjih izvjeStaja o bezbjednosti od strane Zeljeznickih
prevoznika i upravlja€a infrastrukture i kasnjenju.

3) Broj izvrSenih inspekcija Zeljezni¢kih prevoznika i upravljaca infrastrukture.

4) Broj izvrSenih nadzora kod Zeljeznickih prevoznika i upravlja¢a infrastrukture.

5) Sazetak sprovedenih mjera (izmjene, oduzimanje i suspenzije sertifikata, izdata
upozorenja itd.) nakon zavrSetka inspekcije i nadzora, gdje su, nakon nadzora, objavljene
preporuke i korektivhe mjere.

6) Pregled zalbi upravljaca infrastrukture na uslove iz sertifikata 0 bezbjednosti za prevoz
Dio A ili Dio B zeljeznickih prevoznika.

7) Pregled zalbi ZeljezniCkih prevoznika na uslove iz sertifikata o bezbjednosti za
upravljanje zeljeznickom infrastrukturom upravljac¢a infrastrukture.



F. I1ZVJESTAJ O PRIMJENI ZAJEDNICKE BEZBJEDNOSNE METODE ZA
PROCJENU | OCJENU RIZIKA

1) Iskustva Organa uprave u vezi primjene zajedniCke bezbjednosne metode za
procjenu i ocjenu rizika.

- Nacin na koji upravlja¢ infrastrukture i ZeljezniCki prevoznici prikazuju svoja iskustva o
primjeni zajedniCke bezbjednosne metode za procjenu i ocjenu rizika u godiSnjem
izvjestaju o bezbjednosti;

2) Informacija o primjeni zajednicke bezbjednosne metode za procjenu i ocjenu rizika.

- datum pocCetka primjene metode za procjenu rizika;

- broj izmjena koje su ocijenjene da nijesu znacajne;

- broj izmjena koje koje su ocijenjene kao znacajne;

- izvjestaji o kontroli primjene zajedniCke bezbjednosne metode za procjenu i ocjenu
rizika koju sprovode ZeljezniCki prevoznici i upravljac infrastrukture u okviru svojih redovnih
kontrola sistema upravljanja bezbjednoscu i dr.

G. ZAKLJUCAK ORGANA UPRAVE

H. 1ZVORI PODATAKA
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