Na osnovu clana 31 stav 6 Zakona o putevima ("Sluzbeni list CG", br. 82/20 i 140/22), Ministarstvo kapitalnih investicija
donijelo je

Pravilnik o saobracajno-tehnickim uslovima za projektovanje i
izgradnju autobuskih stajaliSta na javnom putu

Pravilnik je objavljen u "Sluzbenom listu CG", br. 91/2023 od 11.10.2023. godine, a stupio je na snagu
19.10.2023.

Clan 1

Ovim pravinikom propisuju se saobracajno-tehnicki uslovi za projektovanje i zgradnju autobuskih stajaliSta na javnom putu.

Clan 2

Izrazi upotrebljeni u ovom praviniku imaju sliedeéa znacenja:

1) autobusko stajalisSte je posebno izgraden dio puta, odnosno obiliezeni dio kolovoza, namijenjen za zaustavlanje
autobusa, radi ukrcavanja i iskrcavanja putnika;

2) ulaz u autobusko stajaliste je saobracajna povrSina sa koje se autobus iskljuuje sa kolovoza i ulazi na autobusko
stajaliSte;

3) izlaz iz autobuskog stajalista je saobracajna povrsina sa koje se autobus iskljuCuje sa autobuskog stajaliSta i ponovo
se ukljuCuje u saobracaj;

4) Sirina autobuskog stajalista je Sirina autobusa povecana za sigurnosnu udalienost prema kolovozu i za Sirinu podrucja
za zadrzavanje putnika;

5) denivelisana raskrsnica je mjesto na kojem se ukrstaju, spajaju, odnosno razdvajaju saobracajni tokovi na najmanje
dva puta u razli¢itim nivoima i moZze biti tipa: "truba", "poludjetelina”, "djetelina" i "romb".

Clan 3

Dimenzionisanje elemenata autobuskog stajaliSta vrsi se na osnovu dimenzija autobusa odredenih propisom kojim se utvrduju
blizi uslovi koje moraju da ispunjavaju vozia u saobracaju na putu u pogledu dimenzija, ukupne mase i osovinskog opterecenja,
tehnickih uslova i uredaja, sklopova i opreme i tehnickih normativa.

Elementi autobuskog stajalista i karakteristike mjerodavnih vozia za dimenzionisanje elemenata autobuskog stajaliSta dati su u
Priogu 1.

Clan 4

Saobracajno-tehnicki uslovi za projektovanje autobuskih stajaliSta su:

1) dimenzionisanje autobuskog stajaliSta za najmanje jedan zaustavljeni autobus;

2) prostor za prihvat il otpremu putnika Cija duzina zavisi od mjerodavnog autobusa;

3) prostor za putnike koji pruza zastitu putnicima od meteoroloskih uslova (snijeg, kiSa, vjetar, sunce) (u daliem tekstu:
nadstresnica);

4) prostor za putnike izdignut je znad kolovozne povrsine za minimum 12 cm, a maksimalno 15 cm i oivicen cijelom duZinom
primjenom ivicnjaka sa vertikalnim licem.

Clan 5

Autobusko stajaliSte na javnom putu gradi se van kolovoza javnog puta.

Izuzetno od stava 1 ovog Clana, autobusko stajaliSte na javnom putu u naseliu, na kojem najveca dozvoliena brzina ne
prelazi 50 km/h moZe se obilieZiti na kolovozu javnog puta.

Po polozaju u odnosu na trasu puta van naselja razlkuju se dvije prostorne pozicije autobuskog stajaliSta:

1) autobusko stajaliSte kao samostalni objekat na slobodnoj dionici puta, odnosno na udalienosti od minimum 400 m od centra
povrsinske raskrsnice ii pocetka izivne rampe odnosno kraja ulivne rampe denivelisane raskrsnice;

2) autobusko stajaliSte u uticajnoj zoni povrsinske raskrsnice, u podrucju ulivnin odnosno izlivnih rampi denivelisane raskrsnice il
u okviru pratecih sadrzaja puta za potrebe korisnika.

Tipovi samostalnih autobuskih stajaliSta u zavisnosti od racunske brzine, vrste puta i terena dati su u Priogu 2.

Clan 6

Medusobno rastojanje autobuskih stajaliSta odreduje se na osnovu kriterijuma:
- potrebe putnika iz neposrednog gravitacionog podrucja,

- tehnicko eksploatacionih karakteristika puta i okoline,

- uticaja na saobracajne tokove.



Minimalna udalienost zmedu dva uzastopna autobuska stajaliSta vezuje se za nivo racunske brzine puta (Vr) ito:
- minimalna udaljenost L min = 500 m pri Vr < 80 km/h i
- minimalna udaljenost L min = 700 m pri VR > 80 km/h.

Clan 7

Pri utvrdivanju lokacije autobuskog stajaliSta treba da se analiziraju vozno-dinamicki kriterijumi (uslovi ubrzanja odnosno
usporenja) i kriterijumi koji uticu na bezbjednost saobracaja (preglednost u odnosu na ulivnu tacku autobuskog stajaliSta, pri
¢emu je mjerodavna duzina zaustavne preglednosti koja je u funkciji projektne brzine).

Lokacija na kojoj se planira, projektuje i gradi autobusko stajaliSte treba da sadrzi pratece elemente za potrebe pjeSaka
(trotoare, pjesacke staze, pjeSacke prelaze) il se njihova izgradnja planira u okviru izgradnje autobuskog stajaliSta.

Clan 8

Autobuska stajaliSta ne mogu da se planiraju, projektuju, odnosno grade na nedovolino preglednim dionicama javnog puta, Ciji
elementi su:

1) horizontalne krivine radijusa R < 1,5 min R;

2) vertikalne krivine radijusa Rv < 3 min Rv.

Autobuska stajalista ne mogu da se plniraju, projektuju, odnosno grade u neposrednoj blizini tunela i mostova, na
unutrasnjim stranama krivina puta, odnosno u zonama koje su na putu obiieZzene saobracajnim znakovima opasnosti.

Clan 9

Najpovolinije lokacije za smjestanje autobuskog stajalSta su na javnom putu u pravcy, i u podrucju tacke infleksije kod "S"
krivina, a u uzduznom smislu pri jednolikoj niveleti sa nagibom i < 5% il u vertikalnoj krivini Rv = 3 min Rv.

Clan 10

U zavisnosti od najvece dozvoljene brzine i nagiba nivelete puta, na dionici puta u podrucju priblzavanja autobuskom stajaliStu
obezbjeduje se preglednost u duZini koja je najmanje za 50% veca od minimalnog zaustavnog puta, a na dionici puta za
autobuskog stajaliSta najmanje u duzini koja odgovara duzini minimalnog zaustavnog puta.

Vozacu autobusa u smjeru voZnje, unazad, sa ljeve strane zaustavlienog vozia, obezbjeduje se preglednost u duzini koja je
najmanje jednaka minimalnom zaustavnom putu.

Ako preglednost iz stava 2 ovog Clana nije obezbijedena na drugi nacin, obezbjeduje se odvajanjem autobuskog stajalista od
kolovoza puta ostrvom.

Clan 11

Autobuska stajaliSta se planiraju, projektuju i grade u parovima (sa obje strane kolovoza), osim ako prostorni ili drugi tehnicki
zahtjevi to ne dozvoljavaju.

Autobuska stajaliSta u paru, izvan kolovoza na javnim putevima sa dvije saobracajne trake zvode se tako da se gledano u
smjeru kretanja vozia prvo naiazi na autobusko stajaliSte na ljevoj strani kolovoza, a zatim autobusko stajaliSte na desnoj strani
kolovoza.

Udalienost zmedu pocetnih tacaka ulaznih traka u autobuska stajaliSta sa ljeve i sa desne strane kolovoza u sluaju iz stava 2
ovog Clana iznosi:

1) za dionice puteva van naselia najmanje 10 m mjereno duz osovine puta;

2) za dionice puta u naselju najmanje 20 m mjereno duz osovine puta.

Ako prostorni i drugi uslovi ne omogucavaju izvodenje para autobuskih stajaliSta na nacin iz stava 3 ovog clana, par
autobuskih stajaliSta izvodi se tako da se, posmatrano u smjeru kretanja vozia, prvo nailazi na autobusko stajali§te na desnoj
strani kolovoza, a zatim autobusko stajaliSte na lijevoj strani kolovoza.

Udalienost zmedu krajnjih tacaka izlaznih traka autobuskih stajaliSta sa lijeve i sa desne strane kolovoza, u slucaju iz stava 4
ovog ¢lana za sve puteve, iznosi najmanje 50 m mjereno duz osovine puta.

Autobuska stajaliSta u paru, koja se obiljezavaju na kolovozu na putevima u naselju sa dvije saobraéajne trake izvode se tako
da se gledano u smjeru kretanja vozia prvo nailazi na autobusko stajaliSte na ljevoj strani kolovoza, a zatim autobusko stajaliSte
na desnoj strani kolovoza.

Udalienost zmedu pocetnih taaka autobuskog stajaliSta sa ljeve i sa desne strane kolovoza u slucaju iz stava 6 ovog Clana
iznosi minimalno 20 m.

Ako prostorni i drugi uslovi ne omogucavaju izvodenje para autobuskih stajaliSta na udaljenosti z stava 6 ovog Clana, par
autobuskih stajaliSta izvodi se tako da se, posmatrano u smjeru kretanja vozia, prvo nailazi na autobusko stajaliSte na desnoj
strani kolovoza, a zatim autobusko stajaliSte na lijevoj strani kolovoza.

Udalienost zmedu krajnjin taaka autobuskih stajaliSta sa ljeve i sa desne strane kolovoza, u slu¢aju iz stava 8 ovog Clana
iznosi najmanje 50 m.

Granicni elementi situacionog i nivelacionog plana trase kao uslov za formiranje samostainog autobuskog stajaliSta, elementi
projektne geometrije, minimalni razmaci autobuskin stajaliSta i uslovi preglednosti dati su u Priogu 3.

Clan 12

Na putevima sa razdvojenim kolovozima moguce je formirati potpuno naspramna autobuska stajalista.
Na svim putnim pravcima sa viée od ukupno dvije vozne trake primjenjuje se autobusko stajaliSte sa ostrvom kojim se
autobusko stajaliSte odvaja od kolovoza, odnosno autobusko stajaliSte tipa A.



Minimalna Sirina ostrva iz stava 2 ovog Clana zmedu kolovoza i mjesta za zaustaviljanje autobusa je 2 m.

Clan 13

Sirina autobuskog stajaliéta je po praviu 3 m, a ako je zdvojeno (tip A) $irina kolovoza je 3,5 m sa minimalnom $irinom
razdjelnog pojasa od 2 m.

Clan 14

Na autobuskim stajaliStima na putevima van naselja primjenjuje se zatvorena nadstreSnica sa zidovima za zastitu putnika od
vremenskih nepriika i sjediStima za putnike.

Izuzetno od stava 1 ovog Clana nastreSnica bez zidova moze se primijeniti na autobuskim stajaliStima na putevima van
naselja, ukoliko je za duZe vrijeme Cekanja pri loSim vremenskim uslovima moguce koristiti sadrZaje koji se nalaze u blizini, kao i
na autobuskim stajalistima u gradskim uslovima.

Clan 15

U zoni autobuskog stajaliSta neophodno je rijesiti odvodnjavanije.

U cilju efikasnog i jednostavnog rjesavanja odvodnjavanja povrsine autobuskog stajaliSta, najpovoljnije je locirati autobusko
stajalSte u nasipu.

Geometrijski poprecni profil u zoni autobuskog stajaliSta i standardni nivelacioni odnosi u poprecnom profiu kod autobuskih
stajaliSta dati su u Priogu 4.

Clan 16

Kod autobuskog stajaliSta tipa A poprecni nagib kolovoza odgovara vrijednosti za pravac i nezavisno je usmjeren u odnosu na
poprecni nagb kolovoza puta.

Kod autobuskog stajaliSta tipa B iV poprecni nagib proSirenja ima isti smjer kao i poprecni nagib osnovnog kolovoza, s tim da
ne prelazi vrijednost od 4%.

Clan 17

Najvece dozvoliene brzine ulaza na autobuska stajaliSta su 30 km/h, 40 km/h i 60 km/h.

Brzina ulaska na autobusko stajaliSte zavisi od najvece dozvoliene brzine voznje na dijelu puta u zoni autobuskog stajalista i
znosi:

- 30 km/h, ako je najveca dozvoliena brzina voZnje manja iii jednaka 50 km/h,

- 40 km/h, ako je najveéa dozvoliena brzina voznje veca od 50 km/h i manja od 70 km/h i

- 60 km/h, ako je najveca dozvoliena brzina voZnje jednaka ii veca od 70 km/h.

Elementi projektne geometrije autobuskog stajaliSta u zoni povrsinske raskrsnice u situacionom planu dati su u Prilogu 5.

Clan 18

Autobusko stajaliSte se pozicionira za pjeSackog prelaza.
Raskrsnica sa autobuskim stajaliStem treba da bude osvijetliena.

Clan 19

Ako se plnira, projektuje i gradi autobusko stajaliSte u zoni raskrsnice pored uslova za odredivanje lokacije trebaju da se
ispune i uslovi za gradenje autobuskog stajaliSta u okviru povrsinske ili denivelisane raskrsnice.

Autobusko stajaliSte treba da bude pozicionirano iza raskrsnice ili priklju¢nog puta, osim ukoliko to prostorni ii drugi tehnicki uslovi
ne dozvoljavaju.

Na putu van naselja autobusko stajaliSte treba da bude pozicionirano najmanje 20 m iza raskrsnice ili prikju¢nog puta.

Autobusko stajaliSte koje se nalazi ispred raskrsnice ili prikjucnog puta treba da bude:

- udaljeno najmanje 20 m prije pocetka saobradajnih traka za razvrstavanije;

- ako na glavnom saobracajnom pravcu nema saobracajnih traka za razvrstavanje, autobusko stajaliSte treba da bude
locirano na takvom mijestu da je ispunjen uslov preglednosti na sporednom saobracajnom pravcu ii uslov preglednosti na
pjeSackom prelazu na glavnom saobraéajnom pravcu;

- na putu koji nije prioritet, udaljieno najmanje 20 m od zaustavne linije.

Clan 20

Autobusko stajaliSte treba da bude pozicionirano iza semaforizovane raskrsnice.

Izuzetno od stava 1 ovog ¢lana, dozvoliena je izgradnja autobuskog stajaliSta ispred semaforizovane raskrsnice, ako prostorni
i drugi tehnicki uslovi ne dozvoljavaju njegovu zgradnju iza semaforizovane raskrsnice.

Pri odredivanju udaljenosti autobuskog stajaliSta od semaforizovane raskrsnice treba da se vodi racuna o kriterjumu
razvrstavanja u saobracajne trake i uslovima saobracaja na semaforizovanoj raskrsnici.

Clan 21

Lokacije autobuskin stajaliSta u podrucju raskrsnica sa kruznim tokom saobradaja se plniraju, projektuju i grade tako da



ispunjavaju sliedece uslove:

1) za potrebe linijskog javnog prevoza putnika, autobusko stajaliSte se planira, projektuje i gradi na zlazu kao sastavni dio
izlaznog kraka raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja (nakon pjesackog prelaza);

2) ako raskrsnica sa kruznim tokom saobracaja predstavlja i okretiSte autobusa, autobusko stajaliSte se postavija prije i poslije
raskrsnice a moguce je planiranje, projektovanje i gradenje dva autobuska stajaliSta: autobusko stajaliSte za putnike koji zlaze iz
vozila (prije raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja) i autobusko stajaliSte za putnike koji se ukrcavaju (na izlazu iz raskrsnice sa
kruZnim tokom saobracaja).

Izuzetno od stava 1 tacke 1 ovog ¢lana ako prostorni i tehnicki uslovi ne dozvoljavaju postavlianje autobuskih stajaliSta na izlaz
iz raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja, autobusko stajalSte moZe se postaviti i ispred raskrsnice sa kruznim tokom
saobracaja.

U sluaju iz stava 2 ovog Clana izlazna traka sa autobuskog stajaliSta treba da bude zavrSena na udalienosti od najmanje 10
m ispred pjesackog prelaza.

Clan 22

Kod raskrsnica sa indirektnim rampama ("poludjetelina" i "truba"), lokacija autobuskog stajaliSta moZe da bude:

1) zmedu EZlivne i ulivne rampe na posebno zgradenoj vezi koja sluzi iskfjucivo za autobuse za linijski saobracaj, a zdvaja se
jasno izvedenim oznakama na kolovozu i eventualno, drugom bojom kolovoza;

2) u okviru izlivne rampe koja je produzena kao prate¢a saobracajnica.

U slucaju izbora lokacije autobuskog stajaliSta iz stava 1 tacka 1 ovog ¢lana, autobus u zoni autobuskih stajalista ne smije da
prekine tokove na samoj rampi, tako Sto se obezbjeduje rezervna duzina (10 m za autobus, odnosno 16 m za zglobni autobus).
Da bi se sprijeCilo eventualno prelaZzenje pjeSaka preko kolovoza, cijelom duzinom izdvajanja podize se ograda visine 1,2 m.

U slucaju izbora lokacije autobuskog stajalSta z stava 1 tacka 2 ovog Clana, autobusko stajaliSte se formira kao tip B
(eventualno tip V) uz pratecu saobracajnicu, a kontinuitet kretanja autobusa obezbjeduje se posebnom vezom zmedu izlivne i
ulivne rampe rezervisanom samo za autobuse.

Granicni poloZaj autobuskog stajaliSta z stava 3 ovog clana odreduje se kroz duZinu zaustavne preglednosti za vozia na
izlvnoj rampi pri mjerodavnoj saobracajnoj brzini Vs = 0,7 Vr.

Prostor za Cekanje za putnike je moguce smjestiti neposredno ispod konstrukcije nadvoZnjaka u cilju zastite putnika.

Clan 23

Kod denivelisanih raskrsnica sa paralelnim rampama autobuska stajali§ta se planiraju, projektuju i grade kao samostalna
autobuska stajaliSta, s tim Sto se ulivni odnosno izlivni dio kombinuje sa ulivnom odnosno zlivnom rampom.

Clan 24

Lokacjja autobuskog stajaliSta kod denivelisane raskrsnice ureduje se na jedan od sliede¢ih nacina:

1) autobusko stajaliSte organizuje se kao proSirenje osnovnog kolovoza (tip B i eventualno tip V) neposredno ispred izivne
rampe, udalienost od kraja prostora za Cekanje do ulvne rampe provjerava se po uslovu trougla preglednosti, naroCito ako ne
postoje trake za ubrzavanje, tako Sto ta udaljenost nije kraca od minimalnih vrijednosti duZine autobusa, a pjeSacki tokovi se po
pravilu vode uz rampu do povrSinske raskrsnice;

2) autobusko stajalSte organizuje se kao izdvojeno (tip A) na posebnoj pratecoj saobracajnici koja ima sopstveni v i je
objedinjen sa izlvnom rampom, pjesaci se vode relativno slobodno, a moguce je obezbijediti i direktnu vezu od/do objekta
presjeCne saobracajnice, a autobusko stajaliSte se moze locirati ispod samog putnog objekta kada se istovremeno obezbjeduje i
zastita putnika na peronu.

Geometrijski elementi i lokacije autobuskih stajaliSta u okviru denivelisanih raskrsnica sa indirektnim i paralkelnim rampama dati su
u Prilogu 6.

Autobuska stajaliSta u okviru denivelisanih raskrsnica sa indirektnim i paralelnim rampama dati su u Priogu 7.

Clan 25

Autobusko stajaliSte obiljiezava se saobracajnom signalzacjom u skladu sa propisom kojim se ureduje saobradajna
signalizacija.
U zonama autobuskih stajaliSta lociranih na kolovozu javnog puta obavezno obijezava se puna razdjelna linija.

Clan 26

Priozi od 1 do 7 ¢ine sastavni dio ovog pravinika.

Clan 27

Ovaj pravinik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu Crne Gore".
Broj: 07-342/23-7677/4
Podgorica, 27. septembra 2023. godine
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NAPOMENA REDAKCIJE: Priozi koji su sastavni deo ovog pravihika trenutno su u izradi,



