INFORMACIJA

O ZAKLIJUCIVANJU UGOVORA O KOORDINACIJI PRILIKOM PLANIRANJA,

NAJAVE, PRIJAVE, IDENTIFIKACIJE I OBEZBJEDENJA LETOVA CIVILNIH I

VOINIH VAZDUHOPLOVA IZMEDU MINISTARSTVA ODBRANE CRNE GORE I
KONTROLE LETENJA SRBIJE I CRNE GORE SMATSA DOO BEOGRAD

Ministarstvo odbrane Crne Gore i Kontrola letenja Srbije i Crne Gore SMATSA doo
Beograd zakljucili su 30. marta 2018. godine Ugovor o civilno-vojnoj saradnji u
upravljanju, kontroli i zastiti vazdusnog prostora Crne Gore, Ciji su predmet
zajednicke obaveze ugovornih strana u ovoj oblasti.

Clanom 2 ovog Ugovora definisano je da je Kontrola letenja Srbije i Crne Gore
SMATSA doo Beograd pruzalac usluge u vazdusnoj plovidbi u vazdusnim prostorima
Crne Gore i Srbije, a u skladu sa Zakonom o vazdusnom saobraéaju (,,Sl. list CG",
br: 30/12, 30/17, 82/20). Kao pruzalac usluge u vazdusnoj plovidbi, SMATSA doo
obezbjeduje uslove za sigurno i bezbjedno obavljanje vazdusnog saobradaja u
vazdusnom prostoru Crne Gore, a Sto realizuje kroz najave, prijave, identifikaciju i
obezbjedenje letova civilnih i vojnih vazduhoplova.

Clanom 27 ovog Ugovora definisan je nadin na koji Kontrola letenja Srbije i Crne
Gore SMATSA doo Beograd dostavlja podatke Vazduhoplovnom operativhom centru
Vazduhoplovstva Vojske Crne Gore za potrebe upravljanja, kontrole i zastite
vazdusnog prostora Crne Gore.

U cilju definisanja preciznih procedura koje se odnose na koordinaciju izmedu
Vazduhoplovstva Vojske Crne Gore i Kontrole letenja Srbije i Crne Gore SMATSA
doo Beograd, prilikom planiranja, najave, prijave, identifikacije i obezbjedenja
letova civilnih i vojnih vazduhoplova, u skladu sa regulatornim zahtjevima i
preporuc¢enom praksom iz oblasti pruzanja usluga u vazdusnoj plovidbi i civilno-
vojnoj koordinaciji, neophodno je zakljuciti poseban Ugovor koji se bavi ovom
problematikom.

Zakljucivanje ovog Ugovora predstavlja preduslov za implementaciju sistema za
civilno-vojnu koordinaciju izmedu jedinice kontrole letenja i subjekta protiv-
vazduhoplovne odbrane (CIMACT sistem - Civil Military ATM Air Defence Co-
ordination Tool), a koji ¢e doprinijeti bezbjednijem letenju vojnih i civilnih korisnika
vazdusnog prostora, kao i efikasnijoj kontroli i zastiti vazdusnog prostora.

Realizacija ovog Ugovora ne stvara finansijske obaveze za Ministarstvo odbrane
Crne Gore jer ¢e sva neophodna finansijska sredstva potrebna za njegovu
implementaciju obezbjediti Kontrola letenja Srbije i Crne Gore SMATSA doo
Beograd.



PREDLOG

Ugovor o koordinaciji prilikom planiranja, najave, prijave, identifikacije i obezbjedenja
letova civilnih i vojnih vazduhoplova

ZakljuCen izmedu:

1. Ministarstvo odbrane Crne Gore, (u daljem tekstu: Ministarstvo odbrane), Jovana
Tomasevica br. 29, 81 000 Podgorica, koje zastupa ministar mr Predrag Boskovi¢, i

2. Kontrola letenja Srbije i Crne Gore SMATSA doo Beograd (u daljem tekstu:
SMATSA), Trg Nikole Pasi¢a br.10, 11000 Beograd, PIB 103170161, MB 17520407
koju zastupa direktor Predrag Jovanovié,

(u daljem tekstu: Ugovorne strane)
Ugovorne strane saglasno konstatuju:

1) Da su zakljucile Sporazum o poslovno tehnickoj saradnji br. 803-7412/3 od
08.10.2013. godine i ATM.00 — 554/1 od 30.09.2013. godine (u daljem tekstu:
Sporazum) kojim su se saglasile o uspostavljanju medusobne saradnje u obimu
regulisanom zajednic¢kim interesima, a u skladu sa regulatornim zahtjevima i
preporucenom praksom iz oblasti pruzanja usluga u vazdusnoj plovidbi i civilno
vojnoj koordinaciji;

2) Da su zakljucile Ugovor o civilno-vojnoj saradnji u upravljanju, kontroli i zastiti
vazdu$nog prostora Crne Gore broj 014/1-8/44-2 od 26.11.2019. godine i broj
ATM.12 — 257/1 od 30.03.2018. godine ¢iji su predmet zajednicke obaveze
Ugovornih strana u civilno-vojnoj koordinaciji i saradnji u upravljanju, kontroli
1 zastiti vazdusnog prostora Crne Gore, a u skladu sa regulatornim zahtjevima i
preporucenom praksom iz oblasti pruzanja usluga u vazdusnoj plovidbi i civilno
vojnoj koordinaciji.

3) Da u skladu sa Ugovorom o civilno-vojnoj saradnji u upravljanju, kontroli i
zastiti vazdusnog prostora Crne Gore broj 014/1-8/44-2 od 26.11.2019. godine i
broj ATM.12 — 257/1 od 30.03.2018. godine zaklju¢uju ovaj Ugovor o
koordinaciji prilikom planiranja, najave, prijave, identifikacje i obezbjedenja
letova civilnih i vojnih vazduhoplova (u daljem tekstu Ugovor), kojim se blize i
konkretnije realizuju pojedini poslovi i zadaci u vezi sa koordinacijom prilikom
planiranja, najave, prijave, identifikacije i obezbjedenja letova civilnih i vojnih
vazduhoplova;

4) Da se na ovaj Ugovor primjenjuju vazeci zakon, podzakonski akti i medunarodni
standardi iz ¢lana 2 Ugovora o civilno-vojnoj saradnji u upravljanju, kontroli i
zastiti vazduSnog prostora Crne Gore broj 014/1-8/44-20d 26.11.2019. godine i
broj ATM.12 —257/1 od 30.03.2018. godine;

Predmet Ugovora
Clan 1

Predmet ovog Ugovora su zajednicke obaveze Ugovornih strana kojima se konkretnije
ureduju pojedini poslovi i zadaci u vezi sa koordinacijom prilikom planiranja, najave, prijave,
identifikacije i obezbjedenja letova civilnih i vojnih vazduhoplova, a u skladu sa regulatornim
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zahtjevima i preporuc¢enom praksom iz oblasti pruzanja usluga u vazdusnoj plovidbi i civilno
vojnoj koordinaciji.

NadleZna jedinica kontrole letenja
Clan 2

SMATSA doo je preko svojih jedinica kontrole letenja AKL Podgorica, AKL Tivat i
Oblasna kontrola letenja Beograd — CKL Beograd (u daljem tekstu: nadlezne jedinice kontrole
letenja) odgovorna za pruzanje usluga u vazdusnoj plovidbi u vazduSnom prostoru Crne Gore.

Horizontalne i vertikalne granice nadleznih jedinica kontrole letenja koje se odnose na
vazdusni prostor Crne Gore, objavljene suu AIP (Aeronautical Information Publication — AIP)
Srbija/Crna Gora (ENR 2.1).

ICAO Kklasifikacija vazduS$nog prostora u oblasti nadleznosti jedinica kontrole letenja u
okviru FIR Beograd (Flight Information Region — FIR) opisana je u AIP Srbija/Crna Gora.

Plan leta, sadrzaj i oblik
Clan 3

Svi letovi vazduhoplova u vazduSnom prostoru Crne Gore koji se sprovode u
kontrolisanom vazdusnom prostoru vrse se po pravovremeno dostavljenom i prihvacenom
planu leta.

ICAO obrasci plana leta mogu se dobiti u aerodromskom prijavnom birou (u daljem
tekstu: ARO) 1 isti se popunjavaju u skladu sa ICAO, evropskim i nacionalnim propisima i
standardima.

Zahtjevi EUR za planiranje letova po pitanju popunjavanja ICAO obrasca plana leta
dati su u ICAO EUR Regionalnim dopunskim postupcima (Doc 7030 — EUR) i u priru¢niku
Network Operations Handbook.

Plan leta se dostavlja nadleznoj jedinici kontrole letenja, na propisanom ICAO obrascu
popunjenom u skladu sa:

1) Uputstvom za popunjavanje plana letal;

2) ICAO Doc 4444;

3) AIP Srbijai Crna Gora;

4) IFPS Users Manual za letove koji lete kao [IFR/GAT u barem jednom svom dijelu.

Vrijeme i mjesto podnoSenja plana leta
Clan 4

Na dan izvrSenja letjenja, nakon donosenja odluke po kojem vojnom planu Ce se letjeti,
posade podnose u ARO plan leta na ICAO obrascu najkasnije 60, a izuzetno 30 minuta prije
predvidenog vremena polijetanja.

Zapojedinacne letove i namjenske zadatke posade dostavljaju u ARO plan letana ICAO
obrascu, najkasnije 30 minuta prije predvidenog vremena polijetanja.

U pojedinim slu¢ajevima koji zahtevaju hitnu reakciju (letovi u cilju zastite vazdusnog
prostora Crne Gore, transport povrijedenih, aktivnosti traganja i spaSavanja, gaSenje pozara,

! Uputstvo za popunjavanje plana leta je sastavni deo ICAO Doc 4444 i AIP Srbija i Crna Gora
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pruzanje hitne pomoc¢i u sluc¢aju elementarnih i drugih nepogoda...), plan leta se moze podnijeti
telefonom ili putem radio-veze.

PodnoSenje plana leta
Clan 5

Plan leta i poruke vezane za njega podnose se u ARO-u na aerodromu polijetanja.

Na aerodromima/letiliStima na kojima ne postoji ARO, plan leta i poruke vezane za
plan leta podnose se preko ARO-a u ¢ijem prostoru nadleznosti se nalazi mjesto polijetanja.

Plan leta iz st. 1 i 2 ovog ¢lana se podnosi na jedan od slede¢ih nacina:
1) Putem elektronske poste na adresu nadleznog ARO-a;

2) AFTN/AMHS na adresu nadleznog ARO-a;

3) Faksom nadleznom ARO-u;

4) Telefonom u nadlezni ARO ili na telefon nadleznog kontrolora letenja (u slucaju
nemogucnosti upotrebe elektronske poste, faksa — letelista, tereni);

5) Iz vazduha, radio-vezom.

Svaki plan letenja, koji letacka jedinica dostavlja u ARO mimo propisanih rokova, ARO
¢e primiti i najaviti, a o nepridrzavanju propisa odmah telefonom, izvijestiti u Vazduhoplovni
operativni centar Vazduhoplovstva Vojske Crne Gore (u daljem tekstu: VOC VVCQG).

Izmjene plana leta
Clan 6
Sve izmjene podnijetog plana leta moraju se §to prije prijaviti nadleznoj jedinici
kontrole letenja.

U slucaju kasnjenja u odlasku od 30 minuta za VFR letove ili 15 minuta ili viSe za [FR
letove, plan leta se mora izmijeniti ili podnijeti novi, nakon poniStenja starog plana leta.

U slucaju nemoguénosti da obavijesti nadleznu jedinicu kontrole letenja o kasnjenju
(vanaerodromska polijetanja i slijetanja), posada je duzna da radio-vezom nakon polijetanja
obavijesti nadleznu jedinicu kontrole letenja o zapocetom letu.

Zahtjev za izmjenom plana leta moZe biti podnijet nadleznoj jedinici kontrole letenja:
1) telefonom, neposredno prije polijetanja;

2) radio vezom, u letu, zbog potrebe za promjenom elemenata plana leta (npr.
promjena marsrute..).

Nadlezna jedinica kontrole letenja se mora odmah obavijestiti kad god se let, za koji je
podnijet plan leta, otkaze iz bilo kojeg razloga.

Polijetanje vazduhoplova za potrebe hitne reakcije
Clan 7

Polijetanje vazduhoplova za potrebe hitne reakcije (letovi u cilju zastite vazdusnog
prostora Crne Gore, transport povrijedenih, aktivnosti traganja i spasavanja, gaSenje pozara,
pruzanje hitne pomoc¢i u slucaju elementarnih i drugih nepogoda...), vrsi se odmah po prijemu
naredenja.
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VOC VVCQG je duzan da odmah, po dobijanju, na nacin kako je opisano u ¢lanu 5 tacka
4 ovog Ugovora, dostavi nadleznoj jedinici kontrole letenja neophodne podatke za najavu leta
ito:

1) Pozivni znak;

2) Indeks pilota;

3) Tip vazduhoplova;

4) MarSrutu i visinu leta;

5) Ostale bitne podatke vezane za let.

Provjera podataka iz plana leta
Clan 8

Saradnik za poslove ARO provjerava podatke iz plana za dio leta koji se obavlja u
prostoru nadleznosti SMATSA doo i trazi od podnosioca plana leta da uocene nelogi¢nosti
ispravi.

Nelogi¢nosti mogu biti:

1) Nivo leta;

2) Minimalna/maksimalna visina na vazduSnom putu;

3) Ruta;

4) Vrijeme otvorenosti aerodroma polijetanje/slijetanje u odnosu na predvideno
vrijeme odlaska/dolaska;

5) Pogresno upisan statusni indikator leta.

Ukoliko je kontakt sa podnosiocem plana leta nemogu¢, saradnik u ARO o uocenim
nelogi¢nostima obavjestava VOC VVCG, ukoliko se ni tada ne mogu ispraviti uocene
nelogi¢nosti dobijeni plan leta se prihvata i prosleduje onako kako je primljen.

IFR planovi leta i potvrda od IFPS-a
Clan 9

Letacke jedinice/posade mogu podnositi svoje IFR ili IFR/VFR (mjeSovite) planove leta
1 poruke vazane za njih preko ARO-a u ¢ijem prostoru nadleznosti se nalazi mjesto polijetanja.

Letacke jedinice/posade mogu podnositi svoje IFR/OAT planove na isti nacin kao VFR
planove.

Plan leta koji se u jednom svom dijelu odvija prema IFR/GAT pravilima letenja je
prihvacen kada za njega stigne potvrdujuca poruka (ACK poruka) od EUROCONTROL
Integrated Initial Flight Plan Processing System (IFPS-a).

Podnosilac ovakvog plana leta mora biti obavijeSten, od strane saradnika u ARO, da je
za dobijanje odgovarajuce poruke od strane IFPS (Operational Reply Message — ORM)
potrebno priblizno 15 minuta.
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Upravljanje protokom vazdusnog saobracéaja i upravljanje vazdu$nim prostorom
Clan 10

Usluga upravljanja protokom vazdu$nog saobracaja (Air Traffic Flow Management, u
daljem tekstu: ATFM) za FIR Beograd je organizovana na regionalnoj osnovi.

Oblast nadleznosti lokalne jedinice, mjesta za upravljanje protokom (Flow Management
Position — FMP) odgovara oblasti nadleznosti SMATSA doo.

Zahtjevi po pitanju ATFM i upravljanja vazdu$nim prostorom dati su u AIP Srbija/Crna
Gora tacka ENR 1.9

Najava letova
Clan 11

Najava letova predstavlja radnje i postupke nadlezne jedinice kontrole letenja na
prijemu i distribuciji plana leta uesnicima u obezbjedenju letenja i identifikaciji vazduhoplova
u vazdu$nom prostoru.

Najava letova vazduhoplova vr$i se prema Semi u Prilogu 1 i 2 koji su sastavni dio ovog
Ugovora.

Nadlezna jedinica kontrole letenja dostavlja primljene planove letenja VOC VVCG i
jedinicama kontrole letenja u Cijem ¢e se vazduSnom prostoru nadleznosti odvijati planirano
letenje.

Najavu letova za sve vazduhoplove vrSe nadlezne jedinice kontrole letenja putem AFTN
mreze kroz dostavljanje plana leta.

SMATSA doo moze odgovaraju¢im podeSavanjima omoguciti da se planovi leta
prosleduju iz EUROCONTROL direktno u VOC VVCG.

Podaci o najavi letova prikazuju se na CADAS terminalu instaliranom u VOC VVCG.
U slucaju prekida AFTN mreZe najava letova se vrsi:

1) elektronskom poStom;

2) faksom, i

3) direktnim telefonskim vezama.

Najava letova vrsi se u cilju identifikacije 1 obezbjedenja letenja.
Ucesnici u najavi letova su:

1) Nadlezne jedinice kontrole letenja;

2) VOC VVCG.

Najava letova domacih i stranih vojnih vazduhoplova vrsi se u cilju:
1) obezbjedenja letenja, i

2) identifikacije.
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Prijava letova kroz koris¢enje CIMACT sistema
Clan 12

Prijava letova VOC VVCG vrsi se kroz koris¢enje Civil/Military ATM/Air Defence Co-
ordination Tool (u daljem tekstu: CIMACT) prema Semi u Prilozima 1, 2 i 3 koji su sastavni
dio ovog Ugovora.

SMATSA doo je u obavezi da proslijedi VOC VVCG originalnu dokumentaciju za
upotrebu CIMACT sistema.

Osnovna svrha CIMACT sistema je integrisanje civilnih i vojnih podataka (radarskih i
podataka iz plana leta) o vazduSnom saobracaju u cilju obezbjedenja sveobuhvatnog pregleda
situacije u vazduSnom prostoru, kao i unapredenja svijesti o trenutnoj situaciji (situation
awareness) kontrolnih-nadleznih vojnih jedinica i unapredenja saradnje izmedu civilnih i vojnih
jedinica-sistema i samim tim povecanja bezbjednosti vazdusnog saobracaja.

CIMACT sistem je prvenstveno razvijen za potrebe unapredenja i razmjene informacija
u stvarnom vremenu izmedu nadleznih jedinica kontrole letenja i kontrolnih/nadleznih vojnih
jedinica.

Primarni cilj implementacije CIMACT sistema je unapredenje koordinacije za potrebe
obavljanja bezbjednijeg i efikasnijeg letenja vojnih i civilnih korisnika vazdusnog prostora koji
se posmatra kao kontinuum, kao i za potrebe kontrole i zastite vazdusnog prostora.

Podaci sa terminala CIMACT sistema
Clan 13

Podaci iz CIMACT sistema predstavljaju formalizaciju obaveze prijavljivanja letova
prema VOC VVCG kroz prikaz radarskih i podataka iz plana leta vazduhoplova na terminalima
CIMACT sistema u vidu podataka na situacionom displeju CIMACT sistema u radarskoj labeli
koji sadrze:

1) pun pozivni znak vazduhoplova/leta (informacija iz plana leta i od trekera-
dvostruko);

2) RVSM indikator (informacija iz plana leta);
3) visina/nivo leta vazduhoplova,;
4) indikator (promjene) visine:

(1) vazduhoplov penje 1;

(2) vazduhoplov snizava |;

(3) vazduhoplov drzi visinu/nivo leta —;

5) broj i tip vazduhoplova (informacija iz plana leta);

6) SSR kod i brzinu vazduhoplova u odnosu na zemljinu povrSinu;
7) aerodrom polijetanja (informacija iz plana leta);

8) aerodrom slijetanja (informacija iz plana leta);

9) status (vrstu) leta (informacija iz plana leta).
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Funkcionalnosti CIMACT sistema
Clan 14

Funkcionalnosti CIMACT sistema obuhvataju i prezentaciju trek komponente:

1) Simbol (Symbol) reprezentuje poziciju vazduhoplova, a tip simbola daje
informaciju o kategoriji/vrsti leta i to:

(1) Unknown []
(2) Operational Air Traffic (OAT) A
(3) General Air Traffic (GAT) <>

2) Vektor brzine (Velocity Leader) daje informaciju o putanji leta vazduhoplova u
okviru odredenog definisanog perioda vremena i predstavlja brzinu vazduhoplova u
odnosu na zemljinu povrSinu, kao i pravac leta.

3) Istorija traga prikazuje poziciju vazduhoplova u skladu sa posljednjim azuriranjem
radarskih podataka sa funkcijom koja obezbjeduje prezentaciju podataka istorije
traga do 250 tragova §to korespondira vremenu od oko posljednjih 40 minuta leta
vazduhoplova.

Ostale funkcionalnosti CIMACT sistema
Clan 15

Ostale funkcionalnosti CIMACT sistema od interesa za postupak prijave i
indentifikacije vazduhoplova obuhvataju:

TRACK DETAILS WINDOW daje informacije u vezi:
1) Plana leta (Plan Details) po sljede¢em redosledu:

(1) 1. linija: pozivni znak vazduhoplova/leta, trenutni SSR kod, aerodrom
polijetanja, acrodrom slijetanja, kategorija/vrsta leta;

(2) 2. linija: broj i tip vazduhoplova, kategorija vazduhoplova sa turbulencijom
u tragu;

(3) 3. linjja: informacija iz polja 18 standardnog ICAO plana leta (datum
obavljanja leta, oprema itd.);

(4) 4. linija: izvor podataka plana leta, RVSM status.

2) Detalji u vezi treka (Track Details) po sljede¢em redosledu:

(1) 1. linija: pozivni znak vazduhoplova/leta, trenutni SSR kod, kategorija/vrsta
leta, visina/nivo leta, vertikalna brzina penjanja/sniZzavanja;

(2) 2. linjja: LAT LONG pozicija vazduhoplova, brzina u odnosu na zemljinu
povrsinu;
(3) 3. linija: Associated, Local, Correlated and Remote callsign;
(4) 4. linija: detalji koji su naglaseni.
3) Detalji u vezi rute (Route) koji su prikazani u skladu sa popunjenim planom leta.

Ruta je data kao lista tacaka/fikseva na ruti, njihovim koordinatama, predvidenim
vremenom za svaku tacku, brzinom i visinom na istim.
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Prijava letova verbalnim putem
Clan 16

Za vazduhoplove za koje nije moguée obezbijediti neophodne informacije kroz
koris¢enje CIMACT sistema prijava letova VOC VVCG vrs$i se verbalnim putem.

Nadlezna jedinica kontrole letenja prosleduje VOC VVCG sljedece podatke i naknadne
izmjene ako ih ima:

1) pozivni znak;

2) tip vazduhoplova;
3) aerodrom polijetanja;
4) vrijeme polijetanja;
5) SSR kod.

Nadlezna jedinica kontrole letenja dodatno sa gore navedenim podacima prosleduje, za
vazduhoplove u preletu i sljedece:

1) tacku ulaska/izlaska;

2) vrijeme na tacki ulaska.

Zalutali ili neidentifikovani vazduhoplov
Clan 17

Kada nadleZna jedinica kontrole letenja utvrdi postojanje zalutalog vazduhoplova duzna
je da:
1) Ako pozicija vazduhoplova nije poznata:

(1) Pokusa da uspostavi dvosmjernu komunikaciju sa vazduhoplovom, osim
ukoliko komunikacija ve¢ postoji;

(2) Iskoristi sva raspoloziva sredstva da bi se odredila njegova pozicija;

(3) Obavijesti ostale jedinice za pruzanje usluga u vazdusnom saobrac¢aju u ¢iju
oblast je vazduhoplov mozda zalutao ili moze da zaluta, uzimajuéi u obzir
sve faktore koji mogu da uti¢u na vrSenje navigacije vazduhoplova u datim
okolnostima;

(4) Obavijesti VOC VVCQG, i ukoliko posjeduje, dostavi podnijeti plan leta i
ostale podatke koji se ti¢u zalutalog vazduhoplova;

(5) Zahtijeva od susjednih jedinica za pruzanje usluga u vazdusnom saobracaju,

drugih vazduhoplova i od VOC VVCG pomoé¢ u uspostavljanju
komunikacije sa vazduhoplovom i utvrdivanju njegove pozicije.

2) Kada je pozicija vazduhoplova utvrdena nadlezna jedinica kontrole letenja duzna je
da:
(1) Obavijesti vazduhoplov o njegovoj poziciji i korektivnim radnjama koje
treba preduzeti. Ovaj savjet mora odmah da se pruzi kada je nadlezna
jedinica kontrole letenja svjesna da postoji mogucnost presrijetanja ili
drugih opasnosti po sigurnost vazduhoplova, i
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(2) Po potrebi, dostavi VOC VVCG i susjednim jedinicama kontrole letenja
relevantne informacije o zalutalom vazduhoplovu i o svim savjetima datim
tom vazduhoplovu.

Odmah po utvrdivanju postojanja neidentifikovanog vazduhoplova u svojoj oblasti,
nadleZna jedinica kontrole letenja mora da nastoji da utvrdi identitet vazduhoplova kad god je
to neophodno za pruzanje usluga u vazdusnom saobracaju, ili zahtijevano od strane VOC
VVCG.

U tom cilju, nadlezna jedinica kontrole letenja mora da preduzme neke od sljedecih
koraka koji su odgovarajuci u datim okolnostima:

1) da pokusa da uspostavi dvosmjernu komunikaciju sa vazduhoplovom,;

2) da se raspita o letu kod drugih jedinica za pruzanje usluge u vazdusnom saobracaju
u podrucju letnih informacija i da zatrazi njihovu pomo¢ u uspostavljanju
dvosmjerne komunikacije sa vazduhoplovom,;

3) da se raspita o letu kod jedinica za pruzanje usluge u vazdusnom saobracaju u
susjednim podru¢jima letnih informacija i da zatrazi njthovu pomo¢ u uspostavljanju
dvosmjerne komunikacije sa vazduhoplovom;

4) da pokusa da dobije informacije od drugih vazduhoplova u toj oblasti;
5) po potrebi, obavjestava VOC VVCG ¢im ustanovi identitet vazduhoplova.

U slucaju zalutalog ili neidentifikovanog vazduhoplova, mora da se uzme u obzir
mogucnost da je vazduhoplov otet.

Ukoliko nadlezna jedinica kontrole letenja posumnja da je zalutali ili neidentifikovani
vazduhoplov predmet nezakonitog ometanja, odmah o tome izvjestava VOC VVCG.

Brojevi telefona, faksa kao i AFTN i adrese elektronske poste neophodne za razmjenu
podataka i informacija u slucaju pojavljivanja zalutalog ili neidentifikovanog vazduhoplova
nalaze se u Prilogu 4 ovog Ugovora.

Presrijetanje
Clan 18

Cim nadleZna jedinica kontrole letenja dode do saznanja da je vazduhoplov presretnut
u njenoj oblasti nadleznosti, ona mora da preduzme neke od sljede¢ih koraka koji odgovaraju
datim okolnostima:

1) da pokusa da uspostavi dvosmjernu komunikaciju sa presretnutim vazduhoplovom
preko bilo kog raspolozivog sredstva, ukljucujuci i radio frekvenciju za slu¢aj nuzde
121,5 MHz, osim ukoliko sli¢na komunikacija ve¢ postoji;

2) da obavijesti pilota presretnutog vazduhoplova o presrijetanju;

3) da uspostavi kontakt sa nadleznom NATO vojnom jedinicom za kontrolu
presretackih aviona direktno, uspostavljanjem komunikacije sa presretacem ili
preko VOC VVCG i da joj obezbjedi dostupne informacije o presretnutom
vazduhoplovu;

4) da prenosi poruke izmedu vazduhoplova presretaca i presretnutog vazduhoplova ili
izmedu nadlezne NATO vojne jedinice za kontrolu presretackih aviona i
presretnutog vazduhoplova, ako je potrebno, direktno ili preko VOC VVCG;
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5) u koordinaciji sa nadleznom NATO vojnom jedinicom za kontrolu presretackih
aviona direktno ili preko VOC VVCG, preduzima sve neophodne korake da
obezbijedi sigurnost presretnutog vazduhoplova;

6) da obavijesti sve jedinice za pruzanje usluga u vazduSnom saobracaju susjednih
podrucja letnih informacija, ako izgleda da je vazduhoplov zalutao iz tih susjednih
podrucja letnih informacija.

Dokumentacija u¢esnika u najavi i prijavi
Clan 19

SMATSA doo kroz publikaciju AIP koji je dostupan na internet stranici SMATSA doo
obezbjeduje za sve ucesnike u najavi i prijavi letova:

1) Kartu vazdusnih puteva sa ucrtanim:
(1) Podjelama nadleznosti jedinica kontrole letenja;
(2) Zabranjenim, uslovno zabranjenim i opasnim zonama (P, R i D);
(3) Privremeno izdvojenim prostorima (TSA).

Identifikacija vazduhoplova
Clan 20

Identifikacija vazduhoplova u vazdu$nom prostoru Crne Gore obuhvata zajednicku
aktivnost jedinica kontrole letenja i Vazduhoplovstva Vojske Crne Gore u cilju utvrdivanja
pripadnosti vazduhoplova, kao i kontrole vazduhoplova u pridrzavanju uslova za izvrSenje leta.

Proces identifikacije vrsi se preko najave i prijave leta.

Svako nenajavljeno ili neodobreno odstupanje od plana leta nadlezna jedinica kontrole
letenja je duzna da prijavi VOC VVCG u cilju pracenja i identifikacije vazduhoplova u
vazdusnom prostoru Crne Gore.

Najava letova u cilju identifikacije vazduhoplova vrsi se putem AFTN mreze nakon
prijema plana leta.

Prijava leta u cilju identifikacije vazduhoplova vrsi se putem CIMACT sistema ili
telefonom.

SMATSA doo ne obavlja poslove najave i prijave za letove za koje ne dobije plan leta
ili koji se u potpunosti odvijaju u G klasi vazdusnog prostora.

U slucaju otkaza CIMACT sistema i AFTN veze izmedu nadleznih jedinica kontrole
letenja i VOC VVCG prenos informacija ¢e se vrsiti verbalnim putem.

Telefonske komunikacione linije
Clan 21

‘Telefonske komunikacione linije date su u Prilogu 4, koji je sastavni dio ovog Ugovora.

Svaka od Ugovornih strana moze u bilo kom trenutku u realizaciji ovog Ugovora
odrediti drugu telefonsku komunikacionu liniju putem pisanog obavjestenja drugoj Ugovornoj
strani, bez potrebe da se vrSi izmjena/dopuna ovoga Ugovora zakljuCivanjem aneksa ovog
Ugovora.
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Datum pocetka koris¢enja druge telefonske komunikacione linije ¢e se usaglasiti
komunikacijom Ugovornih strana.

Tajnost podataka
Clan 22

Ugovorne strane su duzne da za vrijeme trajanja ovog Ugovora i po prestanku njegovog
vazenja, cuvaju sve podatke kojima je odreden stepen tajnosti do kojih su dosle prilikom
izvrSenja ovog Ugovora, ako im je druga strana odredila stepen tajnosti u skladu sa zakonom,
izuzev podataka koji su javno objavljeni ili se saopstavaju na zahtjev nadleznih pravosudnih ili
drugih drzavnih organa u zakonski propisanom postupku.

Komunikacija ugovornih strana
Clan 23

Svako obavjestenje koje se daje u vezi sa realizacijom ovog Ugovora mora biti u pisanoj
formi i potpisano od strane osobe/osoba ovlas¢ene/ih da zastupaju ugovorne strane, i smatrace
se da je uruceno kada se dostavi li¢no, ili putem preporucene poste, ili kada se posalje putem
faksa ili elektronske poste, pod uslovom da se za takvo slanje obezbijedi potvrda prijema ili
izvjestaj o uspjesnom slanju.

Ugovorne strane se obavezuju da na redovnoj osnovi, a najmanje jednom u Sest mjeseci
odrzavaju zajednicke sastanke u cilju stalnog unaprijedenja postupaka koje reguliSe ovaj
Ugovor.

NadleZnost za sporove
Clan 25

Ugovorne strane ¢e sve eventualne sporove koji proisteknu iz ovog Ugovora rjeSavati
sporazumno.

Izmjene i dopune Ugovora
Clan 26

Ugovorne strane su saglasne da ¢e se svake godine vrsiti revizija obaveza iz ovog
Ugovora.

Izmjene i dopune ovog Ugovora ¢e se vrSiti sporazumno, na osnovu aneksa Ugovora
zakljuenih u pisanoj formi i ovjerenih i potpisanih od strane ovlas¢enih predstavnika
Ugovornih strana.

Otkaz Ugovora
Clan 27

Ovaj Ugovor prestaje da vazi:
- Sporazumom Ugovornih strana;

- Jednostranim raskidom Ugovora u slu¢aju da jedna od Ugovornih strana ne postuje
odredbe Ugovora.

Otkazni rok je 60 dana od dana dostavljanja pisanog obavjestenja o raskidu Ugovora.
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Stupanje na snagu i vaZenje Ugovora
Clan 28

Ovaj Ugovor se primjenjuje u mirnodopskom periodu.

Ovaj Ugovor stupa na snagu danom potpisivanja ovlaS¢enih zastupnika Ugovornih
strana.

Ovaj Ugovor se zakljucuje na neodredeno vrijeme.

Zavrs$ne odredbe
Clan 29
Ovaj Ugovor je sacinjen u 2 (dva) originala na crnogorskom i srpskom jeziku pri cemu
su oba teksta autenti¢na.

Ministarstvo odbrane Crne Gore SMATSA doo
MINISTAR DIREKTOR
mr Predrag Boskovi¢ Predrag Jovanovi¢
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PRILOG 1 - Sema najave i prijave letova u cilju obezbjedenja letenja vojnih
vazduhoplova

SEMA

NAJAVE I PRIJAVE LETOVA U CILJU
OBEZBJEDENJA LETENJA VOJNIH
VAZDUHOPLOVA

VOCYV VCG

AKL PODGORICA

SVI AERODROM]I,
HELIDROMI, LETILISTA U
ZONI ODGOVORNOSTI

AKL TIVAT CKL BEOGRAD

SVI AERODROMI,
HELIDROMI,
LETILISTA U ZONI
ODGOVORNOSTI
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PRILOG 2 - Sema najave i prijave letova vazduhoplova u cilju identifikacije

SEMA

NAJAVE I PRIJAVE LETOVA VAZDUHOPLOVA U
CILJU IDENTIFIKACIJE

CKL
CENTAR KONTROLE LETENJA
CIMACT

AKL TIVAT

SVI AERODROMI,
HELIDROMI,
LETILISTA U ZONI

ODGOVORNOSTI

AKL/TKL PODGORICA VAZDUHOPLOVNI
OPERATIVNI CENTAR
VAZDUHOPLOVSTVA
SVI AERODROMI, HELIDROMI, | »|  VOJSKE CRNE GORE
LETILISTA U ZONI
ODGOVORNOSTI CIMACT
CIMACT
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PRILOG 3 - Logi¢ka Sema realizacije CIMACT sistema

TECH ROOM
AFTN/
AMHS CIMACT
ARTAS
AZB
CE) 3
rockar radar
inpst e
I —a=-
CIMACT
Server
OPS ROOM
CIMACT
terminal
CIMACT
terminal CKL Beograd

X

CIMACT
server
CIMACT CiMACT
terminal terminal
vl x31
OCRViPVO Maclat izt Masia it
CIMACT
server
| ‘ ‘ ‘ CIMACT CIMACT
R terminal 1erminal
s azn
Beograd Rackurinput Maddes Input
CIMACT
server
CIMACT CIMACT
terminal  terminal
Lo vae X2
Mraljevo Raclar input Badar ingut
CIMACT
server
ThL Padgarica |
CIMACT CIMACT
terminal terminal
v f=
VOC VWCG Radar Inpit  Radar input
CIMACT
server
CIMACT
AKL terminal
gor v xt
{AMC) Hachar hput - Ractae dnpusk
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PRILOG 4a — Adrese i telefoni za najavu i prijavu letova Vojske Crne Gore

Ucesnik Telefon Faks AFTN e-mail
adresa
Vojska Crne Gore
+382 20 448 747 .
VOCVVCG +382 20672 802 | LYPGYXYX voc.vveg@mil.me
+382 67 639 403
+382 20 448 610
+382 20448 615
VVCG +382 20448 612 +38220448688 LYPGYXYX | letacki.poslovi@mil.me
(do 15:00 radnim
danima)
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PRILOG 4b — Adrese i telefoni za najavu i prijavu letova SMATSA doo

SMATSA
_l’_
NOF +381 11 381 4578 38‘1‘ 51717381 LYBBYNYB nof(@smatsa.rs
CKL/ACC
S +
. Sef 1381 11 381 4813 38111 381 LYBAZRZX accbeograd.sup@smatsa.
smjene/Super 4807 s
vizor
AKL
Podgorica +382 2041 40 05 138220414 LYPGYFYX | sefsmene.pg@smatsa.rs
/Sef smjene 030
ARO. +382 20414024 3822041 40 LYPGZPZX aro.pg(@smatsa.rs
Podgorica 30
ARO Tivat +382 20414070 382 35%) 6715 LYTVZPZX akltv.aro@smatsa.rs
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MPEJJIOT

YroBop 0 KOOpAUHALKjH NPUJIMKOM IUIAaHNPaka, HajaBe, NpUjaBe, HIeHTHPUKALUje

o0e30elema JieTOBa HUBMJIHUX U BOjHUX Ba31yXOILUIOBa

3akspyueH uzmehy:

1. MunucrapctBo onopane Lpue 'ope, (y nasbem Tekcty: MuHucTapcTBO 010pane), JoBana
Tomamesuha 6p. 29, 81 000 [Toaropwuria, koje 3actymna muauctap mp [Ipeapar bomkosuh,

n

2. Koutpona nerewa CpOuje u Llpue I'ope SMATSA noo beorpan (y namem TeKCTy:
SMATSA), Tpr Hukone [Tamuha 6p.10, 11000 beorpaa, ITNb 103170161, Mb 17520407
Kojy 3actyna aupekrop IIpenpar JoBanosuh,

(Y masbeM TeKCTy: YTOBOpPHE CTpaHE)

VYTOBOpHE CTpaHe carjlacHO KOHCTaTyjy:

1)

2)

3)

4)

Ha cy 3axspyumiie CriopazyM o MOCJIOBHO TEXHUUKO] capaamu Op. 803-7412/3 on
08.10.2013. rogune u ATM.00 — 554/1 ox 30.09.2013. rogune (y najbeM TEKCTY:
Crniopa3yMm) KOjUM Cy ce carjlacuiie 0 ycrocTaBibamy Mel)ycoOHe capaame y o0umy
peryJMcaHoM 3ajelHHYKUM WHTEPECHMA, a Y CKJIay Ca PeryJaToOpHUM 3aXTeBHMa
U MIPETIOPYYEHOM IPAKCOM U3 00JIACTH MpY’Kama yCclIyra y Ba3ayllHO] IUIOBUA0HU U
IIUBUJIHO BOjHO] KOOPIMHAIIH]HU;

Jla cy 3akspydmiie YTOBOp O IIUBHJIHO-BOJHO] Capajibi Y YIIPaBJbalkby, KOHTPOIU U
3amTUTH Ba3aymrHor mpocropa Llpae I'ope Opoj 014/1-8/44-2 om 26.11.2019.
roquHe u Opoj ATM.12 — 257/1 ox 30.03.2018. rommHe 4YMju Cy TpEeaMET
3ajeJHIYKE O0aBe3e YTOBOPHUX CTpaHa y NHMBHUIHO-BOjJHO] KOOPAMHAIMH W
capaimpy y yIpaBjbamky, KOHTPOJIX U 3aIITUTH Ba3aymHor npocropa Lpue ['ope, a
y CKJaay ca peryjaTOpHHM 3aXTE€BUMa U MPENOpydeHOM IMpPakcoM M3 o0iacTu
Mpy’kKamka yciayra y Ba3IylIHO] IFIOBUAOH U IIUBHIIHO BOJHO] KOOPAWHAIIH]H.

Ja y ckiamy ca YTOBOpPOM O IIMBHIIHO-BOJHO] Capaaibu y YIPaBibamky, KOHTPOIH U
3amTuTA BazgymHOr mpoctopa llpae I'ope 6poj 014/1-8/44-2 onm 26.11.2019.
ronune u 6poj ATM.12 —257/1 ox 30.03.2018. roguHe 3akpydyjy oBaj YTOBOp O
KOOPJAMHAIM]U TPWINKOM TUIAHWpamka, HajaBe, MpUjaBe, HACHTHPHUKAIjE U
o6e306eherma leToBa IMBUIIHMX U BOJHUX Ba3AyXoIuloBa (y AaJbeM TEKCTY YTOBOD),
KOJUM ce ONMKe ¥ KOHKPETHHU]e pealn3yjy MOjeuHH MOCIOBU U 3a/1alli y Be3H ca
KOOpJMHAIIMjOM TPUIUKOM IUIaHUpaWka, HajaBe, MpHUjaBe, HICHTUUKALUjE U
o0e30ehema eToBa IIMBUIIHUX M BOJHUX Ba3dyXOILJIOBA;

Jla ce Ha oBaj YroBop mnpumemyjy Bakehum 3aKoH, TOA3aKOHCKH aKTH M
Mel)yHapoJHM CTaHIapAM M3 wWiaHa 2 YTroBopa O LMBUIHO-BOJHO] Capaimu y
yrpaBJbamby, KOHTPOJIHU U 3alUTHTH Ba3aylIHOTr npoctopa Llpue I'ope 6poj 014/1-
8/44-20126.11.2019. rogune u 6poj ATM.12 —257/1 ox 30.03.2018. ronune.

1/18



IIpeamer Yrosopa
Yuan 1

[Ipenmer oBor VYroBopa cy 3ajemHUYKe o0aBe3e YTOBOPHUX CTpaHa KOjuMa Ce
KOHKpETHH]e ypehyjy TMOjeMHM TIOCJIOBH W 3aJlalld y BE3U Ca KOOPAWHAIU]OM MPHIMKOM
MJIaHupama, HajaBe, MpHjaBe, WACHTH(UKaMje u obe30ehema yeToBa IUBUIHUX U BOJHUX
Ba3yXOIUIOBA, a Y CKIIQAy Cca PeryJaTOpHUM 3aXT€BUMa U MPETOPYYCHOM MPAKCOM U3 00JIACTH
Mpy’kKama yciayra y Ba3IylIHO] IFIOBUAOH U IIUBWIIHO BOJHO] KOOPAWHAIIH]H.

Hanuse:xxna jenMmHMIA KOHTPOJIE JIETeHa
Yiau 2

SMATSA 100 je npeko cBojux jenununa koutpouie gerewa AKJI [Toaropuna, AKJI Tusar
u OOGnacHa koHTpoina netewma beorpan — LIKJI beorpazn (y najbeM TeKCTy: HaAJEKHE jeIUHHILIE
KOHTpOJIE JIeTeHa) OJrOBOpHA 3a NpY)Kamke YCIyra y Ba3QyLIHOj IUIOBHAOM Y Ba3IyIIHOM

npoctopy Lpue I'ope.

XOpHU30HTATHE U BEPTUKATHE TPAHUIIC HAIJICKHUX jJeJMHHUIIA KOHTPOJE JIETEHha KOje ce
onHoce Ha BazmymHu npoctop Llpue T'ope, objaBmmene cy y AIP (Aeronautical Information
Publication — AIP) Cp6uja/Llpna ['opa (ENR 2.1).

ICAO xnacu¢ukaiyja Ba3 Iy IIHOT pocTopa y 00JaCTH HaUICKHOCTH jeJUHHIIA KOHTPOJIE
neremwa y okBupy FIR Beograd (Flight Information Region — FIR) onucana je y AIP Cp6uja/Llpna
l'opa.

Ilnan Jera, cagp:kaj u 00K
Yuan 3

CBH JIeTOBHM Ba3qyXoIUIOBa y BaszaymHoM mpoctopy Llpue I'ope koju ce cnpoBomae y
KOHTPOJINCAHOM Ba3IyIITHOM MPOCTOPY BPIIIE CE O MPABOBPEMEHO JI0CTABJLEHOM U ITpUXBaheHOM
IUIaHy JIeTa.

ICAO obpacuu maHa JeTa MOTy ce TIOOUTH y aepoAPOMCKOM IIPHjaBHOM OUpOY (Y TaJbeM
tekcTy: ARO) u uctu ce monymanajy y ckinany ca [CAQO, eBpoINCcKUM U HAITMOHATHUM TPOTITHCUMA
U CTaHJapAuMa.

3axteBu EUR 3a nmnanupame jieToBa 1o nutamy nonymabama [CAO obpacia rurana geta
natu cy y ICAO EUR Pernonanaum nonynckum noctynmuma (Doc 7030 — EUR) u y npupyuHuky
Network Operations Handbook.

[Inan nera ce nocTaBsba HAAJICKHO] jEIMHULIM KOHTPOJE JeTewma, Ha nporurcanoM ICAO
oOpacily HOoIyHhEeHOM y CKIIay ca:

1) YmyTcTBOM 3a momymaBame IaHa jeTa’;
2) ICAO Doc 4444;
3) AIP Cpbuja u Llpna I'opa;

! Viyrereo 3a monymasame miana neta je cacrasau neo ICAO Doc 4444 i AIP Cp6uja u Lipna [opa
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4) TFPS Users Manual 3a sreroBe koju nete kao [IFR/GAT y Gapem jeTHOM CBOM JIeTy.

Bpeme u MecTo MogHOLIEHA MJIAHA JIETa
Ynan 4

Ha nman u3Bpmiewma jieTema, HAKOH JIOHOIICHA OJUTYKEe MO KOjeM BOjHOM IuTaHy he ce
netety, nocaae mogHoce y ARO mman nera Ha ICAO obOpaciy HajkacHuje 60, a u3y3etHo 30
MUHYTa Ipe MpeIBul)eHOT BpeMeHa MoJIeTamka.

3a mojenMHAYHE JIETOBE W HAMEHCKE 3aJlaTKe mocaje nocTtaBbajy y ARO miaH jerta Ha
ICAO o6paciy, HajkacHuje 30 MUHYTa TIpe MpeaBUl)eHOT BpeMEeHa MoJjieTama.

VY mojenuHUM CllyyajeBUMa KOjU 3aXT€Bajy XUTHY peakuujy (JIETOBH Yy LMJbY 3alITHTE
BazaymHor npocropa Lpue 'ope, TpaHcopT moBpel)eHNX, aKTUBHOCTH Tparama M CliallaBamba,
ramieme rnoxapa, npyxame XUTHEe IOMOhH y ciTydajy eeMEeHTapHUX U APYTHX HEToroja... ), IiaH
JieTa ce MOXKe IOIHETH TelIe(h)OHOM WIIU ITyTEeM pajino-Bese.

IHoaHouieme NJIaHa Jjera
Yaau 5

[Inan nera u nopyke Be3aHe 3a mera nogHoce ce y ARO-y Ha aeposipomy mnosierama.

Ha aepoxpoMuma/nermnumruMa Ha kojuMa He moctoju ARO, man nera u mopyke Be3aHe
3a IUIaH Jera nogHoce ce npeko ARO-a y umjeM mpocTopy HaAJeKHOCTH CE€ Hala3d MECTO
MOJIeTamkA.

[Tnan neta u3 ct. 1 1 2 OBOT WiaHa ce MOAHOCHU Ha jefiaH of cieaehux HauuHa:
1) Ilyrem enekTpoHCKe moumTe Ha ajapecy HajuiexkHor ARO-a;

2) AFTN/AMHS na anpecy namiexxaor ARO-a;

3) daxcom Hamexxnom ARO-y;

4) Tenedonom y Hamnexxan ARO wim Ha TenedoH HaIEKHOT KOHTPOJIOpa JeTema (Y
cirydajy HemoryhHocTH ymoTpe0e eleKTpoHCKe momTe, (hakca — JISTSIUIITA, TEPCHHN );

5) W3 Bazgyxa, paano-Be30M.

CBaku mjaH JeTeHa, KOjU JIeTayka jeAuHHIa JocTaBjba Yy ARO mMuMo mpomnucanux
pokoBa, ARO he mpumuTH M HajaBUTH, a O HEMPHUIpP)KABAKY NpOIHUca oAaMax TeledoHOM,
n3BecTUTH BazayxomnoBHu onepaTtuBHU 1ieHTap Ba3ayxomioBctBa Bojcke Llpue [Nope (y nasbem
tekcty: BOL[ BBIII).

N3mene miana jera
Yiaan 6

CBe M3MeHe NOJHETOr IUIaHa JeTa MOpajy ce IUTO Ipe MPHUjaBUTHU HAJUIEKHO] jeAUHULIM
KOHTpOJIE JIETEHA.

VY cnyuajy Kammbemwa y oanacky ox 30 munyTa 3a VFR netoBe wiun 15 MunyTa nim Buie
3a IFR neroBe, miaH jeTa ce MOpa U3MEHUTH WIHA MOJHETH HOBM, HAKOH IOHULITEHA CTAPOT
IIJIaHAa JIETA.
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VY cnydajy HemoryhHocTH na 00aBecTH HAIUICKHY jEIHHUILy KOHTPOJIE JIETeHa O
Kallkheky (BaHAepOJpOMCKa TOJIeTamka U CIeTama), Mocaua je JyKHa Ja paauo-Be30M HAKOH
MoJIeTamka 00aBeCTH HAJUICKHY jeIMHUILY KOHTPOJIE JIETEHA O 3aII0YE€TOM JIETY.

3axTeB 3a M3MEHOM IUIaHa JIeTa MOXKE€ OWTH TOJHET HAJUIC)KHO] JEAMHHUIIM KOHTPOJIC
JIETEmA:

1) TenepoHOM, HETTOCPEIHO TIPE MOJICTAHA;

2) Pamuno Be3zom, y nety, 300r motpede 3a MPOMEHOM eJIeMeHaTa IjIaHa Jieta (HIIp.
MIPOMEHa MapIpyTe..).

HanexxHa jeinHIIIa KOHTPOJIE JIETEHa ce MOpa 0iMax 00aBECTUTH KaJ TOJI CE JIET, 33 KOjH
je TIOJTHET TIIaH JIeTa, OTKaXke U3 OUIo Kojer pasiora.

IHoneTame Ba3ayxomioBa 3a norpede XuTHe peakiuje
Yaaun 7

[Tonerame Ba3myxoIuIOBa 3a MOTpede XWUTHE peaknuje (JIETOBM y IHJbY 3allTUTE
BazaymHor npocropa Llpue ['ope, TpaHcnopT nmoBpeheHNnX, aKTUBHOCTH Tparama M CliallaBamba,
raieme noxapa, npy>kame XuTHe ToOMOhH y cllyuajy eleMeHTapHUX U APYTUX HEMOT0/1a. .. ), BPLIH
ce oMax Mo nmpujeMy Hapehema.

BOLI BB je ny>xaH 1a oamax, o 1o0ujamy, Ha HAUWH KaKo je OMUCAHO y WaHy 5 Tauka
4 oBor YroBopa, JOCTaBH HAJICKHO] jJeTUHHUIIA KOHTPOJIE JICTeHha HEONXOAHE TOJaTKE 3a HajaBy
JeTa u To:

1) Ilo3uBHM 3HaK;

2) Wunekc nuioTa;

3) Twun Ba3myxoruwioBa;

4) MapupyTy 1 BUCUHY JIETA;

5) Ocrane OuTHE MogaTKe Be3aHeE 3a JIET.

IIpoBepa noxaraka u3 NJjaHa jera
Yiau 8

Capamgnuk 3a nocimoBe ARO mpoBepaBa mojaTke 13 IiaHa 3a Jeo JieTa KOju ce 00aBjba y
npoctopy HamiexkHocth SMATSA 100 u Tpaxkw O] NMOJHOCHMONLA IJIaHA JIeTa Jla YO4EeHE
HEJIOTMYHOCTH HUCIIPABH.

Henornunoctu mory outu:

1) Huso nera;

2) MuHuManHa/MaKCHUMaJIHA BUCHHA HA Ba3yITHOM MYTY;
3) Pyra;

4) Bpeme 0TBOPEHOCTH aepopoMa MoJIeTamba/cleTama y 0JHOCY Ha IpeaABuleHo BpeMe
0Jl1acKa/1ojacka;
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5) TlorpemniHo ynucaH cTaTyCHU MHAUKATOP JIETa.

YKOJIMKO je KOHTAKT ca IMMOJAHOCHOIIeM TU1aHa Jieta Hemoryh, capagauk y ARO o youeHnm
HenornyHocTrMa obasemraBa BOL BBIII, ykonuko ce HM Taga HE MOTY HCIPABUTH YOUEHE
HEJIOTUYHOCTH JI0OMjeHU TUTaH JIeTa ce MpuXBaTa u npocielhyje oHako Kako je MpUMIbEH.

IFR nuianoBu Jjera u norspaa ox IFPS-a
Clan 9

Jlerauke jemmnmne/mocane mory nomHocutd coje IFR wmmm IFR/VFR (MemoBute)
IJTAHOBE JIETa U MOpYKe BazaHe 3a buX npeko ARO-a y unjeM npoctopy HaJIeKHOCTH Ce Halla3H
MECTO TOJIeTamba.

Jletauke jenunune/mocane mory nogHocutH cBoje IFR/OAT nnanoBe Ha MCTH HAYHMH Kao
VEFR mnaHoBe.

[Tnan nera koju ce y jeaHoM cBoM Jeny ozasuja npema IFR/GAT npaBunuma netema je
npuxBaheH kaga 3a mera cturiHe notplyjyha nmopyka (ACK mnopyka) on EUROCONTROL
Integrated Initial Flight Plan Processing System (IFPS-a).

[TomHOCHIIAIl OBAaKBOT IJIaHA JieTa MOpa OWTH O0aBeIITeH, of cTpaHe capaagHuka y ARO,
na je 3a nobujame oarosapajyhe mopyke ox crpane IFPS (Operational Reply Message — ORM)
noTpeOHO MpUOIIKHO 15 MUHYTA.

Yupas/bame NpoTOKOM Ba3aylIHOT cao0pahaja u ynpaB/bame Ba3IylIHUM IIPOCTOPOM
Ynan 10

VYcnyra ynpaBsbama MPOTOKOM BazaymHor caodpahaja (Air Traffic Flow Management, y
nasbeM Tekcty: ATFM) 3a FIR beorpan je oprann3oBaHa Ha pernOHAIHOj OCHOBH.

OOnact HaUIEKHOCTH JIOKAJIHE jEAMHHUIE, MecTa 3a yrpaBibamke mnporokoM (Flow
Management Position — FMP) oxrosapa o6mactu Hamnexaoctd SMATSA noo.

3axTeBn mo nutaky ATFM u ympaBbama Ba3AylIHUM MpPOCTOpoM natu cy y AlIP
Cpb6wuja/llpna I'opa Tauka ENR 1.9

Hajaga neToBa
Yuan 11

HajaBa neToBa npezcTaBiba pajmhe U OCTYIIKE HAMISKHE jeIMHUIC KOHTPOJIE JIETeHha Ha
MpUjeMy U TUCTPUOYIH]HU TJIaHa JieTa YYeCHUIIMMa y o0e30ehemy neTema U uACHTH(PUKAL]T
Ba3yXOIUIOBA Y Ba3yIIHOM IPOCTOPY.

HajaBa neroBa Ba3zqyxoruioBa Bpiuu ce npema memu y Ilpuiory 1 u 2 koju cy cacraBHU
7Ie0 OBOT' YTOBODA.

Hannexxna jenquHMIIa KOHTpOJIE JIeTEHha JOCTaB/ba NMPHMJbEHE IIaHOBe JeTema BOIL]
BBUI" u jenuHuIamMa KOHTpOJIE JIETeHa y 4HMjeM he ce Ba3AylIHOM IPOCTOPY HAIUIeKHOCTH
OJIBUjaTH TUIAHUPAHO JIETCHHE.
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HajaBy 5ieToBa 3a cBe Ba3IyXOIUIOBE BpILEC HAJICKHE jeTUHUIIC KOHTPOJIE JIETEHha ITyTeM
AFTN mMpexe Kpo3 10CTaBJbame IIJIaHAa JIETA.

SMATSA nmoo moxe oaroBapajyhum monemaBamumMa OMOTYNhHTH Ja ce IJIAaHOBH JieTa
npocinelyjy uz3 EUROCONTROL nupextno y BOL BBIIT'.

[Togamu o HajaBu netoBa mpukaszyjy ce Ha CADAS tepmunHany uHctamupanom y BOI]
BBIII'.

VY cnyuajy npekuaa AFTN mMpeke HajaBa JIeTOBa C€ BPIIIH:

1) EnexTpoHCKOM MOIITOM;

2) dakcom;u

3) HupexTHuM TenedOHCKUM Be3ama.

HajaBa neroBa Bpmu ce y nusby uaeHTHUKaIuje u o6e3dehema nerema.
VYdecHUIM y HajaBH JIETOBA CY:

1) HamnexHe jemuHHIIE KOHTPOJIE JICTCHA;

2) BOIl BBLI'.

HajaBa netoBa nomahux u cTpaHuX BOJHHMX Ba3AyXOIUIOBA BPILIU CE y LIUIBY:
1) O6e3behema nerema, u

2) Wnpentudukammje.

IIpujaBa jgeroBa kpo3 kopumhewe CIMACT cucrema
Ynan 12

[TpujaBa etoBa BOL] BBLI" Bpmu ce kpo3 kopumtheme Civil/Military ATM/Air Defence
Co-ordination Tool (y mammem tekcty: CIMACT) npema memu y Ilpunosuma 1, 2 u 3 koju cy
CacTaBHU J€0 OBOT YTOBOpa.

SMATSA noo je y obase3u na npocienu BOL[ BBIII' opuruHamHy JOKyMEHTAHjy 3a
ynotpedy CIMACT cucrema.

OcnoBHa cBpxa CIMACT cucrema je HWHTETpUCAKE ITMBUIHUX M BOJHUX IOJaTaka
(pamapckux W TojaTaka W3 IIaHA JieTa) O Ba3ayIIHOM caoOpahajy y mmiby o6e30ehema
CBEOOYXBAaTHOI' TIpETjieia CUTyalldje y Ba3IyIIHOM IPOCTOPY, Ka0 M yHampehema CBECTH O
TPEHYTHO] CHUTyanuju (situation awareness) KOHTPOJHUX-HAIJIEKHUX BOJHUX JEIWHULA M
yHarpehema capaame n3mMel)y MMBIIHUX W BOJHUX JETUHUIIA-CUCTEMA U CaMHM THM ToBehama
0e30eaHOCTH Ba3aymIHOT caoOpahaja.

CIMACT cucreM je MNpBEHCTBEHO pa3BHjeH 3a moTpebe yHampehewma u pazmeHe
uHopManyja y CTBapHOM BpEeMEHy W3Mel)y Ha/UIeKHUX jeJAWHHIA KOHTpOJE JeTeHha U
KOHTPOJHUX/HAAJICKHUX BOJHUX jEAHHHUIIA.

[Tpumapuu nnse umiuieMentanuje CIMACT cuctema je yHamnpeheme KoopauHaluje 3a
notpebe obaBibama Oe30enHUjer W ePUKACHHUjer JeTemha BOJHMX W IIUBHWJIHUX KOPHUCHHUKA
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Ba3/yIIHOT MPOCTOPa KOjH CE MOCMaTpa Kao KOHTUHYYM, Kao ¥ 3a MoTpeOde KOHTPOJIE U 3aIlTHTE
Ba3/yIIHOT IPOCTOpA.

Hoxaum ca repmunana CIMACT cucrema
Yaan 13

[Togarmm u3 CIMACT cucrema npencrtasibajy (popmanuzanujy odaBese NpHjaB/bUBamba
neroBa npema BOILL BBIII" kpo3 nmpuka3 pagapckux W rojaTaka u3 IjlaHa JieTa Ba3ayXoIIoBa Ha
tepmunanuma CIMACT cucrema y Buny nojataka Ha cutyannonom auciiejy CIMACT cuctema
y pamapckoj Jabesu Koju casipiKe:

1)

2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)
9)

)

2)

3)

[TyH mo3uBHHM 3HaK Ba3ayXoIUIOBa/leTa (MH(pOpMAIMja U3 TUIaHa JIeTa U Ol TpeKepa-
JIBOCTPYKO);

RVSM wunaukaTtop (MHpOpMaLyja U3 1jaHa Jera);
Bucuna/HuBO neTa Ba3IyXOIUIOBa;

WuaukaTtop (mpoMeHe) BUCUHE:
(1) BazngyxomoB neme 1;
(2) BazgyxomnoB cHMXKaBa |;
(3) BasmyxomioB ap»u BUCHHY/HUBO JIeTa —;

bpoj u Tun Bazayxomnosa (nH(OpMaLIMja U3 IIJIaHA JIETA);
SSR xon u Op3uHY Ba3IyXOIJIOBA Y OJTHOCY Ha 3€MJBHHY IOBPIINHY;
Aepoapom nosnerama (MHpOpMaIMja U3 TIIaHa JIeTa);
Aepoapom crietama (MHpOpMaIija U3 IUIaHa JieTa);
Craryc (Bpcty) jera (uH(popMalyja U3 IiaHa JieTa).

(I)yHKIII/IOHaJIHOSTI/I CIMACT cucrema

Clan 14

OynknunonanHoctd CIMACT cucrtema 00yxBartajy v MPE3CHTALN]Y TPEK KOMIIOHEHTE:

Cumbon (Symbol) pempe3eHTyje MO3WIM]y Ba3AyXoILIOBa, a THUI CHUMOONA 1aje
MHPOPMaIH]y O KaTeTOPHjH/BPCTH JIeTa U TO:

(1) Unknown []
(2) Operational Air Traffic (OAT) A
(3) General Air Traffic (GAT) <>
Bexktop 6p3une (Velocity Leader) naje nadopMmaliijy o myTamHu JeTa Ba3ayXxoIioBa y

OKBUpPY ojapeheHor neduHHCAHOT TEepHoAa BpEeMEHAa M TMPEICTaBba Op3HHY
Ba3/lyXOIUIOBA y OHOCY Ha 3eMJbUHY MOBPIIMHY Ka0 U IpaBall JeTa.

Hcropuja Tpara mpukasyje MO3WIM]y Ba3AyXxoIUIOBA y CKJIaAy ca TMOCIEIHUM
aXypupameM paJapCcKux MojaTaka ca (QyHKIMjoM Koja obe3behyje mpeseHTarujy
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nojgataka ucropuje Tpara g0 250 TparoBa MITO KOPECIIOHAWPA BPEMEHY O] OKO
nocienmux 40 MUHYyTA JIeTa Ba3ayXOIUIOBa.

Ocrane pynkuuonannoctu CIMACT cucrema
Yaan 15

Ocrane ¢ynkunonamHoctn CIMACT cuctema oa wHTEpeca 3a TMOCTYMAK IpHjaBe U
WHJEHTU(DUKAITH]E Ba3yXOIUIOBa 00yXBaTajy:

TRACK DETAILS WINDOW naje uadopmariyje y Be3u:

1) Ilnana nera (Plan Details) mo cnenehem penocneny:

(1) 1. nuHMja: MO3MBHU 3HAK Ba3AyXOIUIOBa/neTa, TpeHyTHH SSR kox, aepoapom
MoJIeTama, aepOIPOM ClIeTama, KaTEropHrja/BpcTa JIeTa;

(2) 2. nuHmja: Opoj W THUN Ba3AyXOIUIOBA, KaTEeropHja Ba3ayXxoIUIOBa ca
TypOYJICHLIUjOM Yy Tpary;

(3) 3. nuamja: napopmanmja u3 noska 18 crangapauaor ICAO miana neta (IaTym
o0aBJpama JIeTa, orpemMa uTl. );

(4) 4. nuauja: n3BOp Mmojaaraka rutana jera, RVSM craryc.

2) Jeramu y Be3u Tpeka (Track Details) mo cnenehem penocneny:

(1) 1. nuHMja: MO3MBHU 3HAK Ba3AyXoIUloBa/JeTa, TpeHyTHH SSR kofx,
KaTeropuja/Bpcra  JieTa, BUCHHAa/HUBO  JIeTa, BEpPTHKadHa  Op3uHa
Nehamka/CHIKABaba;

(2) 2. nunmja: LAT LONG mno3unuja Ba3ayXoIlIOBa, Op3WMHA y OJHOCY Ha
36MJbUHY [OBPILUHY;

(3) 3. nunmja: Associated, Local, Correlated and Remote callsign;

(4) 4. nvHUKja: 1eTabH KOjU Cy HAIJIAIICHU.

3) Jleraspm y Be3u pyTe (route) KOju Cy MPUKa3aHU Y CKJIaay ca MOMYHEHUM IJIAHOM JIeTa.
Pyra je mata kao smcta Tavyaka/UKceBa Ha PYTH, HHUXOBHM KOOpAMHATAMA,
npeaBul)eHMM BPEMEHOM 3a CBaKy Ta4yKy, Op3WHOM M BUCHHOM Ha HCTHM.

IIpujaBa 1eToBa BepOaTHUM NyTeM
Yaan 16

3a Ba3myxomuioBe 3a Koje Huje Mmoryhe o00e30enuTH HeomxojHe HH(pOpMaluje Kpo3
koputthete CIMACT cucrtema npujasa sieroa BOL] BB Bpiu ce BepOaaHuM myTeMm.

Hannexxna jenununa kouTpoie jerema mpociehyje BOL[ BBLI' cnenehe monarke u
HaKHa/IHE U3MEHE aKo UX UMa!

1) Ilo3uBHM 3HAK;
2) Twun Ba3ayXxoIlioBa;
3) Aepoapom moseTama;

4) Bpewme nonerama;
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5) SSR xog.

Hamnexxna jeauHWIa KOHTpOJIE JIeT€Ha JOJATHO Ca TOpe HaBEISHHM IOoJanuMa
npociehyje, 3a BazmyxoruioBe y npenery u cienehe:

1) Tauky ynmacka/m3nacka,

2) Bpewme Ha Tauku ynacka.

3anyTaam Win HenJeHTU(PUKOBAHH Ba3TyXOIJIOB
Yiaan 17

Kana HamexHa jequHUIa KOHTPOJIC JISTeHha YTBPIN TOCTOjakhe 3Ty TAJIOT Ba3IyXOILUIOBa
Iy>KHa je Ja:

1) Axo mo3uiivja Ba3IyXoIUIOBa HUje MO3HATA!

(1) Iokymma na ycrnocTaBu ABOCMEPHY KOMYHHKAIM]y Ca Ba3IyXOILUIOBOM, OCUM
YKOIIMKO KOMYHHKaIuja seh mocroju;

(2) UckopucTu cBa pacnoiokuBa CpeJCcTBa Ja OM ce oJpeuiia Bheropa Mo31Luja;

(3) ObGaBectu ocTane jeJUHULE 3a MIPYKambe yClIyra y Ba3ayllHoOM caoOpahajy y
qujy 00JacT je Ba3AyXOIIOB MOK/Ia 3aTyTa0 WIIM MOXKE J1a 3aTyTa, y3uMmajyhu
y o03up cBe (akTope KOjU MOTy Ja YTHUUYy Ha BpIICHE HaBUTalldje
Ba3yXOIUIOBA Y JaTUM OKOJIHOCTUMA,

(4) O6aBectu BOLL BBII', u ykoiuko mocemyje, A0CTaBU MOAHETH TUIAH JIeTa
ocTaJie IoAAaTKe KOjU ce THUY 3aJyTaJIor Ba3yXOIUIOBa;

(5) 3axeBa o cyceHMX jeIMHMIIA 32 TIPY’Kamke yClIyra y Ba3ayluIHoM caoOpahajy,
npyrux BasgyxommoBa u ox BOIl BBIIIT momoh y ycmocraBmbamy
KOMYHUKaIje ca Ba3AyXOIUIOBOM U yTBphHBamby HEroBe MO3ULHje.

2) Kana je mo3wmmja Ba3ayxoInioBa yTBpheHa HaJIe)KHA jeAWHUIIA KOHTPOJIC JICTCHA
JTy’KHA je na:
(1) ObaBectu Ba3ayXOIUIOB O HETOBOj MO3ULUJU U KOPEKTUBHUM pajJmhaMa Koje
Tpeba mpeay3eru. OBaj caBeT MoOpa OaMax Ja ce NPYyKU KaJa je HaIJIe)KHa
jerHMIIa KOHTPOJIE JIETeHha CBECHA Jla MOCTOjU MOTYhHOCT mpecperama Uin
JPYTHUX OMAaCHOCTH 0 0e30eqHOCT Ba3yXOIUIOBa, U
(2) ITo motpebu, nocraBu BOL] BBII 1 cyceannm jeqnHUIIAMA KOHTPOJIE JICTCHA
peneBaHTHE MH(pOpPMalLHMje O 3aIyTaloM Ba3AyXOIUIOBY M O CBHM CaBETHMa
JaTAM TOM Ba3JIyXOIUIOBY.

Onmax 1o yTBphuBamy NocTojama HeNJACHTU(UKOBAHOT Ba3yXOIUIOBa Y CBOjoj 00acTH,
HaJUIe)KHA jeJIMHUIA KOHTPOJIE JIETeHha MOpa J1a HACTOj! J1a YTBPU UACHTHTET Ba3AyXOIJIOBA KaJ|
TOJI je TO HEOIMXO/HO 32 MpYy)Kame yciIyra y Ba3IylniHoM caoOpahajy, Wi 3aXTeBaHO OJ CTpaHe
BOILI BBLII'.

VY ToM MIby, HaJUIeKHA jJeAMHUIIA KOHTPOJIE JIETEHha MOpa 1a Ipeiy3Me Heke o1 cieaehux
KOpaka KojH ¢y oAroBapajyhu y 1aTUM OKOJIHOCTHMA!

1) [a mokyma fa yCOCTaBH JJBOCMEPHY KOMYHHUKALIU]y Ca Ba3AyXOILUIOBOM;
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2) Jla ce pacnmra O JIeTy KOJ APYIHX jeIMHHIA 32 MPYKambe YCIyre y Ba3AyIIHOM
caoOpahajy y moapydjy netHux wuH(OpMAIHja M Ja 3aTpakd HUXOBY IMomoh y
YCIIOCTaBJbaly IBOCMEPHE KOMYHHUKAIIHM]E Ca Ba3AyXOIIOBOM;

3) Jla ce pacnuTa 0 JIETy KOJI jeIMHMIIA 32 MPYXKamke YCIyre y Ba3AymiHOM caoOpahajy y
CyCeIHUM TOJApy4YjuMa JIETHUX HHPOpManuja W Ja 3aTpaXd HHUXOBY Momoh y
YCIIOCTaBJbaky TBOCMEPHE KOMYHHUKAIIH]E Ca Ba3IyXOILIOBOM;

4) Ja nokymra na qoouje naopmalyje oa Ipyrux Ba3ayXxoIwioBa y Toj 00JacTu;
5) Ilo motpedwn, o6aBemTaa BOL] BBIII" unM ycTaHOBHM HACHTUTET Ba3ayXOIIOBA.

VY ciryuajy 3airyTanor Wil HeMJeHTH(UKOBAHOT Ba3AyXOIUIOBa, MOpa Ja ce y3Me y 003up
MoryhHOCT J1a je Ba3/{yXOIlJIOB OTET.

YKoIuko HaJJIC)KHa jC,Z[I/IHHLIa KOHTPOJIC JICTCHA IOCYyMHEba Jad je 3aJIyTaJlIl WA
HCI/II[eHTI/Iq)I/IKOBaHI/I Ba3AyXoOIUIOB IPCAMET HC3aKOHUTOTI OMETamad, OAMAaX O TOMC H3BCUITABA
BOLI BBIII.

bpojeBu Tenedona, dakca kao 1 AFTN u ajgpece enekTpoHCKE MOIITE HEONXOJHE 3a
pa3MeHy rnojaraka U uHpopMalmja y ciiydajy MojaBJbUBamba 3aIyTajaor WIH HEUIEHTH()PHUKOBAHOT
Ba3lyxoIuioBa Hanase ce y I[Ipunory 4 oBor Yrosopa.

IIpecperame
Ynan 18

YuM HaJIekHa jeAMHUIIA KOHTpOJE JeTema Jole 10 ca3Hama Ja je Ba3dyXOIUIOB
IPECPETHYT Y HEHOj 00JIacTH HAaJIEKHOCTH, OHA MOpa Jja peay3Me Heke of cieaehux kopaka
KOjH OJr0Bapajy aTUM OKOJHOCTHMA:

1) Jla mokyma Ja YCIOCTaBM JBOCMEPHY KOMYHHKAIMjy ca IPECPETHYTHM
Ba3yXOIJIOBOM IPEKO OMJIO KOT PacHOJIOKHBOT CPEIACTBa, YKJbYy4yjyhu m pammo
dpekBeHIjy 3a cinydaj Hyxkae 121,5 MHz, ocuM ykovko ciimdHa KOMyHUKanyja Beh
MOCTO]H;

2) [a obaBecTH MUJIOTA MPECPETHYTOT Ba3IyXOIJIOBA O IPECPETAbY;

3) Jla ycnoctaBu KOHTakT ca Hamie:)kHoM HATO BOjHOM jeaWHUIIOM 3a KOHTPOIY
NPEeCpPEeTavyknX aBUOHA JMPEKTHO, YCIOCTaBJhakheM KOMYHHKAIMje ca TpecpeTadeM
i npeko BOLL BBIII u na joj 06e36eau noctymHe nH(pOpMaIyje o MpecpeTHyTOM
Ba3yXOIUIOBY;

4) JlanpeHocu nopyke usmel)y Ba31yXxomnsoBa rpecperada 1 IpecpeTHyTOT Ba3ayX0IIoBa
win u3mely Hagnexxue HATO BojHe jenuHMIIE 32 KOHTPOJIY MPECPETAYKUX aBHOHA U
NPECPETHYTOT Ba3AyXOIUIOBa, aKo je MOoTpeOHO, 1upeKkTHO uiH npeko BOL] BBIIT;

5) V xoopauHauuju ca HamiexHoMm HATO BojHOM jeiuHHUIIOM 3a KOHTPOIY
IpecpeTauyknx aBuoHa aupextHo win npexko BOL] BBII', npeay3uma cBe HeonxoaHe
Kopake J1a 00e30eau 6e30eHOCT MPEeCPETHYTOT Ba3yXOIIIOBa;
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6) Jla obaBecTH cBe jeqUHMIIC 3a MIPYXkarmbe yCIIyra y Ba3ayIlIHOM caoOpahajy cycemHux
noJpyyja JeTHUX WHGOpMAIMja, aKo M3TJeNa J1a je Ba3AyXOIUIOB 3alyTao U3 THX
CyCEIIHUX MO/IpYyYja JICTHUX HHPOpMaIHja.

JIoKyMeHTanuja y4eCHUKA Y HajaBU U NIPUjaBH
Yaan 19

SMATSA noo kpo3 myonukaiujy AIP xoju je noctynan Ha uaTepHeT ctpanui SMATSA
100 00e30ehyje 3a cBe yuecHUKEe y HajaBH U MPHjaBH JICTOBA!

1) Kapry BazmymiHux myTeBa ca yIpTaHUM:
(1) Ionmenama HaUIEKHOCTHU jEAMHHIIA KOHTPOJIE JIETCHA,
(2) 3abpamennM, ycIoBHO 3a0pameHnM U omacHuM 30Hama (P, R u D);
(3) IIpuBpemeno uzasojeHum mnpoctopuma (TSA).

Nnentudukanmja Ba3ayxonioBa
Yaan 20

Wnentudukanuja Ba3gyxoruioBa y BasaymHoMm mnpoctopy lLlpue I'ope oOyxBara
3ajeJHUYKY aKTHUBHOCT jeIMHHUIIA KOHTpoJje JeTewma M BaznyxomnosctBa Bojcke Lpue T'ope y
WY yTBphHBama NpUIaHOCTH Ba3AyXOIUIOBa KA0 U KOHTPOJIE Ba3AyXOIUIOBA Y NPUAPIKABAKY
yCJIOBa 32 U3BPILIECH:E JIeTa.

[Tpornec naeHTUUKAIM]e BPIIU Ce MIPEKO HajaBe U MpHjaBe JeTa.

CBako HEHajaBJLEHO MJIM HEOJOOPEHO OJCTYIAamke O] IUIaHa JeTa HaJUIeKHA jeAUHUIA
KOHTpoOJIe JeTema je ayxHa aa mpujasu BOL[ BBLI' y umspy mpahewa u uaeHtuukanyje
Ba3yXOILIOBA y BazaymHoM poctopy Lipue I'ope.

HajaBa neroBa y umipy uneHtudukanuje BazayxorioBa Bpimu ce myreM AFTN mpexe
HaKOH TpHjeMa IJIaHa JIeTa.

[IpujaBa neta y uniby unentudukanyje Basayxomiona Bpuu ce nyreM CIMACT cucrema
WK TeICPOHOM.

SMATSA noo He 00aBJka MOCIOBE HajaBe W MPHUjaBe 3a JICTOBE 3a KOje HE J00Hje IiaH
JIeTa WIN KOjH C€ Yy TIOTIYHOCTH 0/1BHjajy ¥ G KJIacH Ba3yIIHOT MPOCTOpA.

VY cnydajy otkaza CIMACT cucrtema u AFTN Be3e u3mel)y HaIUIeKHHX jeIHHULA
koHTpoJie jJetema 1 BOLl BB mpenoc nadopmanuja he ce BpmmTa BepOaTHUM Ty TEM.

TesedoHcke KOMyHHKAMOHE JINHHjeE
Yuan 21

TenedoHcke KOMyHUKAIIMOHE JIMHKjE aate cy y [Ipuiory 4, koju je cacTaBHH J€0 OBOT
Yrosopa.

CBaka o1 YTOBOpPHHX CTpaHa MOKE€ y OMJIO KOM TPEHYTKYy y peaju3aluju oBor YTroBopa
OJPEIUTH APYTY Tese(pOHCKY KOMYHHMKAIMOHY JIMHH]JY IMYyTE€M MHMCAHOI O0aBelTewma APYroj
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YToBOpHOj cTpanH, 0e3 moTpede Aa ce BpIIM M3MEHa/IOIyHa OBOTAa YTOBOpPA 3aKJbyUHBAHEM
aHeKca OBOT' YTOBOpA.

JlatyMm modetka kopumhema apyre TejaedoHCcKe KOMYHHUKAIMOHE TUHH]je he ce ycarimacutu
KOMYHHKAI[jOM YTOBOPHHX CTpaHa.

TajHocT mogaraka
Yuaan 22

YTOBOpHE CTpaHe Cy Iy’KHE J1a 32 BpeMe Tpajama OBOT YTOBOPa U IO MPECTAaHKY HErOBOT
BaXKEHa, UyBaJy CBE MOJATKE KojuMa je oapeleH CTeneH TajHOCTH A0 KOJUX Cy JOIILIE TPHIUKOM
U3BpIICHa OBOT YTOBOpa, akO MM je Apyra CTpaHa OApedusia CTENeH TajHOCTH y CKIaxy ca
3aKOHOM, M3y3€B MO/IaTaka KOjH Cy jaBHO 00jaBJbEHH WJIM CE CAOIIITABajy Ha 3aXTEB HAICKHUX
MPABOCYTHHUX HJIM IPYTHX JPYKaABHUX OpraHa y 3aKOHCKH MPOIMCAHOM MOCTYTIKY.

KomyHHKAaI[Hja yTOBOPHUX CTPaHA
Yiaau 23

CBako oOaBelITeme KOje Ce J1aje y BEe3W ca pealu3alujoM OBOI YToBopa Mopa OWUTH Y
nucaHoj GopMu M MOTMHCAaHO Of cTpaHe ocobe/ocoba oBnamrheHe/MX 1a 3acTyIajy YrOBOpHE
cTpaHe, U cMaTpahe ce J1a je ypy4yeHo Kaja ce JOCTaBU JIMYHO, WM ITyTeM MPEenopydeHe MoIITe,
WK KaJia ce ToIIaJbe MyTeM (paKkca WK eJIEKTPOHCKE TOIITE, M0/ YCIOBOM J1a CE 33 TAaKBO CIIakhe
00e30e1u MOTBp/a MpHjeMa WM U3BEILTaj O YCHEIIHOM ClIamby.

YroBopHe cTpaHe ce 00aBe3yjy Ja Ha PeIOBHO] OCHOBH, a HAjMabE JeTHOM Y IIECT MeCelr
OJprKaBajy 3ajeJHHMYKE CacTaHKE y IMJbY CTATHOT yHarpelema mocTymnaka Koje peryiuiie oBaj
Yrosop.

Hannesxknoct 3a ciopose
Yuaan 25

VYroBopHe cTpaHe he cBe €BEHTyallHE CIIOpPOBE KOjU INPOUCTEKHY W3 OBOI YToBopa
pelaBaTH COPa3yMHO.

HN3MmeHe u f1onyHe YroBopa
Ynan 26

YroBopHE cTpaHe Cy caryiacHe Ja he ce cBake roJuHe BPIIUTH peBU3Uja 00aBe3a U3 OBOT
Yrosopa.

W3mene u nomyHe oBor YroBopa he ce BpIMTH CIOpa3yMHO, Ha OCHOBY aHEeKca YTOoBopa
3aKJbYUYEHHUX Y HUCAHO] (DOPMU U OBEPEHUX U MOTIHUCAHUX O CTpaHe OBJIAITNEHHUX MpeICTaBHUKA
YTroBOpHUX CTpaHa.

OTtka3 yrosopa
Ynan 27

OBaj YToBOD IpecTaje 1a BaXKH:

- CnopazymMoM YTOBOPHHX CTpaHa;
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- JemHocTpaHWM packuaoM YTOBOpa y CIIydajy Ja jeaHa o YTOBOPHHX CTpaHa HE
nowrTyje oapeade Yrosopa.

Otka3nu pok je 60 maHa oj 1aHa TOCTaBJbamba MICAHOT 00ABEIITEHa O PACKUIy YTOBOpa.

Cryname Ha CHary M Ba:keme Yrosopa
Yan 28

OBaj YTOBOp Ce MpUMERmYje Y MUPHOIOIICKOM TIEPHOTY.

OBaj YroBop cTymna Ha CHary JaHOM MOTIHCHBAaka OBJIAMNCHUX 3aCTyTHHKA YTOBOPHUX
CTpaHa.

OBaj YroBop ce 3akjbydyje Ha HeoapeheHo Bpeme.

3aBpuiHe oapende
Ynan 29

OBaj YroBop je caunmeH y 2 (1Ba) OpUrMHaIA Ha IPHOTOPCKOM U CPIICKOM jE3UKY MPH
yeMmy cy 00a TeKCTa ayTeHTHYHA.

MunucrapctBo onopane Lpue 'ope SMATSA noo
MUWHUCTAP JUPEKTOP

mp Ipenpar bormxkosuh IIpenpar JoBanoBuh
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ITPUJIOI 1 — Illema HajaBe ¥ nmpujaBe JeTOBa y /by 00e30ehema JieTea BOjHUX
Ba3/1yX0ILIOBA

HIEMA

HAJABE U ITIPNJABE JIETOBA Y ILJbY
OBE3BEBEIHA JIETEIbA BOJHUX

BA3JYXOIIVIOBA
BOII BBII'
AKJI IOJITOPULIA
CBU AEPOJIPOMU,
XEJIUJIPOMH,
JIETUJINILTA Y 30HA
OJAOBOPHOCTU
AKJI TUBAT LIKJI BEOT'PA T
CBU AEPOJIPOMU,
XEJIMAPOMU,
JIETUJIMIITA Y 30HAU
OJITOBOPHOCTU
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IMPUJIOT 2 — Illema HajaBe U mMpHUjaBe JIeTOBA Ba3yXOIIOBAa Y HW/bY UIEHTH(PUKALIH]e

HIEMA

HAJABE U ITPUJABE JIETOBA BA3/IYXOIIVIOBA Y
IN/bY NWIEHTUOUKALINJE

OKJI
HOEHTAP KOHTPOJIE JIETEIbA
CIMACT

AKJI TUBAT

CBU AEPOJIPOMU,
XEJIUJIPOMY,
JIETWINLLTA Y 30HU
OJITOBOPHOCTH

AKJI/TKJI TOATOPULIA BA3/IYXOIL/IOBHHA
OIIEPATUBHMU HEHTAP
BA31YXOIIJIOBCTBA
CBU AEPOJIPOMU, XEJIUJIPOMH, |, ,| BOJCKE IIPHE I'OPE
JIETUJIUILITA Y 30HU
OJITOBOPHOCTU CIMACT
CIMACT
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HPUJIOT 3 — Jlornuka mema peanusanuje CIMACT cucrema

AFTN/
AMHS

V24 xa21
radar radar
input input

TECH ROOM

CIMACT |
ARTAS
ABB

CIMACT
server

CIMACT
terrinal

CIMACT
terminal

0OPS ROOM

CKL Beograd

i "

L—  mux

V.24 X.21

BERV VDl Radar input Radar input

- |

CIMACT :
server
| CIMACT CIMACT
S terminal terminal
V24 X21
Beagrad Radar input  Radlar input

CIMACT
server @ @

| | CIMACT CIMACT

terminal terminal
BCVOIIN vaa xz21
Kraljevo Radar input Radar input

TKL Podgorica

»
CIMACT
server @

CIMACT CIMACT
terminal terminal

v2a x21
VGC WWCG Radar input - Radar input
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server @

CIMACT
AKL terminal
Padgorica v24 xa1
(amc) Radar input Radar input




ITPUJIOI 4a — Anpece u TesiedoHHu 3a HajaBy M npujaBy JietoBa Bojcke Llpue I'ope

Y4yecHuk Teaedpon Pakc AFTN e-ajpeca
ajpeca

Bojcka Lpue I'ope

+382 20 448 747 )
BOILI BBLI +382 20672 802 | LYPGYXYX voc.vveg@mil.me
+382 67 639 403

+382 20 448 610
+382 20 448 615
BBLI' +382 20448 612 +38220448688 | LYPGYXYX | letacki.poslovi@mil.me

(mo 15:00 pagaum
JaHNMa)
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ITPUJIOI 40 — Aapece u TesiedoHHU 3a HajaBy M npujaBy JetoBa SMATSA noo

SMATSA
_l’_
NOF +381 11 381 4578 3841‘ 51717381 LYBBYNYB nof(@smatsa.rs
HKJI/ACC
J’_
Illed cmene | +381 113814813 384:81)17 3B yBAZRZX aCCbeograd':;D@smatsa'
/CyniepBusop =
AKIJI
[Moaropuia +382 20 41 40 05 +138220414 LYPGYFYX | sefsmene.pg@smatsa.rs
/llled cmene 030
_l’_
ARO +382 204140 24 38220 41 40 LYPGZPZX aro.pg(@smatsa.rs
[Moaropuma 30
+ ]
ARO Tugar +382 2041 40 70 382 ?;%) 6715 LYTVZPZX akltv.aro@smatsa.rs
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