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PUT Plus: Kako ocenjujete aktuelno 
stanje u putnoj privredi Crne Gore, kao 
i ostalih zemalja s kojima je Crna Gora u 
susedskim odnosima?

Ivan Brajović: Političke, geografske 
i ekonomske promjene koje su se desile 
na Balkanu proteklih decenija odrazile 
su se i na stanje saobraćajne infrastruk­
ture. Globalizacija i integracija tržišta 
uslovile su potrebu za me­
đusobnim povezivanjem 
zemalja, kroz definisanje 
jasne vizije, misije i stra­
tegije razvoja transport­
nog sistema, sve u cilju 
održivog privrednog rasta 
i razvoja. Mislim da se sta­
nje putne infrastrukture 
proteklih godina ubrzano 
popravlja, kako bi se ispu­
nio glavni cilj – dostizanje 
standarda transportne po­
litike Evropske Unije. To 
svakako uključuje: pove­
ćanje transportne efika­
snosti, snižavanje troškova 
transporta, ispunjavanje 
ekoloških standarda i najvažnije – sma­
njenje broja saobraćajnih nezgoda sa 
akcentom na one sa smrtnim ishodima. 
Dakle, bezbjednost i sigurnost na prvom 
mjestu! 

Sve zemlje regiona: Hrvatska, Srbija, 
Albanija, Kosovo i dr, posljednjih godi­
na više ulažu u unaprjeđenje saobraćaj­
ne infrastrukture, ali i razvoj definisanih 
transportnih koridora. Naravno, ukupna 
ocjena bi bila da se stanje umnogome 
popravilo, ali da je pred nama još puno 
posla. Crna Gora je, moramo naglasiti, 
mala ekonomija i kada su u pitanju veliki 
projekti treba biti veoma oprezan i "va­

gati", kako se ne bi ugro­
zio budžet zemlje i dovela 
u pitanje opravdanost tih 
poduhvata. 

Drugi važan element je 
konfiguracija i karakteri­
stike terena kroz koji pro­
laze i željeznička pruga i 
drumovi, pa svaki metar 
izgradnje košta skuplje 
nego što je slučaj kod ve­
ćine susjeda. Kapitalnim 
projektima i izgradnjom 
autoputa kojim ćemo 
se povezati sa Srbijom 
i preko nje dalje sa regi­
onom, izgradnja puteva 
prema Albaniji, Hrvat­

skoj, rekonstrukcija željezničke mreže, 
povezivanje morskim putevima, Crnu 
Goru će jasno pozicionirati najprije 
na transportnoj mapi regiona, a onda i 
Evrope. 

PUT Plus: Da li je 
i koliko aktuelna kriza 
uticala na proces održa­
vanja i razvoja/investira­
nja u putnu i železničku 
privredu? Imajući u vidu 
posledice, šta je plan Vla­
de Republike Crne Gore 
a posebno Ministarstva 
saobraćaja i pomorstva u 
predstojećem periodu?

Ivan Brajović: U 
održavanje, zaštitu, re­
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Bezbjednost i sigurnost 
na prvom mjestu!

Ivan Brajović, ministar saobraćaja i pomorstva u Vladi Republike Crne Gore

Ivan Brajović, rođen 1962. godine 
u Podgorici, osnovnu i srednju školu 
završio je u Danilovgradu, a Građevin­
ski fakultet, saobraćajni smer (progla­
šen za najboljeg studenta Građevin­
skog fakulteta), završio je u Podgorici. 
Do uvođenja višestranačkog sistema 
obavljao je više javnih funkcija. Jedan 
je od osnivača Socijaldemokratske 
partije Crne Gore, u kojoj je obavljao 
funkcije sekretara Izvršnog odbora 
SDP CG, odbornika i potpredsedni­
ka u opštini Danilovgrad, poslanika 
u Skupštini Republike Crne Gore, 
poslanika u Skupštini Državne zajed­
nice Srbija i Crna Gora, a bio je i član 
delegacije u Parlamentarnoj Skupštini 
Saveta Evrope. 

Na petom Kongresu SDP CG 2001. 
godine izabran je za potpredsednika 
SDP, a na parlamentarnim izborima 
2002. i 2006. godine za poslanika u 
Skupštini RCG. Posle parlamentar­
nih izbora 2009. godine, izabran je za 
ministra unutrašnjih poslova i javne 
uprave. Sada je na mestu ministra sa­
obraćaja i pomorstva. 

"Kapitalnim projektima 
i izgradnjom autoputa 
kojim ćemo se pove­
zati sa Srbijom i preko 
nje dalje sa regionom, 
izgradnja puteva prema 
Albaniji, Hrvatskoj, re­
konstrukcija željeznič­
ke mreže, povezivanje 
morskim putevima, Cr­
nu Goru će jasno po­
zicionirati najprije na 
transportnoj mapi regi­
ona, a onda i Evrope".
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konstrukciju i izgradnju državnih pute­
va u Crnoj Gori u protekle dvije dece­
nije uloženo je preko 300 miliona eura. 
Rehabilitovan je i modernizovan niz 
saobraćajnica, čime su stvoreni uslovi 
za brži i bezbjedniji protok ljudi i robe, 
a i opšti utisak o stanju saobraćajne in­
frastrukture znatno je popravljen. Rea­
lizovano je preko stotinu projekata (iz­
gradnja novih puteva, sanacija mostova 
i tunela, rehabilitacija asfalta, saniranje 
kosina, izgradnje saobraćajnih traka za 
spora vozila, rekonstrukcija raskrsni­

ca, izgradnja zaštitnih galerija, ugrad­
nja opreme za bezbjednost saobraćaja 
i dr.). Sve do sada urađeno, uticalo je 
na kvalitetniji, udobniji, ekonomičniji i 
bezbjedniji saobraćaj i samim tim bolju 
pristupačnost Crne Gore kao turistič­
ke i investicione destinacije. Potvrda 
povećanja bezbjednosti saobraćaja na 
putevima su i rezultati koji se ogledaju 
kroz smanjenje saobraćajnih nezgoda, 
naročito onih sa smrtnim ishodom, te 
je u 2012. taj broj skoro tri puta manji u 
poređenju sa 2007. godinom.

Ministarstvo saobraćaja i pomorstva 
će pored očuvanja i unaprjeđenja po­
stojeće putne infrastrukture, realiza­
cijom novih projekata modernizovati 
nacionalnu saobraćajnu mrežu. Važno 
je napomenuti da izgradnja velikih infra­
strukturnih projekata neminovno utiče 
na životnu sredinu, a njeno očuvanje, što 
je svima nama zajednički cilj, povećava 
kako troškove projektovanja, tako i same 
izgradnje. Prema Planu redovnog i inve­
sticionog održavanja, rekonstrukcije i 
izgradnje državnih puteva, u ovoj godini 

Ivan Brajović, Ministar saobraćaja i 
pomorstva u Vladi Republike Crne Gore
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biće investirano skoro 53 miliona eura. 
Dio sredstava obezbjeđuje se iz Budže­
ta Crne Gore, dio iz kredita (Evropska 
investiciona banka, Evropska banka za 
obnovu i razvoj), a jedan dio iz predpri­
stupnih fondova (IPA).

Posebni napori Crne Gore u buduć­
nosti biće usmjereni na aktivnosti i pro­
cedure za modifikaciju osnovne regio­
nalne transportne mreže u jugoistočnoj 
Evropi (Core Network), kako bi se u 
nju uključio autoput Bar-Boljare, s ob­
zirom na kapitalni značaj tog projekta 
za Crnu Goru. 

Naša zemlja zastupa jasne stavove po 
pitanju razvojne politike u saobraća­
ju, pa je stoga od velikog interesa dalje 
učešće u aktivnostima čiji je cilj razvoj 
osnovne regionalne transportne mreže 
u jugoistočnoj Evropi, posebno u svije­
tlu Sporazuma o stabilizaciji i pridruži­
vanju EU. Posebni napredak napravljen 
je uvrštavanjem SEETO Sveobuhvatne 
mreže (SEETO Comprehensive Net­
work) u okvir Trans-Evropske Tran­
sportne Sveobuhvatne mreže (TEN-T 
Comprehensive Network), kroz Anex-e 
(Annex III VOL 30/33 i 31/33), u ok­
tobru mjesecu 2011. godine. Autoput 
Bar-Boljare je uključen u SEETO sveo­
buhvatnu regionalnu transportnu mre­
žu, kao SEETO putni pravac 4. Dakle, 
autoput Bar-Boljare povezaće jadran­
sku obalu sa granicom sa Srbijom (pre­
ko Podgorice), i dalje preko rute Pože­
ga-Beograd nadovezaće se na TEN-T 
koridor X.

Ministarstvo saobraćaja i pomorstva 
je sa kineskom kompanijom "China 
Road and Bridge Corporation" 26. fe­
bruara potpisalo Ugovor o projekto­
vanju i izgradnji prioritetne dionice 
Smokovac-Uvač-Mateševo autoputa 
Bar-Boljare, i njegova uspješna realiza­
cija biće značajan impuls privrednog 
razvoja Crne Gore, jer će omogućiti bo­
lju valorizaciju privrednih potencijala 
predjela kroz koje prolazi trasa autopu­
ta, direktno angažovanje domaće gra­
đevinske operative, opreme, materijala 
i radne snage, bolje iskorišćavanje po­
tencijala "Luke Bar” i "Kontejnerskog 
terminala i generalnih tereta” i njihovu 
bolju vezu sa gravitacionom zonom. 
Realizacijom najvažnijeg crnogorskog 
razvojnog projekta povećaće se i atrak­
tivnost Crne Gore za sve potencijalne 
strane investitore.

Što se tiče željezničkog saobraćaja, 
Crna Gora je još prije početka aktuelne 
ekonomske krize donijela odluke u vezi 

INTERVJU: Ivan Brajović, ministar saobraćaja i pomorstva u Vladi Republike Crne Gore

Nekadašnja mreža puteva u Crnoj Gori

Mreža puteva u Crnoj Gori danas
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sa investiranjem u infrastrukturu, na na­
čin što je sa međunarodnim finansijskim 
institucijama (EBRD, EIB, ČEB,) sklopi­
la kreditne aranžmane i ugovore o pred­
pristupnoj pomoći EU za obnovu i mo­
dernizaciju željezničke mreže (IPA fon­
dovi). Ova sredstva (ugovoreno 113.5 
miliona a realizovano 94.6 miliona eura 
do kraja 2013. godine) su sukcesivno 
trošena u periodu 2006.-2013. godine, a 
nastavljaju se i u narednom periodu. Že­
ljeznička infrastruktura je revitalizovana 
i modernizovana na više od 41% ukupne 
željezničke mreže, što je 
visok procenat uzimajući 
u obzir ekonomsku snagu 
države. 

Značaj željezničkog sa­
obraćaja je prepoznat od 
strane Vlade Crne Gore i 
Ministarstva saobraćaja i 
pomorstva kao važan seg­
ment za razvoj ukupne 
saobraćajne infrastruk­
ture u zemlji. Kao najva­
žnije projekte želimo da 
pomenemo: kompletan 
remont, elektrifikacija i 
opremanje telekoman­
dom pruge Nikšić-Pod­
gorica, generalni remonti dionica na 
sjeveru države od granice sa Srbijom 
do stanice Kolašin, sanacija većeg broja 
tunela i kosina na dionici Bijelo Polje-
Podgorica, nabavka 3 nova elektromo­
torna voza. 

U ovom momentu elektrificirano je 
91% mreže. Plan Vlade Crne Gore i po­
sebno Ministarstva saobraćaja i pomor­
stva je da se nastavi sa remontom pre­

ostalih dionica željezničke mreže, prije 
svega na barskoj pruzi (Kolašin-Bar) 
zbog njenog značaja za međunarodni sa­
obraćaj i kao veza sa koridorom X i lu­
kom Bar. 

U uslovima ekonomske krize iznosi 
sredstava za tekuće i investiciono održa­
vanje željezničke infrastrukture nešto su 
manji u odnosu na period 2006.-2010. 
godine, jer se mora voditi računa o ni­
vou garancija koje država može da izda 
za željezničke projekte. Ovo svakako ne­
će zaustaviti planirane projekte jer smo i 

dosadašnjim ulaganjima 
podigli kvalitet usluga 
prevoza na željeznici.

PUT Plus: Kakva je 
situacija u preduzećima 
u Crnoj Gori koja po­
krivaju putnu i železnič­
ku industriju?

Ivan Brajović: Malo 
tržište, nedovoljno in­
vesticionih aktivnosti, 
izražena nelikvidnost u 
domaćem privrednom 
sistemu i nedostatak 
odgovarajućih kadrova 

i opreme bili su ograničavajući faktori 
za razvoj preduzeća iz domena nisko­
gradnje u Crnoj Gori. Nakon usvajanja 
Zakona o putevima 2004. godine, i po­
većanjem investicionih aktivnosti, u na­
šoj državi je porastao broj preduzeća iz 
domena niskogradnje, pa možemo reći 
da trenutno raspolažemo kapacitetima 
za proizvodnju asfaltne mase i betona, 
ali je evidentan nedostatak prefabriko­

vanih materijala i opreme puta. Takođe, 
postoje preduzeća koja su osposobljena 
za sve vrste radova na putevima, poseb­
no zemljanih, ali je činjenica da ne po­
stoji kompanija koja bi nudila integri­
sanu uslugu: planiranje, organizovanje, 
budžetiranje, kontrolu troškova, projek­
tovanje, izgradnju, upravljanje i održava­
nje infrastrukturnih objekata. 

Prilikom pregovaranja o projektova­
nju i izgradnji prioritetne dionice auto­
puta Bar-Boljare, vodilo se računa o 
angažovanju domaće građevinske ope­
rative, opreme, materijala i radne snage. 
Na taj način biće omogućen transfer 
znanja i tehnologije i unaprijeđen kvali­
tet poslovanja domaćih kompanija. To 
povlači i sticanje iskustva i razvijanje 
odgovarajućih sposobnosti i vještina, 
koje će domaćim kompanijama omo­
gućiti, prije svega opstanak na tržištu 
u uslovima sve oštrije konkurencije. Sa 
kineskim partnerima je usaglašeno da 
minumum 30% od prihvaćenog iznosa 
ugovora, bude realizovano uz angažo­
vanje domaćih podizvođača.

Vlada Crne Gore je na predlog Mini­
starstva saobraćaja i pomorstva 2007. 
godine donijela Strategiju restrukturira­
nja željeznice Crne Gore, imajući u vidu 
smjernice EU u ovoj oblasti, odnosno 
ušlo se u proces liberalizacije željeznič­

"Oblast transporta ima 
veoma važnu ulogu u 
ekonomskom razvoju Cr­
ne Gore. Po veličini pri­
hoda koji generiše, sektor 
transporta je odmah iza 
sektora turizma. U prvih 
šest mjeseci 2013. godi­
ne, prihod od saobraćaja 
(prevoz robe i putnika) 
bio je 24,9% ukupnih pri­
hoda od usluga u Crnoj 
Gori".

INTERVJU: Ivan Brajović, ministar saobraćaja i pomorstva u Vladi Republike Crne Gore

Ivan Brajović, Ministar saobraćaja i 
pomorstva u Vladi Republike Crne Gore
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kog tržišta nakon decenijskog monopo­
la državnih željeznica. U periodu 2008.-
2011. godine izvršena je segmentacija 
željeznice na 4 akcionarska društva čija 
je osnovna djelatnost: 
upravljanje infrastruk­
turom, prevoz putnika, 
prevoz robe i održava­
nje voznih sredstava. To 
je bio veoma zahtjevan 
posao jer niko u regio­
nu nije imao iskustva 
u takvim procesima. 
Upravljač infrastruktu­
rom i prevoznik u put­
ničkom saobraćaju ima­
ju subvencije od strane države, dok se 
prevoznik u teretnom saobraćaju i spe­
cijalizovana firma za održavanje voznih 
sredstava finansiraju od usluga prema 
komitentima i prevoznicima. U uslovima 
ekonomske krize smanjena je i tražnja za 
željezničkim uslugama, naročito ocsiluje 
prevoz robe, tako da sve 4 željezničke fir­
me imaju povremeno teškoća da obezbi­
jede punu uposlenost svojih kapaciteta. 
Kao što sam već kazao, manji obim posla 
je omogućio da se paralelno remontuje 
više dionica, a sve sa ciljem da spremnije 
dočekamo porast saobraćaja, naročito u 
dijelu bezbjednosti i redovnosti. Libera­
lizacija željezničkog tržišta je veoma iza­
zovan proces; sa jedne strane moraju se 
stvoriti uslovi za ulazak privatnih prevo­

znika (ovo je urađeno još 2009. godine), 
a sa druge moraju se kroz restrukturira­
nje državnih, te firme pripremiti za trži­
šno poslovanje. 

PUT Plus: Posma­
trano sa stanovišta da­
ljeg razvoja, koji bi to 
bio pristup u strategiji 
i sprovođenju ekonom­
ske politike u ovom seg­
mentu s kojim se Repu­
blika Crna Gora može 
da pohvali i što bi mo­
glo da se preporuči kao 
primer i ideja vodilja 

drugim ex-yu zemljama u njihovim poli­
tikama i strategijama u putnoj i železnič­
koj privredi? Da li je to koncept javnog i 
privatnog partnerstva, koncesionarstva, 
bankarske podrške, jakog državnog uti­
caja u kreiranju uslova poslovanja?

Ivan Brajović: Oblast transporta ima 
veoma važnu ulogu u ekonomskom raz­
voju Crne Gore. Kvalitetan transportni 
sistem uslovljava rast robne razmjene i 
međunarodnih usluga, razvoj turizma i 
industrije. Iako je Crna Gora posljed­
njih godina unaprijedila saobraćajnu 
infrastrukturu, i dalje se značajno zao­
staje za onim što su potrebe savreme­
ne dinamične ekonomije i neminovno 
je da su potrebna dodatna ulaganja. 

Učešće usluga saobraćaja i skladište­
nja u ukupnom BDP-u u 2011. godini 
(4,7%) prepolovljeno je u odnosu na 
2000. godinu, kada je bilo 9,5%. Po ve­
ličini prihoda koji generiše, sektor tran­
sporta je odmah iza sektora turizma. U 
prvih šest mjeseci 2013. godine, prihod 
od saobraćaja (prevoz robe i putnika) 
bio je 24,9% ukupnih prihoda od uslu­
ga u Crnoj Gori.

Kada govorimo o nalaženju optimal­
nog modela investiranja u transportni 
sektor, onda se mora istaći da visoko 
učešće javnog duga Crne Gore u nje­
nom BDP-u ostavlja malo prostora za 
buduće kreditno zaduživanje. Prilikom 
definisanja optimalnog modela investi­
ranja u sektoru transporta moramo imati 
u vidu: finansijsku održivost investicija, 
nizak postojeći nivo tehničko-tehnolo­
ške opremljenosti infrastrukture i zapo­
slenih u ovoj djelatnosti, kao i nisku za­
interesovanost kvalitetnih investitora za 
kapitalne investicije, dugog roka otplate 
i niskih profitnih marži.

Izgradnja, modernizacija i rekonstruk­
cija transportnog sistema, važne su za 
razvoj i povezivanje svih balkanskih ze­
malja sa ostatkom svijeta, no moderan 
transport uključuje infrastrukturu i teh­
nologije koje su izuzetno skupe, sa viso­
kim fiksnim troškovima, dugim rokom 
otplate, pa zato za adekvatan razvoj ove 
grane često ne postoji privatni interes.

"Potvrda povećanja bez­
bjednosti saobraćaja na pu­
tevima su i rezultati koji se 
ogledaju kroz smanjenje sa­
obraćajnih nezgoda, naro­
čito onih sa smrtnim isho­
dom, te je u 2012. taj broj 
skoro tri puta manji u pore­
đenju sa 2007. godinom".
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Razvoj sektora transporta bi trebalo 
posmatrati u sklopu opšteg privrednog 
rasta i razvoja, i iskoristiti mogućnosti 
EU fondova ili zainteresovati investito­
re za privatno - javno partnerstvo, koje 
je u većini zemalja jugoistočne Evrope 
u početnoj fazi. Nedostatak efikasnih 
institucija u mnogim zemljama rezulti­
rao je predugim procesom pregovaranja 
javnog i privatnog partnera, nedostat­
kom fleksibilnosti u podjeli rizika, te 
odugovlačenjem potpisivanja ugovora 
i poništavanjem mnogih projekata, sa 
svim negativnim posljedicama koje iz 
toga proizilaze. Stoga je odgovarajući 
zakonodavni i institucionalni okvir od 
ključne važnosti za uspjeh, jer će privatni 
investitor izbjeći situaciju u kojoj se od 
njega očekuje da preuzme projekte ko­
ji uključuju određene rizike. Crna Gora 
ima skromno iskustvo u realizaciji pro­
jekata kroz privatno - javno partnerstvo, 
ali je prepoznat potencijal koji ovaj mo­
del saradnje pruža. 

Dio sektora transporta bi se mogao 
razvijati i kroz koncesioni aranžman. 
Kao partnere, trebalo bi tražiti one in­
vestitore koji će obezbijediti poveća­
nje i odgovarajuću strukturu prometa 
i investicija i doprinijeti privlačenju 
odgovarajućih saobraćajnih i robnih 
tokova. 

Strategijom razvoja saobraćaja Crne 
Gore, kao jedan od ciljeva, postavljeno 

je učešće privatnog kapitala u najvećim 
saobraćajnim društvima. Neophodno je 
naglasiti da privatizaciji mora prethoditi 
jasno razdvajanje posto­
jeće infrastrukture (ko­
ja mora biti u državnom 
vlasništvu), od komer­
cijalnih saobraćajnih 
aktivnosti. Transportna 
infrastruktura će se na­
kon toga, kroz koncesi­
one aranžmane ili raz­
ne oblike partnerstva, 
davati privatizovanim 
privrednim društvima 
na korišćenje, a javni in­
teres zaštititi kroz kon­
cesione ili partnerske 
ugovore. Ovo treba da 
rezultira efikasnijim i 
efektivnijim radom sa­
obraćajnih privrednih 
društava, kao i većim 
prisustvom principa tr­
žišnog poslovanja pri­
vrednih subjekata. Planom privatizaci­
je za 2014. godinu, definisan je spisak 
preduzeća koja će biti privatizovana kroz 
berzansku prodaju, putem javnog tende­
ra i privatno - javnog partnerstva.

U dijelu korišćenja međunarodnih 
kredita pod povoljnim uslovima i sred­
stava iz predpristupne pomoći EU (IPA 
fondovi) u željezničkom sektoru, Crna 

Gora do sada ima veoma pozitivna is­
kustva. Upravljači infrastrukturom u 
regionu nemaju takav nivo prihoda da 

bi mogli iz sopstvenih 
sredstava da vraćaju 
kredite, tako da je pre­
sudna uloga države u 
određivanju važnosti 
projekata, odnosno 
procjena javnog inte­
resa u razvoju infra­
strukture. IPA fondovi 
su veoma bitni, ali tu 
morate imati spremne i 
obučene timove da ra­
de u skladu sa EU pro­
cedurama. Do sada su u 
potpunosti realizovane 
tri IPA pomoći u izno­
su od 11 miliona eura. 
Sigurno je da će nove 
pruge i njihova izgrad­
nja tražiti nove modele 
finansiranja (koncesije, 
privatno-javno part­

nerstvo) jer se radi o projektima čija 
vrijednost prevazilazi moć kreditne po­
drške države.

PUT Plus: Koja bi, po Vašem mišlje­
nju i proceni, bila najbolja i najprihva­
tljivija strategija u vezi sa daljim razvo­
jem putne i železničke privrede posma­
trano sa stanovišta odnosa Crne Gore 

"Svi parametri koji su osli­
kavali saobraćajnu razvije­
nost na prostoru ex-Jugo­
slavije, pokazivali su da je 
ona bila u grupi razvijenijih 
zemalja na evropskom pro­
storu tokom sedamdesetih 
i osamdesetih godina pro­
šlog vijeka. Ti kapaciteti, 
iako umnogome devasti­
rani tokom posljednjih de­
kada, predstavljaju i biće i u 
budućnosti osnov privred­
nog razvoja i povezivanja 
država nastalih na prostoru 
bivše Jugoslavije, i među­
sobno i sa okruženjem". 
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i susednih, ex yu zemalja? S tim u vezi, 
šta bi bili prioriteti i rokovi za njihovu 
realizaciju?

Ivan Brajović: Zbog specifičnog geo­
grafskog položaja, na spoju između dva 
kontinenta, a u nastojanjima pridruživa­
nja Evropskoj Uniji, sve zemlje Balkana 
bi trebalo da ulože maksimalne napore, 
kako bi se uska grla u razvoju transpor­
ta eliminisala, granice 
na Balkanu učinile što 
je moguće više propu­
snim i kako bi se stvo­
rilo jedinstveno tran­
sportno tržište sa svim 
preduslovima za kva­
litetniju, bezbjedniju, 
bržu i jeft iniju razmje­
nu roba i usluga, jača­
nje trgovine i turizma.

U narednom perio­
du trebalo bi se usmje­
riti na unaprjeđenje 
prostornog planiranja 
uz maksimalnu zaštitu 
životne sredine, ostva­
rivanje veće koordinacije prilikom plani­
ranja i izbora investicija sa ciljem dosti­
zanja kompaktnog transpotrnog sistema 
primjerenog zahtjevima savremenog 
korisnika. Treba poštovati princip "just 
in time" kako bi se podigao nivo konku­
rentnosti, razvila intermodalnost, uklo­
nila uska grla i sl.

Pred Crnom Gorom je realizacija naj­
važnijeg razvojnog projekta, izgradnja 
autoputa Bar-Boljare, nalaženje modela 
za finansiranje i izgradnju Jadransko-
jonskog autoputa i Brze saobraćajnice 

duž crnogorskog primorja. Razvijanje 
regionalne transportne mreže ima i ja­
ku političku dimenziju. Vlade zemalja 
zapadnog Balkana, zajedno sa ostalim 
partnerima mogu dokazati svoju sprem­
nost da prevaziđu bilateralne tenzije i 
probleme iz nedavne prošlosti. 

U dijelu daljeg razvoja željezničke 
mreže regiona napravili smo nekoliko 
važnih koraka. Namjera nam je da us­

postavimo željezničku 
vezu sa Bosnom i Her­
cegovinom (pruga Nik­
šić-Čapljina) i sa Koso­
vom (pruga Pljevlja-Bi­
jelo Polje-Berane-Peć). 
Urađena su i idejna 
rješenja tih pruga; sma­
tramo da na ovim prav­
cima željeznički sao­
braćaj ima budućnost i 
da bi pospiješio regio­
nalnu privrednu aktiv­
nost i mobilnost putni­
ka. Susjedne države su 
upoznate sa ovim idej­
nim rješenjima, Bosna 

i Hercegovina je finansirala studiju za 
prugu Nikšić-Čapljina, dok je studiju za 
prugu prema Kosovu uradila Crna Gora. 
Svakako da postoji obostrani državni in­
teres! Željeznički saobraćaj će tek u bu­
dućnosti dobijati na značaju u uslovima 
ograničenih količina energenata, ekolo­
ških kriterijumima, zagušenosti drum­
skih saobraćajnica i sl. Rokove izgradnje 
je teško predvidjeti jer se radi o velikim 
infrastrukturnim projektima; modeli fi­
nansiranja moraju se tražiti i van držav­
nih kredita (budžetski limitirani).

PUT Plus: Konačno, imajući u vidu 
posledice raspada Jugoslavije, koliko je 
od putne i železničke mreže bivše zemlje 
ostalo kao potencijal za dalji razvoj do­
brih ekonomskih odnosa novonastalih 
zemalja?

Ivan Brajović: Uloga i značaj razvo­
ja transportnog sistema na rast, razvoj, 
zaposlenost i jačanje konkurentne po­
zicije već su potvrđeni kroz intenzivan 
razvoj transportne politike i usposta­
vljanje TEN-T mreže u državama čla­
nicama Evropske Unije. Povezivanje 
sa državama Centralne, Istočne i Jugoi­
stočne Evrope, a preko njih i sa azijskim 
kontinentom i Rusijom, dobija sve veći 
značaj. 

Svi parametri koji su oslikavali sao­
braćajnu razvijenost na prostoru ex-Ju­
goslavije, pokazivali su da je ona bila 
u grupi razvijenijih zemalja na evrop­
skom prostoru tokom sedamdesetih i 
osamdesetih godina prošlog vijeka. Ti 
kapaciteti, iako umnogome devastira­
ni tokom posljednjih dekada, predsta­
vljaju i biće i u budućnosti osnov pri­
vrednog razvoja i povezivanja država 
nastalih na prostoru bivše Jugoslavije, i 
međusobno i sa okruženjem. 

U Crnoj Gori nije bilo zatvaranja pru­
ga nakon raspada Jugoslavije, od tri pru­
ge koje imamo dvije su međunarodne 
(prema Srbiji i Albaniji) i na njima se 
uglavnom obavlja međunarodni saobra­
ćaj, koji svakako značajno utiče na razvoj 
ekonomskih odnosa sa ova dva susjeda. 
Prema Albaniji aktivan je samo teretni, 
dok prema Srbiji imamo i putnički i te­
retni saobraćaj. 

Tokovi putnika i robe na ovim pruga­
ma moraju se posmatrati šire od regio­
nalnog značaja jer vagoni na teretnim 
vozovima dolaze iz cijele Evrope, a to­
kom ljetnje sezone putničke kompozici­
je u svom sastavu imaju vagone i iz gra­
dova Istočne Evrope, što izlazi u susret 
turističkoj privredi. I regionalna pruga 
Nikšić-Podgorica može se posmatrati u 
međunarodnom kontekstu jer je privre­
da Nikšića usmjerena na izvoz i uvoz ro­
ba iz susjednih i zemalja Istočne Evrope 
(Mađarska i Češka).

Ideja daljeg razvoja transportne mre­
že na Balkanu trebalo bi da se bazira na 
mnogo tješnjoj saradnji između zemalja 
Balkana, razmjeni ideja i stručnih po­
tencijala, kao i zajedničkom nastupu sa 
projektima prema evropskim i drugim 
finansijskim fondovima.

"Strategijom razvoja saobra­
ćaja Crne Gore, kao jedan od 
ciljeva, postavljeno je domi­
nantno učešće privatnog ka­
pitala u najvećim saobraćaj­
nim privrednim društvima. 
Neophodno je naglasiti da 
privatizaciji mora prethoditi 
jasno razdvajanje postojeće 
infrastrukture (koja mora 
biti u državnom vlasništvu), 
od komercijalnih saobraćaj­
nih aktivnosti".

INTERVJU: Ivan Brajović, ministar saobraćaja i pomorstva u Vladi Republike Crne Gore
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