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Na osnovu Clana 73 stav 6 Zakona o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti zeljezniCkog
prevoza (,Sluzbeni list CG", broj 1/14), Ministarstvo saobrac¢aja i pomorstva, donijelo je

_ PRAVILNIK
O KOENICAMA ZELJEZNIEKIH VOZILA

Predmet
Clan 1
Ovim pravilnikom propisuju se vrste ko€nica na vozilima, njihovi djelovi i oznake uredaja
kocCnica, nacCin koCenja vozova i vozila, sastav vozova prema vrsti koCnica, nacin provjere
ispravnosti ko€nica, proracun snage koc¢nica kod voza i obezbjedenje od samopokretanja.

Primjena
Clan 2
Ovaj pravilnik primjenjuje se na sva ZeljezniCka vozila tokom eksploatacije, odrzavanja
koc€nih uredaja i rekonstrukcije zZeljeznickih vozila.
KoCnice i koCna oprema zeljezni¢kih vozila izraduju se u skladu sa pravilima
Medunarodne unije Zeljeznica-International Union of Railways (u daljem tekstu: UIC),
vazecim standardima i drugim tehni¢kim propisima.

Koriséenje koénica
Clan 3

KoCnicama se smanjuje brzina, odnosno zaustavlja vozilo u pokretu na propisanom
zaustavnom putu, i osigurava vozilo od samopokretanja.

Kocno dejstvo ostvaruje se:

- pritiskom ko&nih umetaka na tockove ili diskove kod rucnih i vazdusnih ko€nica, pri
¢emu se kineticka energija vozila ili voza pretvara u rad trenja;

- pretvaranjem kinetiCke energije u elektricnu energiju, a ove u toplotnu u otpornicima,
ili dalje napajanje kontaktne mreze, kod elektrodinamicke kocnice;

- pretvaranjem KkinetiCke energije u hidrauliénu energiju kod lokomotiva sa
hidrauli€nim prenosnikom snage, pri ko¢enju hidrauli€cnom ko€nicom;

- pretvaranjem kinetiCke energije u kompresioni rad kod parnih masina ili motora sa
unutrasnjim sagorijevanjem;

- pritiskom magneta na Sinu, kod elektromagnetne kocnice, pri ¢emu se kinetiCka
energija pretvara u rad trenja;

- stvaranjem suprotno usmjerenih magnetnih polja kod Sinske kocnice ili kod rotorske
kocnice sa vrtloznim strujama, bez dodira tarnih povrSina;

- podmetacima i ru¢nim papucama kod osiguranja od samopokretanja vozila ili dijela
voza, pri ¢emu se dio mase vozila preko ovih sredstava prenosi na Sinu i tako obrazuje sila
trenja;

- ruénim papucama i kolosje¢nim ko¢nicama pri zaustavljanju, odnosno usporavanju
vozila ili manevarskog sastava, koji se krec¢e niz spustalicu, pri ¢emu se kineti¢ka energija
pretvara u silu trenja izmedu toCka, rucne papuce i Sine odnosno na mjestu ostvarivanja
sile pritiska kolosje¢ne kocnice na bocne strane obruca ili naplatka monoblok tocka.

Vrste koénica
Clan 4
Za kocenje zeljeznickih vozila koriste se sljedecée kocnice:



- sa zbijenim vazduhom direktnog dejstva koje se smiju Kkoristiti samo kao
pojedinacne kocnice (ko¢no dejstvo na vozilo koje ima ovu koc€nicu);

- sa zbijenim vazduhom indirektnog dejstva, koje djeluju automatski kod praznjenja
glavnog vazdusnog voda, indirektne ili automatske ko€nice su povezane glavnim vodom u
vozu i njima se rukuje sa Cela voza, odnosno sa jednog mjesta u vozu, pa imaju karakter
produzne kocnice (u daljem tekstu: automatske kocCnice);

- elektrovazdusne, kod kojih se vazdusnim ko¢nicama rukuje elektri€nim putem;

- dinamicke, kao pojedinacne kocnice vucnih vozila;

- elektromagnetne Sinske, za putni¢ka kola velikih brzina (V>160 km/h);

- Sinske i rotorske sa vrtloznim strujama, za putnicka kola velikin brzina (V>200
km/h);

- ruéne, odnosno pritvrdne;

- kolosjecne, koje se ugraduju u kolosjek na spustalici i ne pripadaju koc€nici vozila, a
djeluju na tijelo to¢ka vozila koje treba usporiti.

Koéna sila
Clan 5

Kocna sila (kN) je sila trenja koja se ostvaruje izmedu tarnih elemenata (ko¢nog umetka
i povrSine kotrljanja toCka, konog umetka i povrSine ko¢nog diska ili magneta i Sine) i
jednaka je proizvodu sile pritiska i koeficijenta trenja.

Veli¢ina ko¢ne sile kod svakog vozila ograni¢ena je do vrijednosti sile athezije izmedu
toCka i Sine.

Ko¢na masa (t) je masa kojom se izrazava snaga kocnice jednog vozila, a utvrduje se
proracunom ili eksperimentom i ispisuje se na svako vozilo, za sve rezime (vrste koc¢nica)
ili polozaje mjenjaca sile koCenja.

Kocenost vozila predstavlja odnos ukupne sile pritiska svih ko¢nih papuca na to¢kove
(ko€nih ulozaka na diskove) svedeno na obim toCka u voznji i sile koja odgovara
sopstvenoj masi vozila, a izrazava se u procentima.

Zaustavni put predstavlja duzinu puta koju vozilo, voz ili manevarski sastav prede od
pocCetka koCenja do zaustavljanja.

Procenat ko¢ne mase je procentualni odnos ko¢ne mase i mase vozila, a procenat
koCenja je procentualni odnos stvarne ko¢ne mase (SKM) voza i ukupne mase voza
(Q+L).

Procenat ko¢ne mase vozila, zavisno od vrste i namjene vozila, odreden je u uslovima
gradnje svakog vozila u skladu sa posebnim propisom.

Potrebna ko¢na masa voza (PKM) je ko¢na masa voza koju treba obezbijediti prema
propisanim vrijednostima datim u tablicama koc¢enja.

Tablicama kocenja odreduje se, zavisno od maksimalno dozvoljenog zaustavnog puta,
potreban procenat koCenja prema mjerodavnom nagibu pruge, brzine voza i vrste
djelovanja koc¢nica (brzo i sporo dejstvo), i to za:

- zaustavni put od 400 m, za pruzna vozila i manevarske sastave;

- zaustavni put od 700 m;

- zaustavni put od 1000 m.

Proracun snage kocCnice voza i manevarskog sastava, odnosno izraCunavanje SKM,
PKM i procenta koCenja, vrsi se u skladu sa propisom kojim se ureduje proracun snage
kocCnice.

Dugackim i strmim padovima, u smislu ovog pravilnika, smatraju se padovi duzZine 5 km
i viSe, sa nagibom u padu 15%o i vise.



Vazdusna koé€nica
Clan 6

Automatske koc€nice ugraduju se u sva Zeljezni¢ka vozila, a njihovo zajedni¢ko dejstvo u
vozu osigurava se glavnim vazdusnim vodom.

Automatske kocnice koje se ugraduju u Zeljezni¢ka vozila, treba da imaju karakteristike
u skladu sa pravilima UIC 540.

Direktne (neautomatske) vazdusne ko&nice ugraduju se na vu¢na vozila, kao i ha vu¢na
vozila u sastavu motornih vozova.

Kada su automatske kocnice otkoCene, u njihovom glavhom vazdusnom vodu vlada
pritisak od 5 bar.

Kada su direktne kocnice otkoCene, u njihovom vazdusnom vodu vlada atmosferski
pritisak.

Zeljeznitka vozila kod kojih je ugradena automatska i direktna koénica za svaku
kocnicu, treba da imaju poseban vazdusni vod i zajednicki ko¢ni cilindar.

Automatska i direktna kocnica stavlja se u dejstvo putem nezavisnog komandnog
uredaja — kocnika, za svaku vrstu koc€nice.

Automatske koc&nice brzog dejstva oznacavaju se sa P, a sporog dejstva sa G.

Elektrovazdusna koénica
Clan 7

Elektrovazdusna kocnica je vazduSna koc¢nica kojom se elektri€nim upravljanjem vrsi
koCenje i otko€ivanje (oznaka - ep).

Vozila sa elektrovazduSsnom ko¢nicom mogu se ukljucivati u sastav vozova sa
vazdusnim kocnicama, bez obzira da li se ko¢nicom voza preko koc¢nika upravilja
elektrovazdusno ili samo vazdu$no.

Ukoliko se u vozu sa mjeSovitim koCnicama (elektrovazdusnom i vazdusnom) rukovanje
koCnicom vrSi elektrovazdusnim putem, kola sa vazdusnim kocCnicama treba da budu
opremljena elektricnim provodnicima.

KoCnicama voza u slu€aju elektrovazdusnog, kao i vazdusSnog upravljanja rukuje se
istim ko€nikom.

Dinami€ka koénica
Clan 8

Vuéna vozila koja imaju vazdusSnu kocnicu mogu biti opremljena i dinami¢kom
koCnicom, i to:

- hidrodinami¢kom koc&nicom kod dizel-lokomotiva sa hidrauli¢nim i hidromehanickim
prenosnicima snage (oznake - H);

- elektrodinami¢kom ko¢nicom kod elektro i dizel - elektriénih lokomotiva (oznaka -
E).

Dinami¢ka koc&nica primjenjuje se prvenstveno na prugama sa dugackim padovima,
¢ime se Stede ko¢ni umeci i tockovi lokomotiva.

Hidrodinami¢ka kocnica primjenjuje se kod lokomotiva sa hidraulicnim prenosnikom
snage u kome se kineticka energija pretvara u hidrauli¢nu energiju preko lopatica turbine,
a hidrauli¢na energija u toplotu.

Prilikom kocenja elektrodinamic¢kim koc€nicama, vucni motori mijenjaju rezim rada,
odnosno rade kao generatori i kinetiCku energiju pretvaraju u elektricnu.

Elektricna energija proizvedena u skladu sa stavom 4 ovog ¢lana u otpornicima se
moze pretvoriti u toplotu (elektrodinamicka ko€nica bez rekuperacije) ili se moze koristiti za
napajanje kontaktne mreze (elektrodinamicka kocnica sa rekuperacijom).



Elektromagnetna Sinska ko€nica
Clan 9

Elektromagnetna Sinska kocnica (u daljem tekstu: elektromagnetna koc¢nica) oznake ,—
Mg“ ugraduje se na vozila brzine preko 160 km/h, kod kojih se zahtijeva velika snaga
kocnica, a koja se ne moze ostvariti samo vazdusnom koc¢nicom (trenjem kocnih umetaka
po povrsini toCka ili diska) zbog ogranienja sile athezije, vec je potrebna dopunska sila
trenja elektromagnetne kocnice na Sinu.

Elektromagnetna koc&nica se upotrebljava kao dopunska ko&nica vazdusnoj koc€nici.

Elektromagnetna Sinska kocnica radi na principu privlacne sile elektromagneta sa
Sinom, kojim se prouzrokuje kontakt izmedu dodirnih povrSina uloSka magneta i glave
Sine, a time, za vrijeme kretanja i silu trenja koja se koristi za ko€enje vozila.

Priviatna sila elektromagneta proizvodi se propuStanjem struje kroz navoje
elektromagneta.

Kocna sila elektromagnetne kocnice nezavisna je od athezione sile izmedu tocka i Sine.

Osim elektromagneta, mogucéa je primjena permanentnog magneta kod magnetne
Sinske kocnice.

Za ostvarenje magnetne sile nije potrebno dovodenije struje.

Kocna sila ostvaruje se prelazom magnetnih sila permanentnog magneta kroz glavu
Sine.

Koé€nica sa vrtloznim strujama
Clan 10

Kocnice sa vrtloznim strujama primjenjuju se kod ZeljezniCkih vozila velikih brzina.

Sinska koé&nica sa linearnim vrtloznim strujama za stvaranje koénih sila koristi $inu na
sliCan nacin kao i magnetne kocnice.

Koc¢ni magneti se sastoje od naizmjeni¢no postavljenih elektromagneta, koji obrazuju
naizmjeni¢no sjeverne i juzne polove, a koCenje se ostvaruje spustanjem magneta na
neznatno odstojanje od Sine i strujnom pobudom.

Indukovana vrtloZzna struja u Sinama stvara magnetna polja suprotno usmjerena u
odnosu na magnetna polja elektromagneta (ko¢na sila).

Rotorske koc¢nice sa vrtloznim strujama rade na istom principu kao i kocCnice sa
linearnim vrtloznim strujama, a razlikuju se od ovih po tome $to se umjesto Sine izmedu
polova elektromagneta krece jedan rotirajuci provodnik u obliku diska, navuéen na osovinu
kolskog sklopa.

Elektromagneti se postavljaju u kuciste koje je ugradeno u ram obrtnog postolja.

Ruéna koé€nica
Clan 11

Rucéna kocnica je koc€nica sa trenjem.

Ruéna sila prenosi se preko rucice ili toCka okretanjem u smjeru kazaljke na satu, na
vreteno, lanac ili ¢eli€no uze i preko poluzja na ko¢ne umetke.

Kod kocnica iz stava 1 ovog ¢lana, moguca su tehni¢ka rjeSenja kod kojih se umjesto
rucne sile koristi energija opruge.

Ukoliko se ru¢na koc€nica na vozila ugraduje pored automatske koc€nice, njihovo dejstvo
treba da bude nezavisno.

Dejstvo ru¢ne kocnice ograni¢eno je samo na vozilo na kome se nalazi i odgovara
automatskoj koc€nici sporog dejstva.



Ako se na to€ak koCnice djeluje sa platforme vozila, onda se ona naziva ru¢na kocnica,
za razliku od pritvrdne koc¢nice kod koje se djeluje na tocak iskljucivo sa zemlje - tla.

Ruéna kocnica vu€nog vozila smatra se isklju€ivo pritvrdnom koc€nicom, koja sluzi za
obezbjedivanje vozila od samopokretanja.

Uredaj za proizvodnju zbijenog vazduha
Clan 12

Svako vucno vozilo treba da ima kompresor za proizvodnju zbijenog vazduha
maksimalnog pritiska od 8 do 10 bar, koji je opremljen uredajima za automatsko
regulisanje rada.

Za akumulaciju zbijenog vazduha, na vuénom vozilu ugraduje se glavni rezervoar
(jedan ili vise) koji je opremljen ventilom sigurnosti, koji djeluje kada je pritisak zbijenog
vazduha veci od nominalnog za 0,5 bar.

Osim uredaja za akumulaciju zbijenog vazduha, u vozila se ugraduju i uredaji za
prec€isc¢avanje, hladenje i susenje vazduha.

Komandni uredaj vazdusne ko€nice
Clan 13

Vuéna vozila treba da imaju komandne uredaje za kocenje.

Komandni uredaj za koCenje je koCnik (automatske i direktne kocnice), sa pripadaju¢im
manometrima za kontrolu pritiska vazduha.

Kocnik automatske koénice ugraduje se na svakom upravljackom mjestu i vrsi sljedece
funkcije:

- puni glavni vod zbijenim vazduhom;

- odrzava konstantan pritisak u glavnom vodu;

- sprovodi postepeno kocCenje i postepeno otkocCivanje; i

- obezbijeduje brzo kocenje.

Kocnik automatske kocnice, treba da ima moguénost isklju¢enja komandnog dejstva
ko€nika, prema uslovima rada i karakteristikama tog ko¢nika u skladu sa pravilima UIC
541-03.

Na vuénim vozilima kod kojih je pored automatske kocnice ugradena i direktna kocnica,
ugraduje se i koc¢nik direktne kocnice.

Kocnik direktne kocnice ugraduje se pored koCnika automatske kocnice.

Manometri za kontrolu pritiska u glavhom rezervoaru, glavnom vodu i koénom cilindru
ugraduju se na svakom upravljackom mjestu.

Vazdusni ko€ni uredaj
Clan 14

Vazdusni ko¢ni uredaji koji se ugraduju na Zeljeznicka vozila treba da odgovaraju
pravilima UIC 540-546 i 549 i odgovarajuéim standardima.

Zeljeznitko vozilo koje se eksploatiSe u medunarodnom saobracéaju, treba da ima
verifikovane ko€ne uredaje:

- rasporednik automatske kocnice;

- brza€ praznjenja glavnog voda;

- automatski otkocnik;

- tip ep kocnice;

- mjenjacki uredaj ep kocnice;

- koCne umetke za disk-kocnice;

- ko€ne umetke od komponovanog materijala za ko¢nicu sa papu¢ama;



- protivklizni uredaj;

- uredaje za automatsko kocenje tereta (kontinualna promjena);

- uredaje za automatske mjenjace "prazno - tovareno”; i

- krajnje Clanke elektromagneta Mg kocnice.

Produzno dejstvo automatske kocCnice voza ostvaruje se povezivanjem kocnica
pojedinih vozila u vozu glavnim vazdusnim vodom (u daljem tekstu: glavni vod).

Zeljezni¢ko vozilo treba da ima moguénost zatvaranja glavnog voda na oba kraja
pomocu ceonih slavina.

Spajanje glavnih vazdu$nih vodova svih vozila u vozu ostvaruje se preko kocnickih
spojnica.

Kod Zeljezni¢kih vozila kod kojih se pored glavnog voda ugraduje i vazdusni vod za
pomocne uredaje, odnosno napojni vod (za pneumatsko upravljanje vratima), treba da se
onemogudi pogreSno povezivanje, odnosno spajanje glavnog voda sa napojnim vodom.

Novoizgradena vozila, pored automatske ko€nice treba da imaju i uredaj za izbor vrste
kocnice, a kod teretnih vagona i uredaj za promjenu sile kocenja.

Vozila opremljena automatskom koénicom treba da imaju uredaj za otkocCivanje
(otkoc€nik), koji se moze ruéno staviti u dejstvo.

Kod teretnih kola otkoCnik je automatskog dejstva sa oznakom "autom".

Putni¢ka kola treba da budu opremljena ko¢nicom za slu€aj opasnosti, a vu¢na vozila
jo$ i uredajem za kontrolu budnosti masinovoda i auto-stop uredajem.

Prilkom kocenja, pritisak vazduha ulazi u koc¢ni cilindar i na klipu se stvara sila pritiska
koja se preko klipnjace i ko¢nog poluzja, prenosi na papuce i na mjesto dodira ko¢nog
umetka i tocka, odnosno ko¢nog umetka i diska u toku kretanja vozila i transformiSe se u
kocnu silu.

Prilikom otkocivanja, kocni cilindar treba da ima opruzni sistem za vracanje klipa i
poluzja u njihov polazni, odnosno otkocni polozaj.

Vozila opremljena automatskom koc€nicom, treba da imaju ugraden regulator ko¢nog
poluzja, Ciji je zadatak da odrzava konstantno odstojanje ko¢nih umetaka od povrsine
nalijeganja.

Svaki koc¢ni cilindar treba da ima svoj regulator koénog poluzja.

Kocni umeci mogu biti jednostruki ili dvostruki, zavisno od vrste vozila i tipa ko¢nice.

Kod kocnice sa diskovima, ko¢ni umeci su od komponovanog materijala (vjeStacki
materijal) ili sinter metala.

Rukovanje ko¢nicama
Clan 15

Zeljeznickim vozilima koja su opremljena automatskim koénicama, rukuje se sa jednog
centralnog mjesta putem komandnog uredaja - koc¢nika.

Automatska koc€nica svakog vozila, treba da ima iskljuéni uredaj tako da vozilo i poslije
isklju€enja kocnice moze ostati u vozu i biti uklju¢eno u glavni vod.

Putnicka kola i motorni vozovi opremljeni disk-ko€nicama, ili ko€nicom sa papucama,
kod kojih pregled ko¢nih umetaka nije mogué bez kanala (zbog slozenosti konstrukcije),
treba da budu opremljeni pokazivackim uredajima "zakoceno-otkoceno" sa bocnih strana
vozila, radi omogucavanja provjere ispravnosti kocnice.

Svako zeljezni¢ko vozilo, osim odredenog broja teretnih kola, treba da ima uredaj za
ruéno kocenje kojim se moze kociti nezavisno od uredaja vazdusne ili neke druge kocnice.

Ruéna ko¢nica moze, sasvim ili djelimi¢no, koristiti poluzje automatske kocnice.

Vozila za prevoz putnika, kao i vozila koja su posjednuta zeljezniCkim radnicima, treba
da su opremljena uredajem za koc€enje u slu¢aju opasnosti.



Uredaiji za koCenje u slu€aju opasnosti stavljaju se u dejstvo automatske kocnice.

Uredaji za koCenje u slucaju opasnosti su smjesteni na pristupacnim i lako uocljivim
mjestima.

Vozila opremljena disk-kocnicama ili komponovanim ko¢nim umecima kod vozila sa
papucama, treba da imaju i uredaje za zastitu od klizanja.

Putni¢ka kola i motorni vozovi opremljeni ko€¢nicom velike snage (oznaka R, sa ko¢nim
umecima od sivog liva, odnosno sa dva stepena pritiska u ko¢nom cilindru - visoki i niski),
na boc¢nim stranama treba da imaju uredaj za kontrolu rada u visokom stepenu, a u
unutradnjosti kontrolnu sijalicu i manometar sa pokretnom kazaljkom za kontrolu pritiska u
ko€nim cilindrima.

Kontroli iz stava 10 ovog Clana, ne podlijezu rotacioni uredaji ugradeni na rukavac
osovine.

Lokomotive
Clan 16

Lokomotive treba da su opremljene uredajem za proizvodnju zbijenog vazduha
(kompresorom), uredajem za hladenje, precCiS¢avanje i suSenje vazduha, kao i
rezervoarima za akumulaciju zbijenog vazduha.

Kompresor iz stava 1 ovog €lana, treba da ima uredaj za regulaciju rada i sigurnosni
ventil.

Lokomotive treba da su opremljene automatskom i direkthom vazdusnom ko¢nicom.

Lokomotive brzine vec¢e od 100 km/h, treba da imaju automatsku ko€nicu velike snage -
R i mjenjac vrste ko€nice za sporo i brzo dejstvo, kojim se upravlja elektri¢nim putem.

Lokomotive koje saobracaju Zeljeznickim prugama, koje su opremljene auto-stop
uredajima (AS - uredaj), opremljene su uredajima za automatsko zaustavljanje voza pred
signalom koji pokazuje signalni znak "Stoj".

U svakoj upravljacnici ili komandnom mjestu lokomotive mora postojati mogucnost
stavljanja u dejstvo automatske kocnice na dva mjesta nezavisno jedno od drugog, putem
kocnika i slavine za slu¢aj opasnosti.

Svaka lokomotiva treba da ima ugradenu kocnicu, koja ima namjenu pritvrdne ko¢nice
(osiguranje od samopokretanja).

Kod dizel i elektrolokomotiva, kao dopunske koénice automatskoj kocnici, mogu se
ugraditi hidro, odnosno elektrodinamic¢ke kocnice.

Radi kontrole budnosti masinovode za vrijeme voznje, kod dizel i elektrovucnih vozila,
obavezno treba ugraditi uredaj za kontrolu budnosti masinovode.

Uredaj za kontrolu budnosti maSinovode radi na principu povremenog pritiskanja i
otpustanja odredenog prekidaca (ritmicki tip).

Na lokomotivama se moze ugradivati uredaj za zastitu od proklizavanja koji radi na
principu upuStanja vazduha nizeg pritiska u koc¢ne cilindre, u trenutku kada neka od
pogonskih osovina prokliza.

Motorni vozovi
Clan 17
Motorni vozovi, treba da su opremljeni automatskom kocCnicom brzog dejstva i
uredajima za automatsko podeSavanje kocCne sile zavisno od optereéenja, ukoliko neto-
masa iznosi 25% ili viSe od sopstvene mase vozila.
Motorni vozovi, pored automatske kocnice, mogu imati i dopunsku dinamicku ili
elektromagnetnu kocCnicu, kao i direktnu vazdusnu kocnicu.



Radi povecanja efikasnosti rada kocnice pri ko€enju i otkoCivanju, a koje se sastoji od
skraCenja zaustavnog puta i smanjenja trzanja u vozu, kod motornih vozova mogu se
koristiti elektrovazdusne kocnice.

Kod elektrovazdusnih koc€nica, pored rasporednika vazdusSne kocnice, ugradeni su i
elektromagnetni ventili koji pri koCenju stvaraju direktan put vazduha od glavnog
rezervoara u koc¢ne cilindre, a pri otkoCivanju ispustaju vazduh iz kocnih cilindara.

Odredbe ¢lana 16 ovog pravilnika, koje se odnose na uredaje za proizvodnju zbijenog
vazduha, njegovu akumulaciju, regulaciju, preciS¢avanje i susenje, budnosti masinovode i
AS - uredajem, primjenjuju se i na motorne vozove.

Motorni vozovi opremaju se i ruc¢nim kocCnicama koje obezbjeduju voz od
samopokretanja i na maksimalnim nagibima.

Putniéka kola
Clan 18

Putni¢ka kola brzine do 120 km/h opremaju se automatskom koé&nicom P (105 do 120%
ko¢ne mase), ruénom i ko€nicom za slu¢aj opasnosti.

Putni¢ka kola sa obrtnim postoljima za brzine do 160 km/h, treba da imaju automatsku
kocnicu velike snage sa moguénos¢u dejstva u dva polozaja - R i RIC.

Putnicka kola brzine preko 160 km/h, treba da su opremliena i dopunskom
elektromagnetnom koc¢nicom, s tim da mjenja¢ prema vrsti ko¢nice, osim polozaja RIC i R,
treba da ima i poloZzaj R+Mg.

Postanska, sluzbena i druga putni¢ka kola kod kojih koristan teret mozZe da iznosi 10 t i
viSe, treba da su opremljena i automatskom koénicom velike snage sa automatskim
podesavanjem sile ko€enja u zavisnosti od promjene tereta.

Radi zastite od klizanja - blokiranja tockova pri pogorSanim uslovima athezije, putnicka
vozila sa disk-ko€nicom i procentom ko¢ne mase preko 120%, odnosno sa papucama od
sivog liva, Ciji procenat ko¢ne mase iznosi preko 150%, opremaju se uredajima za
protivkliznu zastitu.

PutniCka kola za prigradski saobracaj, brzine do 120 km/h, opremaju se automatskom
koCnicom P sa procentom ko¢ne mase od 105% do 120% i uredajima za automatsko
podesSavanje ko¢ne sile prema opterecenju.

Putni¢ka kola sa dvije osovine, treba da su opremljena automatskom koc&nicom brzog
dejstva P, ru¢nom kocnicom i ko¢nicom za slu¢aj opasnosti.

Kod putni¢kih, sluzbenih i prtliaznih kola ugradena je ruc¢na kocnica sa tockom
smjestenim na jednom kraju u unutrasnjosti kola.

Kod postanskih kola to¢ak ru¢ne koCnice nalazi se na posebnom stajaliStu koje je
pregradnim zidom odvojeno od radnih prostorija.

U unutrasnjosti putni¢kih kola, treba da se nalaze rucice za aktiviranje automatske
koc¢nice (koCnice za slu€aj opasnosti), koje su oznatene odgovarajuéim natpisom, koje
putnici mogu lako uoditi i do njih do¢i bez prolaza kroz vrata.

U sluzbenim i prtljaznim kolima, u odjeljku za vozovodu i u postanskim kolima, treba da
su ugradene rucice za koCenje u sluCaju opasnosti ili slavine i jedan manometar za
kontrolu pritiska u glavnom vodu.

Rucice za slu€aj opasnosti odnosno slavine, koje su pristupaéne putnicima, treba da
budu plombirane.

Kanap za plombiranje rucice, treba da ima jac¢inu na kidanje od 4 do 7 daN, a rucica da
se aktivira silom od 10 do 17 daN.



Uredaj koCnice za slu€aj opasnosti, treba da je ugraden tako da ga putnici poslije
upotrebe ne mogu deaktivirati.

Ako je naprava za mehani¢ko vra¢anje u polozaj za dejstvo zatvorena u sanducicu,
sanduci¢ treba da bude propisno obiljezen.

Kod putnickih kola za brzine preko 160 km/h ugraduje se koc¢nica za slu¢aj opasnosti sa
mogucnoscu odloZenog dejstva.

Putni¢ka kola sa upravljacnicom, osim kocCnice, treba da imaju komandni uredaj sa
pripadaju¢om opremom, kao i upravlja¢nica svakog drugog vu¢nog vozila.

Teretna kola
Clan 19

Teretni vagoni treba da imaju automatsku ko¢nicu sa mjenjacem vrste kocnice ,sporo-
brzo", odnosno G-P mjenjacem.

Odredeni broj teretnih kola mora imati i ru¢nu, odnosno pritvrdnu koCnicu, a u
odredenim slucCajevima i koCnicu za slu€aj opasnosti.

Teretna kola brzine do 100 km/h, treba da imaju moguénost promjene koc¢ne sile u
zavisnosti od promjene opterecenja.

Mogucnost promjene koCne sile ostvaruje se: primjenom ruénog ili automatskog
mjenjaca sile kocCenja ,prazno-tovareno", ili automatskom kontinualnom promjenom sile
ko€enja zavisno od promjene opterecenja vozila.

Ruéni i automatski mjenjaci sile koCenja ,prazno-tovareno”, kao i automatska
kontinualna promjena sile koCenja, ostvaraju se promjenom prenosnog odnosa, ili
promjenom pritiska u koénom cilindru.

Teretna kola brzine do 120 km/h, treba da imaju ko¢nicu sa automatskom kontinualnom
promjenom sile ko€enja u zavisnosti od opterecenja, a teretna kola brzine preko 120 km/h,
treba da su opremljena disk-kocnicom i uredajem za protivkliznu zastitu.

Otkoc¢ni uredaj rasporednika treba da ima automatsko dejstvo, odnosno mora otkoditi
kocCnicu vozila poslije kratkotrajnog potezanja povlacne Zice.

Teretna kola namijenjena prevozu stvari koje zahtijevaju naroCite mjere opreznosti ili
¢ijim se narocitim uredajima za smjestaj mora paZljivo postupati, treba da su opremljena
rué¢nom kocnicom, koja se ugraduje na platformi za kocnicara.

Od ostalih teretnih kola, najmanje 20% kola je opremljeno ru¢nom koc¢nicom kojom se
rukuje sa platforme ili sa zemlje.

Udio kola iz stava 9 ovog €lana, sa runom kocnicom sa vretenom za rukovanje sa
stajalista za ko¢niara, mora iznositi najmanje 10% od ukupnog teretnog kolskog parka.

Teretna kola sa ruénom ko¢nicom na platformi, treba da imaju slavine, odnosno ventile
za koCenje u slu€aju opasnosti, radi stavljanja u djelovanje automatske kocnice.

Slavine, odnosno ventili, izraduju se na nacin da se jedino ruéno mogu staviti u dejstvo.

Iznad koc€enih toCkova, teretnih kola sa drvenim podom, postavljaju se zastitni limovi
protiv varnica.

Specijalna vozila
Clan 20
Pruzna vozila i prikolice treba da imaju uredaje za kocCenje koji omogucavaju sigurno
zaustavljanje na zaustavnom putu duzine do 400 m.
Samohodno pruzno vozilo, treba pored automatske, da ima i ruénu kocCnicu, radi
osiguranja od samopokretanja i na najnepovoljnijim padovima.
Vazdusni uredaji za koCenje su standardnog tipa.



Prikolice, koje su opremljene automatskom koc&nicom, umjesto ruéne mogu imati
pritvrdnu kocCnicu.

Kolske dizalice (sa obrtnim postoljima ili bez njih) koje u transportu ne koriste posebne
prikolice, za oslonac svoga kraka treba da imaju automatsku koc€nicu i mjenjacC vrste
koCnice G-P.

Kolske dizalice sa obrtnim postoljima mogu po potrebi imati za svako obrtno postolje
ugraden poseban koc¢ni cilindar.

Posebni kocni cilindri ugraduju se kod obrtnih postolja sa nejednakim opterecenjima po
osovini.

U slu€aju da krak ima mogucnost promjene smjera za vrijeme transporta u odnosu na
obrtna postolja, tako da dolazi do izmjene optereéenja po osovini, u svako obrtno postolje
ugraduje se odgovarajuci mjenjac sile kocenja.

Prikolica za noSenje kraka dizalice opremljena je automatskom ko¢nicom, mjenjaCem
vrste ko€nice G-P i mjenjaCem sile ko¢enja ,prazno - tovareno".

Ukoliko u sastav kolske dizalice ulazi i prikolica za no$enje dopunskog kontratega, u
odnosu na koc€nice primjenjuju se odredbe stava 4 ovog €¢lana.

Kolske dizalice i njihove prikolice opremljene su ru¢nom kocnicom za rukovanje sa
zemlje.

Dizalica koja se kre¢e sopstvenim pogonom za vrijeme rada opremljena je ruéhom
ko¢nicom, kojom se rukuje iz komandne kabine u kojoj je ugradena kocnica za slucaj
opasnosti, kao i odgovaraju¢i manometar za kontrolu pritiska glavnog voda.

Kola sa parnim kotlom predvidena za brzine do 100 km/h, treba da imaju ugradenu
vazdusnu koc¢nicu opremljenu mjenjaem vrste kocnice, kao i mjenjaem sile koCenja
.prazno - tovareno".

Dvoosovinska kola sa parnim kotlom predvidena za brzine do 120 km/h, pored mjenjaca
vrste kocnice, treba da imaju i automatsku kontinualnu promjenu sile ko¢enja.

Snijezne ralice, treba da su opremljene automatskom i ruénom koc¢nicom, kao i
mjenjacem vrste kocnice G-P.

Snijezne ralice koje imaju komandne kabine, treba da su opremljene slavinom koé&nice
za slu€aj opasnosti i kontrolnim manometrom za glavni vod.

Snijezna grtala su opremljena automatskom i ruénom ko¢nicom, kao i mjenjaem vrste
koCnice, ,teretni - putni¢ki”, slavinom kocnice za slu€aj opasnosti i manometrom za
kontrolu pritiska u glavhom vodu.

Kola pomocnog voza, sanitetska kola, kola za ZeljezniCke radnike, alatna kola i magacin
sa pomocnim kranom za istovar, pokretna radionica i elektroenergetska kola treba da su
opremljena automatskom koc¢nicom i ruénom koc€nicom, ko¢nicom za slu€aj opasnosti i
mjenjacem vrste kocnice G-P.

Kola za ispitivanje stanja kolosjeka treba da su opremljena automatskom ko¢nicom i
mjenjackim uredajem vrste ko¢nice G-P.

Ako su kola iz stava 19 ovog €lana, sa obrtnim postoljima nejednakog broja osovina,
svako obrtno postolje ima svoj kocni cilindar, s tim da oba sistema mogu raditi sa jednim
rasporednikom, ali nezavisno jedan od drugoga, a ostala oprema kocnice ovih kola mora
odgovarati odredbi ¢lana 18 ovog pravilnika.

Dinamometarska kola opremljena su kocCnicom velike efikasnosti - R i opremom u
skladu sa ¢lanom 18 ovog pravilnika.

Ostala specijalna zeljeznicka vozila sa posebnom namjenom, kao S§to su kola
samoistresivaci za tucanik ili Sljaku, dvoosovinske cistjerne za prevoz vode za piée i vode
za napajanje lokomotiva, kola za transport oksigenskih, acetilenskih i drugih boca, kola za
prevoz svijetleceg plina, Cetvoroosovinske cistjerne za prevoz vode za pi¢e i vode za



napajanje lokomotiva, kola elektrovu¢nih podstanica, i druga kola sa posebnom
namjenom, moraju biti opremljena kocnicama predvidenim za teretna kola brzine do 100
km/h.

Specijalna kola za nastavu, ispitivanje, fluorografisanje sa obrtnim postoljima, brzine
vece od 100 km/h, moraju biti opremljena ko¢nicom velike snage - R, i ostalom opremom u
skladu sa ¢lanom 18 ovog pravilnika.

Natpisi i oznake koje se odnose na koénu opremu vozila
Clan 21

Zeljeznitka vozila, zavisno od vrste i tipa ko&ne opreme koja je na njima ugradena,
treba da imaju ispisane natpise i oznake.

Nacin oznacCavanja iz stava 1 ovog Clana, vrSi se u skladu sa propisanim standardima
za oznacCavanije i ispisivanje oznaka za koCnu opremu na zeljezniCkim vozilima.

Oznaka tipa automatske kocnice ispisuje se na poduznim nosacima kola, odnosno na
bo&nim stranama lokomotive.

Vrsta kocnice ispisuje se na poduznim nosacima ili mjenjacima vrste kocnice kod kola,
a na bo¢nim stranama lokomotive.

Vrijednost ko¢ne mase automatske kocnice ispisuje se zavisno od vrste vozila i kocnice,
i to:

- na bo¢nim stranama lokomotiva i motornih vozova;

- na mjenjacu vrste koc¢nice putni¢kih kola, ako su opremljena ovim mjenjac¢ima, ili
pored natpisa za vrstu ko¢nice kod kola bez mjenjaca;

- na poduznim nosacCima kod kola sa automatskom kontinualnom promjenom sile
kocCenja.

Vrijednost ko€ne mase ru€ne kocnice ispisuje se zavisno od toga da li se njome rukuje
sa platforme ili sa zemlje (pritvrdna kocnica).

Vozila koja su opremljena disk-ko€nicom, elektrovazdusnom kocnicom ili samo vodom za
elektrovazdusnu kocnicu, ko€énim umecima od komponovanog materijala sa visokim
koeficijentom trenja, koCnicom za slu€aj opasnosti i brzatem praznjenja glavnog voda,
postavljaju se oznake u skladu sa posebnim propisom.

Ispitivanja ko€nica
Clan 22

Kocnice zeljezni€kih vozila ispituju se radi provjere ispravnosti i utvrdivanja snhage
poslije ugradnje na zeljezni¢ka vozila.

Kocni uredaji ugradeni na vozilo ispituju se u mjestu i u vozniji.

Obim ispitivanja zavisi od toga da li je u pitanju prototip ili vozilo iz serije.

Kod vozila kod kojih je rekonstruisana koc¢nica vrSe se ispitivanja kao kod novog vozila -
prototipa.

Poslije jednogodisnje eksploatacije kocnice, vozila se ispituju prilikom kona¢nog prijema
prije isteka garantnog roka — superkolaudacija.

Ispitivanje koCnica vrsi se u skladu sa propisom kojim je uredena izrada, ispitivanje i
prijem koCnice zeljeznickih vozila.

Provjera ispravnosti koCnica u eksploataciji vrSi se u skladu sa propisom kojim je
uredeno koc€enje vozova.

Ispitivanje ko€nica poslije izvrSene opravke u radionicama vrSi se u skladu sa propisima
kojima je uredeno odrzavanje kocnica zeljeznickih vozila.



Uvodenje u primjenu novih koénih uredaja
Clan 23
Novokonstruisani ko¢ni uredaji mogu se ugradivati na vozila samo ako su prethodno
izvrSena tipska ispitivanja.

Ispitivanja radi utvrdivanja koéne mase vozila
Clan 24

Ko€na masa utvrduje se:

- proracunom, kada je vozilo opremljeno ko¢nicom sporog dejstva G;

- ispitivanjima u voznji, kada je vozilo opremljeno ko¢nicom P odnosno R;

Kocnice vozila u voznji ispituju se ili sa pojedinac¢nim vozilom - metoda odbacivanja, ili
cijelim vozom, sa iskljuéenom kocnicom lokomotive.

Snaga kocnice vozila odreduje se mjerenjem zaustavnog puta poslije brzog kocenja za
svaku vrstu ko¢enja (P, R, R+Mg, P+H, P+E, R+H, R+E).

Ispitivanje iz stava 2 ovog Clana, vrSi se prema propisu kojim su uredeni uslovi i
programi ispitivanja i u skladu sa pravilima UIC 544-1.

Ispitivanja u mjestu vrSe se za sve polozaje vrsta ko€nica vozila ili voza, a kod teretnih
kola i za sve polozaje tovarenosti, odnosno polozaje mjenjaca sile ko¢enja.

Takode, kod automatskog mjenjaCa sile koCenja ,prazno - tovareno", treba vrSiti
mjerenja za oba polozaja.

Sastavljanje vozova
Clan 25

Prilikom sastavljanja vozova, treba voditi racuna o tome da li vozila koja se uvrStavaju u
voz ispunjavaju uslove u pogledu vrste, tipa i snage kocnice za taj voz.

Pri sastavljanju vozova mogu se uvrS¢avati samo kola sa ispravnom automatskom
ko€nicom, odnosno sa ispravnim glavnim vodom.

Brzaci praznjenja glavnog voda moraju biti ukljuCeni ako kola opremljena ovim
uredajima ¢ine najmanje 60% od ukupnog broja kola.

Kada je brza¢ uklju€en rucica slavine stoji u vertikalnom polozaju i mora biti plombirana
u tom polozaju.

Kod putni¢kih vozova brzine do 120 km/h, sastavljenih od kola sa disk-ko&nicom
kategorije R i kola sa papu€ama od sivog liva, mjenja¢ vrste ko¢nice kod kola sa disk-
ko€nicom postavlja se u polozaj RIC.

Kod putni¢kih vozova brzine preko 120 km/h mjenja¢ vrste koCnice postavlja se u
polozaj najjaceg dejstva kod svih vozila.

Vozovi za prevoz putnika koCe se ko¢nicama brzog dejstva.

Teretni vozovi koCe se koCnicama brzog, sporog ili mjeSovitog dejstva.

Mijenjac vrste ko¢nice lokomotive ostaje u polozaju G.

Teretni voz koji se koc€i djelimi¢no automatskim, a djelimi¢no ruénim ko¢nicama, smatra
se da se koCi mjeSovito, pod uslovom da se ru¢no ko¢i manje od 1/2 ukupnog broja
osovina.

Ruéno kocenje vozova moZze se vrsiti samo u slu€ajevima ako za to postoje tehni¢ko -
saobracajni razlozi.

Pri sastavljanju voza u polaznoj stanici, treba obezbijediti potreban broj ruénih ili
pritvrdnih kocnica ili ru€nih papuca za obezbjedenje voza od samopokretanja.



Proraéun snage ko€nice voza
Clan 26

Svaki voz treba da ima obezbijedeno najmanje toliko ispravnih kocnica koliko je
potrebno da od ukupne mase voza (Q+L), uracunavajuéi i mase radnih lokomotiva u sluzbi
I van sluzbe, tako da bude koCen najmanje onaj dio potrebne kocCione mase (PKM) koji
odgovara procentu koc€enja (p) za propisani zaustavni put, mjerodavni nagib, vrstu ko¢enja

i maksimalnu brzinu voza propisanu redom voznje.
+ L) x
PKM - (Q )< p (t)
100

Ako je stvarna ko¢na masa voza (SKM) veca ili jednaka potrebnoj ko¢noj masi (PKM),
smatra se da je voz ko€en i da su ispunjeni uslovi iz stava 1 ovog Clana.

Ako je SKM manja od PKM, potrebno je odrediti smanjenu brzinu voza na osnovu
stvarnog procenta kocenja ps:

SKM

x 100 (%)1

ps =
Q+L

odnosno, smanjenu masu voza (Q+L)s po formuli:

(Q+L)s= KV x 100 (t)

p

Koc¢ne mase vozila dobijene istovremenim dejstvom automatskih i dopunskih koénica H,
E ili Mg moraju biti ispisane na vozilu, a uzeé¢e se u izraCunavanje SKM samo ako su
ukljucene i ako je dokazana njihova ispravnost.

Ako se vozu sa ko¢nicama P brzine preko 65 km/h dodaju teretna kola sa ko¢nicama G,
onda se vrijednost ko¢ne mase kola sa ko¢nicama G umanjuje faktorom 0,8.

Kao ko¢na masa ru¢ne papuce, kod osiguranja voza od samopokretanja, racuna se
bruto masa koja pada na osovinu osiguranu ru¢nom papuc¢om, ali ne vise od 10 t.

Provjera ispravnosti ko€nica
Clan 27

Postupak kojim se provjerava ispravnost ko¢nica u vozu je proba kocnica.

Proba koc¢nica je potpuna (oznaka - A) kada se ispituje koCenje i otkoCivanje koc¢nica
svih vozila sa ko¢nicama u vozu, za razliku od skrac¢ene probe kod koje se ispituje koCenje
i otkoCivanje koc€nica pojedinih vozila u vozu.

Skraéene probe su:

- pojedinacne probe (oznaka - B), kod kojih se ispituje ko€enje i otkoCivanje ko€nica
kola dodatih jednom vozu;

- prikljuéna proba (oznaka - C), kod koje se ispituje kocCenje i otkoCivanje kocnice
prvog vozila iza mjesta raskvacivanja i ponovnog zakvacivanja glavnog vazdu$nog voda;

- proba prolaznosti glavhog voda (oznaka - D), kod koje se ispituje kocCenje i
otkocCivanje kocnice posljednjih kola sa ko¢nicom u vozu.

Probu kocnice vrSi masinovoda i pregledni radnik.

Pregledni radnik rukovodi probom kocnice i odgovoran je za njeno izvrSenje, kao i za
otklanjanje prijavljenih ili utvrdenih nedostataka.



Postupci i sluajevi u kojima se obavljaju pojedine vrste probe kocnica i signalni znaci,
vrSe se u skladu sa posebnim propisima kojima se ureduje ko€enje vozova.

Odrzavanje koc€nica
Clan 28

Odrzavanje kocnica zeljeznickih vozila vrsi se u skladu sa posebnim propisima kojima je
uredeno odrzavanje kocnica Zeljezni¢kih vozila.

KocCnice na vozilima odrzavaju se u okviru planskog i vanplanskog odrzavanja vozila
(revizija koc€nica).

Rokovi planskog odrzavanja ko¢ne opreme treba da su usaglaseni sa rokovima
odrzavanja vozila utvrdenih posebnim propisima kojima je uredeno odrzavanje Zeljeznickih
vozila.

Postupci opravke ili revizije ko¢nih uredaja, kao i normativi materijala i vremena,
odredeni su jedinstvenom tehnolosko - remontnom dokumentacijom, koja je usaglasena i
ovjerena u skladu sa zakonom.

Vazdusne rezervoare sa karakteristikom p x V>1000 ispituju se u skladu sa propisima
koji vaze za rezervoare pod pritiskom (p - bar, V - dm3).

Ostali vazdu$ni rezervoari odrzavaju se u radionicama, u okviru odrZavanja kocne
opreme, u skladu sa posebnim propisima.

Vrste revizije ko€nica

Clan 29
Vanredno odrzavanje kocnica je revizija ko€nica br. 0 (RKO).
RKO se vrsi i za vozila koja su iz bilo kojeg razloga upuéena na opravku.
Svi nedostaci na koc€nici moraju biti otklonjeni.
Plansko odrzavanje kocnica u radionicama, zavisno od obima i roka je:
- revizija ko€nica br.1 (RK1);
- revizija kocnica br.2 (RK2);
- revizija ko€nica br.3 (RK3).
Revizija kocCnica vrSi se u rokovima, obimu i na nacin utvrden propisom o nacinu

odrZzavanja kocCnica.

Vitalni ko€ni uredaji
Clan 30
Koc¢ni uredaji koji zbog slozenosti konstrukcije i funkcije zahtijevaju poseban tretman pri
odrzavanju, u pogledu struénosti osoblja, alata, tehnoloSkog postupka i nacina ispitivanja
su vitalni ko¢ni uredayji.
Vitalni ko¢ni uredaji mogu se popravljati samo u specijalizovanim radionicama za te
uredaje.
Vitalni ko¢ni uredaji su:
- kocnik;
- rasporednik;
- brzac praznjenja glavnog voda;
- centralni ispusni ventil koCnice za slucaj opasnosti;
- uredaji protivklizne zastite;
- uredaji budnosti i AS-uredaji (vazdusni uredaji);
- kocni cilindar sa ugradenim regulatorom ko¢nog poluzja (CR uredaj);
- mjerni ventil,
- uredaji za automatsko kontinualno kocenje;



- blok, cilindar, regulator, papuca, (BCR uredaj);

- prenosac pritiska;

- osovinski regulator dvostepene kocnice velike snage;
- regulacioni i drugi sigurnosni elektrovazdusni ventili;
- regulator ko¢nog poluzja.

Prestanak vazenja
Clan 31
Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi Pravilnik o koCnicama
Zeljeznickih vozila (,Sluzbeni list CG*, broj 8/14).

Stupanje na snagu
Clan 32
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu
Crne Gore".

Broj: 03-580/2
Podgorica, 25. februara 2015. godine

Ministar,
Ivan Brajovi¢, s.r.



		2015-03-27T09:45:16+0100
	Službeni list Crne Gore
	fnae.slist.local
	Zakon o objavljivanju propisa i drugih akata (Službeni list Crne Gore, broj 5/08)




