Crna Gora

*% MINISTARSTVO SAOBRACAJIA

16.april 2025.godine

SEKTORSKA ANALIZA

za utvrdivanje predloga prioritetnih oblasti od javnog interesa i potrebnih sredstava
za finansiranje projekata i programa nevladinih organizacija
iz Budzeta Crne Gore u 2026. godini

Sektorska analiza se sacinjava na osnovu strate$kih i planskih dokumenata odnosno propisa u odgovarajucoj oblasti od javnog interesa
uz konsultacije sa zainteresovanim nevladinim organizacijama, i predstavlja osnov za utvrdivanje prioritetnih oblasti i potrebnih
sredstava za finansiranje projekata i programa nevladinih organizacija iz drZzavnog budZeta u narednoj godini, u skladu sa Zakonom o
nevladinim organizacijama. Sektorska analiza se priprema u tekucoj za narednu kalendarsku godinu radi blagovremenog planiranja
visine sredstava koja Ce biti opredijeljena na pozicijama ministarstava nadleznih za oblasti koje Vlada utvrdi kao prioritetne za
finansiranje projekata i programa nevladinih organizacija. Analiza ¢e posluZziti i za pripremu javnih konkursa za raspodijelu sredstava za
finansiranje projekata i programa nevladinih organizacija u oblasti koja Ce biti utvrdena kao prioritetna.

1. OBLASTI OD JAVNOG INTERESA U KOJIMA SE PLANIRA FINANSIJSKA PODRSKA ZA PROJEKTE | PROGRAME NVO

1.1. Navesti u kojim oblastima od javnog interesa (iz ¢lana 32 Zakona o NVO) iz nadleZznosti ministarstva planirate finansijsku podrsku
iz budzeta za projekte i programe NVO:

LI socijalna i zdravstvena zastita [ razvoj civilnog drustva i volonterizma [ zaStita Zivotne sredine




L smanjenje siromastva evroatlantske i evropske integracije Crne Gore [ poljoprivreda i ruralni razvoj

L za$tita lica sa invaliditetom institucionalno i vaninstitucionalno obrazovanje C  odrzivirazvoj

L drustvena briga o djeci i mladima nauka [ zastita potroSaca

L pomo¢ starijim licima umjetnost C  rodnaravnopravnost

Ll zaStita i promovisanje ljudskih i manjinskih kultura [ borba protiv korupcije i organizovanog kriminala
prava

U vladavina prava tehnicka kultura [ borba protiv bolesti zavisnosti

Ll Saobracaj je definisan kao oblast od javnog interesa, koja je uredena sljede¢im zakonima: Zakon o putevima, Zakon o bezbjednosti sacbrac¢aja na putevima,
Strategija poboljSanja bezbjednosti u drumskom saobracaju za period od 2024. do 2030. godine, Strategija razvoja saobrac¢aja 2019-2035, Zakon o prevozu u
drumskom saobracaju, Zakon o zeljeznici, Zakon o vazdusnom saobracaju, Zakon o bezbijednosti, organizaciji i efikasnosti zeljezni¢kog prevoza.

2. PRIORITETNI PROBLEMI | POTREBE KOJE TREBA RIJESITI U 2026. GODINI FINANSIRANJEM PROJEKATA |
PROGRAMA NVO

2.1.  Navesti prioritetne probleme u oblasti(ma) iz nadleznosti ministarstva koji se planiraju rijeSavati finansiranjem projekata i programa

nevladinih organizacija. Opis problema obrazloZiti koriste¢i konkretne mjerljive pokazatelje trenutnog stanja i Zeljenog stanja
odnosno rjeSenja, navodedi izvor u kojem su takvi podaci dostupni. Pokazatelji mogu biti informacije iz uporednih analiza,
izvjestaja, rezultata istraZivanja, studija, i drugi dostupni statisticki podaci.




Opis problema:

Ekonomski i drustveni razvoj savremenog drustva zahtijeva brzi i efikasniji transport ljudi, dobara i usluga. Ovo je dovelo do
upotrebe razli€itih vrsta prevoznih sredstava. Medutim, dok motorizovano kretanje donosi mnoge benefite, ono takode moze
izazvati i ozbiljne Stete ako se ne postuju postulati bezbjednosti u saobracaju. Brojna istrazivanja potvrduju da je Covjek kao
ucesnik u saobracaju, pored ostalih faktora (motorna vozila, karakteristike puta) presudan faktor efikasnosti i bezbjednosti
saobracaja.

Kada je u pitanju drumski saobracaj, svakodnevno stradanje u saobracajnim nezgodama je rastuci globalni problem. Prema
razliitim statitstiCkim istraZivanjima na putevima Sirom svijeta svake godine u saobracaju izgubi Zivot oko 1,3 miliona ljudi a joS
50 miliona biva povrijedeno, gdje se na svakih Sest sekundi desi jedna saobrac¢ajna nezgoda, svake dvadeset tri sekunde pogine
jedna osoba u saobracaju, a na svaka tri minuta na putevima Sirom svijeta jedno dijete izgubi Zivot. Postoji Sirok opseg efikasnih
mjera, a iskustva zemalja sa dugom tradicijom motorizovanog kretanja pokazala su da je za rjeSavanje problema potreban
sistemski pristup.

Saobracajnu kulturu ¢ine medusobni odnosi svih u€esnika u saobraéaju, njihove komunikacije, transakcije poruka, usluga,
paznje, zastite i sporazumijevanja. ZnaCajan segment opSte i saobracajne kulture je odnos vozaCa prema putu i ostalim
ucesnicima u saobracaju, kao i opstih mentalnih, senzornih i psihomotornih sposobnosti.

U sistemu faktora bezbjednosti saobraéaja ovjek — vozilo — put — okolina, faktor Covjek ima uticaj na nastanak saobracajnih
nezgoda u oko 95% slu€ajeva. Upravo zbog toga najveci potencijal na unaprjedenju bezbjednosti saobracaja leZi u faktoru
Covjek. Covjek u saobraéaju ucestvuje u razligitim svojstvima: kao vozaé, putnik, pjesak, biciklista, voza& motorizovanog
dvotocCkasa, itd. Pored toga ucesnici u saobracaju se razlikuju i prema starosti, i drugim karakteristikama, a treba posebno istaci
ranjive u€esnike u saobracaju, koji su direktno svojim tijelom izloZeni djelovanju sila u sudarima u saobraéajnim nezgodama. U
prevenciji saobrac¢ajnih nezgoda, znacajnu ulogu imaju saobrac¢ajno vaspitanje i obrazovanje djece, omladine i odraslih,
zdravstvena selekcija, obuka voza¢a motornih vozila i vozacki ispit, kontrola i regulisanje javnog saobracéaja, sredstva javnog
informisanja, auto moto savez i savez vozaca, tehniCka ispravnost vozila, propisi iz oblasti bezbjednosti saobracaja i nau¢no
istrazivacki radovi.

Osnovna svrha edukativnih programa je da se kod uc€esnika u saobracaju razvijaju adekvatni stavovi i navike ponaSanja u
saobracaju. Rana valjana edukacija je osnova blagovremenog razvoja opSte i saobracajne kulture buducih ucCesnika u
saobracaju, a ujedno prevencija svih neZeljenih ishoda u saobracaju. Pored znanja za bezbjedno u¢esée u saobraéaju kod svih
uzrasta neophodno je razvijati stavove koji ¢e znacajno uticati na promjene u stvarnom ponasanju svih aktera u saobracaju. U




narednom periodu nastaviti sa aktivnostima na podizanju nivoa bezbjednosti saobracaja, tj. poboljSati bezbjednost saobracaja
na drzavnoj putnoj mreZi sa intecijom smanjenja ukupnog broja saobracajnih nezgoda na godisSnjem nivou.




Podaci (analize, studije, statistiCki itd.)

pojasnjavaju navedeni problem

izvjestaiji, koji

Izvor(i) podataka

Ukupan broj saobracajnih nezgoda u 2024. godini iznosio je
6.649 &to je za 1,5% viSe u odnosu na 2023. godinu. Broj
nastradalih lica u 2024. godini iznosio je 75, sto je za 3,8%
manje u odnosu na 2023. godinu, dok je srednjorocni cilj,
utvrden Strategijom poboljSanja bezbjednosti u drumskom
saobracaju za period od 2024. do 2030. godine, da se da se
smanji broj poginulih do 2030. za 50% u odnosu na 2021.
godinu (28 u odnosu na 55), kao i broj teSko povrijedenih
(najviSe 237, u odnosu na 474 iz 2021. godine).

« Faktori koji dovode do saobracajnih nezgoda mogu biti:

- nedovoljan nivo svijesti kod gradana o opasnostima koje im
prijete kao uCesnicima u saobracaju;

- nizak nivo saobracajne kulture kod uc€esnika u saobracaju;

- nepostovanje ili nepoznavanje propisa iz oblasti
bezbjednosti saobracaja;

- nedovoljna informisanost djece i omladine o bezbjednosti u
saobracaju;

- Navedeni uzroci se naj¢es¢e manifestuju kroz:

- upravljanje vozilom pod uticajem alkohola, i psihoaktivnih
supstanci;

- slabu koncentraciju u€esnika na uslove u kojima se odvija
saobracéaj/ometanje paznje tokom voznje i voznja u
umornom stanju;

- nepostovanje prava prvenstva prolaza drugih u€esnika u
saobracaju;

Ministarstvo saobracaja:

« Direktorat za drzavne puteve;

# Direktorat za drumski saobracaj;

& Direktorat za ZeljezniCki saobracaj;

& Direktorat za vazdusni saobracaj.

https://www.gov.me/dokumenta/8e3bc916-a679-4a19-9f20-
fal8929ec75e

https://www.gov.me/dokumenta/022a8ec6-b13e-44d2-8493-
24e781bd94c3

https://www.gov.me/msa/slobodan-pristup-
informacijama/nacrti-i-predlozi-zakona-i-drugih-propisa-kao-i-
misljenja-eksperata-na-te-propise

https://www.gov.me/dokumenta/40c2a19d-ed0f-4ca6-8032-
9d4a638200b2



https://www.gov.me/dokumenta/8e3bc916-a679-4a19-9f20-fa18929ec75e
https://www.gov.me/dokumenta/8e3bc916-a679-4a19-9f20-fa18929ec75e
https://www.gov.me/dokumenta/022a8ec6-b13e-44d2-8493-24e781bd94c3
https://www.gov.me/dokumenta/022a8ec6-b13e-44d2-8493-24e781bd94c3
https://www.gov.me/msa/slobodan-pristup-informacijama/nacrti-i-predlozi-zakona-i-drugih-propisa-kao-i-misljenja-eksperata-na-te-propise
https://www.gov.me/msa/slobodan-pristup-informacijama/nacrti-i-predlozi-zakona-i-drugih-propisa-kao-i-misljenja-eksperata-na-te-propise
https://www.gov.me/msa/slobodan-pristup-informacijama/nacrti-i-predlozi-zakona-i-drugih-propisa-kao-i-misljenja-eksperata-na-te-propise
https://www.gov.me/dokumenta/40c2a19d-ed0f-4ca6-8032-9d4a638200b2
https://www.gov.me/dokumenta/40c2a19d-ed0f-4ca6-8032-9d4a638200b2

- kretanje vozilom brzinom ve¢om od dozvoljene;

- neprilagodjavanje brzine kretanja vozila osobinama i stanju
puta i drugim saobracajnim uslovima;

- nepropisno preticanje i obilaZenje vozila;
- upravljanje neregistrovanim i tehniCki neispravnim vozilom;

- upravljanje vozilom prije sticanja prava na upravljanje i dr.

Oblast saobracaja regulisana je slede¢im dokumentima::
- Zakon o bezbjednosti saobraéaja na putevima

- Zakon o putevima;

- Zakon o prevozu u drumskom saobracaju;

- Odluke jedinica lokalne samouprave,

- Strategija poboljSanja bezbjednosti u drumskom saobracéaju
za period od 2024. do 2030. godine;

- lzvjestaj o stanju bezbjednosti saobracaja na putevima u
Crnoj Gori za 2024. godinu

- lzvjestaj o mjerenju indikatora bezbjednosti saobracaja i
stavova ucesnika u saobracaju,

- Studija ,Bezbjednost ranjivih u€esnika u saobracéaju u Crnoj
Gori sa predlogom mjera“

- Strategija razvoja saobracaja 2019-2035

- Pravilnik o tehni¢kim sredstvima za zastitu bezbjednosti
djece u saobracaju.




Zakon o bezbjednosti,organizaciji i efikasnosti Zeljezni¢kog
saobracaja;

Zakon o prevozu u drumskom saobracaju;
Zakon o zeljeznici;
Zakon o vazdusnom saobracaju;

Pravilnik o saobracajnoj signalizaciji

Krivicna djela protiv bezbjednosti javnog saobracaja propisana
su:

1. Kriviénim zakonikom.

2. Vodenje prekrSajnog postupka i nadleznost organa propisani
su:

1. Zakonom o prekrsajima

2. Oblast Zeljeznickog saobracaja regulisana je:

1. Zakonom o Zeljeznici

2. Strategijom razvoja Zeljeznice za period 2017- 2027 godine
Oblast civlinog vazduhoplovstva regulisana je:

1. Zakonom o vazdu$nom saobracaju;

2. Zakonom o obligacionim odnosima u vazdusnom
saobracaju.




2.2. Navesti klju€ne strateSko-planske dokumente odnosno propise koji prepoznaju vaznost problema identifikovanih pod tatkom 2.1.,

kao i specificne mjere/djelove tih dokumenata koji su u vezi sa identifikovanim problemima.

Naziv strateSkog/planskog dokumenta/propisa

Naziv poglavlja/ mjere/ aktivnosti

U cillu boljeg upravljanja bezbjednoS¢u saobracaja na
putevima, Vlada Crne Gore je usvojila Strategiju poboljSanja
bezbjednosti u drumskom saobracaju za period od 2024.
do 2030. godine, Ciji je cilj da se smanji broj poginulih do 2030.
za 50% u odnosu na 2021. godinu, kao i broj teSko povrijedenih,
Sto je u skladu sa srednjoro¢nim ciljevima “Vision Zero”.

Strategija razvoja saobrac¢aja 2019-2035 - Osnovni ciljevi
strateSkog razvoja saobracajnog sistema Crne Gore su:

1. Ekonomsko blagostanje: Ostvarivanje ekonomske
efikasnosti, finansijske odrzivosti i podsticanje razvoja
ekonomije;

Dostupnost, obavljanje operacija i kvalitet usluga:

Obezbjedenje najveée mogucée dostupnosti, ponude kvalitetnih
usluga u transportu i odrzavanje adekvatnog nivoa usluge u
obavljanju operacija, kako u cjelini, tako i u dijelu zasebnih
elemenata sistema;

2. Sigurnost i bezbjednost: Podizanje nivoa sigurnosti i
bezbjednosti ljudi i robe u sektorima saobracaja;

3. Integracija u EU: Integracija u Glavnu saobracajnu mrezu
(TEN-T) i usaglasenost transportnih politika sa zahtjevima EU;

Strategijom bezbjednosti saobrac¢aja su definisani klju¢ni
principi rada u bezbjednosti saobracaja, i to:

1. Smrt i
saobracaju;

teSke tjelesne povrede nisu prihvatljivi u

2. Podjeljena odgovornost mora da postoji, jer za
saobra¢ajne nezgode su odgovorni i kreatori sistema (da
kreiraju bezbjedan sistem) i uCesnici u saobracaju (da se
ponas$aju bezbjedno u saobracaju);

3. Preventivno djelovanje treba da bude oshova

unaprjedenja bezbjednosti saobracdaja;

Ambicija je biti u prvih 50% zemalja Evrope, prema javnhom
riziku stradanja u drumskom saobracaju, dok je jedan od
operativnih ciljeva: Stavovi i ponasanje u€esnika u saobracaju
na nivou prvih 50% zemalja EU.

(Slika 1. data nize predstavlja cilj kada su u pitanju pojedini
stavovi uCesnika u saobracaju.)




4. EkoloSka odrzivost: Smanijiti emisiju ugljen-dioksida, nivo
buke i uticaj na prirodno,istorijsko i drustveno.ekonomsko
okruzenije.

Pokazatelj ishoda (uspjeinosti)

Procenat vozada putniékih automobila
kojima je prihvatljivo da, u toku voinje, ne
koriste sigurnosni pojas.

Procenat putnika u putniékim automobilima
kojima je prihvatljivo da, u toku voZnje, ne
koriste sigurnosni pojas na zadnjem sediStu.
Procenat vozaéa putni¢kih automobila
kojima je prihvatljivo da prevoze djecu bez
korid¢enja zaltitnog sjedista.

Procenat vozada mopeda/motocikla kojima je
prihvatljivo da u toku voZnje ne koriste

zaititnu kacigu.

Procenat vozaéa putni¢kih automobila
kojima je prihvatljivo da prekoratuju
ogranifenje brzine u naselju.

Procenat vozaéa putni¢kih automobila
kojima je prihvatljivo da prekoraduju
ogranifenje brzine van naselja.

Procenat vozaéa kojima je prihvatljivo da
voze i poslije konzumiranja alkohola.
Procenat vozaéa kojima je prihvatljivo da
voze i poslije konzumiranja droga.

Procenat vozaéa kojima je prihvatljivo da
koriste mobilni telefon u toku voZnje.

Procenat biciklista kojima je prihvatljivo da
voze bicikl sa koriiéenjem sluialica na/u

uiima.

Procenat biciklista kojima je prihvatljivo da
voze bicikl kolovozom gdje postoji

biciklisticka staza.

Procenat pjeiaka kojima je prihvatljivo da
prelaze kolovoz na mjestima van pjedackog

prelaza.

Procenat pjedaka kojima je prihvatljivo da
prelaze kolovoz za vrijeme crvenog svjetla na
semaforu za pjefake.

Procenat putnika na prednjem sjediitu
putnitkih automobila koji, u toku voinje
koriste sigurnosni pojas.

Procenat putnika na zadnjem sediStu

Nadin verifikacije
(Prema lzvjcitaju
MSP)

(Prema lzvjeStaju
MSP)

(Prema Lzvjcitaju
MSP)

{Prema lzvjeitaju
MSP)

(Prema lzvjcitaju
MSP)

(Prema lzvjcitaju
MSP)

(Prema lzvjeitaju
MSP)

(Prema Lzvjcitaju
MSP)

(Prema lzvjeitaju
MSP)

{Prema lzvjeitaju
MSP)

(Prema lzvjcitaju
MSP)

(Prema lzvjedtaju
MSP)

(Prema Izvicitaju
MSP)

(Prema lzvjcitaju
MSP)

(Prema lzvicitaju

Podetna vrijednost
(2021)

34.6%

92,3%

46,4%

39.8%

84.2%

35.3%

4.7%

41.2%

39.8%

44.8%

3.8%

Ciljna
vrijednost
(2026) 20%
(2030) 5%

(2026) 50%
(2030) 15%

(2026) 20%
(2030) 5%

(2026) 20%
(2030) 5%

(2026) 40%
(2030) 10%

(2026) 40%
(2030) 10%

(2026) 15%
(2030) 5%
(2026) 3%
(2030) 2%
(2026) 25%
(2030) 10%
(2026) 10%
(2030) 5%

(2026) 20%
(2030) 5%

(2026) 30%
(2030) 10%

(2026) 15%
(2030) 5%

(2026) 70%
(2030) 95%

(2026) 40%




putniékih automobila koji, u toku voZnje
koriste sigurnosni pojas.

MSP)

(2030) 85%|

Procenat djece koja u putni¢kim (Prema Izvjcitaju 23.3% (2026) 75%
automobilima pravilno koriste odgovarajuée MSP) (2030) 95%|
sisteme zadtite.

Procenat motociklista i mopedista koji (Prema Izvjcitaju 94.5% (2026) 97%
pravilno koriste zaititne kacige. MSP) (2030) 994
Procenat vozada putni¢kih automobila koji (Prema lzvjcitaju 37.5% (2026) 25%|
prekoraduju ogranifenje brzine u naselju. MSP) (2030) 10%
Procenat vozaéa putniékih automobila koji (Prema Izv)cstaju 57.4% (2026) 30%|
prekorauju ogranifenje brzine van naselja. MSP) (2030) 1074
Procenat vozaéa u saobraéajnom toku koji (Prema lzv)citaju 4.5% (2026) 0,2%
upravljaju vozilom pod uticajem alkohola. MSP) (2030) 0.1%
Procenat vozada koji koriste mobilni telefon  (Prema lzvjcitaju 2.8% (2026) 2%
tokom voZnje. MSP) (2030) 1%
Procenat pjesaka koji prelaze kolovoz na (Prema lzvjcstaju 62,3% (2026) 307
mjestima van pjelaékog prelaza. MSP) (2030) 1074
Procenat pjeiaka koji prelaze kolovoz za (Prema Izvjcitaju 78,2% (2026) 25%|

vrijeme crvenog svjetla na semaforu za
pictake.

MSP)

(2030) 5%

Mjere za postizanje ovog operativnog cilja su:

-Razvoj i unaprjedenje sistema saobracajnog obrazovanja i
vaspitanja,

-Primjena kampanja i drugih preventivno-propagandnih mjera,
-Unaprjedenje sistema saobracajne prinude,

-Praéenje i vrjednovanje nivoa znanja, stavova i pona$Sanja
ucCesnika u saobracaju.

Sveobuhvatan pristup Strategije razvoja saobracaja 2019-
2035 za polaznu osnovu ima prespektivu razvoja transportnog
sistema Crne Gore usmjerenu nha realizaciji prethodno
uspostavljenih strateSkih ciljeva: Ekonomsko blagostanie;




Dostupnost, obavljanje operacija i kvalitet usluga; Sigurnost i
bezbjednost; Integracija u EU i EkoloSka odrzivost.

Pozitivni uticaji Strategije razvoja saobracaja Crne Gore za
period 2019-2035. godine, se ocCekuju kao rezultat realizacije
razvijenih strateSkih i specificnih ciljeva, te implementacije
njima pripadaju¢ih mjera, koje se odnose na razvoj
infrastrukture i unapredenje organizacionih i operativnih
aspekata funskcionisanja transportnog sistema.




2.3. Obrazloziiti na koji nacin nevladine organizacije mogu doprinijeti rjeSavanju problema identifikovanih pod tackom 2.1., koje aktivnosti
su prihvatljive za postizanje Zeljenog rezultata, kako se planira pracenje i vrednovanje doprinosa rjeSavanju pomenutih problema.
Navesti konkretne mijerljive pokazatelje/indikatore za pracenje doprinosa nevladinih organizacija rijeSavanju identifikovanih problema i
izvore verifikacije ucinjenog.

Opis nacina doprinosa  nevladinih
organizacija u rjeSavanju problema

Konkretni mjerljivi pokazatelji doprinosa
nevladinih organizacija

Izvor(i) podataka

Ogroman doprinos podizanju nivoa
svijesti gradana daju akcije i projekti
nevladinih organizacija. UN u mnogim od
svojih rezolucija i konvencija, priznaju
ulogu civilnog sektora u promociji razvoja
drustva, zastite okoline i ljudskih prava,
demokratije i dobrog upravljanja.

NVO moze da da doprinos u prevenciji
potencijalnin  saobracajnih  nezgoda
sprovodeci aktivnosti koje mogu biti:

Broj organizovanih seminara i obuka iz
oblasti podizanja nivoa saobracajne
kulture minimum 30;

Broj edukativnih seminara i ¢asova za
djecu i mlade o saobracajnoj kulturi i
bezbjednosti u saobracaju, minimum 30;

Broj uCesnika koji su uzeli u¢eSca u
sprovedenim aktivnostima projekata,
minimum 300 osoba;

Broj relevantnih organizacija, udruzenja,
institucija koji su obuhvaceni projektnim
aktivnostima, 20;

Izvjestaji-finansijski [
Fotografije; Linkovi;

programski;

Video zapisi;

Promotivni materijal;

Ankete; Analize stanja;

Nivo propraéenosti od strane medija;
Liste u€esnika;

Zastupljenost na drustvenim mrezama
(facebook, instagram.. ),

broj pregleda, lajkova, podjela linka
aktivnosti.




-Podsticanje  na vec¢u ukljuCenost
gradanki i gradana jedne lokalne
zajednice na uceSc¢e u donosenju bitnih
odluka u vezi sa temama iz oblasti
saobracaja;

Broj i vrsta oglaSavanja u medijima,
pisanim, elektronskim, radio-difuznim i
sli¢no, 30 razli¢itih objava,

vrijeme
30

Broj medijskih objava za
sprovodenja projektnih aktivnosti,
objava;

Broj video materijala na konkretnu temu;
Broj izradenih aplikacija;

Broj izradenih studija, ili istrazivanja na
temu saobracaja, i bezbjednosti u istom;

Linkovi saopstenja;
Izvjestaj sa programskih dogadaja;

Broj kreiranih aplikacija;




- Mijerenje nivoa steCenog znanja uz
upozavanje sa saobracajnim pravilima i
saobracajnom signalizacijom. Na primjer,
organizovanje meduskolskih takmicenja
za uCenike u oblasti saobracaja i
bezbjednosti u istom, 10 takmienja koja
Ce obuhvatiti odreden uzrast, odredenu
opStinu/regiju;

- Sprovodenje edukativnih radionica i
treninga za srednjoSkolce sa akcentom
na treninge, npr. uz upotrebu simulatora
voznje, pijanih naoCala i drugih
tehnologija koje simuliraju pona$anje
uCesnika u saobracaju u realinim
uslovima.

- Uklju€ivanje savremene tehnologije u
izradi nekog idejnog rjeSenja, na primjer
aplikacija za promociju bezbjednosti u
saobracaju;

- Sprovesti odgovarajuéu medijsku
kampanju usmjerenu na popularizaciju
saobracajne kulture svih uCesnika.

- Kroz televizijske spotove edukativno
plasirati sadrzaje koji ukazuju na
drasticne primjere krSenja pravila
saobracaja (brza voznja, voznja pod
uticajem alkoholai  drugih  opojnih
sredstava, upotreba sigurnosnih
pojaseva, upotreba mobilnog telefona,
noSenje zastithe kacige, nepropisno
preticanje, postovanje prava prvenstva
prolaza, agresivna voznja i dr.) i




posljedice izazvane takvim ponasanjem
uCesnika.

- Struéne  analize  bezbjednosti
saobracdaja (mjerenje indikatora
bezbjednosti saobracaja i stavova
uCesnika u saobracaju sa analizom i
predlogom mjera)




3. OSTVARIVANJE STRATESKIH CILJEVA

3.1. Navesti klju€ne strateske ciljeve iz sektorske nadleznosti Cijem ¢e ostvarenju u 2026. godini doprinijeti projekti i programi nevladinih

organizacija.

Strateski cilj(evi) Cijem ostvarenju ¢e doprinijeti javni konkurs za
projekte i programe nevladinih organizacija u 2026. godini

Nacin na koji ¢e javni konkurs za projekte i programe nevladinih
organizacija doprinijeti ostvarenju strateskih ciljeva (ukratko
opisati)

Poboljsati bezbijednost saobracéaja;

Smanjen broj saobraéajnih nesre¢a ; Smanjen broj Zrtava i
povrijedenih iz saobracajnih nezgoda;

Podizanje nivoa sigurnosti i bezbjednosti u saobracaju;

Podizanje nivoa svijesti 0 saobracajnoj kulturi jos od najmladeg
uzrasta dugorocno djeluje na rjeSavanje problema saobracajnih
nezgoda, nepostovanju saobracajnih pravila i propisa, kroz
posjete osnovnim i srednjim Skolama i pokrenutim kampanjama
koje promoviSu bezbijednost u saobracaju, kao i javnim
¢asovima.




Ozbiljnije izu€avanje i unaprjedenje saobracajne kulture;

Unaprjedenje oblika vaninstitucionalnog obrazovanja za
mlade osnovnog i srednjoSkolskog uzrasta;

Povecanje stepena li¢ne i drustvene odgovornosti;

Usvajanje novih znanja i proSirenje postojecih kada su u pitanju
saobracajna kultura kao i poznavanje i poStovanje saobracajnih
propisa;

Povecéanje budnosti i paznje svih uCesnika u saobraéaju u
skladu sa posStovanjem normi propisanih Zakonom o
bezbjednosti saobracaja, Sto bi dovelo do povecéanja
saobracajne kulture i znacCajnog smanjenja saobracajnih
nezgoda.

S obzirom na to da statistika pokazuje da je najveci uzrok
saobracajnih nezgoda u kojima ucCestvuju mladi vozaci
preveliko samopouzdanje i manjak iskustva, preventivho
djelovanje bi trebalo da omoguéi mladim vozacCima da kroz
razne treninge, seminare, reklamne spotove, steknu nova
znanja i vestine kada je re€ o bezbjednom upravljanju vozilom.
Iskustva pokazuju da se obukama ove vrste utiCe na mlade
vozaCe da se odgovornije ponasaju u saobracaju, i da rede
prave saobracajne prekrsaje.

Kroz edukaciju primjenom razliitih metoda ide se ka ovim
strateSkim ciljuevima. Jako vaznu ulogu u tom procesu ima
NVO sektor.




Projekti koji ¢e se finansirati treba da imaju za cilj da prenesu
znanje, informisu i motiviSu ljude da usvajaju pozitivne stavove
prema bezbjednosti saobracaja i konatno poboljSaju
ponasanje u saobracaju, zatim druStveno odgovorne kampanje
i podsticajne mjere u bezbjednosti saobracaja, zasnovane na
naucnim i struénim Cinjenicama, uz medijsku, institucionalnu
podrsku, dakle — aktivnosti kojima se uspjeSno unaprjeduje i u
pozitivnom smislu mijenjaju znanje, ponaSanje i stavovi
uCesnika u saobracaju.

4. JAVNI KONKURSI ZA FINANSIRANJE PROJEKATA | PROGRAMA NVO - DOPRINOS OSTVARENJU STRATESKIH CILJEVA
IZ SEKTORSKE NADLEZNOSTI MINISTARSTVA

4.1. Navesti javne konkurse koji se predlazu za objavljivanje u 2026. godini u cilju doprinosa ostvarenju strateSkih ciljeva iz sektorske
nadleznosti (iz tacke 3.1.), uz prijedlog potrebnih iznosa. Ukoliko postoji mogucnost preklapanja s javnim konkursima iz nacionalnih,
sredstava EU ili drugih vanjskih fondova iz nadleznosti neke druge institucije, navesti s kojim organom je potrebno koordinirati oblasti
finansiranja.

Naziv javnog konkursa Iznos Drugi donatori s kojima je potrebno koordinirati
oblasti finansiranja

80.000,00

Road safety eura
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4.2. Navesti ko su predvideni glavni korisnici projekata i programa koji ¢e se finansirati putem javnog konkursa. Ukratko navesti glavna
obiljezja svake grupe korisnika, njihov broj i njihove potrebe na koje projekti i programi treba da odgovore u 2026. godini.

Opis glavnih grupa korisnika, njihov broj i potrebe

Direktne ciljne grupe:
& - djeca Skolskog uzrasta,
# - Mladi u€esnici u saobracaju, koji su tek postali ili ¢e ubrzo postati vozaci,
& - odrasli, posebno oni koji su roditelji/staratelji,
& - stariji ,

& - pjesaci, itd.

Indirektne ciljne grupe:

% Prevoznici

& Gradani lokalne zajednice

& Zainteresovana javnost

& Mediji

Djeca prve pojmove o0 saobracaju i ponasanju u njemu sticu u porodici i u predskolskim ustanovama.

Nosioci njihovog vaspitnoobrazovnog rada iz ove oblasti su roditelji i vaspita€i. Od njihovog nivoa ops$te kulture, saobracajnog
obrazovanja i zrelosti da obave tu sloZzenu duznost zavisi kvalitet razvoja saobrac¢ajne kulture kod djece.




Odrasli ¢ine u saobracaju najbrojniju kategoriju u€esnika.
Okvirno, o¢ekivani broj korisnika koji ¢e posredno ili neposredno biti dio projektnih aktivnosti je od 1000-1500 ljudi,

Potrebe ciljnih grupa:
# Obuke na temu pona$anja u saobracaju;

« Informisanost, kao jedan znacajan postulat u kreiranju saobracajne kulture, pogotovo o uzro¢no-posledi¢noj vezi odredenog
ponasanja i saobrac¢ajnih nezgoda;

« Podizanje novoa svijesti 0 upotrebi sigurnosnih pojaseva, kaciga, djecjih sjedista, postovanje saobracajnih znakova
upozorenja, obavjestenja i izricitih naredbi.

4.3. Navesti oCekivani ukupni broj ugovorenih projekata, odnosno ugovora koji se planira zakljuciti s nevladinim organizacijama na
osnovu javnog konkursa.

Ocekivani broj projekata koji se planira finansirati / broj ugovora koje se planira zakljuciti s NVO
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4.4. Navesti najvisi i najnizi iznosi finansijske podrske koju ¢e biti moguce ostvariti na osnovu pojedinacnog javnog konkursa navedenog
u tacki 4.1.



Naziv javnog konkursa:

Najnizi iznos finansijske podrske koju ¢e biti moguce ostvariti
na osnovu javnog konkursa: 6.000,00 EURA

Najvisi iznos finansijske podrske koju ¢e biti moguce ostvariti
na osnovu javnog konkursa: 8.000,00 EURA

NAPOMENA: stavom 4 ¢lana 32z Zakona o NVO, definisano je: “Ukupan iznos sredstava koja se na osnovu javhog konkursa mogu
dodijeliti nevladinoj organizaciji za finansiranje projekta, odnosno programa, ne moze preéi 20% od ukupno opredijeljenih sredstava

koja se raspodjeljuju na osnovu tog konkursa.”

5. KONSULTACIJE SA ZAINTERESOVANIM NEVLADINIM ORGANIZACIJAMA
5.1. Navesti na koji nacin je u skladu sa vazec¢im propisima obavljen proces konsultovanja NVO u procesu pripreme sektorske analize.

konsultativni sastanak, itd.)

Metoda konsultacija (npr. web, email, | Datumi sprovedenih konsultacija Nazivn NVO koje su ucestvovale u

konsultacijama

6. KAPACITETI ZA SPROVODENJE JAVNOG KONKURSA

6.1. Navesti broj sluzbenikal/ica i spoljnih saradnika koji ¢e biti zaduzeni za sprovodenje javnog konkursa i pracenje realizacije
finansiranih projekata i programa nevladinih organizacija (uklju€ujuci najmanje jednu terensku posjetu, prilikom koje ¢e se provjeravati
izvrSavanje ugovornih obaveza, namjensko troSenje sredstava, te postizanje rezultata planiranih javnim konkursom i odobrenim

projektom/programom).



Naziv javnog konkursa

Broj sluzbenikal/ica zaduZenih
za sprovodenje javnog konkursa
i pracenje finansiranih projekata
I programa nevladinih
organizacija

Imena sluzbenikal/ica zaduzenih za
sprovodenje javnog konkursa i
pracenje finansiranih projekata i
programa nevladinih organizacija
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Ovjera ministarke:

Maja Vukicevic¢

Ime i prezime

M.P.

Potpis




