Na osnovu ¢lana 73 stav 6 Zakona o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti zeljeznickog
prevoza ("Sluzbeni list CG", broj 1/14), Ministarstvo saobracaja i pomorstva donijelo je

. PRAVILNIK
O NACINU KOCENJA VOZOVA

Predmet
Clan 1
Ovim pravilnikom propisuje se nacin kocenja vozova 1 vozila, sastav vozova prema vrsti
koc¢nica, nacin provjere ispravnosti kocnica 1 prora¢una snage koc¢nica kod vozova i obezbjedenja
od samopokretanja.

VazduS$ne kocnice
Clan 2
Vazdusne koc¢nice sa zbijenim vazduhom indirektnog dejstva su automatske kocnice.
Vazdu$ne kocnice sa zbijenim vazduhom direktnog dejstva su neautomatske odnosno
direktne koc¢nice.

Automatske kocnice
Clan 3

Automatske koc¢nice prema nacinu dejstva (ko¢enja) su: automatske kocnice brzog dejstva
oznake P i automatske koc¢nice sporog dejstva oznake G.

Automatske koc¢nice brzog dejstva oznake P karakteriSe brzi proces kocenja i otkoc¢ivanja.

Vrijeme punjenja ko¢nog cilindra u procesu koc¢enja do postizanja 0,95% od maksimalnog
pritiska ostvaruje se od 3 do 5 sekundi, odnosno 3 do 6 sekundi kod kola sa mjenjacem sile kocenja.

Vrijeme praznjenja ko¢nog cilindra u procesu otkocivanja do 0,4 bar ostvaruje se za 15 do
20 sekundi.

Automatske kocnice sporog dejstva oznake G karakteriSe spori proces kocenja 1
otko€ivanja.

Maksimalni pritisak ko¢nog cilindra od 10% postize se brzim porastom (naskok), ¢ime se
obezbjeduje nalijeganje ko¢nih papuca na to¢kove.

Vrijeme punjenja ko¢nog cilindra do 0,95% maksimalnog pritiska ostvaruje se za 18 do 30
sekundi, dok njegovo praznjenje do 0,4 bar traje od 45 do 60 sekundi.

Izuzetno od st. 4 1 7 ovog Clana vrijeme otkocivanja lokomotiva moze biti krace.

Automatske kocnice prema nacinu otko¢ivanja
Clan 4

Prema nacinu otkoc¢ivanja automatskih kocnica, a u zavisnosti od tipa rasporednika,
automatske ko¢nice mogu biti koc¢nice sa jednostepenim i viSestepenim otkoc¢ivanjem.

Koc¢nice sa jednostepenim otkocivanjem nazivaju se iscrpne kocnice koje se ne koriste u
medunarodnom saobracaju.

Kod kocnica sa jednostepenim otkoc¢ivanjem jednom zaveden proces otko¢ivanja ne moze
biti prekinut, a smanjenje sile kocenja moze biti izvr§eno samo u jednom stepenu i u ovom slucaju
rasporednik koc¢nice je sa dva rasporedna pritiska: glavni vod — pomo¢ni rezervoar.



Kod kocnica sa viSestepenim otkoCivanjem smanjivanje sila koCenja moze se prema
potrebi vrSiti u stepenima, jer je njihov rasporednik na principu tri rasporedna pritiska: glavni vod
—radna komora — ko¢ni cilindar.

Svakom pritisku u glavnom vodu odgovara jedan odredeni pritisak u ko¢nom cilindru u
toku koc¢enja 1 otkocivanja, ¢ime se postize neiscrpljivost kocnice.

Nacin stvaranja kocCione sile kod automatskih kocnica
Clan 5

Kod vazdusnih koc¢nica rad trenja se ostvaruje kocnim umetcima od sivog liva ili vjeStackih
materijala (komponovani materijal) pritiskom na tockove.

Kod kocnice sa diskom pritisak ko¢nih umetaka djeluje na diskove, koji mogu biti
pri¢vrséeni na tijelu tocka ili na samoj osovini.

Ko¢ni umetci kod disk — ko¢nica su od vjestackog (komponovanog) materijala koji ima
priblizno ujednacen koeficijent trenja pri raznim brzinama pa se kocenje obavlja u jednom stepenu
pritiska.

Kocenje se obavlja u jednom stepenu pritiska i sa koénim umetcima od komponovanog
materijala kod koc¢nice sa papucama, za razliku od koc¢nice sa kocnim umecima od sivog liva, gdje
se koCenje mora podesiti u dva stepena (visoki i niski pritisak kod koc¢nice velike snage — R).

Elektrovazdu$na ko¢nica
Clan 6

Elektrovazdusna kocnica je vazdusna koc¢nica kod koje se elektricnim upravljenjem izvode
procesi koc¢enja i otkoCivanja.

Elektrovazdusna ko¢nica omogucuje saobracaj duzih i tezih vozova.

Konstrukcija elektrovazdusne ko¢nice omogucava zakvacivanje i dejstvo u sastavima
vozova sa vazdu$nim ko¢nicama bez obzira na to da li se upravljanje kocnicom voza preko ko¢nika
vrsi elektrovazdusno ili samo vazdusno.

Rukovanje ko¢nicom voza u slucaju elektrovazdusnog, kao i vazdusnog kocenja vrsi se
istim ko¢nikom.

Vrijeme koc€enja kod kratkih vozova u poloZaju P pri elektrovazdusnom kocenju, mjereno
od trenutka stavljanja ko¢nika u polozaj ko€enja do postizanja 0,95% maksimalnog pritiska u
ko¢nom cilindru posljednjih kola, iznosi 3 do 6 sekundi, a u polozaju G 8 do 15 sekundi.

Vrijeme otkocivanja pri elektrovazduSnom kocenju, mjereno od trenutka stavljanja
koc¢nika u polozaj punjenja do pada pritiska u ko€nom cilindru posljednjih kola na 0,4 bar, iznosi
8 do 20 sekundi za polozaj P, odnosno 15 do 30 sekundi za polozaj G.

Pri vazdu$nom upravljanju ko€nicom voza vrijeme koc€enja i otkocivanja za polozaj G se
produZzava.

Direktna kocnica
Clan 7
Pored automatske ko¢nice lokomotive, motorne garniture, samohodna i pruzna vozila koja
sluZze za vucu kola 1 prikolica (u daljem tekstu: vucna vozila) imaju i direktnu kocnicu.
Direktna kocnica vuénog vozila moze da radi sa ve¢im pritiskom u ko€nom cilindru od
onoga koji se ostvaruje dejstvom automatske kocnice.
Direktna kocnica po svom dejstvu odgovara kocnici brzog dejstva P.

Dinamicke ko¢nice



Clan 8
Pored vazdu$nih koc¢nica vu¢no vozilo moze imati i dopunsku dinamicku kocnicu, u
zavisnosti od tipa vozila, i to:
- protivpritisnu ili represivnu koc¢nicu;
- hidrodinamicku kocnicu (oznaka H);
- elektrodinamicku koc¢nicu (oznaka E).

Elektromagnetna Sinska ko¢nica
Clan 9

Elektromagnetna Sinska koc¢nica (oznake Mg) namijenjena je vozilima koja saobracaju
velikim brzinama 1 kod kojih se zahtijeva velika snaga kocnice, koja se ne moze ostvariti samo
automatskom ko¢nicom.

Pri zavodenju brzog kocenja ko¢nik automatske koc¢nice ukljucuje elektri¢ni prekidac, koji
ovu koc¢nicu stavlja u dejstvo kao dopunsku kocnicu automatskoj kocnici ili se ona ukljucuje
dejstvom na posebni prekidac.

Neposredno pred zaustavljanje voza elektromagnetna kocnica se automatski iskljucuje.

Elektromagnetna Sinska koc¢nica primjenjuje se kod vozila za brzine iznad 160 km/h.

Rucna, pritvrdna i manevarska ko¢nica
Clan 10

Rucéna kocnica je koc¢nica sporog dejstva i pripada ko¢nicama sa trenjem.

Vozilo moze biti opremljeno samo ru¢nom koc¢nicom ili se ona nalazi na vozilu pored
automatske kocnice.

Dejstvo ru¢ne kocnice ograni¢eno je samo na vozilo na kome se ona nalazi.

Ako se na ruc¢icu ko¢nice kod vucenih vozila djeluje sa platforme vozila, onda se ona naziva
ruénom koc¢nicom, za razliku od pritvrdne koc¢nice, kod koje se djeluje na to€ak iskljucivo sa poda
odnosno tla.

Koc¢ne mase rucne 1 pritvrdne kocnice kod vucenih vozila treba da budu ispisane na vozilu.

Rucna kocnica vu¢nog vozila smatra se pritvrdnom kocnicom, kada se koristi u cilju
obezbjedenja vucnog vozila od samopokretanja.

Poluznom ili manevarskom ko¢nicom koc¢i se fizickom snagom Zeljezni¢kog radnika na
pojedinacno vozilo.

Poluzna ili manevarska kocnica se moze koristiti sa obje strane vozila samo sa zemlje za
vrijeme mirovanja vozila ili njegovog laganog kretanja (do 5 km/h) i na njima se ne ispisuje ko¢na
masa na vozilu.

Opruzna kocnica
Clan 11

Vucna vozila mogu imati opruznu kocnicu koja se koristi umjesto pritvrdne kocnice.

Opruznom koc¢nicom upravlja se tasterom ili upravljackim ventilom iz upravljacnice
vucnog vozila.

Ako vucno vozilo ostane bez vazduha odnosno ako je vazduh u ko¢nim cilindrima nula
bara, zbog ¢ega opruznu koc¢nicu nije moguce otkociti iz upravljacnice, tada se otko¢ivanje obavlja
potezanjem rucice na obrtnom postolju.

Na obrtnom postolju u blizini ru€ice nalazi se piktogram dat na slici 1a.

Opruzna koc¢nica se moze otkocivati klju¢em na ko¢nom cilindru.



Ako se opruzna kocnica otkoCuje u skladu sa stavom 5 ovog ¢lana, onda se na sanduku
vozila ili na okviru obrtnog postolja nalazi piktogram dat na slici 1b.

slika 1a slika 1b

Slika 1: Piktogram opruzne koc¢nice

Vrste kocenja automatskom ko¢nicom
Clan 12

Automatskom ko¢nicom mogu se vrsiti sljedece vrste ko¢enja:

- postepeno kocenje;

- potpuno kocenje;

- brzo kocenje;

- koc€enje u slucaju opasnosti; i

- prinudno kocenje.

Postepeno kocenje se postize smanjenjem pritiska vazduha u glavnom vodu stavljanjem
kocnika u polozaj postepenog kocenja pri cemu pocetno smanjenje pritiska u glavnom vodu ne
smije da bude manje od 0,5 bar.

Potpuno kocenje se ostvaruje smanjenjem pritiska vazduha u glavnom vodu za 1,4 do 1,6
bar, ¢ime se postize maksimalni pritisak u ko¢nom cilindru.

Brzo kocenje se ostvaruje potpunim ispuStanjem vazduha iz glavnog voda stavljanjem
koc¢nika u polozaj brzog kocenja ¢ime se postize najjace koc¢no dejstvo u najkraCem vremenu.

Kocenje u slucaju opasnosti se postize povezivanjem glavnog voda sa atmosferom putem
koc€nice za slucaj opasnosti, slavine za slu€aj opasnosti ili ceone slavine.

Prinudno kocenje se sprovodi bez upotrebe koc¢nika i to ispustanjem vazduha iz glavnog
voda, u slucaju:

- stupanja u dejstvo uredaja za kontrolu budnosti masinovode;

- stupanja u dejstvo autostop-uredaja;

- kidanja voza;

- pucanja glavnog voda.

Kocenje direktnom ko¢nicom
Clan 13
Direktnom ko¢nicom na vu¢nim vozilima moZe se posti¢i postepeno kocenje i potpuno
kocenje.

Kocenje dinamickim ko¢nicama
Clan 14



Kocenjem dinamickim koc¢nicama vucnog vozila moze se posti¢i dopunsko ko¢no dejstvo
automatskoj ko¢nici ili se dinamicke ko¢nice mogu primijeniti same (bez automatske kocnice).

Dinamicka kocnica se primjenjuje prvenstveno kod regulacije brzine voza 1 kocenja na
dugim padovima, radi smanjenja troSenja ko¢nih umetaka, tockova i obruca, kao i radi smanjenja
prekomjernog zagrijavanja obruca i tockova vu¢nog vozila.

Kocenje elektromagnetnom kocnicom
Clan 15
Elektromagnetna kocnica kao dopunska kocnica se ukljucuje pri brzom kocenju, kocenju
u slucaju opasnosti i prinudnom kocenju.

Kontrola ispravnosti ko¢nice velike snage oznake R
Clan 16

Vucena vozila opremljenja ko¢nicom velike snage oznake R i ko¢nim umetcima od sivog
liva, radi kontrole visokog stepena kocenja u stanju mirovanja vozila, imaju sa strane ugradene
kutije ,,kontrola ispravnosti R — koc¢nice" sa prekidac¢em i manometrom u skladu sa Prilogom 1
(slika 2).

Pritiskom na dugme prekidaca na manometru se mora uociti porast pritiska sa niskog na
visoki stepen.

Kontroli iz stava 1 ovog ¢lana ne podlijezu rotiraju¢i djelovi koji ucestvuju za vrijeme
voznje u radu kocnice.

Pored uredaja iz stava 1 ovog ¢lana za kontrolu koc¢nice velike snage oznake R, u kolima
na ulaziStu treba da se nalazi manometar sa dvije kazaljke, od kojih jedna pokazuje maksimalni
pritisak postignut u ko¢nim cilindrima za vrijeme procesa kocenja u skladu sa Prilogom 2 (slika
3a13b)ikoja se vraéa u polozaj 0 odgovaraju¢im kljucem.

Neke serije vozila sa R ko¢nicom imaju kao indikator spremnosti za dejstvo kocnice u
visokom stepenu koja se nalazi u unutrasnjosti kola, na nadvratniku vrata hodnika, sijalica koja
svijetli zeleno, a pri niZim brzinama, kada je ko¢nica spremna za dejstvo u niskom stepenu, sijalica
se gasi.

Pokazivacki uredaji disk — ko¢nice
Clan 17

Kod vozila opremljenih disk — ko¢nicama, kao i vozila sa papuama kod kojih pregled
ko¢nih umetaka nije mogu¢ bez kanala, radi kontrole rada ove ko¢nice sa strane vozila vidljivo su
ugradeni pokazivacki uredaji u skladu sa Prilogom 1 (slika 1a, 1b1i 1c).

Kada je vazdusna kocnica u poloZaju ,,zako€eno" pokaziva¢ daje odgovarajuci natpis ili
vidno polje crvene boje u skladu sa Prilogom 1 (slika Ic).

Pokazivacki uredaji iz stava 1 ovog ¢lana su pneumatski vezani sa svim ko¢nim cilindrima.

Pokazivacki uredaji pokazuju zakoceno ili otkoceno stanje ru¢ne ko¢nice prema obrtnom
postolju sa kojim je ova ko¢nica vezana i to samo ako je napojni vod vozila pod pritiskom.

Pokazivacki uredaj za ru¢nu kocnicu obiljezava se simbolom ru¢ne koc¢nice.

Izgled pokazivackog uredaja na kolima dat je na slici 2.



rucna 1 vazduSna rucna koc¢nica otkoCena rucna koc¢nica zakocena
koc¢nica otkoCene vazdus$na ko¢nica zakoCena vazdus$na ko¢nica otko¢ena
Slika 2: Izgled pokazivackog uredaja

Na kolima pokaziva¢ stanja vazdusne ko¢nice moze biti uraden za svako obrtno postolje:

J

o o L

vazdu$na 1 ru¢na koc¢nica otkoCene  vazduSna zakocCena 1rucna koc¢nica otko¢ena
Slika 3: Pokazivac stanja vazdusne kocnice

Uredaji za kontrolu rada elektromagnetne kocnice
Clan 18
Vozila opremljena elektromagnetnom ko¢nicom treba da imaju uredaj sa obje strane vozila
koji sadrzi prekidac¢ sa oznakom Mg, kontrolnu sijalicu i manometar za kontrolu rada ove ko¢nice
u mjestu u skladu sa Prilogom 1 (slika 3a i 3b).

Vazdus$ni vodovi
Clan 19

Produzno dejstvo automatske kocnice duz cijelog voza ostvaruje se glavnim vodom.

Spajanje glavnih vazdu$nih vodova svih vozila u vozu vrsi se preko koc¢nickih spojnica,
odnosno njihovih spojnih glava sa zaptivnim prstenovima.

Radni pritisak glavnog voda iznosi 5 bar i koristi se iskljuc¢ivo za automatsku ko¢nicu voza.

Ako su vozila opremljena i napojnim vodom za potrebe pogonskih uredaja (pneumatsko
otvaranje i zatvaranje vrata), ogranci napojnog voda na ¢elu vozila nalaze se na vecoj udaljenosti
od poduZne ose kola u odnosu na ogranke glavnog voda.

Na cilindri¢nom dijelu spojne glave reljefno je izliven krst i spojna glava je obojena plavom
bojom.

Spojne glave napojnog voda odgovaraju slici u ogledalu spojnih glava glavnog voda, koje
su obojene crveno ¢ime se obezbjeduje da ne dode do medusobnog povezivanja glavnog
vazdusnog voda i napojnog voda.

Ceone slavine
Clan 20

Ceone slavine sluze da bi vozila koja ulaze u sastav jednog voza mogla biti medusobno
povezana glavnim vodom ili da se neko vozilo odstrani od te veze i da se glavni vod skrati ili
prekine.

Ceone slavine su ugradene na ¢eonim stranama vozila i imaju ruéicu koja se okreée u
vertikalnoj ravni, ¢iji poloZaji znace:

- ako je rucica usmjerena u pravcu glavnog voda, onda je prolaz vazduha kroz glavni vod

slobodan u skladu sa Prilogom 3 (slika 1a);



- ako je rucica u vertikalnom poloZaju nagore, onda je prolaz vazduha kroz glavni vod
zatvoren u skladu sa Prilogom 3 (slika 1b).

Ceone slavine napojnih vodova glavnih rezervoara vuénih vozila su iste kao i &eone slavine
glavnih vodova, samo se nalaze na veéem odstojanju od poduzne ose vozila.

Krajevi vazdusnog voda direktne kocnice se ne zavrSavaju ¢eonim slavinama, ve¢ se
umjesto njih u spojenim glavama spojnica nalaze povratni ventili, koji se prilikom zakvacivanja
uzajamno otvaraju.

Iskljucne slavine
Clan 21
Radi ukljucivanja ili isklju€ivanja kocnica iz glavnog voda, na vozilu se ugraduje iskljucna
slavina.
Polozaj rucice isklju¢ne slavine za teretna i putnicka kola koja se koriste u medunarodnom
saobracaju dat je u Prilogu 3 (slika 3).
Kod savremenih kocnica koje imaju isklju¢ne slavine na nosacu rasporednika (na pr. -
Oerlikon) polozaji rucice oznacavaju:
- kada je rucica upravljena vertikalno na dolje, koc¢nica je ukljucena;
- obrtanjem rucice slavine za 90° do 120° nagore kocnica je iskljucena u skladu sa Prilogom
3 (slika 2).
Iskljuénom slavinom moze se rukovati i sa strane vozila posredstvom dodatnog polozaja i
rucice sa poloZajima ,,ukljuc¢eno “1 ,,iskljuceno “ u skladu sa Prilogom 3 (slika 4).
Kod koc¢nica koje imaju iskljucne slavine na samom rasporedniku u skladu sa Prilogom 3
(slika 5) polozaji ruice oznacavaju:
- kada je rucica upravljena vertikalno na dolje, koc¢nica je ukljucena;
- kada je rucica upravljena koso na nadolje ili horizontalno, ko¢nica je iskljucena.

Iskljucne slavine direktne koc¢nice
Clan 22

Kod direktne ko¢nice moze se naci iskljuc¢na slavina u ogranku izmedu vazdu$nog voda
ove ko€nice 1 duplog povratnog ventila.

Rucica isklju¢ne slavine je po svom obliku jednostavna i njeni krajnji polozaji nijesu
oznaceni.

Direktna kocnica je ukljucena ako je rucica u pravcu ogranka, a iskljucena ako je rucica
upravna na pravac ogranka.

Iskljuéne slavine putnickih kola sa brzacem praZnjenja glavnog voda
Clan 23
Kod putnickih kola sa brza¢ima praznjenja glavnog voda poloZaji rucice isklju¢ne slavine
brzaca oznacavaju:
- kada je rucica okrenuta vertikalno na dolje slavina je otvorena i brzac je ukljucen;
- kada je rucica okrenuta u horizontalni polozaj slavina je zatvorena 1 brzac je iskljucen.
U otvorenom polozaju slavina mora biti plombirana.

Mjenjacki uredaji automastkih ko¢nica



Clan 24
Mjenjackim uredajem automatske kocnice smatra se mehanicka naprava koja omogucava
podesavanje rada kocnice prema potrebama eksploatacije vozila.
Rukovanje mjenjackim uredajem je ru¢no (mehanicki), dejstvom na rucice mjenjaca, koje
se nalaze sa obje boc¢ne strane vozila.
Vrste mjenjaca su:
- mjenjac vrste kocnice,
- mjenjac sile kocenja.
Vucena vozila mogu imati sve vrste mjenjaca, a vuc¢na vozila samo mjenjac vrste kocnice.

Mjenjaci vrste ko¢nice kod vucenih vozila
Clan 25

Kod vozila sa mjenjacem vrste koc¢nice postoji ru¢ica sa obje bo¢ne strane vozila, koja se
krec¢e u vertikalnoj ravni, pomocu koje se uredaj stavlja u dejstvo.

Mjenjacki uredaj G-P (sporo-brzo dejstvo) kod putnickih kola dat je u Prilogu 4 (slika 1),
a kod teretnih kola slika 2a i 2b.

Rucica se zavrSava jednom kuglom i zauzima krajnji lijevi polozaj za reZim G, odnosno
krajnji desni polozaj za rezim P.

Oznaka polozaja ,,sporo dejstvo" na mjenjackim uredajima kod nekih vozila je T umjesto
G.

Mjenjacki uredaj P-R dat je u Prilogu 4 (slika 4).

Mjenjacki uredaj G-P-R dat je u Prilogu 4 (slika 5).

Mjenjacki uredaj G-P-R-Mg dat je u Prilogu 4 (slika 6).

Mjenjaci sile kocenja kod vucenih vozila
Clan 26

Kod teretnih kola sa mjenjacem sile kocenja prebacivanje iz polozaja ,,prazno" u polozaj
,tovareno" vrsi se ru¢no pomocu koljenaste rucice koja se krece u vertikalnoj ravni u skladu sa
Prilogom 5 (slika 1, 2, 3 i 4) ili automatski.

Kod teretnih kola novije gradnje sa automatskim mjenjacem sile kocenja, prazno-tovareno"
promjena sile kocenja iz jednog u drugi poloZaj vrsi se automatski kod ukupne mase koja odgovara
prekretnoj masi u toleranciji 5% prekretne mase.

Polozaj mjenjaca se kontroliSe preko pokazivackog uredaja, ,,prazno-tovareno", ugradenog
sa obije strane kola.

Izgled pokazivackog uredaja kod automatskog mjenjaca sile kocenja na teretnim vozilima
dat je u Prilogu 6 (slika 1 1 2).

Mjenjaci se oznacavaju na nacin utvrden ovim pravilnikom.

Mjenjaci vrste ko¢nice na vu¢nim vozilima
Clan 27

Kod dizel 1 elektricnih vozila polozaj mjenjaca vrste kocCnice se ukljucuje ru¢no ili
elektricnim prekidacem u skladu sa Prilogom 7.

Ako je vu€no vozilo opremljeno prostim rasporednikom tipa Knorr, vrsta ko¢nice se
odreduje mjenjackom slavinom ¢ija ru€ica moze da zauzme poloZzaje u skladu sa Prilogom 4 (slika
3):

- ako je rucica postavljena upravno na vod, ko¢nica je ukljucena u polozaj ,.teretni";



- ako je rucica postavljena u pravcu voda, kocnica je uklju¢ena u polozaj ,,putnicki”.
Ako je na lokomotivi ugraden rasporednik tipa O-GP, rucica mjenjaca koja se nalazi na
rasporedniku zauzima sljedece polozaje."
- ako je rucica okrenuta prema nosacu rasporednika, koc¢nica je ukljuc¢ena u polozaj G:
- ako je rucica okrenuta od nosaca rasporednika, kocnica je ukljucena u polozaj P.

Oznake automatskih kocnica
Clan 28
Oznaka automatske koc¢nice odredena je tipom rasporednika u skladu sa Prilogom 8.
Tipovi automatskih kocnica dati su u Prilogu 9.
Teretna kola koja imaju samo glavni vod, na uglovima kolskog sanduka imaju ucrtan bijeli
pravougaonik (slika 4).

Slika 4: Oznaka teretnih kola koja imaju samo glavni vod

Oznaka (natpis) kone mase na vozilima sa automatskom koc¢nicom
Clan 29
Vrijednosti ko¢ne mase 1 vrijednosti prekretne mase (prekretna masa kod vozila sa
mjenjacem sile kocenja) ispisuju se na vozilu.
Kod vozila bez mjenjackog uredaja ko¢na masa (00t) ispisuje se na spoljnjem poduznom
nosacu postolja, u blizini natpisa za tip koc¢nice (slika 5).

Kocnica ... 00 t il Kocnica ....
! 00 t

Slika 5: Oznaka ko¢ne mase kod vozila bez mjenjackog uredaja

Kod kola sa ko¢nicom velike snage bez mjenjackog uredaja, pored vrijednosti kocne mase
u zagradi se ispisuje 1 ko¢na masa za nizi stepen kocenja (P ili RIC) (slika 6).

Kocnica ... —R ® 00 t (00).

Slika 6: Oznaka kod kola sa ko¢nicom velike snage bez mjenjackog uredaja

Kod kola sa koénicom velike snage ® koja imaju brza¢ praznjenja glavnog voda ispisuje
se vrijednost ko¢ne mase 00t bez upotrebe brzaca, a zatim oznaka crvene boje 00t za kocnu masu
uz upotrebu brzaca praznjenja (slika 7).

Kocnica ... 00 t Ko¢nica ....
00t 00t

00t




Slika 7: Oznaka kola sa ko¢nicom velike snage ® koja imaju brza¢ praznjenja glavnog voda

Kod vozila sa mjenjacem vrste ko€nice ko¢ne mase se oznacavaju na tablici ispred koje se
pokrece rucica mjenjaca u skladu sa Prilogom 4 (slika 1, 4, 51 6).

Kod kola sa ko¢nicom u polozaju R koja imaju brza¢ praznjenja glavnog voda natpisi
koc¢nih masa u polozaju R pokazuju, sa jedne strane, ko¢nu masu bez koriS¢enja brzaca i ko¢nu
masu sa koriS¢enjem brzaca, koja se ispisuje crvenom bojom.

Oznaka (natpis) ko¢ne mase na vozilima sa mjenja¢em ,,prazno — tovareno''
Clan 30

Kod vozila sa mjenjacem ,,prazno — tovareno" ko¢ne mase i prekretne mase oznacene su
na tablici ispred koje se krece rucica mjenjaca lijevo i desno od sredine tablice.

Prekretna masa je oznacena ispod ose rucice ili izmedu ko¢nih masa u skladu sa Prilogom
S(slikal,2,3i4).

Kod kombinovanog mjenjackog uredaja (sa razli¢itim ko¢nim masama u polozajima G i P
i ,,prazno — tovareno") u svakom polozaju rucice pojavljuju se odgovaraju¢e kocne mase u
prozorima tablice mjenjaca.

Oznaka (natpis) ko¢ne mase na putni¢kim kolima sa ko¢nicom velike snage
Clan 31
Putni¢ka kola sa ko¢nicom velike snage tipa R mogu imati znak ® koji ozna¢ava snagu
kocnice vozila, koja iznosi 150% do 170% ko¢ne mase, a ispisana je bojom slonove kosti do zuto.
Natpisi kod kola bez mjenjaca vrste koc¢nice (slika 8 i 9):

Koénica KE - GPR R 00t 00%
P 00t 00%
G 0ot 00%

Slika 8: Ko¢nice Knorr tip KE, kategorija R (121% do 149%) za vrste G, Pi R
(uramljeni procenti odnose se na prazna kola i neobavezni su za ispisivanje)

Koénica O —R ® 00t (00 t)

Slika 9: Koc¢nica kategorije & (150% do 170 %), Oerlikon sa vrijednostima ko¢ne mase za visoki
stepen kocenja (00 t) i vrijednosc¢u (00 t) za niski stepen kocenja

Oznaka (natpis) za ko¢nicu sa automatskom kontinualnom promjenom sile ko¢enja
Clan 32
Oznaka (natpis) za koc¢nicu sa automatskom kontinualnom promjenom sile kocenja u
zavisnosti od optereéenja kola ispisuje se na svakom poduznom nosacu u blizini mjenjaca vrste
koc€nice (slika 10).

Kocnica ........eee.. GP-A




MAX :00t

Slika 10: Oznaka (natpis) za ko¢nicu sa automatskom kontinualnom promjenom sile kocenja

Broj koji se upisuje u pravougaonik predstavlja maksimalnu ko¢nu masu koju kocnica
moze obezbijediti.

Na bo¢nim stranama kola ili na ramu obrtnog postolja postavlja se tablica sa oznakom tipa
mjernog ventila.

Kod teretnih kola sa kocnicom Bo prije 1951. godine vrijednost ko¢nih masa, prema
odgovaraju¢im vrijednostima bruto-mase, ispisuju se u obliku tabele (slika 11).

Koénica Bo G- A

gore: vrijednosti ko¢nih masa
dolje: bruto-masa kola koja daje najmanje gore prikazanu vrijednost prikazane mase
Slika 11: Oznake ko¢nih masa na kolima koja su dobila Bo koc¢nicu prije 1951.god.

Ako bruto-masa pada izmedu ispisanih vrijednosti, uzima se vrijednost kocne mase za prvu
nizu vrijednost bruto-mase.

Oznaka (natpis) ko¢ne mase na putni¢kim kolima sa ko¢nicom R i automatskim
podeSavanjem sile ko¢enja
Clan 33
Ko¢na masa putnickih, prtljaznih 1 poStanskih kola sa ko¢nicom R i automatskim
podesavanjem sile koCenja ispisuje se:
a) kod kola kod kojih neto-masa ne prelazi 50% sopstvene mase kola ko¢na masa se
izraCunava tako $to se zbir sopstvene mase i neto-mase mnozi faktorom 1,5:
- kola na svakom poduznom nosacu treba da imaju ispisanu bruto-masu (sopstvena masa
plus neto-masa) i izraCunatu ko¢nu masu;
- neto-masa za pojedine tipove putnickih kola data je u ¢lanu 101 ovog pravilnika;
- kod kola sa brza¢em praznjenja glavnog voda kocne mase su ispisane za oba slucaja;
- ko¢na masa dobijena sa ukljuenim brzacem ispisana je crvenom bojom;
- od kola sa mjenjacem vrste kocnice (P-R ili G-P-R) ko¢ne mase za sve poloZaje ispisuju
se u skladu sa ¢lanom 29 ovog pravilnika.
b) kod kola kod kojih neto-masa prelazi 50% sopstvene mase kola bruto-mase 1
odgovarajuce ko¢ne mase ispisuju se u preglednoj tabeli, i to:
- u stepenima po 3 tone ako je maksimalna neto-masa kola ispod 25 tona;
- u stepenima po 5 tona ako maksimalna neto-masa kola prelazi 25 tona.
Za kola ¢ija maksimalna neto-masa kola prelazi 25 tona:



R | 00t | 00t | DOt | 00t | 00t | 00t | 00t | OOt
Vista R 1700t | 00t | 00t | 00t | 00t |00t | 00t | 0Ot
kocnice |"5/""00¢ | 0ot | 00t | 00f | 00t |00t | 00t | 0Ot
Bruto 25 | 30 | 35 | 40 | 45 |50 | 55 | 60t
masa

Napomena: u tabeli u prvom redu crvenom bojom napisana je ko¢na masa za kola sa brzacem
praznjenja glavnoga voda
Kod kola sa mjenjackim uredajem za vrstu kocnice (P-R ili G-P-R) ko¢na masa je
naznacena za svaki poloZzaj.
Za vrstu kocnice G i P ispisana je samo jedna vrijednost ko¢ne mase i ako je utvrdeno da
su ove vrijednosti razlicite, za ispisivanje je mjerodavna niza vrijednost.

Oznaka (natpis) ko¢ne mase kod teretnih kola sa automatskom mjenjacem ,,prazno-
tovareno*
Clan 34
Natpis ko¢ne mase kod teretnih kola sa automatskom mjenjacem ,,prazno-tovareno*

ispisuje se:

a) kod kola sa razli¢itim ko¢nim masama za polozaj G i P kocne mase za prazno i tovareno,
kao i prekretna masa ispisuju se za obje vrste kocnice u skladu sa Prilogom 10 (slika 1);

b) kod kola sa jednakom ko¢nom masom za polozaje G i P ko¢ne mase i prekretna masa
ispisuju se u skladu sa Prilogom 10 (slika 2);

¢) kod kola sa samo jednim polozajem G ili P kocne mase i prekretna masa ispisuje se u
skladu sa Prilogom 10 (slika 3).

Oznaka (natpis) kone mase rucne i pritvrdne koc¢nice
Clan 35
Vrijednost ko¢ne mase koju obezbijeduju ru¢na kocnica sa platforme kod teretnih kola
ispisana je zajedno sa sopstvenom masom kola u pravougaoniku (slika 12).

00.000 kg gore: sopstvena masa
000 t dolje: kotna masa ruéne kocnice

Slika 12: Oznaka ko¢ne mase koju obezbjeduju ru¢na kocnica sa platforme kod teretnih kola

Ako je vozilo sa pritvrdnom ko¢nicom kojom se rukuje sa zemlje, donji dio pravouganika
koji uokviruje ko€nu masu ucrtan je crvenom bojom (slika 13).

00.000 kg
000 t

Slika 13: Oznaka ko¢ne mase koju obezbijeduju pritvrdna koc¢nica kojom se rukuje sa zemlje

Kod putnickih kola pored oznake za ru¢nu ko¢nicu u pravougaoniku ispisuje se vrijednost
ko¢ne mase ru¢ne kocnice (slika 14).



Slika 14: Oznaka ko¢ne mase ru¢ne koc¢nice kod putnickih kola pored oznake za ru¢nu kocnicu

Natpis za ko€nicu za slu¢aj opasnosti
Clan 36

Pored rucice ili slavine koc¢nice za slucaj opasnosti ispisuje se:

- ko¢nica za slucaj opasnosti;

- povu¢i rucicu u slucaju opasnosti;

- svaka zloupotreba se kaznjava.

Ako je uredaj za vracanje koCnice u stanje pripravnosti zatvoren u ormaru, poklopac
ormara je obiljeZen znakom u skladu sa Prilogom 2 (slika 1b).

Ako se uredajem za vracanje rukuje neposredno Cetvrtastim kljuem bez otvaranja
poklopaca ormara, obiljeZen je znakom u skladu sa Prilogom 2 (slika 1a).

Oznaka (natpis) za ko¢nicu za slu¢aj opasnosti sa moguénoséu odgadanja djelovanja
Clan 37
Kola sa ko¢nicom za slucaj opasnosti sa moguénoscéu odgadanja djelovanja sa UIC—ovim
upravljackim vodom za daljinsko upravljanje, sa obje bo¢ne strane pokraj oznake ep ko¢nice imaju
oznaku zlatnozute boje (slika 15).

Slika 15: Oznaka za koc¢nicu za slucaj opasnosti sa moguénoscu odgadanja djelovanja

Kola sa kocnicom za slucaj opasnosti sa moguénoS¢u odgadanja djelovanja sa ep
upravljackim vodom, sa obje bocne strane uz oznaku ep kocnice imaju oznaku zlatnozute boje

(slika 16).

Slika 16: Oznaka za koc¢nicu za slucaj opasnosti sa mogucénoséu odgadanja djelovanja sa ep upravljackim
vodom

Kola na kojima se ko¢nicom za slucaj opasnosti sa moguénoS¢u odgadanja djelovanja
moze upravljati 1 preko UIC-ova voda i preko ep voda, sa obje bo¢ne strane imaju oznaku (slika

17).

Slika 17: Oznaka za koc¢nicu za slucaj opasnosti sa mogu¢noséu odgadanja djelovanja i sa ep
upravljackim vodom

Oznaka (natpis) za ko¢nicu sa komponovanim ko¢nim umecima sa visokim koeficijentom
trenja
Clan 38



Kod kola koja su opremljena papucama sa ko¢nim umecima od komponovanog materijala
visokog koeficijenta trenja na poklopcu sanduka u kome se drze rezervni umeci ili u blizini natpisa
za kocnicu nalazi se natpis: ® — boje slonove kosti do Zute.

Oznaka (natpis) za disk-ko¢nicu
Clan 39
Vozila sa disk-ko¢nicom imaju oznaku © boje slonove kosti do Zute.

Kotnica O-PR (@ &) 00t 00 %
Koénica O, 00t 00 %

P 00 t 00 %

Slika 18: Oznaka (natpis) za disk-koc¢nicu

Znak R u drugom redu je crvene boje 1 predstavlja vrijednost mase sa ukljucenim brzacem
praznjenja glavnog voda.

Oznaka (natpis) za elektrovazdusnu ko¢nicu
Clan 40
Vozila opremljena elektrovazdusnom kocnicom ili produznim vodom neophodnim za
produznu vezu imaju oznaku:
a) ep — zute boje - elektrovazdu$na kocnica sa potpunom opremom:

b) ep — crvene boje - samo produzni vod elektrovazdu$ne kocnice:
lep)

Natpis za ko¢nicu putnickih kola za velike brzine
Clan 41
Putnicka kola za brzine preko 160 km/h opremljena disk-ko¢nicom sa elektrovazduSnim
upravljanjem, elektromagnetnom koc¢nicom i ko¢nicom za sluc¢aj opasnosti sa moguénos$éu
odlaganja dejstva oznacavaju se natpisom:

<® KE-GPR-Mg ®

Periodi¢na provjera ispravnosti ko¢nica
Clan 42



Periodi¢na provjera ispravnosti ko¢nica vrsi se u slucajevima i rokovima datim u Prilogu
11, 121 13 1 u slucaju kada su vozila sa ko¢nicom iz bilo kojeg razloga Sest mjeseci i duze van
saobracaja i to prije njihovog ukljucivanja u saobraca;.

Ispitivanje ko¢nih uredaja na vozilima ima za cilj da svi nedostaci i o§te¢enja na vrijeme
budu otkriveni i otklonjeni, radi obezbjedivanja ispravnog stanja kocnica.

Ispitivanje vozne garniture moze se izvrsiti prikljuivanjem glavnog vazdusnog voda na
stabilno postrojenje.

U nedostatku stabilnog postrojenja vu¢no vozilo moze biti upotrijebljeno za ispitivanje pri
¢emu prije priklju¢ivanja na voznu garnituru glavni vod vu¢nog vozila, treba produvati otvaranjem
¢eonih slavina.

Za ispitivanje kocCnica, treba po mogucnosti koristiti poseban probni uredaj, koji se
postavlja izmedu garniture i stabilnog postrojenja, odnosno vu¢nog vozila i u tom slucaju se rucica
koc¢nika vu¢nog vozila postavlja u polozaj punjenja, a kocnica se iskljucuje.

Periodi¢na provjera posebnih uredaja za ispitivanje automatskih ko¢nica
Clan 43
Posebni uredaji koji se koriste za ispitivanje automatskih koc¢nica kod voza jednom u dva
mjeseca moraju biti provjereni u pogledu zaptivnosti, ispravnog dejstva i ta¢nosti manometra
uporedivanjem sa kontrolnim manometrom, a jednom godiSnje moraju se provjeriti u
specijalizovanoj radionici za ko¢ne uredaje.

Tehnicko-kolska sluzba
Clan 44
Kvalitetno otklanjanje nedostataka i oSte¢enja, kao i pravilno olistavanje kola kod kojih
nedostaci ne mogu biti otklonjeni vrsi tehni¢ko-kolska sluzba.

Ispitivanje zaptivnosti ko¢nica
Clan 45
Ispitivanju zaptivnosti kocnica voza, treba posvetiti posebnu paznju 1 to da automatska
ko€nica voza ne smije da otko€i u toku 300 minuta, ako je prethodno ispraznjen glavni vod.
Odredba stava 1 ovog ¢lana ne primjenjuje se na motorne garniture.

Sporazumijevanje tokom ispitivanja ko¢nica
Clan 46
Sporazumijevanje tokom ispitivanja kocnica vrSi se usmeno, putem odgovarajuceg
signalnog znaka ili razglasnih uredaja.

Zastitne mjere prilikom izvodenje radova na koénom poloZaju i izmjeni ko¢nih umetaka
Clan 47
Prije svakog rada na kocnom polozaju i prije izmjene kocnih umetaka, treba iskljuciti
kocnicu radi zastite od nesre¢nih slucajeva.
Izuzetno, koc¢nicu ne treba iskljuciti pri zamjeni ko¢nih umetaka kod vozila sa kocnim
blokom, ako se ova zamjena zbog skucenog prostora vrsi uz uzastopna kocenja i otkoc¢ivanja prema
posebnom uputstvu proizvodaca.

Pravilno nalijeganje odnosno odvajanje ko¢nih papuca



Clan 48

Pravilno nalijeganje papuca smatra se papuca koja cijelom svojom povrSinom nalijeZe na
kotrljajacu povrsinu tocka.

Pravilno odvojena papuca smatra se ravnhomjerno odvojena papuca po cijeloj svojoj duzini
u propisanim granicama zazora (5 do 10 mm).

Neravnomjerno istroSene ko¢ne umetke treba zamijeniti, a za otklanjanje uzroka
neravnomjernog troSenja vozilo se upucuje u radionicu.

Ako je na jednom osovinskom sklopu (na strani jednog kocnog trougla) doslo do
nepravilnog nalijeganja ili nepravilnog trosenja pojedinih ko¢nih umetaka, odnosno do medusobno
razli¢ite debljine, pri cemu je razlika 20 mm i viSe, obavezno se vr$i zamjena svih ko¢nih umetaka
na toj strani sklopa novim umecima.

Na vozilima ¢ija je tehnicka brzina preko 100km/h ne smije se vrsiti razmjena i ugradnja
upotrebljavanih ko¢nih umetaka.

Ispitivanje €eonih i iskljuc¢nih slavina
Clan 49

Kod svih vozova treba ispitati ¢eone i isklju¢ne slavine na pokretljivost 1 zaptivnost u
otvorenom i zatvorenom polozaju, a ko¢nicke spojnice koje imaju oSteena gumena crijeva
zamijeniti.

Prilikom zamjene gumenog crijeva treba voditi racuna da nije starije od dvije godine od
datuma proizvodnje.

Sve slobodne ko¢nicke spojnice treba da budu zakacene za svoje drzace.

Ispitivanje ko¢nica vucnih vozila
Clan 50
Ispitivanje koc¢nica na vu¢nim vozilima vrsi se u skladu sa Prilogom 11.
U stepenu potpunog kocenja hod klipa ko¢nog cilindra treba da bude u skladu sa Prilogom
14.

Ispitivanje ko¢nica putnickih i drugih kola u vozovima za prevoz putnika
Clan 51

Ispitivanje kocnice putnickih i drugih kola u vozovima za prevoz putnika vrsi se u skladu
sa Prilogom 12.

Kod provjera hoda klipa pritisak u glavnom vodu, treba smanjivati na 3,5 bar, odnosno
izvesti potpuno kocenje.

Izmjereni hodovi klipa ko¢nog cilindra treba da bude u skladu sa Prilogom 14.

Kocnice putnickih kola date su u Prilogu 15.

Ispitivanje koc¢nica teretnih kola u vozovima za prevoz stvari
Clan 52
Ispitivanje kocnice teretnih kola u vozovima za prevoz stvari vrsi se u skladu sa Prilogom
13.
Hodovi klipa ko¢nog cilindra treba da budu u skladu sa Prilogom 14.



U otko€enom stanju provjerava se da li su odstojanja zaStitne cijevi regulatora polozaja i
zlijeba vretena regulatora u skladu sa Prilogom 13.

Ako hodovi klipa odstojanja zaStitne cijevi regulatora polozaja i Zlijeba vretena regulatora
nijesu u granicama iz st. 2 1 3 ovog ¢lana, kola moraju biti upuéena na ru¢no premjestanje fiksne
tacke u obrtnom postolju u skladu Prilogom 16.

Kocnice teretnih kola date su u Prilogu 17.

Evidencija o izvrS§enim ispitivanjima koc¢nica
Clan 53
Ispitivanje kocnica upisuje se u evidinciju TK-22, datu u prilogu Prilogu 18.
Ispitivanje ko¢nica obuhvata i probu ko¢nica A u skladu sa Prilogom 19.
Nakon izvrsene probe iz stava 2 ovog ¢lana safinjava se izvjestaj na obrascu TK-21, datom
u prilogu Prilogu 20.

Pregled i revizija kocnice
Clan 54
U toku pregleda vozova treba provjeravati datume izvrSenih kontrolnih pregleda i prema
potrebi pojedina vozila se upucuju na reviziju koc¢nice u skladu sa propisima kojima je uredeno
odrZavanje kocnica zeljeznickih vozila.

Pregled natpisa ko¢ne mase
Clan 55
U toku pregleda vozova vrsi se i pregled natpisa za kocne mase i po potrebi se obnavljaju,
a vozila sa necitko ispisanom kocnom masom ne smiju se pustiti u saobracaj.

Pregled povrSine kotrljanja tockova na vozilima koja imaju ko¢ne umetke od
komponovanog materijala
Clan 56

Kod vozila koja imaju ko¢ne umetke od komponovanog materijala treba detaljno pregledati
stanje povrSine kotrljanja tocka.

Kocni umeci kod kojih se pojave radijalne pukotine, ali bez odvajanja ili raslojavanja
materijala od lednog lima, mogu ostati u upotrebi do granice istroSenja.

Ako pri ispitivanju koc€nica postoji opasnost od samopokretanja voza, postupa se u skladu
sa ¢lanom 120 ovog pravilnika.

Provjera ispravnosti ruénih papuca
Clan 57
Ispravnost ru¢nih ko€nica se utvrduje provjerom cvrstog nalijeganja i pravilnog odvajanja
ko¢nih papuca u postupku zavodenja kocenja i otkocivanja.

Provjera stanja ko¢nih diskova na putnickim kolima
Clan 58
Vozila sa ko¢nim diskovima pregledaju se na kanalu, pri cemu kod ocjene eksploatacionih
grani¢nih vrijednosti primjenjuju se kriterijumi iz Priloga 21:



- s tim da postoji kruzni grani¢ni kanal, koji ozna€ava granicu istroSenosti ko¢nog prstena,
a ako je kanal nejasan, treba provjeriti istroSenost habajucih strana diska i najmanja debljina strane
diska ne smije biti ispod 15 mm;

- dozvoljeno udubljenje tarne povrSine nastalo habanjem iznosi 2 mm, a debljina ko¢nog
prstena na mjestu izdubljenja tarne povrSine ne smije da prede ispod kruznog grani¢nog kanala i
ne smije biti ispod eksploatacione grani¢ne mjere;

- dozvoljena dubina brazda u tarnim povrSinama je 1,2 mm, pri ¢emu debljina kocnog
prstena na mjestu najdubljih brazda ne smije biti manja od eksploatacione grani¢ne mjere (kruzni
kanal), a kod dubljih brazda treba promijeniti ko¢ne umetke;

- ljuskanje na tarnim povr$inama veée od Scm? nije dozvoljeno.

Provjera pukotina na ko¢nim diskovima putnickih kola
Clan 59

Pregledom stanja kocnih diskova vrsi se i provjera pukotina na ko¢nim diskovima:

- pukotine u glav¢ini koje se otkriju vizuelnim pregledom bez pomjeranja vozila, u podruc¢ju
prednje sile sa kocnog prstena na glavcinu i na prirubnici spoja visedjelnog ko¢nog prstena, nijesu
dozvoljene;

- povrsinske pukotinice su dozvoljene;

- kod vozila za brzine do 160 km/h dozvoljena je jedna naprslina po kanalu za hladenje bez
ograni¢enja duzine, u jednoj od tarnih povrSina, a od naprsline do naprsline moraju se nalaziti
najmanje tri neoste¢ena kanala za hladenje;

- kod vozila za brzine preko 160 km/h dozvoljena je jedna naprslina do 60 mm duzine u
tarnim povrSinama po jednom kanalu, a od naprsline do naprsline moraju se nalaziti najmanje tri
neoste¢ena kanala za hladenje;

- kod vozila za brzine do 160 km/h dozvoljena je jedna pukotina po cijeloj Sirini tarne
povrsine, a nije dozvoljena jedna cijela pukotina i jedna naprslina na istom kanalu za hladenje, a
od jedne cijele pukotine do sljedece naprsline moraju se nalaziti najmanje tri neoStecena kanala za
hladenje;

- kod vozila za brzine vece od 160 km/h ne smije se nalaziti cijela pukotina.

Drugi pregledi ko¢nih diskova na putni¢kim kolima
Clan 60
Pored pregleda iz €l. 58 i 59 ovog pravilnika, obavljaju se i sljedeci pregledi:
- zazor u sastavu polutki kod dvodjelnog ko¢nog prstena je dozvoljen;
- strana tijela (necisto¢a) u kanalima nijesu dozvoljena;
- nedostajuci vijci za vezu ili osiguranje moraju se nadoknaditi, a labavi zamijeniti;
- labavost ko¢nog prstena i glav€ine nije dozvoljena, a provjera se vr$i lupanjem ceki¢em
po tarnim povrSinama, pri ¢emu se prst stavi na sastav prstena i glavcine;

- pojava korozije na sjedistu glav¢ine nije dozvoljena.

Provjera stanja ko¢nih diskova na elektromotornim vozovima (CAF CAVITY)
Clan 61



Vozila sa kocnim diskovima na elektromotornim vozovima (CAF CAVITY) pregledaju se
na kanalu, a ocjena eksploatacionih grani¢nih vrijednosti vrsi se prema kriterijumima u skladu sa
Prilogom 22.

Ispitivanje elektronske protivklizne zastite na putni¢kim kolima
Clan 62
Putnicka kola koja posjeduju protivkliznu napravu ispituju se u skladu sa Prilogom 23.

Stabilna postrojenja za zbijeni vazduh
Clan 63

Kapacitet stabilnog postrojenja koje obezbjeduje vazduh pod pritiskom za potrebe
ispitivanja automatskih kocnica, mora uvijek i na svakom prikljuénom mjestu da obezbijedi
vazduh pritiska od najmanje 6 bar.

Nekori$¢ena priklju¢na mjesta i crijeva sa spojnim glavama u vrijeme kada se ne koriste
moraju biti zasticena od moguénosti ulaska mehanicke necistoce pomocu posebnih drzaca, cepova
ili slijepih spojki.

Prije prikljucivanja na glavni vod voza vodove stabilnog postrojenja, treba produvati
kratkotrajnim otvaranjem ceone slavine.

Probe ko¢nica
Clan 64
Ispravnost kocnice i njihova spremnost za dejstvo u vozu vrsi se probom kocnica.
Proba kocnice se obavlja kod voza sa automatskim ko¢nicama, kao i sa elektromagnetnom
koc¢nicom ¢ija se ko¢na masa uracunava u stvarnu kocnu masu voza.

Ispitivanje elektromagnetne kocnice (Mg koc¢nice)
Clan 65
Ispitivanje elektromagnetne koc¢nice vrsi se u skladu sa Prilogom 24.

Vrsenje probe ko¢nica
Clan 66

Probu kocnica vr§e maSinovoda i1 pregledni radnik.

Probu koc¢nica u stanicama u kojim postoji pregleda¢ kola vrsi pregledac kola.

U stanicama 1 drugim mjestama gdje ne postoji pregleda¢ kola probu kocnica vrse
zaposleni prema sljede¢em redosljedu:
- vozovoda;
- kondukter;
- vozni manevrista;
- pomo¢nik masinovode;
- otpravnik vozova;
- saobracajni otpremnik,odnosno ovla$¢eni stani¢ni radnik na TK prugama;
- rukovalac manevre;
- voza¢ motornog pruznog vozila;
-1 drugi zaposleni koji su osposobljeni za vrSenje poslove preglednog radnika.

U slucaju jednoposjeda vu¢nog vozila i voza bez vozopratnog osoblja, ako se na otvorenoj
pruzi ukaZze potreba za obavljanje probe koc¢nica, provjeru efikasnosti kocnice voza vrsi



masinovoda zavodenjem pocetnog stepena kocenja poslije pokretanja voza i to pri brzini od 20 do
30 km/h, pri ¢emu se u prvoj narednoj posjednutoj stanici mora izvrSiti propisana proba kocnica.
Probe kocnica motornih kola i motornih garnitura
Clan 67

Kod probe kocnica motornih kola i motornih garniture (ukoliko pregled ko¢nih umetaka
nije mogu¢ bez kanala) pregledni radnik utvrduje zakoceno i otkoCeno stanje posmatranjem
pokazivackog uredaja.

Ako motorna kola i motorne garniture nijesu opremljene pokazivackim uredajima, za
ispravnost ko¢nice odgovorna je jedinica vuce.

Tehnicka priprema u depou obuhvata i potpunu probu kocnice.

U slucaju iz stava 3 ovog Clana pregledac kola upisuje, masinovoda potpisuje, a otpravnik
vozova u depou ili u stanici u kojoj se nalazi depo ovjerava probu kocnica.

U slucaju potrebe za potpunom probom kocnica na motornim kolima ili motornim
garniturama izvan depoa, masinovoda i pregledni radnici postupaju na naéin utvrden ovim
pravilnikom, bez obzira na uslove rada, radi pouzdanog utvrdivanja njihove ispravnosti.

Skra¢ene probe koc¢nica kod motornih garnitura bez pokazivackih uredaja obavlja sam
masinovoda posmatranjem promjene pritiska na manometru koc¢nog cilindra.

Proba koc¢nica na elekromotornom vozu (serije 412/416) vrsi se u skladu sa Prilogom 25.

Proba koc¢nica na elekromotornom vozu (CAF CAVITY) vrsi se u skladu sa Prilogom 26.

Rukovodenje i izvodenje probe ko¢nica
Clan 68
Pregledni radnik rukovodi probom koc¢nica.
Probu kocnica sa stabilnim postrojenjem izvode pregledaci kola.

Signalni znaci prilikom vrSenja probe kocnica
Clan 69
Prilikom probe kocnica upotrebljavaju se ru€ni 1 svjetlosni signalni znaci koji su dati u
Prilogu 27.
Ako se pri probi kocnica koriste razglasni uredaji, pri svakom pozivu jasno se saopStava
broj voza i kolosjeka na koji se poziv odnosi.

Pravila za vrSenje probe kocnica
Clan 70
Probu kocnica treba vr$iti u poloZaju vrste ko¢nice u kojim ¢e voz saobracati.
Pregled kocnica obavlja se sa obje strane voza.

Vrste proba kocnica
Clan 71
Probe vazdusnih kocnica su:
- proba kocnice A je potpuna proba kocnica, prilikom koje se ispituje kocenje i otkocivanje ko¢nica
svih ko¢nih vozila u vozu;
- proba kocnice B je pojedinacna proba, pri kojoj se provjera ko€enje i otkocivanje koc¢nica svih
dodatih kocenih vozila u vozu;
- proba kocnice C je priklju¢na proba, pri kojoj se provjerava kocenje 1 otkoc€ivanje ko€nice prvog
kocenog vozila koje se nalazi iza mjesta razdvajanja, odnosno zakvacivanja u vozu;



-proba kocnice D je proba prolaznosti glavnog voda, prilikom koje se ispituje kocenje i
otkocivanje koc¢nice posljednjeg kocenog vozila u vozu.

Pojedinacna i priklju¢na proba koc¢nice B 1 C, kao i proba prolaznosti glavnog voda D,
nazivaju se skra¢enim probama kocnica.

Potpuna proba koc¢nica A vrsi se u slucajevima datim u Prilogu 28.

Skrac¢ene probe kocnica B, C i D vrsi se u slucajevima datim u Prilogu 29.

Ako pri vrSenju probe koc¢nica postoji opasnost od samopokretanja voza, postupa se u
skladu sa ¢lanom 120 ovog pravilnika.

Potpuna proba ko¢nica A
Clan 72

Potpuna probe koc¢nica A vrsi se u skladu sa Prilogom 19.

Kod lokomotiva, kao 1 wupravljackih kola motornog voza u neposjednutim
upravlja¢nicama, rucice ko¢nika moraju se postaviti u isklju¢ni (zaprezni) polozaj u skladu sa
Prilogom 30.

Ako prilikom vrSenja potpune probe kocnica A ne dode do otkocivanja kola pregledni
radnik otkocCivanje vrsi ruéno povlacenjem potezne Zice otkocnog uredaja u skladu sa Prilogom
31.

Postupak kocenja i1 otkoCivanja ponavlja se 1 ukoliko kocnica ostaje 1 dalje u zakocenom
stanju, a kola se moraju ru¢no otkoditi i olistati za opravku.

Skraéene probe ko¢nica B, CiD
Clan 73
Skracene probe koc¢nica B, C i D vrSe se u skladu sa Prilogom 32.

Neispravnosti kod ko¢nice utvrdene u toku probe ko¢nice i
postupci za njihovo otklanjanje
Clan 74
Ako se prilikom probe kocnica utvrde neispravnosti ko¢nice, neispravnost koc¢nica
otklanja se u skladu sa Prilogom 33.

Stetne pojave pri ko¢enju
Clan 75

Stetne pojave pri koéenju date su u Prilogu 34.

Vrijeme potrebno za vrSenje probe koc¢nica

Clan 76
Vrijeme potrebno za punjenje ko¢nih uredaja vazduhom do radnog pritiska od 5 bar iznosi:
- potpuno prazna pojedinacna kola (bez vazduha) 2 do4 min.;
- teretni voz od 60 do 80 osovina 6 do 8 min.;
- teretni voz od 120 osovina 10 do 12 min.;
- putnicki voz od 60 osovina 3 do 6 min.
Vrijeme potrebno za potpunu probu ko¢nica A iznosi:
- teretni voz od 100 osovina, 1 pregledni radnik i masinovoda 40 min.;
- teretni voz od 100 osovina, 2 pregledna radnika i masinovoda 20 min.;

- teretni voz od 100 osovina, 1 pregledni radnik 1 stabilno postrojenje 50 min.;



- voz sa prevozom putnika od 40 osovina 20 min.;

- elektromotorni voz serije 412/416 30 min.;

- elektromorni voz CAF CAVITY 20 min.

Vrijeme potrebno za potpunu probu kocnica racuna se poslije spajanja vu¢nog vozila (ili
stabilnog postrojenja) i punjenja ko¢nih uredaja svih vozila u vozu do radnog pritiska.

Vrijeme iz stava 3 ovog Clana se povecéava ili smanjuje zavisno od promjene broja osovina
voza (3 do 5 minuta na deset osovina), u slucaju nepovoljnih vremenskih i mjesnih uslova ili ako
se utvrde neispravnosti koje zahtijevaju ponavljanje probe.

Vrijeme potrebno za skra¢enu probu koc¢nica B, C ili D iznosi:

- za teretni voz od 100 osovina, oko 15 minuta,
- za voz sa prevozom putnika od 40 osovina, oko 7 minuta.

Priprema pri izlasku vuénog vozila iz jedinice vuce
Clan 77
Priprema pri izlasku vuénog vozila iz jedinice vuce vrsi se u skladu sa Prilogom 35.

Priprema pred polazak voza
Clan 78
Pripreme pred polazak voza vrsi se u skladu sa Prilogom 36.

Rukovanje ko¢nicama za vrijeme voZnje
Clan 79
Rukovanje ko¢nicama masinovode za vrijeme voznje vr$i se u skladu sa Prilogom 37.

Kocenje na padovima i pri niskim temperaturama
Clan 80
Kocenje na padovima i pri niskim temperaturama vrsi se u skladu sa Prilogom 38.

VoZnja sa zapregom
Clan 81
VoZnja sa zapregom vrsi se u skladu sa Prilogom 39.

Voznja sa potiskivalicom
Clan 82
Voznja sa potiskivalicom vr$i se u skladu sa Prilogom 40.

Kocenje radi zaustavljanja u slu¢aju opasnosti
Clan 83
Kocenje radi zaustavljanja u sluaju opasnosti vrsi se u skladu sa Prilogom 41.

Smetnje i kvarovi za vrijeme voZnje
Clan 84
Postupci prilikom smetnji 1 kvarova u toku voznje dati su u Prilogu 42.

Povratak vucnog vozila u jedinicu vuce



Clan 85
Postupci prilikom povratka vuénog vozila u jedinicu vuce dati su u Prilogu 43.

Odgovornost za ispravnost ko¢nica
Clan 86

Pregledac kola upisuje i1 potpisuje rezultat izvrSene probe kocnica u putni list i odgovoran
je za ispravnost uredaja automatske 1 ru¢ne kocnice.

O rezultatu probe kocnica iz stava 1 ovog ¢lana pregleda¢ kola usmeno obavjeStava
masinovodu i vozovodu.

Po ulasku voza u krajnju stanicu u kojoj postoji pregledna sluzba, pregledac¢ kola ¢e
zatraziti od masinovode usmeni izvjestaj o stanju koc¢nica u vozu.

Prijavljene 1 utvrdene kvarove i nedostatke pregledac kola ¢e pokusati sam da otkloni, a
ukoliko to prevazilazi njegove mogucnosti i duznosti, olistace kola listicama.

Ako se utvrdi da su neka kola vlasni§tvo stranog prevoznika snadbjevena ko¢nicom
posebne konstrukcije (neuobicajene u dosadasnjoj praksi Zeljezni¢kog osoblja), uputstvo i Sema o
radu te koc¢nice treba da se nalaze u unutrasnjosti kola (ormar rezervnih djelova).

Kola sa neispravnom automatskom ili ruénom ko¢nicom kod voza pregledac kola treba da
olista.

Proba kocnica kod vozova ukljucujuéi i pruzna vozila, vrs$i se na nacin utvrden ovim
pravilnikom.

Obim radova u toku probe ko¢nica
Clan 87

Ako se kod teretnih kola sa automatskim mjenja¢em sile kocenja ,,prazno — tovareno’’
utvrdi da ne koce u polozaju ,,tovareno’’, kod izraCunavanja stvarne kocne mase uzima se
vrijednost ko¢ne mase za polozaj ,,prazno’’, a kola treba olistati 1 po istovaru uputiti u radionicu.

Ako se kod putnickih kola ne utvrdi dejstvo visokog pritiska R — koc¢nice, ko¢nica se
smatraju neispravnom i u obrtnim ili usputnim stanicama kola se olistavaju za opravku.

Za ko¢nu masu kola racuna se vrijednost za poloZaj RIC (nizi stepen kocenja), a kod kola
bez ispisane ove vrijednosti za ko¢nu masu uzima se sopstvena masa kola o ¢emu pregledac kola
obavjesStava radnika koji vrSi obracun stvarne ko¢ne mase.

Kod kola ili motornih garnitura sa elektromagnetnom ko¢nicom koja je uraCunata u stvarnu
ko¢nu masu voza dejstvo ove kocnice, treba provjeriti pri ¢emu izuzetak ¢ine samo motorna kola
1 motorne garniture koje se otpremaju van sluzbe.

Obaveze pregledaca kola
Clan 88
Prilikom probe kocnica pregledac kola, treba pored provjere dejstva kocnice, voditi racuna

1 0 drugim elementima i sklopovima kocnice, i to o:

a) lakoj pokretljivosti i1 zaptivnosti ¢eonih slavina i iskljuénih slavina;

b) ispravnosti gumenih crijeva kocnickih spojnica i zakvacivanju slobodnih ko¢nickih
spojnica za drzace;

¢) pravilnom nalijeganju u zako¢enom stanju i pravilnom odvajanju u otkocnom stanju
ko¢nih umetaka, kao i1 o potrebi njihove zamjene ako su na najtanjem mjestu debljine svega 10
mm, a kod putnickih kola koja ¢e preuzeti druga Zeljeznica 20 mm kao 1 o osiguranju od ispadanja
posto neosigurani ko¢ni umeci predstavljaju veliku opasnost za bezbjednost saobracaja;



d) ukljucenju brzaca praznjenja glavnog voda kod putnickih vozova ako broj kola u vozu sa
ovim uredajem iznosi najmanje 60 % od ukupnog broja kola, osim u slucaju iz ¢lana 103 ovog
pravilnika;

e) postojanju natpisa za koc¢nicu i vrijednosti kocne mase i njihovoj jasnoci;

f) spajanju glavnog voda vozne garniture sa glavnim vodom vucnog vozila tek poslije
zakvacivanja vucnog vozila sa vozom 1 poslije izduvavanja kondenzovane vode iz glavnog voda
vucnog vozila pri ¢emu:

- vozila sa neispravnim glavnim vodom ne smiju se ukljuéiti u glavni vod voza;

- kod vazdus$nih vodova koji se na ¢elu vozova rac¢vaju treba spojiti kocnicke spojnice
samo jedne strane;

- vlacni uredaj smije se raskvaciti tek poslje rastavljanja ko¢nickih spojnica vazdusnih
vodova;

g) pravilnom poloZaju mjenjaca vrste kocnice 1 sile kocenja.

Ako u toku provjere iz stava 1 ovog ¢lana budu utvrdeni nedostaci, nedostaci se moraju
otkloniti §to se narocito odnosi na: otklanj anje manjlh nezaptivenosti, zamjenu zaptivnih gumenih
prstenova kocnic¢kih spojnica, zamjenu i osiguranje ko¢nih umetaka, regulisanje hoda klipa,
pritezanje olabavljenih veza i1 drugih postupaka u skladu sa Prilogom 33.

Prilikom pregleda vozila ¢ija ko¢nica nije uklju¢ena u vazdus$ni vod voza pregledac kola
treba da utvrdi da li je kocnica ovih kola otkoc¢ena, a koc¢nicke spojnice zakacene za svoje drzace.

Obaveze vozopratnog osoblja pri prijemu voza
Clan 89

Vozopratno osoblje treba da prati stanje kocnica u pogledu njihove ispravnosti za saobracaj
prije i za vrijeme voznje, kao i u usputnim stanicama u kojima nema pregledaca kola.

Ako vozopratno osoblje utvrdi neku neispravnost u pogledu sposobnosti kola za saobracaj,
obavjestava pregledaca kola ili maSinovodu.

Kola sa oStecenjima na ko¢nim uredajima ili sa neupotrebljivom ko€nicom moraju se
prijaviti pregledacu kola radi olistavanja.

Vozovoda treba da u polaznoj, kao i u usputnim stanicama u kojima nastanu izmjene u
sastavu voza, utvrdi ispravnost kola, izvr$i izbor vrste kocnice, postavi rucice svih vrsta mjenjaca
u pravilan poloZaj 1 po izvrSenoj probi ko€nica masinovodi ispostavi izvjestaj o sastavu i kocenju
voza S — 66.

Kod voza bez vozovode, ukoliko u usputnim stanicama dode do promjene u sastavu voza,
otpravnik vozova opStim nalogom obavjeStava masinovodu o promjenama podataka sadrzanim u
izvjestaju o sastavu i kocenju voza S — 66.

Vozopratno osoblje treba da utvrdi da su kola pravilno zakvacena, da su ko¢nicke spojnice
pravilno uklju€ene, a slobodne propisno zakvacene za drZace, da su Ceone slavine stavljene u
odgovarajuci polozaj 1 da su sve rucice kocnica za slucaj opasnosti kod putnickih kola i motornih
garnitura plombirane.

Ako postoji manometar pritiska glavnog voda na sluZbenom mjestu vozovode u vozu,
vozovoda prije polaska voza, treba da ispita ispravnost njegovog pokazivanja uporedivanjem sa
manometrom na lokomotivi.

Prije polaska voza iz polazne stanice vozopratno osoblje, treba da povlacne kazaljke
manometra maksimalnog pritiska u svim kolima sa dvostepenom R — ko¢nicom vrati u polozaj 0.

Obaveze vozopratnog osoblja za vrijeme voZnje



Clan 90

Za vrijeme voznje vozovoda treba da posmatra manometar glavnog voda i ako utvrdi da je
pritisak opao ispod 4 bar bez osjetnog dejstva kocenja, treba odmah da aktivira ko¢nicu za slucaj
opasnosti i zaustavi voz.

Ako u usputnim stanicama dode do izmjene sastava voza ili usljed drugih razloga treba
obaviti probu koc¢nica, a nema pregledaca kola, probom kocnice rukovodi vozovoda, odnosno
pregledni radnik.

Vozopratno osoblje za vrijeme voznje prati sve okolnosti koje uti¢u na bezbjedno kretanje
voza, a u sluc¢aju da primijeti bilo kakvu opasnost koja ugrozava bezbjedno kretanje voza (kvar na
vozu, vatra, ukocenje to¢kova i sli¢no ili uju signalni znak ,,opasnost, koci’’), upotrebljava se
kocnica za slucaj opasnosti.

Ako upotreba kocnice iz stava 3 ovog Clana ne izvrsi automatsko kocenje voza, treba
pokusati sa kocenjem ru¢nim koc¢nicama.

Obaveze kod voza sa kofnicama R i koénim umecima od sivog liva
Clan 91

Kod voza sa ko¢nicama R i ko€nim umecima od sivog liva vozopratno osoblje redovno
kontroliSe manometre maksimalnog pritiska u skladu sa Prilogom 2 (slika 3a i 3b), koji registruju
pritiske u ko¢nim cilindrima prilikom potpunog i brzog koc€enja i pri brzinama iznad 80 km/h, da
bi provjerilo dejstvo koc¢nica u visokom pritisku.

U slucaju da se utvrdi da kod pojedinih kola ne dejstvuje visoki pritisak (preko 3 bar),
vozopratno osoblje ¢e po prispjeéu voza u stanicu redovnog zadrzavanja prijaviti vozovodi,
odnosno otpravniku vozova brojeve kola ¢ija R — kocnica ne radi.

Na osnovu izvjestaja o sastavu i ko¢enju voza S — 66 treba izracunati novu stvarnu ko¢nu
masu voza, u koju ulazi ko¢na masa tih kola za polozaj P (RIC).

Postupak u sluc¢aju pritegnutih koc¢nica
Clan 92

Ako pri izmjeni vuénog vozila ili u toku voZnje vozopratno osoblje osjeti da su pritegnute
kocnice, prvo se pokuSava sa otkoCivanjem ru¢nih kocnica.

Ako 1 pored upotrebe rucnih kocnica iz stava 1 ovog ¢lana i dalje postoji zakocenost
pojedinih kola ili grupa kola u vozu, voz treba zaustaviti 1 od maSinovode zahtijevati da otkocCi
automatsku kocnicu.

Ako 1 pored pokusSaja sa vucnog vozila automatska kocnica 1 dalje ostaje pritegnuta, tada
je treba dejstvom na otko¢ne uredaje otko€iti 1 izvrSiti potpunu probu kocnica A.

Postupak kod isklju¢enja kola odnosno ko¢nica pojedinih kola
Clan 93
Kada se iz voza moraju iskljuciti kola ili dio voza poszupa se u skladu sa ¢lanom 122 ovog
pravilnika.
Postupak kod isklju¢ivanja kocnice pojedinih kola zbog njene neispravnosti sastoji se iz
stavljanja iskljucne slavine rasporednika u polozaj ,,isklju¢eno’’ i potpunog otkocivanja preko
otko¢nog uredaja, tako da ta kola dalje saobracaju samo kao kola sa glavnim vodom.



O iskljucenju kocnice kola iz stava 2 ovog €lana, kao i o svim ostalim promjenama u
sastavu kocnica voza, vozovoda treba da upozna masinovodu.

Postupak nakon zaustavljanja voza ko¢nicom za slucaj opasnosti
Clan 94
Ako je voz zaustavljen ko¢nicom za slu¢aj opasnosti, vozopratno osoblje mora pronaci
kola kod kojih je aktivirana koc¢nica i:

a) kod koc¢nice sa mehanickim aktiviranjem treba pronaci ispusni ventil, koji je smjeSten u
zasebnom prostoru obiljezenom u skladu sa Prilogom 2 (slika 1b) i zatvoriti ispusni ventil i time
je kocnica za slucaj opasnosti ponovo spremna za dejstvo;

b) po prispjecu voza u krajnju stanicu, na osnovu prijave vozopratnog osoblja pregledac kola
plombira aktivirane kocnice;
¢) kod kocnice sa vazdusnim aktiviranjem iz Priloga 2 (slika 2a i 2b) nije potrebno traziti
ispusni ventil ve¢ odjeljak ili hodnik u kojem je aktiviran uredaj sa oznakom u skladu sa Prilogom
2 (slika 1a).
Kola kod kojih je aktivirana kocnica iz stava 1 ovog ¢lana daju Cujni signal putem
pistaljke, ugradene ispod donjeg postolja kola.
Pomocu kljuca Cetvrtke dejstvom na aktivirani uredaj u odjeljku ili hodniku ispustanje
vazduha ¢e biti prekinuto i ko¢nica ponovo spremna za dejstvo.

Druge obaveze vozopratnog osoblja
Clan 95

Ako dode do kvara na glavnom vodu i ispuStanja vazduha, $to ugrozava dalju voznju, a
kvar se ne moze otkloniti na licu mjestu, taj dio voza mora se iskljuciti iz glavnog voda zatvaranjem
ceonih slavina ispred toga dijela voza, a voznja se nastavlja brzinom koju omogucuje preostala
stvarna ko¢na masa voza do prve stanice, u kojoj se ta kola iskljucuju iz voza.

Vozovoda treba da bude obavijeSten od masinovode vucnog vozila o eventualnim
kvarovima na uredajima automatske kocnice 1 komandom uredaju lokomotive 1 da preduzima
potrebne mjere.

Kada se voz mora drzati zako€en u sluzbenim mjestima ili na tovarenoj pruzi duze od 30
minuta, vozno osoblje mora ¢eS¢e provjeravati da li ko¢nica pouzdano drzi.

Za vrijeme zadrzavanja voza u koji su ukljuceni parovi kola sa obrtnjima vozopratno
osoblje mora provjeravati polozaj i sigurnost u¢vrsc¢enja veze koc¢nih vodova i po potrebi otkloniti
nedostatke.

Voz koji se zaustavio na otvorenoj pruzi mora se odmah osigurati od samopokretanja u
skladu sa ¢lanom 120 ovog pravilnika.

Ako su se vozila otkacila (otkinula) od voza za vrijeme voznje, vozopratno osoblje je duzno
da na otkacenom (otkinutom) dijelu voza pritegne koc¢nice, odnosno da otkinuti dio voza koji se
automatski zakocio obezbijedi od samopokretanja.

Sastavljanje vozova
Clan 96
Pri sastavljanju vozova mogu se uvrstavati samo kola sa ispravnom ko¢nicom, odnosno
ispravnim glavnim vodom.
Sva kola u vozu sa ispravnim glavnim vodom moraju biti uklju¢ena u glavni vod voza.



Kod svih vrsta vozova posljednja ili pretposljednja kola moraju imati ispravnu automatsku
koc¢nicu.

Podaci o sastavu i koCenju vozova unose se u izvjestaj o sastavu i kocenju voza S — 66, a
kod vozova u medunarodnom saobracaju u skladu sa UIC 472.

Otpremanje neradne lokomotive
Clan 97
Prilikom otpremanja neradne lokomotive glavni vod mora biti ispravan.
Ako je kocni uredaj neradne lokomotive ispravan, mora biti podeSen tako da lokomotiva
moze biti koc¢ena kao vuceno vozilo u polozaju vrste kocnice za voz kojim se otprema.

Izbor vrste kocnice kod vozova za prevoz putnika
Clan 98
Vozovi za prevoz putnika koce se ko¢nicama brzog dejstva.

Procenti ko¢ne mase
Clan 99
Kocnica brzog dejstva kod putnickih, prtljaznih, sluzbenih, kola za spavanje, kola sa
leZzajevima, kola za ru€avanje i1 drugih (osim teretnih kola) obezbjeduje sljedece procente kocne
mase za polozaje:

- P do 120%: papucasta kocnica sa kocnim umetcima od sivog liva ili komponovanog
materijala, ili disk — koc¢nica;

- RIC 105 — 120%: papucasta ko¢nica sa ko¢nim umetcima od sivog liva ili komponovanog
materijala, ili disk — koc¢nica;

- R 120 — 149%: kocnica velike snage, i to; ko€nica sa dvostepenim dejstvom i umetcima
od sivog liva, disk — koc¢nica ili ko¢nica sa jednostepenim dejstvom i umetcima od komponovanog
materijala;

O 150 — 170%: koc¢nica velike snage sa papucama ili disk — kocnica, ili njihova
kombinacija;

- R preko 170 %: kombinacija disk i elektromagnetne ko¢nice (R + Mg).

Vrijednosti procenta ko¢ne mase predstavljaju odnos ko¢ne mase i ukupne mase kola.
Procenti iz stava 1 ovog ¢lana iznose za brzine:

- do 100 km/h - 105%;
- do120km/h - 110%;
- do 140 km/h - 130%;
- do 160 km/h - 170%;
-do200km/h - 208%.

Sastavljanje voza ko¢enog kocnicama velike snage

Clan 100
Kola sa ko¢nicom velike snage .o , odnosno sa ko€nicama ¢iji procenat ko€ne mase 1znosi
preko 150 % mogu se uvrstavati u vozove sa kolima koja imaju kocnicu brzog dejstva i

procenat kocne mase najmanje 150% 1 teretnim @ kolima ¢ija efikasnost kocnica
odgovara rezimu (120 km/h).



Kod voza sa P i ko¢nicama broj kola sa koc¢nicama ¢iji procenat ko¢ne mase
iznosi preko 150 % mora iznositi najmanje 1/3 ukupnog broja kola sa ko¢nicama.
Ako uslovi iz st. 1 1 2 ovog ¢lana nijesu ispunjeni iz tehnickih razloga, mjenjacki uredaji

za vrstu kocnice kod kola sa ko¢nicom 0 moraju biti postavljeni u polozaj P (RIC).

Odnos kola sa o ko¢nicama iz stava 2 ovog ¢lana, bez mjenjaca vrste ko¢nice, mora
uvijek iznositi najmanje 1/3 ukupnog broja kola sa kocnicama u jednom vozu za prevoz putnika.

Neto masa pojedinih serija putni¢kih kola
Clan 101
Kod prora¢una mase voza za prevoz putnika ukupna masa pojedinih kola se dobija ako se
sopstvenoj masi kola doda neto — masa u slede¢im iznosima:

Putnicka kola 1. razreda 4t
Putnicka kola 1. razreda sa prtljaznim odeljkom 4t
Putnicka kola 2. razreda sa manje od 80 sjedista St
Putnicka kola 2. razreda sa prtljaznim odeljkom St
Putnicka kola 1.1 2. razreda St
Putnicka kola 2. razreda sa 80 1 viSe sjedista 6t

Navedene vrijednosti se odnose 1 na kola sa lezajevima u odgovarajucoj klasi:

Kola za spavanje 2t
Putnicka kola 1. razreda sa restoranom 2t
Putnicka kola 2. razreda sa restoranom 2t
Kola za ru¢avanje sa prtljaznim odeljkom 2t
PrtljaZna kola St
Postanska kola St
Dvospratna kola za prevoz automobile(automobile, prikolice, camci itd.), po vozilu 1t
Ostala RIC - kola 4t
2 — osovinska kola 1. razreda 3t
2 — osovinska kola 2. razreda 4t
2 —osovinska kola 1.1 2. razreda 4t

Kod kola za rucavanje 1 bife — kolima ne predvida se povecanje za neto - masu.
Kod kola za ru€avanje, bife — kola i dvospratnih kola, ukupna masa (sopstvena masa plus neto -
masa) ispisana je na kolskom sanduku.

Dodavanje teretnih kola vozovima za prevoz putnika
Clan 102
Vozovima za prevoz putnika kocenim ko¢nicom P (RIC) mogu se dodati teretna kola
kocena koc¢nicom P, ¢ija ukupna ko€na masa mora iznositi najmanje 60 % njihove mase.
Vozovima za prevoz putnika brzine do 80 km/h mogu se umjesto teretnih kola kocenih
ko¢nicom P izuzetno dodati teretna kola koc¢ena ko¢nicom G.



Ukupan broj osovina dodatih kola sa ko¢nicom G ne smije biti veci od 1/3 broja osovina
kola koc¢enih ko¢nicom P, a u tom slu¢aju smatra se da je voz ko¢en ko¢nicom P.

Kola sa ko¢nicama G moraju se uvrstavati ispred kola sa ko¢nicama P, a procenat kocne
mase grupe kola sa kocnicom G mora iznositi najmanje 50 % njihove ukupne mase.

Kocnice za vozove za prevoz putnika
Clan 103

Kod vozova brzine do 120 km/h sastavljenih od kola sa disk — ko¢nicom vrste <D i kola
sa papucama od sivog liva, ¢ija snaga ko¢nice odgovara vrsti R ili RIC, a broj kola sa papuc¢ama
od sivog liva iznosi 50 % ili viSe, mjenjaci vrste koc¢nice kod kola sa disk — ko¢nicom postavljaju
se u polozaj RIC (P).

Mjenjac vrste kocnice lokomotive postavlja se u polozaj najjaceg dejstva.

Kod vozova brzine do 120 km/h sastavljenih od kola sa ko¢nim papucama od sivog liva,
pri ¢emu je najmanje 1/3 kola za ko¢nicom R, a ostala kola sa ko¢nicom RIC (P) sa minimalnim
procentom ko¢ne mase od 105%, mjenjaci vrste kocnice kod svih vozila u vozu postavljaju se u
polozaj najjaceg dejstva.

Kod voza brzine preko 120 km/h svi mjenjaci vrste ko¢nice kod kola i lokomotive
postavljaju se u poloZaj najjaceg dejstva, a brzaci praznjenja glavnog voda moraju biti ukljuceni.

Kod vozova sastavljenih od praznih putnickih kola i1 kola za prevoz automobila ¢iji broj
osovina prelazi 80, mjenjac vrste kocnice kola treba postaviti u polozaj P (RIC), a lokomotive u
polozaj G.

Vrste kocnice kod vozova za prevoz stvari
Clan 104

Vozovi za prevoz stvari su brzi teretni vozovi ¢ija je maksimalna brzina 120, odnosno 100
km/h 1 obi¢ni teretni vozovi ¢ija je maksimalna brzina 90, odnosno 80 km/h.

Brzi teretni vozovi koce se ko¢nicama P, ukoliko drugacije nije dogovoreno, da se pojedini
vozovi ¢ija brzina ne prelazi 100 km/h koc¢e ko¢nicama G.

Ukupna masa brzih vozova (bez vu¢nog vozila) ne smije pre¢i 1000 t.

Kod svih vozova kocenih ko¢nicama P kvacila moraju biti pritegnuta tako da odbojnici
budu lako pritisnuti.

Kod vozova kocenih ko¢nicama G kvacila moraju biti tako pritegnuta da se odbojnici samo
dodiruju.

Minimalni procenti ko¢ne mase kod brzih teretnih vozova
Clan 105
Kod brzih teretnih vozova moraju se obezbijediti sljede¢i minimalni procenti ko¢ne mase:
- 90% kod vozova Vmax = 120 km/h, ¢ija duZina iznosi max 600 m;
- 65% kod vozova sa Vmax = 100 km/h, kocenih ko¢nicama P 1 max duzine 500 m;
- 69% kod vozova sa Vmax = 100 km/h, ko¢enih ko¢nicama P i max duzine 600 m; i
- 72% kod vozova sa Vmax = 100 km/h, kocenih ko¢nicama P 1 max duzine 700 m.



Vrste kocnica obi¢nih teretnih vozova
Clan 106
Obicni teretni vozovi koce sa ko¢nicama G, ukoliko drugacije nije dogovoreno, da se
kocenje vrsi kocnicama P.
Maksimalna duzina vozova iz stava 1 je 700 m.

Minimalni procenti ko¢ne mase kod obi¢nih teretnih vozova
Clan 107
Kod obic¢nih teretnih vozova koji saobracaju brzinom do 90 km/h moraju se obezbijediti
sljede¢i minimalni procenti kocne mase:

- 50% kod vozova kocenih ko¢nicama G 1 max duzine 700 m;

- 50% kod vozova koc¢enih ko¢nicama P 1 max duzine 500 m;

- 53% kod vozova koc¢enih ko¢nicama P 1 max duzine 600 m; i

- 55% kod vozova kocenih ko¢nicama P i max duzine 700 m.

Vozovi za prevoz stvari
Clan 108

U teretne vozove brzine do 100 km/h koc¢ene ko¢nicama P mogu se izuzetno dodavati kola
sa ko¢nicama G, do 1/3 broja kola sa ko¢nicama P, odnosno umjesto kola sa ko¢nicama G mogu
se dodati kola koja imaju samo glavni vod, ali najvise do osam osovina.

Kocnica lokomotive voza do brzine 100 km/h postavlja se u polozaj G.

Kod voza brzine do 80 km/h koji se izuzetno koc¢i ko¢nicama G mogu se u njegovom
zadnjem dijelu uvrstavati kola sa uklju¢enim ko¢nicama P bez mjenjackog uredaja vrste kocnice,
ukljucena i uracunata u vazdusno kocenje teretnog voza kocenog koc¢nicama G, ukoliko ukupna
ko¢na masa kola sa ko€nicama P ne prekoracuje ko¢nu masu kola sa ko¢nicama G.

Iza vozne lokomotive u teretnom vozu sa ko¢nicama P dozvoljeno je uvr§tavanje samo
jednog neradnog vu¢nog vozila sa uklju¢enom ko¢nicom G, koje se ne uraCunava u dozvoljeni
broj osovina iz stava 1 ovog ¢lana.

Kocnica lokomotive potiskivalice koja je zakvacena 1 ukljuc¢ena u glavni vod voza uvijek
se postavlja u polozaj P.

Raspored kola sa ko¢nicama u vozu
Clan 109

Ako se kod vozova za prevoz putnika kod pojedinih kola iz bilo kog razloga iskljuci
automatska kocnica, izmedu kola sa ispravnim koc¢nicama ne smije biti vise od dvoje kola koja
imaju ispravan samo glavni vod.

U teretnim vozovima brzine do 80 km/h izmedu dvije automatske ko¢nice ne smije biti
viSe od 12 nekocenih osovina.

Na nagibima preko 15% kod posljednjih deset kola na kraju teretnog voza najmanje petoro
kola moraju imati ispravnu automatsku kocnicu.

Kola sa ko¢nicama G, ili samo sa glavnim vodom, po pravilu treba uvrstavati u prednji dio
voza (do lokomotive).

Proracun efikasnosti ko¢nica kod voza
Clan 110
Ukljucene automatske ko¢nice mogu imati:



- brzo dejstvo: P,RIC,R, @, R/RIC, R + Mg, odnosno kod lokomotiva, dizel i
elektromotornih vozova moze jo§ biti R+E, R+H,P+E i P+H(E - elektrodinamicka, H -
hidrodinamicka kocnica);

- sporo dejstvo: G.

Kod svakog voza mora biti obezbijedeno najmanje toliko ispravnih kocnica koliko je
potrebno da od ukupne mase voza, uracunavajuci i mase radnih lokomotiva u sluzbi i van sluzbe,
bude kocen najmanje onaj dio koji odgovara procentu koCenja za propisani zaustavni put,
mjerodavni nagib, vrstu koc¢nice i maksimalnu brzinu voza propisanu redom voznje.

Pri obezbjedenju potrebne efikasnosti ko¢nica u vozu moraju se imati u vidu sljedeci
elementi:

a) ukupna masa voza (Q+L) predstavlja zbir masa svih vucenih vozila u vozu — oznaka Q ,
1 mase vozne lokomotive — oznaka L:

- kod putnickih kola, prtljaznih, postanskih i teretnih kola sa ko¢nicom R i1 automatskom
promjenom sile kocenja, kao i ostalih RIC — kola, za izratunavanje ukupne mase voza i procenta
kocenja uvijek je mjerodavna ukupna masa, koja predstavlja zbir sopstvene i neto — mase date u
¢lanu 101 ovog pravilnika;

b) ko¢na masa predstavlja efikasnost ko¢nice praznog ili natovarenog vozila, a izrazava se i
na vozilu oznac¢ava u tonama;

¢) stvarna ko¢na masa (SKM) predstavlja zbir ko¢nih masa svih vu¢enih vozilau vozu i ko¢ne
mase vozne lokomotive, sa ispravnim 1 uklju¢enim koc¢nicama 1 ispravno postavljenim mjenjacima
za vrstu kocnice i silu kocenja;

d) potrebna ko¢na masa voza (PKM) je ona ko¢na masa voza koja se mora obezbijediti s
obzirom na elemente tablice koCenja: zaustavni put, brzinu, mjerodavni nagib i vrstu ko¢nice;

e) procenat koc¢enja voza je procentualni odnos ko¢ne mase 1 ukupne mase voza, a predstavlja
onaj faktor efikasnosti kocenja koji se mora obezbijediti kod jednog voza s obzirom na duzinu
zaustavnog puta, maksimalnu brzinu voza, vrstu ko¢nice i mjerodavni nagib pruge;

f) mjerodavni nagib pruge je nagib prave linije koja spaja dvije tacke na pruzi sa najve¢om
visinskom razlikom, medusobno udaljene 1000 metara, ili koliko je to odredeno za posebne
slucajeve;

g) zaustavnim putem podrazumijeva se ona duZina puta koju voz prede od pocetka zavodenja
kocenja pa do zaustavljanja, a zaustavni put mora biti unutar maksimalno dozvoljenog zaustavnog
puta, tj. unutar medusignalnog rastojanja;

h) zaustavni put na crnogorskim prugama iznosi 700 m, 1000 m i 1500 m i za svaku prugu se
unosi u knjiZicu reda voznje, a za pruzna vozila i manevarske sastave zaustavni put iznosi 400 m.

Utvrdivanje procenta kocenja i potrebne ko¢ne mase
Clan 111
Procenti kocenja za zaustavne puteve:
- 0d 400 m dati su u Prilogu 44;
- od 700 m dati su u Prilogu 45;
- od 1000 m dati su u Prilogu 46; 1
- od 1500 m dati su u Prilogu 47 sa podacima za vazdusno kocCenje brzog i sporog dejstva.

cey .



Potreban procenat koCenja, odnosno najmanji potrebni procenat ko¢ne mase voza u odnosu
na njegovu ukupnu masu odreduje se prema mjerodavnom nagibu pruge, maksimalnoj brzini 1
zaustavnom putu, 1to:

a) kada je pruga, odnosno dio pruge u horizontali, procenat kocenja za 0%o 1 za maksimalnu
brzinu voza;
b) kada je pruga, odnosno dio pruge u padu, procenat kocenja za mjerodavni pad i
maksimalnu brzinu;
c) kada je pruga, odnosno dio pruge na usponu, treba utvrditi veéi procenat kocenja dobijen
uporedivanjem:
- procenat koc¢enja za mjerodavni uspon jednak mjerodavnom padu (koliki uspon, toliki
pad) i brzini od 20 km/h;
- procenat kocenja za 0%o i maksimalnu brzinu voza na tom dijelu pruge.

Ako se brzina voza ili nagib nalaze izmedu onih koji su navedeni u tablicama, onda se
uzima procenat za najblizu vecu brzinu, odnosno za najblizi ve¢i pad pruge koji se nalazi u tablici
kocenja.

Za brzine ispod 20 km/h mjerodavan je procenat ko¢enja koji je propisan za brzinu od 20

km/h.
Izra¢unavanje ko¢ne mase
Clan 112
Potrebna koc¢na masa (PKM) izraCunava se na osnovu formule:
PKM = @+L)p (t)
100
gdje je:

(Q+L) (t) — ukupna masa voza(masa voza + masa svih radnih lokomotiva),

p (%) — potreban procenat ko¢ne mase.

Pri izracunavanju potrebne kocne mase voza masa u decimalnim brojevima se zaokruzuje
na prvi veci cio broj.

Kod vozova sastavljenih u skladu sa ¢lanom 108 stav3 ovog pravilnika uzima se procenat
kocenja za sporo dejstvo (G) za cio voz, bez obzira na to §to je jedan dio voza kocen brzim
dejstvom (P).

U slu¢ajevima iz ¢l. 98 do 108 ovog pravilnika potrebne ko¢ne masa voza se izraCunava za
cio voz prema potrebnom procentu koc¢enja propisanom u redu voZnje voza.

Nacin izraCunavanja potrebne ko¢ne masa voza (Q + L) i brzine voza dati su u Prilogu 48.

Utvrdivanje stvarne kone mase voza
Clan 113
Stvarna ko¢na masa voza utvrduje se u skladu sa ¢lanom 110 stav 3 tacka c) ovog
pravilnika.
Stvarna ko¢na masa koja se utvrduje u skladu sa stavom 1 ovog ¢lana primjenjuje se na
teretni voz koc¢en koc¢nicama P ¢ija duzina ne prelazi 500 m.
Kod voza ¢ija duzina prelazi 500 m treba izvrSiti korekciju (smanjenje), 1 to:
- zavoz duzine do 600 m, faktor korekcije je 0,95;
- zavoz duzine do 700 m faktor korekcije je 0,90.
Kao ko¢na masa putnickih kola kod izracunavanja stvarne kone mase voza uzima se
ispisana ko€na masa na mjenjacu vrste kocnice ili na poduznim nosac¢ima kola pored natpisa za
kocnicu za odgovarajuci polozaj ru¢ice mjenjaca vrste kocnice.



U slucaju da kocnica ne radi u visokom stepenu R, za kocnu masu kola kod izraCunavanja
stvarne ko¢ne mase voza treba uzeti vrijednost ko¢ne mase za nizi stepen RIC, odnosno sopstvenu
masu kola ako na vozilu nema ko¢ne mase za polozaj RIC.

Kod kola ¢ija je ko¢na masa za rezim R ispisana dvojako, i to: i R crvenom bojom, ovu
drugu vrijednost treba uracunati u stvarnu ko¢nu masu kod voza sa ukljuCenim brzacima
praznjenja glavnog voda.

Ako se u voz sa ko¢nicama P(RIC) dodaju teretna kola sa ko¢nicom G, onda se vrijednost
ko¢ne mase sa ko¢nicama G umanjuje faktorom 0,8 za brzine voza preko 65 km/h.

Korekcije kocne mase iz st. 317 ovog ¢lana ne odnose se na ko¢ne mase radnih lokomotiva.

Koc¢na masa kod teretnih kola sa mjenjacem sile kocenja
Clan 114

Kod teretnih kola kao stvarna kocna masa voza se uzima ko¢na masa zavisno od polozaja
mjenjaca sile kocenja (ukoliko kola imaju).

Za prebacivanje rucice mjenjaca sile koc¢enja u polozaj "prazno" ili "tovareno" mjerodavna
je prekretna masa.

Umjesto mehanickog mjenjaca sile kocenja kola mogu biti opremljena automatskim
mjenja¢em "prazno - tovareno" pa se polozaj mjenjaca provjerava putem pokazivackog uredaja u
skladu sa Prilogom 6.

Kod kola koja ne koce u polozaju "tovareno", za vrijednost ko¢ne mase kod izraCunavanja
stvarne ko¢ne mase voza treba uzeti kocnu masu za polozaj "prazno".

Kod kola kod kojih se sila koc¢enja reguliSe automatski u zavisnosti od opterecenja, kao
ko¢na masa uzima se stvarna ukupna masa kola, ali najviSe vrijednost ozna¢ena na poduznim
nosacima kola, odnosno koc¢na masa sa skale za iznalazenje ko¢ne mase na poduznim nosacima
kola, koja odgovaraju ukupnoj masi kola, u skladu sa ¢l. 32 1 33 ovog pravilnika.

Ko¢na masa kod teretnih kola bez mjenjaca sile kocenja
Clan 115
Kod teretnih kola bez mjenjaca sile koc¢enja kao ko¢na masa u stvarnu ko¢nu masu voza
uzima se ispisana vrijednost na poduznim nosa¢ima.
Ako ko¢na masa nije ispisana na kolima ili je ne€itka, kao ko¢na masa uzima se sopstvena
masa kola, zaokruzena na prvu niZu cijelu tonu.
Kola iz stava 2 ovog €lana se olistavaju 1 po istovaru upucuju u radionicu.

Koc¢na masa voza sa upotrebom rucnih i pritvrdnih koc¢nica
Clan 116
Kod obezbjedenja voza od samopokretanja upotrebom rucnih i pritvrdnih kocnica kao
ko¢na masa u stvarnu ko¢nu masu voza racuna se:
a) kod putnickih, poStanskih 1 sluzbenih kola samo sopstvena masa koja pada na kocene
osovine, ali ne viSe od 26 t, odnosno ispisana ko¢na masa;



b) kod teretnih tovarenih kola ukupna masa, a kod teretnih praznih kola sopstvena masa koja
pada na koc€ene osovine, ali ne vise od 26 t, ukoliko nije ispisana veca ko¢na masa kod oznake za
sopstvenu masu kola;

¢) kod teretnih tovarenih kola sa ispisanom ko¢nom masom kod kojih je ukupna masa kola
manja od ispisane ko¢ne mase uzima se ukupna masa kola.

Koc¢na masa voza sa upotrebom ruc¢nih papuca ili podmetaca
Clan 117
Kao ko¢na masa ru¢ne papuce ili podmetaca kod obezbjedenja voza od samopokretanja
racuna se masa koja pada na osovinu osiguranu ru¢nom papucom ili podmetacem, ali ne vise od
10t.

Ko¢na masa vucnih vozila
Clan 118

Kao ko¢na masa vu¢nih vozila uzima se ispisana ko¢na masa koja odgovara polozaju
mjenjaca vrste kocnice G, P ili R.

Uvecanja ko¢ne mase dobijena istovremenim dejstvom dopunskih ko¢nica Mg, E ili H
posebno se ispisuju, a uracunavaju se u stvarnu ko¢nu masu samo ako masinovoda upiSe u putni
list da su dopunske kocnice ispravne i ukljucene.

Ako je ko¢na masa na vuc¢nom vozilu necitka, podatak za ko¢nu masu izracunava se u
skladu sa Prilogom 49.

Izra¢unavanje stvarne ko¢ne mase
Clan 119
Stvarna ko¢na masa mora biti veca ili jednaka potrebnoj ko¢noj masi.
Ako je stvarna kocna masa manja od potrebne kocne mase voza, odreduje se smanjena
brzinu ili masu voza i to prema formuli za stvarni procenat kocenja prema kojem se iz tablice
kocenja odreduje smanjena brzina:

SKMx 100
ps = % (%) odnosno stvarna masa voza (Q+L)s =

(SKM x 100)

(t)
gdje su:

Ps - stvarni procenat koc¢enja,

(Q+L)s - stvarna masa voza.

Kod motornog voza sa ispravnim ko¢nicama koji iz nekog drugog tehnic¢kog razloga vuce
pomocno vozilo sa uklju¢enim glavnim vodom, stvarna ko€na masa se izracunava kao kod svakog
voza.

Obezbjedenje voza ili dijela voza od samopokretanja
Clan 120
Poslije zaustavljanja voza na pruzi sa nagibom do 2,5%o i1 stajanja do 30 minuta za
osiguranje voza od samopokretanja dovoljno je zakociti direktnu ko¢nicu vu¢nog vozila.
Kod voza koji je zaustavljen na pruzi sa nagibom do 2,5%o i zadrZavanja preko 30 minuta,
kao 1 kod voza koji je zaustavljen na pruzi sa nagibom preko 2,5%o, radi osiguranja od



samopokretanja moraju se aktivirati automatske kocnice zavodenjem potpunog ili brzog kocenja,
o ¢emu odlucuje masinovoda vucnog vozila.

Kada na kolosjeku ostaju iskljuceni iz saobrac¢aja vucno vozilo, kola od voza bez vucnog
vozila, ili ako kod manervisanja jedan dio vazdusno kocenih kola ostaje u mjestu, moraju se
osigurati od samopokretanja:

a) kada na kolosjeku ostaju vucna vozila bez masinovode, ru¢ne koc¢nice ovih vozila moraju
biti pritegnute, bez obzira na to da li su vozila zako¢ena automatskom koc¢nicom;

b) na padu do 2,5%o i pri stajanju do 30 minuta kola od voza dovoljno je zakociti
automatskim ko¢nicama, praznjenjem glavnog voda na 0 bar;

c¢) na padu do 2,5%o 1 sa preko 30 minuta stajanja pored zakocenih automatskih kocnica treba
pritegnuti prvu i posljednju ru¢nu ili pritvrdnu ko¢nicu na kolima od voza;

d) na nagibima preko 2,5%o pored zakocenih automatskih ko¢nica moraju se pritegnuti rucne
ili pritvrdne kocnice prema tabeli:

Mjerodavni pad(%o) do Broj osovina po 1 ru¢noj ko¢nici
4 42
6 28
8 20
10 16
12 14
14 12
16 10
20 8
25 6

e) kada se na kolosjeku sa nagibom preko 2,5%o ostavljaju putnicka kola, treba predvidjeti
duplo veéi broj ru¢nih ko¢nica od broja kocnica iz tacke d) ovog stava;
f) ako voz ili dio voza ne raspolaze potrebnim brojem ru¢nih ili pritvrdnih ko¢nica, potrebno
je umjesto svake nedostajuc¢e ru¢ne kocnice po dvije osovine osigurati ru¢nim papucama ili
upotrijebiti jedan podmetac.
Sredstva za osiguranje vozila od samopokretanja (papuce kod voza, odnosno papuce i
podmetaci kod manervisanja) moraju biti pravilno postavljena da bi ¢vrsto stajala uz tockove.
Poluzne kocnice teretnih kola obezbjeduju potpuno tovareno vozilo od samopokretanja na
padu do 40%eo.

Broj osovina i maksimalne duZine voza
Clan 121

Najveci dopusteni broj osovina i maksimalna duzina voza zavise od vrste voza, brzine i
vrste kocnice voza.

U dopusteni broj osovina, odnosno maksimalnu duzinu voza, ne ulazi broj osovina odnosno
duZzina radnih lokomotiva.

Dopusteni broj osovina, odnosno maksimalna duZina voza, pri kocenju ko¢nicama P,
iznose:

a) kod vozova za prevoz putnika:
- brzine do 140 km/h, do 80 osovina,



- brzine do 160 km/h, do 60 osovina;
b) kod teretnih vozova:
- brzine do 100 km/h, najvise do 700 m duzine,
- brzine do 120 km/h, najvise do 600 m duZine.
Prazna putnicka kola smatraju se kao teretna, zavisno od njihove maksimalno dopustene
brzine.
Maksimalna duzina voza pri ko¢enju ko¢nicama G 1 brzini do Vmax=90 km/h, iznosi 700
m.

Zakvacivanje i otkvacivanje
Clan 122

Prilikom otkvacivanja vu¢nog vozila, jednih kola ili grupe kola od voza primjenjuje se
sljedeci postupak:

- zatvaranje Ceone slavine vu¢nog vozila ili prednjeg dijela voza da bi doslo do kocenja
zadnjeg dijela voza;

- raskvacenje kocniCke spojnice i napojni vod;

- kacenje kocnicke spojnice za njihove drzace;

- otvaranje ¢eone slavine onog dijela voza koji ostaje u mjestu;

- otkvacenje vlacnih uredaja.

Prije pokretanja otkvacenih kola ili grupe kola treba da se izvrsi otkocivanje kod svih kola
preko otko¢nih uredaja (kod otko¢nog uredaja koji nije "autom" drzati povlacnu otko¢nu Zicu do
10 sekundi).

Prilikom zakvacivanja treba voditi racuna da se najprije zakvace vlacni uredaji, a potom
koc¢nicke spojnice i otvore ¢eone slavine.

Odbacivanje kola
Clan 123
Grupa kola koja se odbacuje zaustavlja se:
- do 12 osovina ru¢nom ko¢nicom sa platforme ili papucom,;
- preko 12 osovina samo ru¢nom ko¢nicom, stim da se jednom ko¢nicom moze zaustavljati
najvise 12 osovina.
Za obezbjedenje dijela voza od samopokretanja pri manevrisanju primjenjuje se odredba
¢lana 120 ovog pravilnika.

Sredstva za usporavanje, odnosno zaustavljanje vozila
Clan 124

Sredstva za usporavanje brzine, odnosno sredstva za zaustavljanje vozila pri manevrisanju
su: ko¢nice na vozilima, kolosje¢ne kocnice 1 ru¢ne papuce.

Prilikom manevrisanju kolima sa automatskim koc¢nicama, treba po moguénosti,
upotrebljavati automatsko kocenje.

Prilikom manevrisanju kolima sa ru¢nim kocnicama u cilju regulisanja brzine ili
zaustavljanja vozila mora biti dovoljno ispravnih i1 posjednutih koc¢nica u skladu sa ¢lanom 127
ovog pravilnika.

Za upotrebu papuca pri odbacivanju i manevrisanju primjenjuju se propisi o manevrisanju.



Kod vozila koja su uklju¢ena u automatsko kocenje mjenjaci sile kocenja moraju biti
postavljeni u odgovarajuci polozaj.

Vozila koja nijesu uklju¢ena u automatsko ko¢enje moraju biti otkocena.

Prilikom manevrisanju vu¢nim vozilom koje je opremljeno ko¢nim umecima od
komponovanog materijala, treba ¢eS¢e rukovati kocnicom pri niskim temperaturama i vlaznim
uslovima da bi se izbjeglo stvaranje leda.

Poslje utovara ili istovara teskih tereta kod vozila koja su bila zakocena ru¢nom ili
pritvrdnom ko¢nicom sa papucama, provjerava se da nije doSlo do popustanja ili blokiranje
koc¢nice.

Upotreba pritvrdnih ko¢nica
Clan 125
Pritvrdna kocnica je tehnicko rjesenje ru¢ne koc¢nice kojim se rukuje iskljucivo sa zemlje,
a kod vuénih vozila i sa drugog mjesta, zavisno od mjesta ugradnje te kocnice.
Pritvrdne kocnice pri manevrisanju koriste se u skladu sa posebnim propisiom o
manevrisanju.

Manevrisanje lokomotivom
Clan 126
Kod grupe kola sa uklju¢enim automatskim kocnicama koje se koriste pri manevri radi
obezbjedenja potrebne kocne mase potrebno je izvrsiti pojedinacnu probu kocnica B, odnosno
ispitivanje kocenja i otkocivanja kocnica tih kola.
Ako grupa kola nije ukljucena u glavni vod lokomotive, umjesto automatske koristi se
direktna koc¢nica.
Broj osovina manevarskog sastava koji se ko¢i direktnom koc¢nicom lokomotive
izraCunava se u skladu sa ¢lanom 127 ovog pravilnika, ali ne smije biti ve¢i od 40 osovina.
Ako je broj osovina manevarskog sastava veci od izracunatog, potrebno je, zavisno od
lokalne situacije, predvidjeti jednu od moguénosti:
a) glavni vod kola sa uklju¢enjim automatskim ko¢nicama ukljuciti u glavni vod lokomotive,
uz izvrSenje skracene probe B;
b) za prekobrojne osovine obezbijediti posijedanje ru¢nih koc¢nica u skladu sa ¢lanom 127
ovog pravilnika.
Kod manevarskog sastava kojim se manevriSe na spustalici ili na izvla¢njaku, bez obzira
na broj osovina, glavni vod kola koja ¢e biti spuStena niz grbinu ili na izvla¢njaku ne ukljucuje se
sa glavnim vodom lokomotive pred nailazak manevarskog sastava na to postrojenje.

Posjedanje rucnih koc¢nica na kolima pri manevrisanju
Clan 127
Dozvoljen broj osovina kola pri manevrisanju koc¢enih ko¢nicom lokomotive izra¢unava
se prema sljede¢oj formuli:

0,8 BXx100

Nos = ( -L):15

gdje je:
Nos - dozvoljeni broj osovina,

B - koc¢na masa (t) lokomotive u rezimu P
L - masalokomotiva u sluzbi (t)



p - potreban procenat kocne mase iz tablica kocenja za zaustavni put 400 m.
Formula iz stava 1 ovog ¢lana uzima za osnov prosjek od 15 t po osovini kola.
Ako se manevriSe pretezno sa tezim kolima, izracunati broj osovina treba smanjiti za 30
%.
Kod manevarskog sastava kocenog direktnom koc¢nicom lokomotive ¢iji je broj osovina
veéi od izraCunatog prema formuli iz stava 1 ovog Clana, za prekoracenje broja osovina treba

predvidjeti posjedanje rucnih koc¢nica prema sljedecoj tabeli:

Za mjerodavni Pri dozvoljenoj brzini km/h
nagib 15 20 25 30 35 40
do 0% Po 1 ko€nica za broj osovina

2,5 28 |28 |26 |16 |12 |10
3,3 28 |26 |20 |14 |12 |10
5 28 [26 |18 |12 |10 |6
6 26 |22 |16 |12 |8 6
7 24 (20 |14 |10 |8 6
8 22 |18 |14 |10 |8 6
10 18 |14 |12 |10 |6 4
12 14 |12 |10 |8 6 4
15 10 |10 |8 6 6 4
17 10 |8 8 6 4 4
20 8 8 6 6 4 4

Za nagibe preko 20 % moraju se sva kola ukljuciti u vazdusno kocenje, osim u slucajevima
iz ¢lana 126 stav 5 ovog pravilnika.

Kola ¢ija se rucna kocnica stavlja u dejstvo treba po mogucénosti da budu sa najve¢om
ko¢nom masom.

Dozvoljen broj osovina iz st 1 do 6 ovog ¢lana, kao i proba kocnica iz ¢lana 126 stav 1
ovog pravilnika i kada manevarski sastav saobraca na otvorenoj pruzi i industrijskim kolosjecima
utvrduje se poslovnim redom stanice.

Tehnicka sposobnost pruznih vozila za kocenje
Clan 128

Svako pruzno vozilo (ru¢no ili motorno) mora imati ispravne uredaje za kocenje koji
omogucavaju sigurno zaustavljanje na svakom dijelu pruge na duzini od najviSe 400 metara 1
osiguranje od samopokretanja u najnepovoljnijim uslovima.

Odredba stava 1 ovog ¢lana une primjenjuje se na pruzne ljestve za odrzavanje kontaktne
mreze, koje su opremljenje samo uredajem za osiguranje od samopokretanja.

Ako je pruzno samohodno vozilo opremljeno vazduSnom ili hidraulicnom ko¢nicom, mora
imati 1 ruénu ko€nicu.

Poslednje pruzno vozilo, odnosno prikolica mora imati ru¢nu koc¢nicu koja se uvijek mora
posjesti, osim kod prikolica koje se koc¢e automatskom kocnicom, pri ¢emu posljednja prikolica
umjesto ru¢ne moze imati pritvrdnu kocnicu.



Osim kocnica iz stava 4 ovog ¢lana, svako motorno pruzno vozilo koje je predvideno i
sposobno za vucu prikolice ili grupe prikolica mora biti snadbjeveno jednom ru¢nom papucom za
potrebe osiguranja od samopokretanja.

Rukovanje ru¢nom koc¢nicom na prikolicama moze da vrs$i samo lice koje je strucno
osposobljeno za rukovanje ko¢nicom.

Provjera kocnica na pruznom vozilu i dodatim vozilima
Clan 129
Prije polaska na put, voda pruznog vozila mora provjeriti ispravnost i dejstvo koc¢nica na
svom vozilu, kao i na dodatnim vozilima.
Ako se pruznom vozilu dodaju kola koja se ukljuuju u glavni vazdus$ni vod, brzina se
odreduje prema maksimalno dozvoljenoj brzini pruznog vozila u skladu sa Prilogom 48, s tim §to
svaka kola moraju imati ispravnu automatsku koc¢nicu.

Ko¢nica na motornom pruZnom vozilu namijenjenom za prevoz materijala ili vucu
prikolica
Clan 130
Motorno pruzno vozilo koje je namijenjeno za prevoz materijala ili vucu prikolica mora
raspolagati ko¢nicom da iz maksimalne brzine na horizontali, kao i kod najnepovoljnijeg pada
stane na zaustavnom putu od najvise 400 metara.
Ako ko¢nica motornog vozila koja vuce i prikolice ne moze da obezbijedi zaustavni put iz
stava 1 ovog ¢lana, moraju se posjesti ru¢ne kocnice prikolica.
Odredba stava 1 ovog Clana primjenjuje se i na motorno pruzno vozilo za odrzavanje
kontaktne mreze kada vuce pruzne ljestve za odrzavanje kontaktne mreze.

Natpisi na bo¢nim stranama motornog pruzZnog vozila
Clan 131
Svako pruzno motorno vozilo mora na bo¢nim stranama imati sljedeci natpis:
- sopstvena masa = (iznos) t,
- ukupna masa = (iznos) t,
- ko¢nica (oznaka), ko¢na masa = (iznos) t,
- Vimax = (iznos) km/h — samohodno,
- Vmax = (iznos) km/h — u sastavu veza,
- Qmax = (iznos) t.

Motorno pruzno vozilo za koje vuce pruzne ljestve za odrzavanje kontaktne mreze mora
pored podataka iz stava 1 ovog ¢lana, imati i dopunski podatak: maksimalni broj pruznih ljestava
—4.

Pod maksimalnim optere¢enjem wmax podrazumijeva se ukupna masa motornog vozila i
ukupna masa dodatnih vozila.

Maksimalni broj osovina koji se smije dodati odreduje se za svako pruzno vozilo u
zavisnosti od kapaciteta uredaja za proizvodnju zbijenog vazduha i ko¢ne mase motornog pruznog
vozila u skladu sa Prilogom 44.

Zakvacivanje radnih kolica i pruznih ljestvi
Clan 132
Rucna radnicka kolica medusobno zakvac¢ena moraju se kociti sopstvenim koc¢nicama.



Pruzne ljestve za odrzavanje kontaktne mreze i kada nijesu zakvaCene sa motornim
pruznim vozilom ne treba da se krec¢u koriS¢enjem ljudske snage i moraju biti osigurane od
samopokretanja.

Odrzavanje ko¢nica pruznih vozila
Clan 133

Odrzavanje ko¢nica pruznih vozila vrsi se u skladu sa posebnim propisom kojim je uredeno

odrzavanje koc¢nica zeljeznickih vozila.

Ogranicenje brzine pruznog vozila i dodatih kola kada se koriste ru¢ne kocnice
Clan 134
Ako se za kocenje pruznog vozila i dodatih kola koriste ru¢ne kocnice, brzina tog voza ne
smije biti ve¢a od 25 km/h.
Brzina voznje pruznih vozila
Clan 135
Prilikom dodavanja kola ili prikolica pruznom vozilu mora se utvrditi raspoloZzivi procenat
kocenja, odrediti brzina i eventualno posjedanje ru¢nih kocnica, u skladu sa tablicom kocenja za
zaustavni put od 400 m datom u Prilogu 44.

Postupanje sa pruZznim vozilom
Clan 136

Pri preuzimanju pruznog vozila, odnosno prije pocetka voznje, voda pruznog vozila treba
da se uvjeri u ispravnost uredaja kocnice i izvrsi probu kocnica u skladu sa ¢l. 72, 73 771 78 ovog
pravilnika.

Stvarna ko¢na masa mora biti jednaka ili ve¢a od potrebne ko¢ne mase, s obzirom na
propisane brzine, zaustavni put i nagib pruge u skladu sa Prilogom 44.

PruzZna vozila se po potrebi mogu zadrZavati na otvorenoj pruzi ili u stanici pod uslovom
da su pod nadzorom i osigurana od samopokretanja ru¢nom koc¢nicom, ru¢nom papucom ili
podmetadima.

Kada se motorno pruzno vozilo otprema u sastavu voza mora biti ukljuceno u glavni vod,
ali sa isklju¢enom automatskom ko¢nicom.

Prilozi
Clan 137
Prilozi 1 do 49 ¢ine sastavni dio ovog pravilnika.

Prestanak primjene
Clan 138
Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje primjena Uputstva o ko¢enju vozova
(“Sluzbeni glasnik ZJZ”, br. 4/98 i 5/98).

Stupanje na snagu
Clan 139
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu Crne
Gore", a primjenjivace se od 1. jula 2019. godine.
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Vazdusna ko¢nica otko¢ena
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PRILOG 2

KOCNICA ZA SLUCAJ OPASNOSTI I MANOMETAR MAKSIMALNOG PRITISKA
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PRILOG 3

UREDAJI ZA ISKLJUCIVANJE KOCNICE
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MJENJACI PREMA VRSTI KOCNICE

PRILOG 4
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PRILOG 5

MJENJACI SILE KOCENJA

Kola sa samo jednim uredajem ,,prazno — tovareno*

Koéne mase
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f ) Slika 1 \
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Jedan poloZaj "Prazno”
. i 1jedan poloZaj "Tovareno”

Prekretna masa
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Kola sa dva ili vise uredaja ,,prazno — tovareno*

Shika 3
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Mjesto

(slike 1-4):

Znacenje:

Na svakom poduznom nosacu, oko sredine kola, na plocici koja se nalazi iza
ruc¢ice menjaca.

Koc¢ne mase (t) su ispisane pored odgovarajuceg polozaja rucice. Prekretne mase
su ispisane na istoj plocici u blizini tacke rotacije rucice.

Ako kola imaju jedan polozaj ,,prazno” i jedan ili vise polozaja ,,tovareno”
prebacivanje iz jednog u drugi polozaj vrsi se pomocu koljenaste rucice, prema
slikama 1,2,31 4.

Ako kola imaju samo jedan uredaj ,,tovareno-prazno”, isti je snadbjeven ruc¢icom
prema slikama 1 ili 2.

Ako kola imaju dva ili viSe odvojena uredaja,,tovareno-prazno” rucice su
snadbjevene drSkom sa dugim otvorom prema slikama 3 ili 4.

U polozaju ,,prazno” rucica je nagnuta ulijevo u odnosu na vertikalu i zauzima
svoj krajnji lijevi polozaj ako:
- su kola prazna,
- je ukupna masa (sopstvena masa + masa tovara) manja od ispisane prekretne
mase,
- je masa po osovini ili po obrtnom postolju manja od polovine ispisane
prekretne mase.

U poloZaju ,,tovareno” tj. kada je ukupna masa (sopstvena masa + masa tovara)
veca ili jednaka od najvece ispisane prekretne mase, rucica je nagnuta udesno u
odnosu na vertikali 1 zauzima svoj krajnji desni polozaj.

Ostali polozaji sile ko€enja u zavisnosti od mase tovara, nalaze se izmedu ovi

krajnjih polozaja, pri ¢emu sila koCenja u zavisnosti od mase tovara, raste s lijeva

desno.



PRILOG 6

IZGLED POKAZIVACKOG UREDAJA KOD AUTOMATSKOG MJENJACA SILE
KOCENJA
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PRILOG 7

MJENJACI VRSTE KOCNICE KOD VUCNIH VOZILA

serija i tip rasporednika

Lokomotiva

Vrsta i oznaka mjenjaca

Mjenjac se nalazi

1.

461 — KE ili Est3f

T-P-R, ru¢ni

u masinskom prostoru

2.

441 — Lstl

T-P-R, el. prekidac za T 1 P
polozaje, a polozaj R se ukljucuje

u masinskom prostoru na
komandnoj tabli

automatski iznad 80 km/h

3. 642 —Est3d T-P, rucni na rasporedniku

4. 643 —Est 3e T-P, rucni na rasporedniku

5. 644 — Lstl T-P, elektricni u kabini

6. 661 —W26D T-P-R, el. prekidac pored koc¢nika na
komandnom mjestu

7. 664 - W26D T-P-R, el. prekidac pored koc¢nika na
komandnom mjestu

8. 742 —Lstl T-P, el. prekidac na komandnom mjestu




PRILOG 8

OZNAKE AUTOMATSKIH KOCNICA PREMA TIPOVIMA RASPOREDNIKA

Bozi¢ D Hildeband — Knor(HiK) | Knor(KE)

Knor(K1) Erlikon (ESt 3e/Al) Erlikon (ESt 4d)

Erlikon (ESt 4d/R) Vestinghauz Lu(W - Lu)

SAB-WABCO
U1/156925

Vestinghauz 26D Knor (KEL 2dK - DZ2) | Knor (Ked)




B Erlikon (St4f Lokomotivski .
Erlikon (ESt 3f) /REL2/HBG100/LBU) | rasporednik Vestinghauz U
LST 100




PRILOG 9

POTPUNE I SKRACENE OZNAKE KOCNICA SA ZBIJENIM VAZDUHOM
U MEDPUNARODNOM SAOBRACAJU

Automatske ko¢nice sa viSestepenim otkocivanjem(neiscrpne kocnice)

Q) - Oerlikon kocnica

KE - Knor koc¢nica, tipa KE

WU - Vestinghaus ko¢nica, tipa U
WE - Vestinghaus kocnica, tipa E

Bo - Bozi¢ koc¢nica

Ch - Sarmi koénica

DK - Dako ko¢nica

Dr - Drolshamer kocnica

HiK - Hildebrand Knor ko¢nica
Kk - Kunce Knor koc¢nica

Bd - Breda koc¢nica
MH - MZT HEPOS
SW - SAB-WABCO

Mjesto: Na sredini svakog poduznog nosaca, ili na djelovima koji prekrivaju poduzni nosac ili
na posebnim plo¢icama postavljenih u visini poduznog nosaca, u blizini mjenjackog uredaja za
koc¢nice zajedno sa natpisima za kocnice.



PRILOG 10

NATPIS KOCNE MASE KOD KOLA SA AUTOMATSKIM MJENJACEM SILE
KOCENJA

Sl.1

S1.2

S1.3



PRILOG 11
ISPITIVANJE KOCNICA VUCNIH VOZILA

1) Ko¢ni uredaji vu¢nih vozila i motornih garniture ispituju se prilikom kontrolnih pregleda PO,
P1, P3, P6iPI12.

2) Vazdusne precistace i skupljace kondenzata treba prije punjenja vazdusnih uredaja isprazniti
preko odgovarajucih odgovarajucih slavina i cepova.

3) Sve kocne uredaje automatske kocnice treba ispitati na zaptivnost, ukljucujuéi i zaptivnost
glavnog rezervoara. Za to vrijeme rucica koc¢nika postavlja se u zaprezni polozaj (Prilog 30). U
toku 5 minuta gubitak vazduha smije iznositi najvise 0,3 bar kod lokomotiva i pojedinacnih
motornih kola, a 0,5 bar kod motornih garnitura.

4) Poslje zavodenja potpunog kocenja ispituje se da li svi umeci pravilno nalezu:

- kod koc¢nica sa umecima od sivog liva udarcima ¢eki¢em;

- kod ko¢nica sa komponovanim umecima guranjem papuce cekic¢em;

- kod disk-kocnica pregledom da li umeci nalezu i da li kontrolni pokazivacki uredaji pokazuju
,,zakoCeno'".

5) Pri potpunom kocenju hod klipa ko€nog cilindra treba da bude u granicama datim u Prilogu
12.

6) Poslje otkocivanja ko¢ne papuce moraju biti pravilno odvojene od tockova, odnosno koc¢ni
umeci od diskova. Dozvoljeni zazor papuca od tockova iznosi 5 do 10 mm, a zazor kod disk-
kocnice sa svake strane ko¢nog diska 1 do 2 mm. Provjeriti da li je pokazivacki uredaji pokazuju
,,otkoceno".

7) Kod vucnog vozila sa ko¢nicom velike snage sa ko¢nim umecima od sivog liva treba ispitati
dejstvo visokog pritiska preko odgovarajuéeg prekidaca. Ako su na vozilu ugradeni ko¢ni umeci
od komponovanog materijala, dejstvo visokog pritiska mora biti iskljuceno, tj. ko¢nica smije da
radi samo u nizem stepenu — niski pritisak.

8) Poslje potpunog koc€enja i1 otkoCivanja potrebno je ispitati dejstvo ko€nica u svakom
upravljackom mjestu postepenim kocenjem 1 otkoCivanjem, kao i brzim kocenjem a pri tome
posmatrati manometre.

9) Dejstvo pjeskara ispitati iz svakog upravljatkog mjesta.

10) Dejstvo direktne kocnice treba ispitati iz svakog upravljatkog mjesta, a pri tome posmatrati
manometre.

11) Ispravnost elektrovazdusne kocnice treba ispitati kocnikom iz svakog upravljackog mjesta 1
pri tome kontrolisati nalijeganje 1 odvajanje koc¢nih papuca, odnosno ko¢nih umetaka disk-
koc¢nice.

12) Djelove ru¢ne kocnice, kao 1 ostala zglobna 1 tarna mjesta kocnog poluzja treba podmazati i
dejstvo provjeriti. Kod motornih garnitura ru¢nu ko¢nicu provjeriti na svakom vozilu.

Pri tome kontrolisati nalijeganje i odvajanje ko¢nih umetaka.

13) Kocne umetke treba zamijeniti ako njihova debljina na najtanjem mjestu iznosi 10 mm, a
ko¢ne umetke disk-kocnice ako njihova debljina iznosi 5 mm 1 manje.

14 Elektromagnetnu koc¢nicu treba ispitivati iz svakog upravljackog mjesta zavodenjem kocenja
dejstvom na prekida¢. Pri ovom ispitivanju treba kontrolisati signale kontrolnih mjernih
instrumenata struje i napona. Kod svakog vozila treba utvrditi da li magneti nalijezu na Sinu.

Po zavedenom otkocivanju ko€ni magneti moraju biti potpuno odignuti.

Prije ispitivanja provjeriti stanje magnetnih polova.



Poduzni zazor izmedu polova i papuca treba dovesti u ispravno stanje ako je oStec¢en (izbocine,
natopljenje).

15) Uredaj za kontrolu budnosti masinovode treba ispitati iz svakog upravljackog mjesta.

16) Provjera autostop-uredaja propisana je odredbama vazeceg uputstva za doti¢no vozilo.

17) Kod vucnih vozila sa elektrodinamickom ko¢nicom treba ispitivati dejstvo ove kocnice iz
svakog upravljackog mjesta, 1 to prema uputstvu doticnog vozila.

18) Ostecenja i potrebu za radionickom opravkom na kocnici treba prijaviti.

19) Slavine ili koc¢nice za slucaj opasnosti ispitati u svakom upravljackom mjestu. Kod motornih
garnitura ovu kocnicu treba ispitati povlacenjem svih rucica jednom u tri mjeseca. Poslje
ispitivanja ponovo vezati rucice jednostrukim kanapom jacine na kidanje 4 do 7 daN, lagano
pritegnuti i plombirati. Takode provjeriti natpis za rucice ili ventile za slu¢aj opasnosti.



PRILOG 12

ISPITIVANJE KOCNICA PUTNICKIH I DRUGIH KOLA U VOZOVIMA ZA PREVOZ
PUTNIKA

1) Kocnice putnickih i drugih kola u vozovima sa prevozom putnika moraju biti ispitane u
domicilnim , a izuzetno u obrtnim stanicama, 1 to:

- najmanje jednom mjesecno (P1), 4-osovinska kola,

- najmanje jednom u tri mjeseca (P3), 2-osovinska kola.

Prije pocetka ispitivanja radnici TKS moraju pregledati upisane podatke o nedostacima na
kolima.

2) Vazdusne precistace i skupljace kondenzata treba prije punjenja vazdusne instalacije isprazniti
preko odgovarajucih slavina i cepova.

3) Kocne umetke treba zamijeniti ako debljina na najtanjem mjestu iznosi 10 mm. Pri ovome
treba voditi racuna da kod RIC-kola za medunarodni saobra¢aj debljina umetaka na najtanjem
mjestu u polaznoj stanici ne smije biti ispod 20mm. Kocne umetke kod disk-koc¢nice treba
zamjeniti ako im je debljina Smm 1 manje.

4) Vazdusnu instalaciju cijelog voza treba napuniti tako da pritisak u glavnom vodu iznosi 5 bar.
5) Pregled garniture treba obaviti sa obje strane i utvrditi nedostatke. Uocene nedostatke treba
otkloniti. Isklju¢ene koc¢nice treba ukljuciti, a mjenjace vrste ko¢nica postaviti u polozaj najjaceg
dejstva kocnice.

Rucice isklju¢nih slavina brzaca praznjenja glavnog voda u otvorenom polozaju moraju biti
plombirane.

6) Pri ispitivanju zaptivnosti ru€icu probnog uredaja treba staviti u isklju¢ni polozaj 1 posmatrati
pad pritiska na manometru.

Pad pritiska u glavnom vodu i napojnom vodu u toku 1 minuta ne smije biti ve¢i od 0,3 bar.

7) Poslje ispitivanja zaptivnosti dopuniti glavni vod na 5 bar 1 izvrSiti koCenje smanjenjem
pritiska za 0,5 bar. Pri ovome treba provjeriti da li sve kocnice dejstvuju 1 da li ¢e nastupiti
samootkocivanje.

Cvrsto naleganje ko¢nih umetaka ispituje se:

- kod kocnica sa umecima od sivog liva udarcima ¢ekicem;

- kod koc¢nica sa komponovanim umecima guranjem cekic¢em,;

- kod disk-koc¢nica pregledom da 1i umeci nalazu 1 da li kontrolni pokazivacki uredaji pokazuju
,,zakoceno'".

Ko¢ni umeci moraju pravilno nalegati 1 pravilno biti odvojeni (u procesu otkocivanja) od
povrsine kotrljanja tocka. U protivnom kola sa ko¢nicom velike snage — R moraju biti olistana.

8) Radi provjere hoda klipa pritisak u glavnom vodu treba dalje smanjivati na 3,5 bar, tj. zavesti
potpuno kocenje. Izmjereni hodovi treba da budu u granicama datim u Prilogu 14.

9) Na kolima sa ko¢nicom R sa dvostepenim pritiskom potrebno je:

- Provjerom polozaja kazaljke manometra maksimalnog pritiska u ulazistu kola (na platformi)
utvrditi da 1i je koc¢nica u toku prethodne voznje djelovala u visokom pritisku (niski pritisak 2
bar, visoki najviSe 4 bar).

- Pritiskom na dugme ,kontrola R — kocnice" utvrditi da 1i se ukljuCuje visoki pritisak
posmatranjem pripadaju¢eg manometra ili povecanja hoda klipa ko¢nog cilindra. PopuStanjem



dugmeta kocnica radi u niskom pritisku. Kod kola sa ko¢nicom R bez kontrolnog uredaja ovu
provjeru treba izvrSiti davanjem kontakta na centrifugalnom regulatoru. Ako su na vozilu
ugradeni umeci od komponovanog materijala umjesto sivog liva, dejstvo visokog pritiska
koc¢nice mora biti iskljuceno, tj. ko¢nica smije da radi samo u nizem stepenu — niski pritisak.

- Poslje ispitivanja povla¢nu kazaljku manometra maksimalnog pritiska vratiti u polozaj 0.

10) U cilju otkocivanja voza potrebno je rucicu probnog uredaja postaviti u polozaj voznje i
pritisak podesiti na 5 bar (bez talasa visokog pritiska). Pri tome treba posmatrati tok otkoc¢ivanja i
provjeriti srednje odstojanje ko¢nih umetaka od povrsine kotrljanja tocka, koja se mora nalaziti u
granicama 5 do 10 mm.

Kod disk-ko¢nica zazor izmedu koc¢nih umetaka i diska mora iznositi 1 do 2 mm.

Pokazivacki uredaji moraju biti u polozaju ,,otkoc¢eno".

11) Kocnica za slucaj opasnosti kod svih kola mora se ispitati povlacenjem svih rucica. Poslje
ispitivanja potrebno je ponovo vezati rucice jednostrukim kanapom jacine na kidanje 4 do 7 daN,
lagano pritegnuti i plombirati. Takode provjeriti postojanje natpisa za ventil ko¢nice za slucaj
opasnosti.

12) Zglobna i1 tarna mjesta ko¢nog poluzja automatske i ru¢ne kocnice treba podmazati
odgovaraju¢im uljem ili mascu, i to prema upustvu za odrzavanje doti¢nih vozila.

13) Poslije otklanjanja svih nedostataka na koc¢nim uredajima ispitivanje kocnice zavrSava se
jednim brzim kocenjem.

14) Dejstvo elektrovazdusne i elektromagnetne ko¢nice mora biti ispitano.

15) Elektromagnetnu kocnicu treba ispitati u skladu sa Prilogom 24.

16)Elektronske protivklizne naprave treba ispitati u skladu sa Prilogom 23.



PRILOG 13

ISPITIVANJE KOCNICA TERETNIH KOLA U VOZOVIMA ZA
PREVOZ STVARI

1) Ispitivanje koc¢nica teretnih kola u vpzovima za prevoz stvari vrsi se na odredenim vozovima i
u odredenim stanicama.

2) Voz treba postaviti tako da mu jedan kraj stoji u blizini priklju¢nog mjesta za vazduh.

3) Vazdusne uredaje voza treba napuniti do pritiska od 5 bar. Pri punjenju voditi racuna da ovaj
pritisak ne bude prekoracen.

4) Radnici TKS treba da obidu voz sa obije strane i utvrde nedostatke. Pri tome treba:

- utvrditi nezaptivnosti,

- ukljuciti kocnice ostalih kola,

- mjenjace vrste kocnice 1 sile koCenja postaviti u odgovarajuci polozaj,

- neotkoc¢ene koc¢nice otkociti pomocu otkocnog uredjaja,

- ko¢ne umetke zamijeniti ako im je debljina na najtanjem mjestu svega 10mm.

5) Da bi se ispitala zaptivnost, ru¢icu probnog uredjaja treba staviti u odgovarajuéi polozaj,
odnosno prekinuti vezu glavnog voda sa glavnim rezervoarom i1 posmatrati manometer. Pad
pritiska u glavnom vodu glavnog rezervoara u toku 1 minute ne smije biti ve¢i od 0,4 bar.

6) Poslije ispitivanja zaptivnosti glavni vazdu$ni vod dopuniti i zavesti pocetni stepen kocenja
smanjenjem pritiska za 0,5 bar.Provjeriti da li sve ko€nice pouzdano drze, da 1i ko¢ni umeci
pravilno nalijezu i da ne nastupa samootkacivanje.

7) Glavni vod treba ponovo dopuniti na 5 bar, a zatim zavesti potpuno kocenje smanjenjem
pritiska na 3,5 bar. Provijeriti da li sve kocnice pouzdano drze, da li ko¢ne papuce pravilno
nalijeZu 1 da ne nastupa samootkacivanje.

Kod kola sa mehani¢kim mjenjatem sile koCenja u polozaju ,,prazno® svornjaci polozaja
tovareno“ moraju biti labavi. Cvrsto nalijeganje umetaka od sivog liva provjerava se udarcima
cekicem.

6) Hodove klipa treba izmjeriti 1 po potrebi dovesti u granice navedene u Prilogu 14.

9) Kod otkoc¢ivanja glavni vod napuniti na 5 bar stavljenjem rucice koc¢nica u polozaj voznje(bez
primjene talasa visokog pritiska).Treba posmatrati proces otko€ivanja i provjeriti da li su sve
kocnice dovedene u otkoceno stanje a ko¢ni umeci pravilno odvojeni.

10) U otkocenom stanju provjeriti da li su odstojanja zaStitne cijevi regulatora poluZja i Zlijeba
vretena regulatora u propisanim granicama,i to:

- kod 4-osovinskih kola sa jednim regulatorom poluZja ¢ija regulaciona duzina iznosi 600 mm,
minimum 380 mm, ako su ko¢ni umeci novi, odnosno 20 mm ako su ko¢ni umeci na granici
istroSenja;

- kod 4-osovinskih kola sa dva regulatora poluzja ¢ije regulacione duzine iznose po 450 mm,
minimum 320 mm za nove , odnosno 160 mm za grani¢no istroSene ko¢ne umetke;

- kod 2-osovinskih kola, minimum 190 mm ako se ko¢ni umeci novi, odnosno 10 mm ako su
ko¢ni umeci na granici istroSenja.

Ukoliko ove mjere nisu obezbijedenje, kola moraju biti upucena na ru¢no premjestanje fiksne
tacke u obrtnom postolju prema mjerama iz Priloga 16.

11) Kod kola sa automatskim mjenjacem sile koCenja ,,prazno-tovareno radi provjere rada
mjernih ventila i pokazivafa ,,prazno-tovareno’’ mora se koristiti uredaj za opterecenje i
ispitivanje mjernih ventila.Radi provjere samog menjaca u polozaju ,,zakoceno™" treba provjeriti



preko svornjaka na polugama prazno i tovareno da li je ostvaren odgovarajuci polozaj sile
kocenja.

12) Kod kola rezima SS (automatska kontinualna promena sile kocenja) provjeriti funkcionalnost
kocnice za razne tovarenosti koriste¢i uredaj za opterecenje 1 ispitivanje mjernih ventila.

13) Ispitivanje kocnice je zavrSeno ako su otklonjeni svi nedostaci ili kola propisno olistana za
opravku.



HOD KLIPA KOCNOG CILINDRA
(mm)

PRILOG 14

Teretna kola

Vuéna vozila

- sa regulatorom poloZaja DRV:
4-osovna

13545 — tovareno

105+ - prazno

2-0sovna.
125+5 — tovareno
95+10 — prazno

- sa regulatorom poloZaja DA:
11043 — prazno
125 do 155 — tovareno

- za kola bez regulatora poloZaja:
10010

- sa automatskom kontinualnom promjenom sile
kocenja:

80+5 — prazno

180 max — tovareno

- ostala:
Max 150

Putnic¢ka kola
RIC - 11045
R - max 140
D - max 40
P (G) -110+5

- serije lokomotiva:
441 11010
461 11010
641 80+5
642 50 do 70
643 50 do 70
644 50 do 70
645 55 do 65
661 55 do 65
664 55 do 65
74270 d0 110

Napomena: Navedene vrijednosti hodova klipova vaze za potpuno i brzo kocenje i nijesu mjerodavne za

probu kocnica sa pocetnim stepenom kocenja.




PRILOG 15

PRIKAZ KOCNICA PUTNICKIH KOLA
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S1.2 — Mjenjacki, pokazivacki i kontrolni uredaji ko¢nice savremenih putnickih kola



Za pneumatiky
0X15 | vrata

= =

Napojni_vod 17
Glavni vod 1"

S1.3 - Sema disk ko&nice putni¢kih kola tipa Z

1. Rasporednik Est 4{/REL2/HBG100/LBU; 2. Nosa¢ rasporednika S3/V; 3. Pomo¢ni rezervoar
170 1; 4. Rezervoar 100 I; 5. Mjenjac P - ® - ®; 6. Mjenja¢ U/I; 7. Poteznica ”Autom “;

8. Centrifugalni precistac; 9. Aktivator; 10. Ventil ru¢ne ko¢nice VRS1; 11. Pokazivac;

12. Pokazivac ruéne kocnice; 13. Brza¢ SB3; 14. Ventil koc¢nice za slu¢aj opasnosti NV3;

15. Nepovratni ventil R /2 " ; 16. Iskljucna slavinaR 2" ; 17. Isklju¢na slavinaR % " ; 18.
Regulator pritiska RP1 6 bar; 20. Manometar dvostruki; 21. Manometar; 22. Pistaljka; 23. Protiv
klizni ventil EPV 1; 24. Protivklizna zastita — PKZ; 25. Generator PKZ; 26. Ceona slavina 1 ” -
desna; 27. Ceona slavina | - lijeva; 28. Koéni¢ka spojnica glavnog voda ; 29. Koénicka spojnica
napojnog voda; 30. Savitljivi vod PKZ R 2 ", 1=875; 31. Savitljivi vod PKZR 2 ", 1=400; 32.
Ko¢ni cilindar CR 10 = 225 V; 33. Ko¢ni cilindar CR 10 = 225 V/RK; 34. Nosa¢ ko¢nog umetka
— lijevi; 35. Nosac ko¢nog umetka — desni; 36. Ko¢ni umetak 200 sz; 37. Disk @ 610x110; 38.
Automatski ventil za ispust kondenzata



PRILOG 16

POLOZAJI FIKSNE TACKE U OBRTNOM POSTOLJU TIPA Y 25
U ZAVISNOSTI OD PRECNIKA TOCKA
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PRILOG 17

PRIKAZ KOCNICA TERETNIH KOLA

S1.1 — Raspored ko¢nih uredaja vazdusne kocnice teretnih kola

1. Glavni vod, 2. ¢eona slavina, 3. ko¢nicka spojnica, 4.rasporednik, 5. pomo¢ni rezervoar, 6.
koc¢ni cilindar, 7. regulator ko¢nog poluzja, 8. mjenjacka kutija ‘prazno-tovareno , 10. ukljucni
uredaj

Mjenjac sile
koéenja

s | Y
“elg«,_ . Mijenja& P-T/G-P
"Isk!iu(‘bno.

S1.2 — Raspored koc¢nih uredaja jednih teretnih kola sa ko¢nicom G-P tipa Knorr-Bremse



rasporednik

gl.vod
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mjenjac mjenjac prik. indikator
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&
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mjenjac ¢° £ mjenjacem prifiska
. r-.— .
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pom.rez

S1.4 — Dispozicija ko¢nice sa automatskom kontinualnom promjenom sile koc¢enja u zavisnosti
od opterecenja kola rezima S/SS



S1.5 — Mjerni ventil ugraden u obrtno postolje Y 25 C



PRILOG 18

TK 22
EVIDENCIJA O ISPITIVANJU KOCNICA

Stanica: ....cceeeeee. Broj voza: .............. Datum: ...............
Red. Serija i broj Datum i mjesto Rezultat Potpis
broj vozila invest. opravke pregleda

sa primjedbom

1 2 3 4 5




PRILOG 19
NACIN PROBE KOCNICE A

1) Kod lokomotiva, kao i upravljackih kola motornog voza u neposjednutim upravljacnicama,
rucice ko¢nica moraju se postaviti u iskljucni(zaprezni) polozaj(Prilog 30).

2) Po ukljucenju vuc¢nog vozila ili stabilnog postrojenja u glavni vod voza potrebno je preko
koc¢nika, po moguéstvu talasom visokog pritiska, napuniti glavni vod do pritiska 5 bar. Pri tome
voditi raCuna da ne dode do prepunjenja kocCnica voza sa koc¢nikom koji nema automatsko
prekidanje talasa visokog pritiska. Kod takvog ko¢nika dozvoljeno je rucicu drzati u polozaju
punjenja talasom visokog pritiska u trajanju 1s na 10 osovina voza.

3) Posle punjenja glavnog voda pregledni radnici(ili radnik) obilaze voz sa obje strane i obavljaju
sljedece radnje 1 provjere:

-da li su sva vozila pravilno ukljucena u glavni vod (pravilno zakacene kocnicke spojnice i
elektrovod ep-kocnice, otvorene odgovarajuée ceone slavine, a slobodne kocnicke spojnice
okacene o svoje drzace);

-da 1i su svi rasporednici ukljuceni(osim kod kola gde je kocnica opravdano iskljucena ili
olistana);

-da 1i su sva vozila otkocena(ko¢ni umeci odvojeni od tockova, odnosno pokazivacki uredaji u
polozaju "otkoceno ");

- da li su sve rucne kocnice otkocene (indikacija kao i kod vazdusne ko€nice), osim onih koje su
aktivirane za osiguranje od samopokretanja voza;

-da i su mjenjaci vrste kocnice 1 sile koenja u odgovaraju¢im polozajima;

-sluhom otkriti nezaptivena mjesta;

-da 1i su ko¢ni umeci propisane debljine (obavezna zamjena ako je debljina 10, odnosno 20mm
kod otpreme putnickog voza na teritoriju druge Zeljeznice);

-da li postoje mehanicka oStecenja od uticaja na ispravan rad kocnice (stanje aktivatora i
generatora protivliznih uredaja 1 njegovih vazdusnih 1 elektrovodova);

-kod kola sa ko¢nicom R 1 ko€nim umecima od sivog liva sa dva stepena pritiska sa jedne strane
kola otvoriti poklopac kutije ,kontrola R-ko€nice a povlacenje kazaljke manometra
maksimalnog pritiska (na platformi kola) vratiti u polozaj 0;

-da li su ukljuceni brzaci praznjenja glavnog voda kod putnickog voza ako kola opremljena ovim
uredajem ¢ine najmanje 60% od ukupnog broja kola u vozu osim u sluc¢aju iz ¢lana 98.

4) Poslije izvrSenog pregleda iz prethodne tacke pregledni radnik daje signalni znak ,,poziv za
vrSenje probe“. MasSinovoda vozne lokomotive, odnosno prve lokomotive na celu voza sa
zapregom ,na ovaj signalni znak stavlja ru€icu kocnika u iskljuéni polozaj, tj. prekida vezu
glavnog voda sa glavnim rezervoarom i utvrduje zaptivnost voda posmatranjem manometra
glavnog voda.*

Pad pritiska u jednoj minuti ne smije biti ve¢i od 0,3 bar kod putnickih vozova, a 0,4 bar kod
teretnih vozova.

Poslije ispitivanja zaptivnosti masinovoda stavlja ru¢icu ko¢nika u poloZaj voznje.

5) Pregledni radnik pored lokomotive ¢eka rezultat probe zaptivnosti.Ukoliko je nezaptivnost
glavnog voda veca od propisane, masinovoda to saopStava preglednom radniku da bi ovaj
utvrdio 1 otklonio uzroke. Ako uzoke nezapitivnosti voda ne moze otkloniti, onda doti¢na kola
mora iskljuciti iz voza.

* Kod lokomotive serije 661 ko¢nikom W 26 C selektor - ventil staviti u polozaj ,,iskljuceno®.



6) Ukoliko su ispunjeni svi prethodni uslovi za pocetak probe, pregledni radnik daje znak
,»ZakoCi“. Na dati signalni znak masinovoda odsjecno smanjuje pritisak u glavnom vodu na 4,5
bar i nastoji da taj pritisak odrzi.

Pregledni radnik sac¢eka pored lokomotive 1-2min.(provjera samootkocivanja ko¢nica u prvom
dijelu voza), a zatim prelazi prema kraju voza i provjerava kucanjem ili guranjem pomocu
cekica, ili drugog odgovarajuceg sredstva po ko¢nim umecima da li ¢vrsto nalijezu.

Kod voza ili pojedinih kola sa disk-ko¢nicom, kao i kod motornih garnitura, pregledni radnik
provjereva da li pokazivacki uredaj pokazuje ,,zakoceno* (Prilog 1), osim u slucaju iz ¢lana 67,
stav 2.

Kod kocnice R sa papucama pritiskom na prekida¢ kontrolne kutije i pogledom na manometar
provjerava da li se ukljucuje visoki stepen. Ovo ukljucivanje visokog stepena takode se moze
provjeriti pogledom na klip ko¢nog cilindra, koji ¢e napraviti duzi hod od onog pri niskom
pritisku. Po prestanku pritiska na prekida¢ ko¢nica radi u niskom stepenu.

Ukoliko je u pitanju R - ko¢nica sa umecima od komponovanog materijala, ko¢nica smije da radi
samo u nizem stepenu - niski pritisak, tj. sa isklju¢enim visokim pritiskom.

Kod teretnih kola sa automatskim mjenjatem sile kocenja ,,prazno-tovareno* koja su bez
pokazivackog uredaja, ili se opravdano sumnja u njegovu ispravnost stvarno stanje polozaja
mjenjaca utvrduje se pregledom svornjaka u cilindarskom ko¢nom poluzju.

Kod motornih garnitura sa ep ko¢nicom, dejstvo kocnice provjerava se takode elektricnom
komandom, uz provjeru promjene pritiska u kocnim cilindrima, i uporeduje sa vrijednostima
propisanim za doti¢nu seriju voza.

7) Po zavrSenom postupku iz predhodne tacke pregledni radnik daje signalni znak ,,otkoci®.
Masinovoda za trenutak stavlja rucicu koc¢nika u polozaj brzog kocenja da bi pokrenuo brzace
praznjenja glavnog voda i trome rasporednike, a zatim stavlja ruc¢icu ko¢nika u poloZaj voZnje.
Cim je koénica posljednjih uklju¢enih kola popustila, pregledni radnik se vraéa prema
lokomotivi sa druge strane voza i posmatra da li su ko¢nice svih uklju€enih kola popustile —
otkocile. Kod voza sa disk ko¢nicom 1 motornih garnitura provjerava da li pokazivacki uredaj
pokazuje poloZaj ,,otkoceno®.

Ako neka kola i dalje ostaju zakoCena, otkoCivanje se vrsi preko otkocnog uredaja (Prilog 31).
Zatim se kod ovih kola ponovi postupak kocenja i otkocivanja. Ako kocnica i dalje ostaje u
zakocenom stanju, mora se iskljuciti, ru¢no otkociti 1 olistati za opravku.

Kod kola sa ko¢nicom R kutije za kontrolu ove ko¢nice moraju biti opet propisno zatvorene, a
kazaljke manometra maksimalnog pritiska na platformi u unutras$njosti kola vrac¢ene u poloza;j 0.
8) Po uspjesno izvr$noj probi kocnica pregledni radnik pored signalnog znaka ,,proba kocnica
zavrSena” mora o tome 1 usmeno obavijestiti masinovodu.

9) Rezultat o izvrSenoj probi pregledni radnik upisuje i potpisuje u odredenoj rubrici putnog lista
1 upisuje brojeve kola sa isklju¢enom vazduSnom koc¢nicom, ¢ije se kocne mase ne uraCunavaju u
SKM voza, brojeve kola kod kojih ne radi ko¢nica R u visokom pritisku 1 brojeve teretnih kola
kod kojih kocnica ne koci u polozaju ,,tovareno” ¢ije se kocne mase uracunavaju u SKM(prema
¢lanu 113 i ¢lanu 114).Pregledni radnik uz potpis upisuje i vrijeme(sat i minut).

Ukoliko probu kocnica vrse dva pregledaca kola, poslovnikom TKS, ili poslovnim redom stanice
odreduje se ko potpisuje putni list, kao i mjesto(prostorija) potpisivanja putnog lista.

Potpisani rezultat o izvrSenoj probi A takode potpisuje maSinovoda , a otpravnik vozova svojim
potpisom ovjerava da je upisano i potpisano izvrSenje probe kocnica A.



Zeljezni¢ka preduzeéa mogu posebnim uputstvom dati olakSice za pojedine stanice u kojima
otpravnik vozova nece ovjeravati i potpisivati putni list ve¢ ¢e na drugi nacin biti uvjeren ili
obavijesten o rezultatu izvrSene probe kocnica.

U slucaju promjene putnog lista, ili putnog lista i broja voza, a da prema odredbama ovog
uputstva nije potrebno ponavljati potpunu probu koc¢nice A, podatke o izvrSenoj probi kocnice iz
prethodnog putnog lista prenijeti u novi putni list:

Potpuna proba kocnica izvrSena u stanici u €as, Zig stanice 1 potpis otpravnika vozova.

10) Ako je proba kocCnica A izvrSena pomocu stabilnog postrojenja za vazduh, ili sa
lokomotivom koja neée sluziti za vucu voza, masinovoda i vozovoda moraju biti obavijesteni o
rezultatima probe pismenim putem na obrascu TK-21, prema Prilogu 20.

11) Kod vozova s potiskivalicom po potrebi masinovoda potiskivalice moze biti pozvan da sa
svojim vucnim vozilom izvrsi probu kocnica A.



PRILOG 20
TK 21

1. primjerak — matrica

2. primjerak - kopija o.vozova

3. primjerak - kopija za m.vodu
4. primjerak — kopija za putni list

1ZVIESTAJ O 1ZVRSENOJ POTPUNOJ PROBI KOENICA
Broj voza Datum

Datum izvrSene probe
Cas i minut

* Proba je izvrSena sa : stabilnim postrojenjem, posebnim uredajem,
posebnom lokomotivom

Brojevi kola cije su kocnice iskljucene:

Brojevi kola kod kojih kocnica R ne radi u visokom pritisku(visi stepen)

Brojevi kola koja ne koce u polozaju “tovareno”:

Primio: Stanica

(otpravnik vozova)

(masinovoda) Pregledac kola

(vozovoda - za putni list) (potpis)

* zaokruZiti postrojenje sa kojim je izvrSena proba



PRILOG 21

KRITERIJUMI ZA OCJENU STANJA KOCNIH DISKOVA
NA PUTNICKIM KOLIMA

OcjenA stanja koc¢nih diskova putnickih kola i vuénih vozila za brzine do 200 km/h vrsi se u
skladu sa ovim prilogom.

Kod vozila sa “’razvezanim’’ osovinskim sklopovima primjenjuju se propisi za odrzavanje i
opravku osovinskog sklopa.

Kriterijumi utvrdeni ovim prilogom primjenjuju se kod ko¢nih diskova sa glav€inom od ¢elicnog
liva, konim prstenom od sivog liva i1 klasi¢nim radijalnim rebrima za hladenje. Kod drugih
tipova koc¢nih diskova mogu se primjenjivati u odgovaraju¢em smislu.

1 Cijela pukotina je pukotina koja se prostire od unutraSnjeg do spoljnjeg precnika tarne
povrsine, a prodire kroz njenu cijelu debljinu.

- Naprslina je pukotina koja polazi od unutraSnjeg ili spoljaSnjeg precnika tarne povrsine, a
prodire kroz cijelu njenu debljinu.

- Povrsinska pukotina je uska pukotina (“’pukotinica’’) koja ne prodire u aksijalnom pravcu kroz
tarnu povrsinu.

- Polje povrsinskih pukotina je oblast na tarnoj povrSini sa mnogo povrsinskih pukotina.

- Pukotina u rebru za hladenje je pukotina koja prodire kroz cijelu debljinu rebra.

- Zljebovi su manje ili vise nepravilno koncentri¢na, karakteristiéna udubljenja u tarnim
povrSinama.

2 — Nisu dozvoljena sljedeca oStecenja:

2.1. Cijele pukotine

2.2. Svaka naprslina, ako je a>b — 10 (mm)

2.3. Vise od jedne naprsline, ako je a > b/2 (mm), po svakoj tarnoj povrsini

2.4. Vise od dvije naprsline, ako je a > b/3 (mm), po svakoj tarnoj povrsini

2.5. Naprsline a > b/3 (mm), ako se nalaze u obije tarne povrsine, naspram jednog istog kanala za
hladenje

2.6. Naprsline a > b/3, ¢ije je odstojanje manje od 2 ¢ (mm)

2.7. Svaka pukotina u jednom polju povrsinskih pukotina sa a> 0,8 b (mm)

2.8. Svaka pukotina u glavcini

2.9. Vise od cetiri pukotine u rebrima za hladenje

2.10. Dvije ili viSe uzastopnih pukotina u rebrima za hladenje

2.11. Ostecenja, labavost ili tragovi rde na vezi glav¢ina — ko¢ni prsten

2.12. Zljebovi dublji od 4 mm u tarnim povr$inama, ili udubljenje tarne povriine dublje od 4 mm
2.13. Prekoracenje minimalne debljine tarne povrSine na obodu diska, tj. nepostojanje kruZznih
grani¢nih kanala po obodu diska.

2.14. Odlomljena mjesta na obodnim zonama tarnih povriina ako su preko 5 cm?.



kanal za hladenje
rebro za hladenje
A / /| tarna povréinng

= 4 / / 7 elavéina

/

cijela pukotina A

zvjezdasto formirano
polje povrsi. pukotina

—— polje povriinzkih pukotina
—— povriinzka pukotina
pukotina u rebru za hladenje (pogled)

I ya naprzlina odnozno cijela pukotina (pogled)
==

/

pukotina u rebru za hladenja
debljina tarne povriine

ZLIEBOVI
tarna povriina 7
5 ebro za hladenie
koc¢ni prsten
74

“~glavéina

PRESJEK A-A DETALJ "G"



PRILOG 22

KRITERIJUMI ZA OCJENU STANJA KOCNIH DISKOVA NA ELEKTRO
MOTORNOM VOZU CAF CIVITY

1.1. Kocioni disk
- Tehnic¢ke karakteristike diska

Pre¢nik

e Spoljnji 680 mm

o Unutrasnji 390 mm

e Materijal frikcionog prstena Sivo liveno gvozde
o Frikcioni diskovi izbalansirani maksimalna preostala neuravnotezenost ‘ 16 gm
e Tezina 99 kg

e Debljina 7 mm

e Debljina frikcionog diska sa rebrima za rashladivanje 51.60 mm

e IstroSenje 3.97 mm

e Debljina frikcionih diskova montiranih na tocku 135 mm

Kocioni diskovi postavljeni na to¢ak ¢e morati da se uklone samo ako je njihova zamjena
neophodna zbog njihovog stanja ili pohabanosti.

1.2. Predvidivi elementi za iskljucenje:

- Gubitak funkcionalnosti, oSte¢enje ( lom), moze prouzrokovati ispadanje voza iz §ina,

- Sve dodirne povrsine frikcionog prstena, kao 1 dodirne povrSine centralnog ojacanja
tocka, moraju biti ravne, Ciste 1 moraju imati metalni sjaj.

- Narocito ne smeju pokazivati bilo kakve znakove udubljenja, ispupcenja, prasine, rde i
srestava za zaStitu od korozije ili farbe, ako je neophodno pazljivo ocistiti relevantne
povrsine.

Uyvjerite se da dodirne 1 sparene povrSine imaju metalni sjaj (slika 1) .

1.3. Provjera stanja diska

IstroSeni kocioni diskovi i njegova zamjena:
- Kocione plocice mogu do¢i u dodir sa zavrtnjima kada se dostigne limit habanja ,, T*.
To moze dovesti do oSte¢enja na zavrtnjima ili do gubitka koc¢ionog diska.
Odmah zamijenite kocioni disk ¢im se dostigne limit habanja ,,T* na tacki na frikcionom prstenu
koja je najviSe pohabana. To se isto tako odnosi i na konkavno (ispupceno-izdubljen) habanje
,,H*“ 1 habanje pod nagibom ,,S*.
- Ako je razlika izmedu habanja na dvije strane ve¢a od 2 mm, frikcioni prstenovi ¢e morati
da se okrenu , kako bi se izbjeglo razli¢ito termic¢ko ponasanje.
Ovo vazi 1 kada limit habanja ,,T* jo$ uvijek nije dostignut.
- Izmjerite konkavno habanje ,,H* pomo¢u pomi¢nog mjerila:
Maksimalno konkavno (unutrasnje) habanje ,,H* iznosi 1 mm.
- Izmjerite habanje pod nagibom ,,S* pomoc¢u pomi¢nog mjerila:



Maksimalno habanje pod nagibom ,,S* iznosi 1 mm.

Kocioni diskovi (slika 2) koji premasSuju dozvoljene vrijednosti za konkavno habanje i habanje
pod nagibom moraju biti zamijenjeni.

Na svakom disku postoji kruzna brazda ( slika 3) koja oznaCava do koje granice smije biti
istroSen kada je 1 obavezna zamjena istog.

Provjera da li ima pukotina na disku:
Kriticne duzine pukotina koje su navedene u nastavku se odnose na standardni kocCioni
disk sa radnom Sirinom ,,W* od 145 mm(slika 5).
Kriti¢ne duzine pukotina su u funkciji radne Sirine ,,W* ko¢nog diska, i to:
a <80 mm (vazi za ,,W* = 145 mm),
a <55 mm (vazi za ,,W* =100 mm).

a) Mikro — naprsline

Frikcione povrSine kocionih diskova koje su izlozene termalnim stresovima vremenom
razviju fino razgranate pukotine veoma male dubine. Mikro-naprsline se pojavljuju nasumicno
na cijelom frikcionom prstenu.
Mikro-naprsline uglavnom nijesu kriti¢ne za rad odnosno eksploataciju (slika 4).

b) Naprsline

Naprsline su pukotine koje se ne protezu od unutrasnjeg oboda frikcionog prstena do
spoljasnjeg oboda.
Postoje dva tipa,( Slika 5):
+,,a“: Naprslina je barem 10 mm od unutraSnjeg i/ili spoljaSnjeg oboda frikcionog prstena.
+,,b*: Naprslina dodiruje unutra$nji ili spoljas$ni obod frikcionog prstena ili je udaljena od njega
manje od 10 mm.
Provjerite da li ko¢ioni diskovi imaju naprsline:
Ako se dvije naprsline nalaze na manje od 7 mm jedna od druge u bilo kojoj tacki, smatrajte ih
kombinovanom pukotinom ¢ija duzina odgovara rastojanju izmedu dva vrha pukotina koja su na
navecoj udaljenosti jedan od drugog.
Ako jedna od ovih naprslina odgovara tipu ,,a*, a druga tipu ,,b*, kombinovana naprslina mora se
smatrati za naprslinu tipa ,,b*.

* DuZina naprsline (a):

- Duzina <80 mm: Prihvatljivo.

- DuZina 80 mm-100 mm: Uslovno prihvatljivo.
- Duzina >100 mm: Iskljucenje.

* Duzina naprsline (b):

- Duzina <60 mm: Prihvatljivo.

- Duzina 60 mm-80 mm: Uslovno prihvatljivo.
- Duzina >80 mm: Iskljucenje.

Vrsta naprsline:
* Prihvatljive naprsline: Frikciona povr§ina moze imati nekoliko nasumicno rasporedenih
naprslina.



* Uslovno prihvatljive naprsline: Obavezno je minimalno rastojanje od 50 mm od sljedece
uslovno prihvatljive naprsline.

Moze se nastaviti sa koriS¢enjem kocionih diskova koji sadrze uslovno prihvatljive naprsline do
sljedece provijere.

Ako je to neophodno zbog stanja kocionog diska, intervali izmedu provjera ¢e morati da se
skrate.

* Neprihvatljive naprsline: Frikcioni prsten sa neprihvatljivim naprslinama mora biti
zamijenjen.

¢) Otvorene pukotine
Pukotine koje se protezu od unutrasnjeg oboda kocionog diska do spoljasnjeg oboda ili do
njegovog rashladnog rebra. Otvorene pukotine nijesu prihvatljive ( Slika 6).
Provjerite da li ima otvorenih pukotina (1) na ko¢ionom disku. Ako je to neophodno, odmah
promjenite kocioni disk.

d) Provjera da li postoje znaci gorenja naslaga materijela ili ljuStenja

Moze se nastaviti sa koriS¢enjem izgorjelih kocionih diskova montiranih na to¢ak pod uslovom
da nemaju bilo kakve otvorene pukotine ili vece naprsline.
Ako se bilo koji takav kocioni disk montiran na toCak zadrzi u daljoj upotrijebi, mora proci
dodatne vizuelne preglede izmedu naznacenih termina odrzavanja.
Znaci gorenja na kocCionim diskovima montiranim na tofak nastaju zbog brzorastu¢ih
temperatura. Uzrok tome mora se pronaéi i moraju se preduzeti korektivne mjere kako bi se
izbjegla oStecenja.
* U slucaju tragova gorenja, moze se pojaviti jedan ili viSe od sljede¢ih simptoma:
- Kocione plocice su pohabane neravnomjerno,
- Kocione plocice su neispravne.

Zamjeniti kocione plocice novima.
- Kocione plocice od neodgovarajuceg materijala.

Zamijeniti kocione plo€ice novima.
- Kontrolna koc¢iona jedinica u vozilu ne funkcioniSe ispravno.

Provjerite 1 zamijenite kontrolnu kocionu jedinicu.
- Koli¢ine oscilacija 1 neparalelnosti premasuju 0,3 mm.

Pronadite i ispravite uzroke.

U eksploataciji usled visokih temperatura prilikom kocenja 1 velike sile pritiska deSava se da

disk nagori i ispuca, kako je prikazano na slici 7.



Slika 1. Dodirne povrSine  Slika 2. Provjera habanja koc¢ionog diska montiranog na tocak

Slika 3. Kruzna brazda

Slika 6. Tipicne otvorene pukotine Slika 7. Osteceni disk usled visokih temperatura



PRILOG 23

ISPITIVANJE
ELEKTRONSKE PROTIVKLIZNE ZASTITE PUTNICKIH KOLA

Funkcionalno ispitivanje izvodi se pritiskanjem na tastere ovim redom:

a) Znacenje simbola:
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o Prilikom pritiskivanja tastera 1-4 i 6 aktiviraju
Ee se elektromagnetski protivklizni ventili, a

pritiskivanjem tastera 51i 6 auntomatski se
zatvaraju bofna ulazna vrata uz uslov da je
spojen dodatni pneumatski vod.



PRILOG 24
ISPITIVANJE ELEKTROMAGNETNE KOCNICE - MG - KOCNICA

Proba Mg-koc¢nice vrsi se posle probe automatske kocnice 1 zahtijeva sledece prethodne radnje 1
postupke:

-postavljanje mjenjaca vrste koc¢nice u polozaj R + Mg kod svih vozila;

-povezivanje napojnog vazduSnog i povezivanje napojnog elektro - voda duz cijelog voza;
-zavodenje brzog kocenja;

-preko pritisnog dugmeta simuliranje brzine preko 50 km/h;

-napon baterija iznad 18 V (normalni napon 24 V), a kod vagon-restorana iznad 90 V (nominalni
napon 120 V).

Prolaznost napojnog vazduSnog voda se provjerava otvaranjem zavrSne slavine napojnog
vazdu$nog voda na kraju voza u toku 30 sekundi.

Pregledni radnik uzima spojno crijevo napojnog voda sa drzaca i ¢vrsto ga drzi.

U toku provjere prolaznosti napojnog voda (30 s) ne smije se ¢ujno primijetiti smanjenje
strujanja vazduha .

Masinovoda na manometru posmatra pad pritiska vazduha napojnog voda za 1 bar i zatim zavodi
brzo kocenje.

Pregledni radnik ide duz voza i pritiskom na dugme za kontrolu Mg - ko¢nice kod svakog vozila
sa uklju¢enom Mg - kocnicom provjerava da li ko¢ni magneti nalijeZzu na Sine, a kontrolna
sijalica Mg svijetli (Prilog 1, sl.3a 1 s1.3b).

Poslije popustanja pritisnog dugmeta koc¢ni magneti se moraju podi¢i u prvobitni polozaj a
kontrolne lampe ugasiti.

Poslije davanja signalnog znaka ,,otkoi“ posmatra se otkoCivanje automatskih koc¢nica, tj.
nastavlja se postupak prema tacki 7 Priloga 19.



PRILOG 25

PROBA KOCNICA NA ELEKTROMOTORNOM VOZU SERLJE 412/416

1. PROVJERA ISPRAVNOSTI KOCNICA
1.1. Probe koénica

1.1.1.
Probe ko¢nica koje se vrse kod elektromotornog voza serije 412/416 su:

e potpuna proba kocnica A — proba kocnica prilikom koje se ispituje kocenje i
otkocivanje svih BCR-ova na elektromotornom vozu;

e skracena proba kocnica — proba kocnica prilikom koje se ispituje kocenje 1
otkoc¢ivanje pojedinih vozila u sastavu elektromotornog voza serije 412/416. Ova
skra¢ena proba kocnica je jedinstvena i ne postoji razlika u smislu skracene probe
koc¢nica B, C ili D.

Probu kocnica izvode masSinovoda i pregledni radnik. Ulogu preglednog radnika vrsi
pregledac kola kada se pregled obavlja u maticnom depou jedinice vuce, a u slucaju kada se
proba vrsi na stanicnom podruc¢ju gdje nema pregledaca kola, probu kocnica obavlja pregledni
radnik u skladu sa ¢lanom 66 ovog pravilnika.

1.2.  Postupak kod potpune probe kocnica A

1.2.1. Prije potpune probe ko¢nica A maSinovoda je duzan da se uvjeri u ispravnost dejstva
kocnica iz svakog upravljackog mjesta prema Prilogu 35, ovog pravilnika.
Potpuna proba koc¢nica A kod elektromotornog voza obuhvata sljedece:

e izvrSenje provjere zaptivenosti glavnog voda i voda glavnog rezervoara (napojnog
voda),

e izvrSenje probe parkirne kocnice,
e izvrSenje probe pneumatske indirektne kocnice,
e izvrSenje probe elektropneumatske kocnice.



1.2.2.

1.2.3.

Poslije punjenja glavnog voda pregledni radnik obilazi voz sa obije strane i obavlja
sljedeée radnje i provjere:

- da li su svi rasporednici ukljuceni

- da li su sva vozila otkocena(koCioni umeci odvojeni od tockova odnosno
pokazivacki uredaji pokazuju otkoceno - zeleno)

- da li su sve parkirne ko¢nice otkoCene(na indikatoru zeleno)

- sluhom otkriva nezaptivenost

da li su ko¢ni umeci propisane debljine(obavezna zamjena ako je debljina 10 mm)
da li postoje mehanicka oStec¢enja od uticaja na rad koc¢nice.

Kada su ispunjeni uslovi za vrSenje potpune probe koc¢nica A pregledni radnik je
obiSao voz sa obje strane 1 uvjerio se da je sve u redu, obavjestava masinovodu da
pristupa provjeri parkirne ko¢nice. Parkirne kocnice sluze za obezbedivanje voza od
samopokretanje na padu do 35 %o.. Na motornim kolima ugradeno je po 4 komada
parkirnih BCR-a, a na prikolicama po 3 komada, Sto ukupno iznosi 14 komada
parkirnih BCR-a na jednoj elektromotornoj garnituri. Parkirna koc¢nica pocinje
automatski da djeluje kada pritisak vazduha u pomo¢nim rezervoarima motornih kola

1 prikolica padne na 3,5 bara.

Punjenjem pomocnog rezervoara vazduhom parkirna kocnica ¢e automatski poceti

otkoCivanje ve¢ pri pritisku od 1 bar. Parkirna koc¢nica ¢e biti potpuno otkocena pri

pritisku od 4 bara u pomo¢nom rezervoaru.

Na bo¢nim stranama motornih kola i prikolica nalaze se pokazivaci stanja servisne i

parkirne koc€nice sa tri ekrana(Sl. 11 Sl. 2) 1 to:

- jedan ekran pokazuje stanje parkirne kocnice ,

- druga dva ekrana pokazuju stanje servisne ko€nice svakog obrtnog postolja.

Za stanje zakoceno ekrani ¢e pokazivati crveno, a otkoc¢eno zeleno.

Provjera funkcionalnosti parkirne kocnice se pristupa kada maSinovoda usmeno

saopsti preglednom radniku da su ispunjeni uslovi za vrSenje probe kocnica 1 to na

slede¢i nacin:

- Ne smije biti aktivna pneumatska, elektropneumatska 1 direktna koc¢nica da ne bi
doSlo do interpolacije servisne 1 parkirne koc¢nice ( jer moZe do¢i do sabiranja sila
parkirne 1 servisne ko¢nice 1 mehanickih oSte¢enja ko¢nih blokova) SI.3.

- Kada se uvjerio da su koc¢nice otkoCene, na ekranima se pokazuje zeleno zatvara
slavine br.92*(SI. 4.1 i Sl. 4.2) na motornim kolima i br.67*(SI. 5.1 i S1. 5.2) na
prikolicama. Nakon toga mora do¢i do potpunog zakocenja parkirnih ko¢nih
blokova 1 na ekranu ¢e se pojaviti crveno , a isti se mora uvjeriti na svakom
kocionom bloku parkirne kocnice da papuca ¢vrsto nalijeze na tré¢e¢u povrSinu. U
sluc¢aju nekocenja jednog BCR probu ponoviti jo§ jednom, ako se stanje ne
promijeni voz je neispravan. Pregleda¢ kola ispostavlja TK listice u skladu sa
vaZecim propisima.

- Ako su sve zakocene parkirne kocnice pristupa otvoranjem slavine br.92 na
motornim kolima i br.67 na prikolicama (SI. 4.1, SI. 4.2, SI. 5.1. 1 S1. 5.2) i tada
dolazi do otkocivanja svih parkirnih kocnica u S§to se pregledni radnik mora
uvjeritl.



1.24.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

* brojevi slavina iz Upustva za parkirnu kocnicu

Ako su zakocene parkirne ko¢nice pregledni radnik povlaci rasko¢nik na parkirnoj
koc¢nicii provjerava da li su sve parkirne kocnice otkocile, au slucaju da
nisu voz ostaje u mjestu ako ga nije bilo moguce otkociti i olistava se u
skladu sa vaze¢im propisima.

- Predhodni slu¢aj moze izostati samo u sljede¢em slucaju kada je automatska
ko¢nica voza prestala sa dejstvom ( u slucaju da je garnitura bila van saobracaja
duze od 180 minuta). U tom slucaju su parkirne koc¢nice ve¢ aktivne kada
pregledac kola zapocinje tehnicki predled u depou. Pregledac kola se i sam mora
uvjeriti da li su papuce ¢vrsto nalegle na tr¢ecu povrsinu kod BCR-a kod kojih je
ugradena parkirna koc¢nica na ekranu ¢e se pojaviti crveno, a samim povecanjem
pritiska u pomo¢nom rezervoaru na 4 bara ista ¢e se deaktivirati i na ekranu ¢e se
pojaviti zeleno.

Kada su ispunjeni uslovi sa parkirnom koc¢nicom pocinje proba kocnica sa
pneumatskom ko€nicom i1 nakon toga pregledni radnik daje masSinovodi signalni
znak 82: ,,ZakocCi“.

Na dati signali znak masinovoda prekidacem na pultu iskljucuje elektropneumatsku
kocnicu i rucicu produznog koc¢nika FVE 406 u skladu sa Prilogom 30 prvo postavlja
u polozaj IV: ,,Voznja pneumatskom kocnicom®, a zatim otpocinje proces kocenja
pneumatskom kocnicom ispustajuci iz glavnog vazdusnog voda pritisak od 0,5 bara
(polozaj VI: ,.Brzo kocenje pneumatskom kocnicom ) 1 pritom prati pad (smanjenje)
pritiska preko manometra u upravljacnici.

Nakon zavedenog procesa kocenja pregledni radnik saceka 1-2 min. da ne bi doslo do
samootkocivanja voza, a nakon toga pojedinacno provjerava koc¢ione umetke svakog
blok cilindar regulatora da li ¢vrsto nalijezu na tocak 1 da li svaki pokazivacki uredaj
pokazuje ,,Zakoceno®. Obilazak i provjera se vrsi sa obje strane elektromotornog voza
serije 412/416.

Ulogu preglednog radnika vr$i iskljucivo pregleda¢ kola kada se pregled vrsi u
mati¢nom depou jedinice vuce, a pregledni radnik kada se proba vrsi na stani¢nom
podrucju gdje nema pregledaca kola, u skladu sa ¢lanom 66, ovog pravilnika.

Po zavrSenom pregledu iz prethodne tacke pregledni radnik daje maSinovodi signalni
znak 83: ,,0tkoci*.

MaSinovoda na ovaj signalni znak vraca rucicu produznog koc¢nika u polozaj IV: ,,
Voznja pneumatskom kocnicom‘ ¢ime se vrsi otkocivanje elektromotornog voza serije
412/416.

Nakon zavedenog procesa otkocivanja pregledni radnik vrsi provjeru tako Sto vrsi
pojedinanu provjeru kocionith umetaka svakog blok cilindara regulatora da 1i je
otpustio od tocka ( zazor izmedu papuce i to¢ka od 5 — 10 mm) i da li pokazivacki
uredaj pokazuje ,,OtkoCeno. Obilazak 1 provjera se vr$i sa obje strane
elektromotornog voza serije 412/416.



1.2.8.

1.2.9.

1.2.10.

1.2.11.

1.2.12.

1.2.13.

1.2.14.

Potpuna proba kocnica pri upotrebi pneumatske kocnice u maticnom depou pri
jedinici vuce smatra se urednom samo ako su svi 64 BCR-a ispravni i uredno
funkcionisu.

Nije dozvoljeno da pri ovoj probi kocnica bilo koji BCR ne funkcioniSe ispravno, da
bude neispravan ili da nedostaje.

Po zavrSenoj probi pneumatske kocnice pregledni radnik saopStava masinovodi da
slijedi proba elektropneumatske koc¢nice i nakon toga pregledni radnik ponovo daje
masinovodi signalni znak 82: ,,Zako¢i®.

Na dati signalni znak masinovoda na pultu ukljucuje elektropneumatsku kocnicu i
ruc¢icu produznog koc¢inika FVR 406 prvo postavlja u polozaj 1. ,,Voznja
elektropneumatskom  kocnicom™, a  zatim  otpolinje = proces  kocenja
elektropneumatskom koc¢nicom i time daje impuls ep-ventilu na rasporedniku koji
zavodi proces kocenja prate¢i rast pritiska u ko¢nim cilindirima motornih kola iz
kojih se rukuje ko¢nikom.

Pritisak u ko¢nim cilindrima dostize vrijednost od 1,0 do 1,2 bar.

Nakon zavedenog procesa kocenja elektropneumatskom koc¢nicom pregledni radnik
saceka 1-2 min. da ne bi doslo do samootkocivanja voza, a zatim provjerava da li
pokazivacki uredaji na svim vozilima pokazuju ,,Zakoceno®. Obilazak i provjera se
vr$i samo sa jedne strane elektromotornog voza serije 412/416.

Po zavrSenom pregledu iz prethodne tacke pregledni radnik daje masinovodi signalni
znak 83: ,,0tkodi‘.

MaSinovoda na ovaj signalni znak vraéa rucicu produznog koc¢nika u poloZaj
I.,,Voznja elektropneumatskom kocnicom* ¢ime se vrsi otkocivanje elektromotornog
voza serije 412/416.

Nakon zavedenog procesa otkocivanja elektropneumatskom koc¢nicom pregledni
radnik vrSi provjeru da li pokazivacki uredaj na svim vozilima pokazuje ,,Otkoceno®.
Obilazak 1 provjera se vrsi samo sa jedne strane elektromotornog voza serije 412/416.

Kod probe elektropneumatske kocnice jednovremeno sa provjerom koju vrsi
pregledni radnik posmatranjem pokazivackih uredaja, maSinovoda prilikom kocenja 1
otko€ivanja, u skladu sa odredbama Priloga 19, tacka 6, zadnji stav, ovog pravilnika,
provjerava promjene pritiska na manometru u upravljacnici 1 vrijednosti uporeduje sa
vrijednostima propisanim za elektromotorni voz serije 412/416.

Maksimalne vrednosti u ko¢ionim cilindrima propisane za elektromotorni voz serije
412/416 su 4,1+0,2 bar.

Proba elektropneumatske koc¢nice se na istovjetan nacin vrsi bez obzira da li se proba
vr$i u maticnom depou pri jedinici vuce ili na stanicnim podruc¢jima.



1.2.15.

1.2.16.

1.2.17.

1.2.18.

1.2.19.

1.2.20.

1.2.21.

U slucaju da jedna od kocnica u prvom pokusaju ne odradi pravilno kocenje ili
otkoCivanje postupak ¢e se ponoviti jo§ jednom, ako 1 tada nije zadovoljena
procedura voz se iskljucuje iz saobracaja i olistava u skladu sa vaze¢im propisima.

Po uspjesno izvrSenoj probi parkirne, pneumatske i1 elektropneumatske kocnice
pregledni radnik u svemu postupa prema Prilogu 19, tacka 8, ovog pravilnika.

Rezultat probe koc¢nica pregledni radnik evidentira prema sljede¢em:

e kada je proba koc¢nica izvrSena u maticnom depou pri jedinici vuce pregledac kola
ispostavlja obrazac TK-21,

e kada je proba kocnica izvrSena na stanicnom podrucju evidentiranje potpune
probe kocnice vrsi se u putnom listu.

U slucajevima kada se potpuna proba kocnica vrSi u mati¢nom depou pri jedinici
vuce postupak provjere kod kocenja i otkocivanja i to kako sa pneumatskom tako i sa
elektropneumatskom ko¢nicom mora se izvrsiti iz upravljackog mjesta iz kojeg ¢e se
upravljati u smjeru voznje voza.

Nije dozvoljeno da se elektromotorni voz serije 412/416 iz mati¢nog depoa pri
jedinici vuce otpremi bez prethodno izvrSene potpune probe kocnica sem u
slucajevima kada se garnitura elektromotornog voza serije 412/416, prema vaze¢em
EV-40, vra¢a u depo u vremenu unutar 24 sata od prethodne probe kocnica izvrSene u
depou.

Potpuna proba kocnice izvrSena u maticnom depou pri jedinici vuce vazi 24 sata
ukoliko nije elektromotorna garnitura u meduvremenu bila u depou iz razloga
neispravnosti kocnice kada je potrebno izvrsiti potpunu probu kocnica i ispostaviti
novi TK- 21.

Ukoliko se elektromotorna garnitura serije 412/416, iz bilo kojih razloga, nade van
depoa po isteku 24 sata od izvrSene prethodne potpune probe kocnica u depou, a
garnitura se kre¢e u smjeru stanice mati¢nog depoa vrsi se potpuna proba kocnica
samo pneumatskom ko¢nicom prema ¢lanu 67, ovog pravilnika Sto se evidentira u
putnom listu. Nakon dolaska u stanicu maticnog depoa izvrsiti potpunu probu ko¢nica
u maticnom depou u skladu sa odredbama ta¢.1.2. ovog uputstva.

Poslije izvrSene potpune probe kocnica pri otpremi voza iz stanice gdje se nalazi
mati¢ni depo pri jedinici vuce ili stanice gdje je vrSena potpuna proba kocnica
masinovoda obavezno mora postupati u skladu sa Prilogom 37, tatkom 8, ovog
pravilnika, provjeravanjem efikasnosti automatske koCnice primjenog pocetnog
stepena kocenja, pri brzini od oko 20 km/h.

2. DUZNOSTI MASINOVODE

2.1.

Priprema pri izlasku elektromotornog voza serije 412/416 iz jedinice vuce



2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

U vezi priprema elektromotornog voza serije 412/416 pri izlasku iz mati¢nog depoa
pri jedinici vuce shodno Prilogu 35 tacka 3 ovog pravilnika, kod elektromotornog
voza serije 412/416 maSinovoda se mora uvjeriti u ispravno dejstvo svih kocnica iz
svakog upravljackog mesta, te se mora postupati po sljedecem:

proveriti stanje ko¢ionih umetaka i po potrebi zahtijevati zamjenu,

nakon automatskog ukljucenja glavnog kompresora, rucicu kocnika FVE 406
postaviti u polozaj IV: ,,Voznja pneumatskom koc¢nicom®,

mjenjac auto-stop uredaja postaviti u odgovarajuci polozaj i proveriti njegovo dejstvo
prema vaze¢im propisima,

provjeriti da li je iz svih rezervoara i skupljaca kondenzata i ulja izvrSeno izduvavanje
1 ispustanje, odnosno po potrebi li¢no ispustiti kondenzat i ulje,

posmatrati punjenje glavnih rezervoara preko manometara na pultu,

pratiti da li se pritisak u glavnom vazdusnom vodu odrzava na vrednosti od 5 bar,
ispitati zaptivenost voda glavnih rezervoara i glavnog vazdusnog voda postavljenjem
rutice koc¢nika FVE 406 u polozaj V: ,Prekidni polozaj pneumatske kocnice.
Dozvoljeni pad pritiska u toku 5 minuta ne sme biti veci od 0,5 bar,

izvrsiti elektropneumatsko kocenje sa pritiskom od 1 bar i proveriti da li pokazivacki
uredaji na sekciji stoje u polozaju ,,Zakoceno*. Provjeru izvrSiti samo na sekciji iz
koje se vr$i ispitivanje,

kod kocenja i otko¢ivanja posmatrati manometre glavnog voda i koc¢ionih cilindara,
ispitati dejstvo direktne kocnice,

ispitati dejstvo uredaja budnosti,

ispitati elektrodinamicku koc¢nicu prema upustvu za rukovanje,

proveriti dejstvo pjeskara i koli¢inu pijeska.

Sve ostale duznosti 1 obaveze koje su propisane odredbama od ¢lana 77 do zaklju¢no
sa ¢lanom 85, ovog pravilnika vaze 1 za masSinovode koji upravljaju elektromotornim
vozom serije 412/416.

Ako masSinovoda napusta upravljatnicu onda mora zavesti brzo kocenje C¢isto
pneumatskom ko¢nicom.

Provera efikasnosti koc¢enja pri voznji

Masinovoda je duZan da pri brzini od oko 20 km/h izvr$i provjeru efikasnosti
automatskih koc¢nica u slu€ajevima koji su propisani Prilogom 37, tatkom 8, ovog
pravilnika

Postupak kod provjere efikasnosti kocnice kod elektromotornog voza serije 412/416
vrsi se upotrebom elektropneumatske kocnice, u skladu sa clanom 66, stav 5, ovog
pravilnika, a pri brzini od 20 km/h do 30 km/h.

Ostale duzZnosti masinovode



2.3.1.

24.

24.1.

Masinovoda koji elektromotorni voz serije 412/416 pokrece iz stanice u kojoj se
nalazi mati¢ni depo pri jedinici vuce i koji je dobio jedan primerak TK-21 obavezan
je da kod primopredaje elektromotornog voza serije 412/416 masinovodi koji prima
sluzbu preda TK-21 §to oni medusobno potvrduju u odeljku ,,Primjedbe TK-21 br... u
(vrijeme kada je izvrSena potpuna proba kocnica) i potpis masinovoda “

Skraéene probe kocnica

Postupak vrSenja skracenih proba kocnica definisane su u Prilogu 29, ovog
pravilnika.

Slucajevi kada se vrsi skracena proba kocnica kod elektromotornih vozova serije
412/416 su:

e poslije ispostavljanja TK-21 i izlaska u stanicu iz depoa.

SL.1 indikator prije stupanja SL2 parkirna ko¢nica aktivna SL.3 Blok parline
parkirne koc¢nice ko¢nice

Isprobavanje parkirne ko¢nice kod motornih kola i prikolice

R ——

Sl. 4) kod motornih kola



Sl. 4.1 pravilan poloZaj u voZnji S1.4.2 iskljuéni poloZaj koji
ukljuéena parkirna ko¢nica aktivira parkirnu ko¢nicu

416 -041 B |

S1.5.1. pravilan poloZaj u voznji S1.5.2 iskljuéni poloZaj koji
ukljucena parkirna ko¢nica aktivira parkirnu koc¢nicu



PRILOG 26

PROBA KOCNICA NA ELEKTORMOTORNOM VOZU CAF CIVITY

1.1. Kocioni sistem

Kocioni sistem elektromotornog voza, koji se sastoji iz sistema elektrodinamickog 1
pneumatskog frikcionog kocenja, je razvijen od strane poznatog proizvodaca kocne opreme
KNORR-BREMSE. Ugradena ko¢nica je disk — ko¢nica velike snage <® . Funkcija kogionog
sistema je da:

- progresivno smanjuje brzinu kretanja voza ili da omoguéi njegovo zaustavljanje,

- da ga zadrZi u mjestu, ako je ono ve¢ zaustavljeno.

1.1.1. Tipovi ko¢nica
Postoje sljedeca Cetiri tipa kocnica:

elektrodinamicka koc¢nica(direktna koc¢nica) — zastupljena na motornim kolima,
odnosno na pogonskim obrtnim postoljima. Promjenom reZima rada vu¢nih motora tako
da oni funkcioniSu kao generatori, ostvaruje se funkcija kocenja. Pri ¢emu ucinak
kocenja odnosno proizvedena elektricna energija ima moguénost vracanja u kontaktnu
mrezu, tj. ova ko¢nica funkcioniSe sa rekuperacijom energije. Elektrodinamicka ko¢nica
je prioritetna koc¢nica na elektromotornim vozovima za odrzavanje brzine voza.
pneumatska kocnica(indirektna kocnica) —  zastupljena je na svim obrtnim
postoljima.

Ova kocnica stvara kocionu silu koja direktno djeluje na koc¢ione diskove.

parkirna kocnica — ova kocnica stvara silu kocenja neophodnu za parkirnu kocnicu.
Parkirna koc€nica je zastupljena na pogonskim obrtnim postoljima(jedan kocioni blok na



prvoj osovini u obrtnom postolju) i na slobodnim obrtnim postoljima — zajedni¢kim
postoljima(po jedan kocioni blok na obadvije osovine u obrtnom postolju).

zadrZzna koc¢nica - zadrzna kocnica aktivira se kada je brzina voza V<O0,5km/h,
nezavisno od komande masinovode.

Dejstvo pojedinog tipa ko¢nice prikazano je u sljedecoj tabeli:

Dejstvo pojedinog tipa Obrtna postolja

kocnice Pogonska 1 | Zajedni¢ko 1 | Zajedni¢ko 2 | Pogonska 2
Elektrodinamicka kocnica X - - X
Pneumatska koc¢nica X X X X
Parkirna koc¢nica 1-X 1-1 1-1 X-1
Zadrzna kocnica X X X X

Kocioni sistemi se u eksploataciji koriste kako je navedeno u sljedecoj tabeli:

Funkcija koc¢nice Elektrodinamicka Pneumatska Parkirna kocnica
kocnica kocnica
Radni reZim X X -
Sluc¢aj opasnosti(nuzde) - X -
Parkiranje - - X
Zadrzavanje - X -

1.1.2. Upravljanje ko¢nicama
Postoje dva nezavisna kociona sistema(osim parkirne koc¢nice):

- Direktna kocnica: KontroliSe se elektronskim putem preko upravljaca za vucu i kocenje.
Prima zahtjev glavne ko¢nice putem prenoSenja podataka 1 odreduje traZeni pritisak u
svakom obrtnom postolju preko elektronskog regulatora pritiska.

- Indirektna kocnica(prema standardima UIC-a): KontroliSe se pneumatskim putem. KE
rasporednici ocitavaju pritisak u glavnom vazdusnom vodu. Kad god se javi smanjenje
pritiska, rasporednik ukazuje na primjenu ko¢nice.

1.1.3. Rezimi rada koc¢nice voza
Tipican rad koc¢nice voza je:

- Radni rezim: Koristi se direktna koc¢nica. Zahtjev za kompletno kocenje prima se
elektronskim putem(preko upravljaca za vucu 1 kocenje). Upotreba direktne ko¢nice za
regulisanje brzine voza je prioritet masSinovode, da bi se smanjilo habanje frikcionih
elemenata(kocnih umetaka — plocica 1 ko¢nih diskova) odnosno svelo na minimum.
Ukoliko direktna koc¢nica(elektrodinamicka kocnica) ne moze da obezbijedi zahtijevani
uc¢inak kocenja, ucinak kocenja koji nedostaje bice obezbijeden elektropneumatskom
ko¢nicom(superpozicijom). U ovom rezimu, indirektna kocnica djeluje kao podrska.
Glavni vod se neprekidno puni do 5,0 bara (preko kontrolne table masinovode u aktivnoj
kabini). Svako odstupanje od ovog pritiska (usljed gubljenja zraka, kidanja voza, itd)
uslovice kocenje preko rasporednika.

- Pomoc¢ni rezim: Masinovoda moze da odabere rezim pomoc¢nog kocenja preko elementa
za biranje u kabini. U ovom rezimu, direktna koc¢nica nije dostupna i kocnica se ne
oslanja ni na kakvu elektronsku kontrolu(iako zastita od proklizavanja to¢kova jos uvijek
radi). Zahtjev za kocenje prima se preko pneumatskog kocionog ventila maSinovode



(vremenski uslovljenog) i prenosi se preko glavnog voda pneumatske koc¢nice (pritisak u
glavnom vodu 5,0 bara odgovara otpustenoj kocnici, pritisak 3,5 bara ili nize odgovara
punoj primjeni kocnice). Rasporednik prati svaku promjenu pritiska kocione snage i
pretvara je u cilindri¢ni pritisak.

- Rezim za slucaj opasnosti: Kada god se aktivira kocnica za sluc¢aj opasnosti (usljed
automatske aktivacije sistema npr. naglog pada pritiska ili ukoliko je maSinovoda aktivira
npr. taster za slucaj opasnosti, ili je mogu aktivirati putnici(povlacenjem rucice kocnice
za slucaj opasnosti) maksimalni pritisak se prenosi do kocionih cilindara preko:

- Glavni vod se prazni do 0 bara ventilom SIFA (sigurnosni uredaj) i dejstvom AS uredaja.

- Kocnice za slucaj opasnosti(S1.6)

Aktiviranjem rucice kocnice za slucaj opasnosti stvara se elektricni signal koji otvara petlju

za kocenje u slucaju opasnosti. Ovim se aktivira koc¢nica za slu¢aj opasnosti , ali maSinovoda

ima mogucnost da zaobide ovo aktiviranje i da dozvoli vozu da kontinuirano nastavi voznju
bez zaustavljanja(ugradena kocnica za slucaj opasnosti sa moguénoS¢u odgadanja
djelovanja).

- ZadrZzna kocnica: Ovaj sistem kontroliSe se i primjenjuje preko primarne kocnice
(direktne kocnice). Postavlja pritisak kocenja u poziciju nulte brzine i sprecava slucajno
kretanje voza unazad. Takode, pruza moguénost kretanja uzbrdo. Zadrzna kocnica se
deaktivira kada vucna sila voza nadvlada silu ko¢nice(kod pokretanja voza)

Osim prethodno pomenutih rezima kocenja, postoji 1 jedna nezavisna kocnica:

- Parkirna koc¢nica: Parkirna koc¢nica osigurava voz od samopokretanja na maksimalnom
nagibu pruge od 25%o. Parkirna kocnica se aktivira pomocu opruge. Treba je rucno
aktivirati/deaktivirati(S1.1).

1.2. Postupci kod provjere ispravnosti ko¢nica

1.2.1.

Provjera ispravnosti koc¢nica kod elektromotornih vozova CAF CIVITY vrsi se u skladu sa
¢lanom 67 ovog pravilnika, kao i postupcima koji su posebno propisani odredbama ovog
upustva, odnosno postupcima koji predstavljaju razliku u odnosu na odredbe ovog pravilnika.

1.2.2.

U probama kocnica kod elektromotornih vozova CAF CIVITY u svemu ucestvuju masinovoda i
pregledni radnik kako je to propisano ¢lanom 66 ovog pravilnika, s tom razlikom da potpunu
probu kocnica koja se vrsi kada se vozilo ukljucuje u saobra¢aj odnosno jednom u 24 sata i u
mati¢nom depou(prilikom izvrSenja redovnog kontrolnog pregleda bilo kog ranga) obavezno
vr§e masinovoda i pregledac kola.

1.2.3.

Kako su elektromotorni vozovi CAF CIVITY opremljeni pokazivackim uredajem to se u vezi
odredbi iz ¢lana 67, ovog pravilnika postupa na nacin kako je to propisano stavom 1, kao i
odredbama ovog upustva.

1.2.4.
Probe ko¢nica koje se vre kod elektromotornih vozava CAF CIVITY su:



e potpuna proba kocnica A — proba kocnica koja se obavlja tako Sto se provjerava
funkcionisanje svih elemenata u integrisanom sistemu kocnice, te kocenje i
otkocCivanje svih koc¢nih cilindara na elektromotornom vozu,

o skracena proba kocnica — proba kocnica koja se obavlja tako Sto se provjerava
koCenje 1 otkoc¢ivanje elektromotornog voza upotrebom pneumatske indirektne
koc¢nice. Zbog konstrukcije i1 tehnickog rjeSenja elektromotornih vozova CAF
CIVITY ne postoji razlika u smislu skra¢ene probe kocnica B, C ili D ve¢ je ona
jedinstvena.

1.2.5.
Prije pocetka probe koc¢nica, bez obzira da li se vrSi potpuna proba kocnica ili skra¢ena proba
kocnica potrebno je da budu ispunjeni sljedece uslovi:
- upravljacnica mora biti posjednuta masSinovodom;
- voz mora biti u stanju mirovanja(v=0 km/h);
pritisak u vodu glavnih rezervoara(napojni vod) mora biti veci od 8,0 bar;
pritisak u glavnom vodu mora biti 5,0 bar;
mora biti aktivirana parkirna koc¢nica sa oprugom.
O ispunjenju ovih uslova masinovoda, nakon §to se uvjerio osmatranjem kontrolnih elemenata,
displeja i manometara obavjestava preglednog radnika.

1.2.6.

Proba koc¢nica, u slucaju da se vrsi potpuna proba kocnica, pocinje probom parkirne koc¢nice sa
oprugom, kako bi se sprije€ilo pomijeranje voza prilikom probe ko¢nica u mjestima u kojima se
pruga ne nalazi u horizontali. Nakon probe parkirne koc€nice sa oprugom, proba(potpuna ili
skracena) se nastavlja upotrebom rucice pneumatske koc¢nice koja se nalazi lijevo od strane pulta
masinovode(S1.4) pomijeranjem u donji polozaj.

Po upotrebi rucice pneumatske kocnice na displeju u upravljacnici iz koje se rukuje kocnicom
masinovoda ocitava pritisak u glavnom vazduSnom vodu 1 u kocionim cilindrima u obrtnim
postoljima gledaju¢i manometre koji se nalaze na desnoj strani pulta masinovode(sl.8). Potom
slijede postupci koji su propisani odredbama ovog Upustva za vrSenje probe kocnica.

1.2.7.

Proba kocnica, bez obzira da li je vrSena potpuna ili skraena proba kocnica, zavrSava se
isklju¢ivanjem rucice pneumatske kocnice (S1.4). Po isklju¢ivanju rucice pneumatske kocnice
aktivira se zadrzna kocnica voza, $to masSinovoda vidi na displeju i manometrima na pultu
masinovode, a samim tim prelazi na elektropneumatsku kocnicu (S1.5) ¢ime se smatra da je
proba pneumatske koc¢nice izvrSena.

1.2.8.

Pocetak 1 zavrSetak probe koc¢nica, da li se vrSi potpuna proba kocnica ili skra¢ena proba
koc¢nica, kao i1 njen tok odnosno postignute vrijednosti pritisaka tokom probe ko¢nica memorisu
se u memoriju uredaja za mjerenje brzine i registraciju podataka TELOC 1500.



POTPUNA PROBA KOCNICA A
- Sluéajevi u kojima se vrsi potpuna proba ko¢nica

1.2.9.
Sluc¢ajevi u kojima se vrsi potpuna proba kocnica A kod elektromotornih vozava CAF CIVITY,
a koji su u skladu sa odredbama Priloga 28, tacka 3, ovog pravilnika, su:
- Uvijek kada se vozilom ukljucuje u saobracaj, a najmanje jednom u toku 24 sata;
- Poslije bavljenja voza visSe od jednog sata u sluzbenom mjestu ili na otvorenoj pruzi, ako
je spoljna temperatura — 15 °C i niza, i to neposredno prije polaska voza.
Ova proba moze izostati ukoliko je u toku ovog bavljenja izvrSena potpuna proba
kocnica u vremenu manjem od jednog sata prije polaska voza;
- Ako masinovoda posumnja ili utvrdi nedovoljno dejstvo koc¢nica voza;
- Prilikom preuzimanja voza od druge Zzeljeznice, ukoliko to sporazumom izmedu
susjednih Zeljeznica nije drugacije regulisano.

1.2.10.
Potpuna proba koc¢nica mora se vrsiti i u matiénom depou nakon svakog redovnog kontrolnog
pregleda bilo kog ranga, a prije ukljucivanja voza u saobracaj.

- Postupak kod potpune probe kocnica A

1.2.12.
Potpuna proba koc¢nica A kod elektromotornih vozava CAF CIVITY obuhvata sljedece:
- IzvrSenje probe parkirne ko¢nice sa oprugom,
- IzvrSenje probe pneumatske indirektne kocnice,
- IzvrSenje probe elektropneumatske ko¢nice(direktne kocnice).
Potpuna proba koc¢nica A je uspjela samo ako su sve provjere i probe iz stava 1 ove tacke
uspjesno izvrsene.

1.2.13.
Poslije punjenja glavnog voda pregledni radnik obilazi voz sa obije strane 1 obavlja sljedece
radnje 1 provjere:
- dali su sva vozila otko¢ena(pokazivacki uredaji pokazuju otko€eno - zeleno)
- da li su sve parkirne koc¢nice otkocene(na indikatoru zeleno)
- sluhom otkriva nezaptivenost
- da li su ko¢ni umeci- ferode propisane debljine(obavezna zamjena ako je debljina 5
mm)
- dali postoje mehanicka oStec¢enja od uticaja na rad koc¢nice,
- da li postoje ostecenja na povrsini frikcionog diska,
- da li su vijei za vezu frikcionog diska sa tockom ispravno stegnuti odnosno da
nijesu labavi.

- VrSenje probe parkirne ko¢nice

1.2.14.
Nakon ispunjenja preduslova za pocetak vrSenja potpune probe kocnica iz tacke 1.2.5. ovog
upustva, pregledni radnik daje signalni znak 81: *“ Poziv za vrSenje probe”, nakon cega



masinovoda, postupa u skladu sa odredbama tacke 1.2.6. ovog upustva i pristupaju provjeri
parkirne ko¢nice sa oprugom.

Masinovoda rukuje prekidadem “prekidac parkirne koc¢nice sa oprugom” (Sl.1) okretanjem u
krajnji desni poloZzaj, kada je aktivirana parkirna ko¢nica.

Da je parkirna kocnica sa oprugom aktivirana masSinovoda vidi na displeju u upravljacnici
posmatranjem pokazivaca koji svijetli crveno “Parkirna ko¢nica sa oprugom aktivna” (Sl. 7), kao
1 na displeju prikazani su osovinski sklopovi voza u crvenoj boji (S1.2).

Sl.1

S1.2 S1. 3

Masinovoda usmeno obavjeStava preglednog radnika da je aktivirana parkirna kocnica sa
oprugom i potom pregledni radnik vr$i pregled stanja pokazivaca zakocenosti parkirne kocnice
sa oprugom(crveno polje) na motornim kolima i prikolicama sa obje strane voza.

Kada je pregledni radnik utvrdio da svi indikatori parkirne koc¢nice sa oprugom pokazuju da je
koc¢nica zakocena daje signalni znak 83: “Otko¢i”.

Na dati signalni znak masinovoda otkocuje parkirnu kocnicu sa oprugom upotrebom prekidaca
“Parkirna kocnica sa oprugom otpusStena” S§to se manifestuje tako Sto pokaziva¢ “Parkirna
koc¢nica sa oprugom aktivna” postaje taman(prestaje da svijetli, S1.7), kao 1 na displeju prikazani
su osovinski sklopovi voza u bijeloj boji(S1.3).

Slijedi pregled svih pokazivaca parkirne koc¢nice sa oprugom od strane preglednog radnika pri
¢emu isti moraju pokazivati da je otkoCena parkirna kocnica sa oprugom(zeleno polje na
pokazivacu parkirne kocnice).



S1.4 SL.5

Aktivator koc¢nice za
slucaj opasnosti

S1.6
- VrSenje probe pneumatske ko¢nice

1.2.15.

Kada su svi uslovi parkirne kocnice zadovoljeni pregledni radnik prelazi na probu pneumatske
kocnice. Pregledni radnik daje signalni znak 81: ““ Poziv za vrSenje probe”.

MaSinovoda ukljucuje prekidac¢ za aktiviranje rucice pneumatske kocnice(S1.4), ¢ime se
iskljucuje zadrzna kocnica. Pregledni radnik daje signalni znak 82: “Zakoc¢i”. Rucica kocnice
nalazi se u krajnjem gornjem poloZaju(voz otkocen). Pomijeranjem rucice ka dolje smanjuje se
pritisak u glavnom vazdusnom vodu i povecava se pritisak u kocionim cilindrima preko
rasporednika.

Masinovoda prati pad pritiska na manometru glavnog voda kao i rast pritiska na manometru
ko¢nih cilindara odnosno na displeju ocitava vrijednost pritiska u kocionim cilindrima na
obrtnim postoljima(S1.8).

Porastom pritiska u ko¢nim cilindrima pokazivaci prelaze u crvenu boju i o€itaju stvarni pritisak
u obrtnim postoljima.



Prekidac za ukljuc./iskljuc. Svjetlosna signalizacija
rucice pneumatske kocnice parkirne kocnice

S1.7

S1.8

Pregledni radnik saceka 1-2 min. da ne bi doslo do samootkocivanja voza, a zatim vrsi uvid u
stanje pokazivackih uredaja sa spoljne strane elektromotornog voza, indikatori treba da pokazuju
zakoceno stanje(indikatori u crveno). Pregledni radnik obilazi voz sa jedne strane i1 uvjerava se
da je voz ispravno zakocen.

Kad je stigao na kraju voza pregledni radnik daje signalni znak 83: “Otkoc¢i”. MaSinovoda vraca
rucicu pneumatskog kocenja u krajnji gornji polozaj i vrsi otkoCivanje voza 1 uvjera se na
displeju i manometrima da je voz otko¢en. Pregledni radnik obilazi voz sa druge strane 1 prati
stanje indikatora pneumatske kocnice(indikatori pokazuju otkofeno — zeleno polje). Pregledni
dolazi do maSinovode 1 saopStava da je potpuna proba pneumatske kocnice uspjesno
zavrSena.Masinovoda iskljucuje prekida¢ pneumatske kocnice(S1.7). U tom sluc¢aju automatski
se ukljucuje zadrzna kocnica(pritisak u ko¢nim cilindrima iznosi 1,4 bar kada je zadrzna koc¢nica
aktivna).



- Vrienje probe elektropneumatske kocnice

1.2.16.

Posto je uspjesno zavrSena pneumatska proba kocnica slijedi proba elektropneumatske kocnice,
tako Sto pregledni radnik daje signalni znak: 81: “ Poziv za vrSenje probe”. Masinovoda na
displeju ulazi u opciju CTRL 1 vr$i deaktiviranje zadrzne kocnice. Voz je u otkoCenom stanju.
Pregledni radnik daje signalni znak 82: “Zakoc¢i”. Masinovoda rucicu vuce i kocenja(SL.5)
pomijera u donjem polozaju 1 vrsi koCenje voza. Pritisak u glavnom vodu ostaje 5 bar dok
pritisak u ko¢nom cilindru raste i iznosi od 1,0 do 1,1 bar, $to masinovoda prati na gornjem
manometru(S1.8) 1 na displeju ocitava vrijednost pritiska ko¢nih cilindara na obrtnim postoljima.
Pregledni radnik saceka 1-2 min. da ne bi doslo do samootkocivanja voza, a zatim vrsi uvid u
stanje pokazivackih uredaja sa spoljne strane elektromotornog voza, indikatori treba da pokazuju
zakoceno stanje(indikatori u crveno). Pregledni radnik obilazi voz sa jedne strane i uvjerava se
da je voz ispravno zakocen. Kad je stigao na kraju voza pregledni radnik daje signalni znak 83:
“Otkoci”. Masinovoda vracéa rucicu vuce i ko¢enja u polozaj “0” samim tim voz otkocuje.
Masinovoda prati pritisak na gornjem manometru 1 displeju i uvjerava se da je voz otkocio.
Pregledni radnik na zadnjim kolima se uvjerava na indikatoru da je voz otkocen(zeleno polje) i
sa iste strane se vrata prema maSinovodi 1 prati stanje indikatora elektropneumatske
kocnice(indikatori pokazuju otko¢eno — zeleno polje).

Pregledni radnik dolazi do maSinovode i1 saopStava da je potpuna proba elektropneumatske
kocnice uspjeSno zavrSena. Masinovoda ulazi ponovo u opciju CTRL i ukljucuje zadrznu
koc¢nicu(pritisak u ko¢nim cilindrima iznosi 1,4 bar).

- Ostale duZnosti masinovode

1.2.17.

Masinovoda koji elektromotorni voz CAF CIVITY pokrece iz stanice u kojoj se nalazi mati¢ni
depo pri jedinici vuce 1 koji je dobio jedan primjerak TK-21 obavezan je da kod primopredaje
elektromotornog voza CAF CIVITY masinovodi koji prima sluZzbu preda obrazac TK-21, §to oni
medusobno potvrduju u odeljku ,,Primedbe TK-21 br... u (vrijeme kada je izvrSena potpuna
proba kocnica) 1 potpis maSinovoda “

SKRACENE PROBE KOCNICA

— Slucajevi u kojima se vrse skracene probe koc¢nica

1.2.18.

Obzirom na ¢injenicu da kod elektromotornih vozava CAF CIVITY postoji samo jedinstvena
skrac¢ena proba kocnica ne primjenjuju se odredbe Priloga 29 ovog pravilnika, ve¢ se skracena
proba koc¢nica mora vrsiti u sljede¢im slucajevima:

e kod voza kod kojega se vr$i promjena upravljackog mjesta,

e u slucajevima da je zbog bilo kojih razloga otvaran glavni ili napojni vod kod
elektromotornog voza,

e u slucajevima da kompresor nije radio duze od 30 minuta zbog iskljucenja istog, a da
prethodno nije zavedeno kocenje ili su kocnice popustile,



e poslije ispostavljanja TK-21 i izlaska u stanicu iz depoa.

— Obim poslova kod skraéene probe ko¢nice

1.2.19.
Skraéena proba kocnica kod elektromotornih vozava CAF CIVITY obuhvata sljedece:
e izvrSenje probe elektropneumatske koc¢nice (direktne kocnice),

1.3. Indikator
Sa spoljne strane voza, jedne 1 druge nalaze se po Cetiri indikatora - pokazivaci stanja koc¢nice
(S1.9).
Prema standardima UIC, pokazivaci za pneumatsku ko¢nicu su montirani na svakoj strani kola
koja se podudara sa polozajem obrtnog postolja.

PARKING BRAKE
PneumatSka PARKIRNA KOCNICA

kocnica

Slika 9. Indikator za parkirnu i pneumatsku ko¢nicu

U slucajevima kada se izoluje parkirna ko¢nica indikatori pokazuju prekriZzano sivo polje(S1.9)
1.4. Iskljucne slavine i rasporednik

Unutar motornih kola 1 prikolici nalaze se ormari u kojima su smjesteni sa lijeve strane slavina
sa prekidacima za ukljucenje 1 iskljuCenje pneumatske i parkirne ko¢nice kao 1 modul za parkirnu
koc¢nicu, a sa desne strane samo na motornim kolima rasporednik sa prekidacem za ukljucenje 1
iskljuCenje istog 1 prekida¢ za ukljuCenje 1 iskljuCenje snadbijevanja vazduhom vazdu$nih
jastuka(SI. 10).

U ormaru na lijevoj strani nalazi se slavina za iskljuenje pneumatske i parkirne koc¢nice

(SI. 11), a istu iskljucuje masinovoda po nagovjestaju pregledaca kola ili sopstvenom u toku puta
u slucaju neispravnosti koc¢nice. U donjem dijelu ispod isklju¢ne slavine postoje dva prekidaca,
lijevi sluzi za iskljucenje pneumatske kocnice, a desni sluzi za iskljucenje parkirne kocnice.

U istom ormaru postoji modul za parkirnu koc¢nicu koji po preporuci CAF-a se kontroliSe svakih
6 mjeseci (pritisak u ko¢nom cilindru ne smije biti ve¢i od 3.8 bari, a u zavisnosti od teZine tj.
razlika u teZini motornih kola i prikolice pritisak moZe biti manji).

Na desnoj strani samo kod motornih kola nalazi se rasporednik koji nema otko¢nik sa poteznom
zicom, zato §to ne moze do¢i do “prefilovanja” tj. prepunjenja kocnice.



Pored rasporednika postoje i dva prekidaca gornji za iskljuCenje rasporednika, a samim njegovim
isklju¢enjem isklju¢uju se oba obrtna postolja iz kocenja. Ispod njega nalazi se prekida¢ za
iskljucenje vazdusnih jastuka.

Ako je aktivna pneumatska kocnica i aktiviramo 1 parkirnu koc¢nicu nece se nista desiti,
jer u svakom obrtnom postolju postoji dupli kontrolni ventil, kao i niz drugih ventila koji ne
dozvoljavaju da se desi greska na koc¢nici.

Slavina sa prekidac¢ima Ra]slgfrevdn.lk‘l .p;f.klvdaé_l
za ukljenje i iskljucenje Z ) _]ce.n J ! s uﬁnje .

S1. 10




Modul
parkirne Isklju¢na
ko¢nice kocénica koc¢nica slavina

SI. 11

PRILOG 27
SIGNALNI ZNACI KOD PROBE KOCNICA
RUCNI SIGNALI SVJETLOSNI
SIGNALI
NAZIV
DANjU NOCU DAN;U I NOCU
»Poziv na | Tri kratka i jedan dugacak zvizduk usnom zvizdaljkom ponavljati vise puta, koji se
vrienje prenosi od jednog do drugog izvrSioca probe do lokomotive, ili kod probe D (proba
probe« prolaznosti glavnog voda) po prethodnom dogovoru masinovode i preglednog radnika
(sig. znak

kratkotrajnim otvaranjem i zatvaranjem zavrSene Ceone slavine, ako to uslovljavaju

81) vremenske ili terenske prilike.




»Zakoci«
(sig.znak AT
82)g Pregledni radnik S N Pregledni radnik signalnu
sklapa ruke iznad svjetiljku sa bijelom Jedna
glave prema svjetloS¢u prema lokomotivi mlije€no
lokomotivi, o/ podize u luku do glave i bijela mirna
ponavljajuéi vise puta okomito je spusta naniZe, svjetlost
ponavljajudi vise puta
»Otkoci«
: Pregledni radnik mase
(sig.znak glednt L3 ™ ~ | Dvie
33 rukom iznad glave u ) ) 5 .
) polukrug Pregledni radnik mase mlije¢no
ru¢nom signalnom svjetiljkom bijele mirne
Ako vs_e vr.s'i provjera koc“enjz_w. i o iznad glave u polukrug svjetlosti
otkocivanja  na  poslednjim ‘ednai d
kolima u vozu signalni znak Jedna Ispo
“Otkoci”  moZe se  dati druge
otvaranjem slavine za vazduh
kod poslednijih kola.
»Proba
ko¢nica
zavrSena« Tri mlijeéno-
(sig.znak bijele mirne
84) Pregledni podize ruku uvis. - Pregledni radnik podize svjetlosti
svjetiljku sa bijelom svjetls¢u jedna ispod
uvis druge
PRILOG 28

SLUCAJEVI U KOJIMA SE VRSI POTPUNA PROBA KOCNICA A

1) Potpuna proba ko¢nica A vrsi se sa voznom lokomotivom, posebnom lokomotivom, ili
stabilnim postrojenjem za vazduh.

2) Kod motornih garnitura prilikom obavljanja probe ko¢nica mora se koristiti ko¢nik one
upravljacnice koja ¢e biti posjednuta u sluzbi.

3) Potpuna proba kocnica A obavlja se u sljede¢im slucajevima:

- u polaznoj stanici poslije sastavljanja voza. Ako je potpuna proba kocnica izvrSena na
formiranoj garnituri, a lokomotiva se priklju¢uje na voz po isteku 24 casa, potrebno je ponoviti
probu kocnice A;

- poslije bavljenja voza viSe od jednog ¢asa u sluzbenom mjestu, ili na otvorenoj pruzi, ako je
spoljna temperature -15° i niZa, i to neposredno prije polaska voza. Ovakva potpuna proba moze
1zostati ukoliko je u toku ovog bavljenja izvrSena potpuna proba u vremenu od jednog Casa prije
polaska voza;




- kod voza ¢ije su kocnice bile prepunjene pa otkoCivanje nije moglo da se izvr$i vucnim
vozilom ve¢ preko otko¢nih uredaja;

- ako masinovoda posumnja ili utvrdi nedovoljno dejstvo kocnica voza;

- prilikom preuzimanja voza od druge zeljeznice, ukoliko to sporazumom izmedu susjednih

zeljeznica nije drugacije regulisano.

PRILOG 29
SLUCAJEVI U KOJIMA SE VRSE SKRACENE PROBE KOCNICA B,CiD

1) U stanici sastavljanja voza poslije spajanja vozne lokomotive, ako je prethodno u roku
manjem od 24 casa izvrSena potpuna proba ko€nica A sa stabilnim postrojenjem ili posebnom
lokomotivom, potrebno je izvrsSiti:
- probu prolaznosti glavnog voda D.
2)U slucaju spajanja dva voza kod kojih je prethodno u roku manjem od 24 casa izvrSena
potpuna
proba koc¢nica A potrebno je izvrSiti:
- probu prolaznosti glavnog voda D.
3) Poslije uvrStavanja jednih ili viSe kola na jednom ili viSe mjesta u vozu, potrebno je izvrsiti:
- pojedinacnu probu koc¢nica B 1
- probu prolaznosti glavnog voda D.



4) Ako se moraju izbaciti jedna ili viSe kola iz bilo kojeg dijela voza, potrebno je izvrSiti:
- probu prolaznosti glavnog voda D.

5) Ako voz po zavrSenoj voznji u krajnjoj, ili po raspusStanju u usputnoj stanici nastavlja voznju u
istom sastavu, potrebno je izvrSiti:
- probu prolaznosti glavnog voda D, pod uslovom da je kod ovog voza za najmanje u
poslednjih 24 Casa izvrSena potpuna proba kocnica A.
6) Promjene kod vuce vozova:
a) Kod promjene vucnog vozila na ¢elu voza, uvrstavanja ili isklju¢ivanja jednog ili viSe vucnih
vozila na ¢elu voza, potrebno je izvrsiti:
- priklju¢nu probu kocnica C.
b) Kod izmjene mjesta vucnog vozila zbog promjene smjera voznje i kod uvrstavanja jednog ili
dva  vucna vozila na kraju voza ¢iji se glavni vod ukljucuje u glavni vod voza potrebno je
izvrsiti:
- probu prolaznosti glavnog voda D.

7) Kod ponovnog ukljucivanja ko¢nica pojedinih kola koje su iz tehnickih ili eksploaticionih
razloga prethodno bile iskljucene, potrebno je izvrsiti:

- pojedinac¢nu probu koc¢nica B (kod kola ¢ije se ko¢nice ukljucuju).
8) Kada poslije prekida glavnog voda ili zamjene kocnicke spojnice dode do njegovog
ponovnog spajanja, potrebno je izvrsiti:

- priklju¢nu probu kocnica C kod spajanja na jednom mjestu u vozu,

- probu prolaznosti glavnog voda D kod spajanja na vise mjesta u vozu.
9) Kod kola kod kojih su za vrijeme vrSenja probe B, C ili D zbog prepunjenja ko¢nih uredaja
bili aktivirani otko¢ni uredaji, potrebno je izvrsiti:
-pojedinac¢nu probu kocnica B.
10) Kod voza kod kojeg se vr§i smjena masinovode ili kod promjene upravljackog mjesta, a
vucno vozilo nastavlja vucu voza, potrebno je izvrSiti:
-prikljuénu probu kocnica C (provjera kocenja 1 otkoCivanja na prvim kolima do vu¢nog vozila).
11) Kod voza sa vuénim vozilom kod kojeg uredaj za proizvodnju sabijenog vazduha
(kompresor) nije radio 30 min. i viSe zbog isklju¢enja motora ili napona iz bilo kojeg razloga , a
da prethodno nije bilo zavedeno kocenje ili su ko¢nice popustile, potrebno je izvrSiti:
-prikljuénu probu kocnice C (provjera kocenja 1 otkoCivanja na prvim kolima do vu¢nog vozila).

12) Kada se voz sa ukljuenim vucnim vozilom u stanici dijeli, prije nastavljanja voznje
odvojenih djelova voza potrebno je:
a) kod prvog dijela voza koji nastavlja voznju sa istim vu¢nim vozilom:
- izvrSiti probu prolaznosti glavnog voda D;
b) kod drugog dijela voza koji nastavlja voznju sa novim vucnim vozilom u istom
smjeru:
- 1zvrsiti prikljuénu probu koc¢nica C, odnosno
- izvrsiti probu prolaznosti glavnog voda D ako dio voza sa novim vu¢nim vozilom
nastavlja voznju u suprotnom smjeru.
13) Kod kola ili grupe kola koja se koriste pri manevri sa uklju¢enom automatskom ko¢nicom
potrebno je izvrsiti:
- pojedinac¢nu probu kocnica B.



14) Kod voza kod kojeg se dodaje potrkac, na tim kolima je potrebno otvaranjem ¢eone slavine
ispitati prolaznost glavnog voda.

PRILOG 30
POLOZAJI RUCICE KOCNIKA NA VUCNIM VOZILIMA



VESTINGHAUZ 26 C:

I - punjenje, voZnja i otkoCivanje
I — minimalno kocenje

III — postepeno kocenje i otkocivanje
IV — prigusni polozaj

V —zapreZni poloZaj

VI -brzo kocenje

ERLIKON FV4:

I —zaprezZni (iskljucni ) polozaj

II - punjenje i forsirano otko€ivanje
III - voZnja

IV — pocetni stepen kocenja

V - postepeno kocenje i otkoCivanje
VI - brzo kocenje

HH§]

Prekida¢ koc¢nika:

KNOR D2:
I - punjenje i forsirano otkocCivanje
I —voZnja

III - iskljucni(zaprezni) polozaj

IV - postepeno kocenje i otkocivanje
V  —potpuno kocenje

VI -brzo kocenje

ERLIKON FVEL 4:

I —voZnja el.pneumatskom ko¢nicom

II - postepeno kocenje i otkocivanje
el.pneumatskom ko¢nicom

III — potpuno kocenje el. pneumatskom
kocnicom

IV — voZnja pneumatskom ko¢nicom

V — prekidni poloZaj pneumat. ko¢nice

VI — brzo kocenje pneumat. ko¢nicom

VII - zapreZni (iskljuéni ) poloZaj




I — poloZaj za vadenje rucice KNOR ST. 214:

IT — neutralan polozaj I — punjenje i
III — polozaj voznje forsirano otkocCivanje
IV —iskljuden poloZaj II - voZnja

III — iskljucni polozaj
IV - kocenje
V — brzo kocenje

-

Prekidac za brzo kocenje

Bozi¢:

I - punjenje i forsirano otkocivanje

II —voZnja

III - postepeno kocenje i postepeno
otkocCivanje

IV - brzo kocenje

PRILOG 31

POTEZNA ZICA OTKOCNOG UREDAJA “AUTOM?”



PRILOG 32
POSTUPAK SKRACENIH PROBA KOCNICE B, CiD



1) Pri vrSenju skracenih proba ko¢nica: pojedinacne probe B, priklju¢ne C ili probe prolaznosti
glavnog voda D postupak je isti kao kod potpune probe A u odnosu na vozila ¢iju ko¢nicu
provjeravamo.

Masinovoda vozne lokomotive, odnosno prve lokomotive na ¢elu voza, kada voz ima zapregu,
mora ispitati zaptivnost glavnog voda i kociti i otko€ivati voz da bi pregledni radnik mogao
provjeriti nesmetan prolaz vazduha do poslednjih kola u vozu i ispravnost koc¢enja i otkocivanja
kocnica za koje je to ispitivanje predvideno.

2) Ako se skracena proba koc¢nica B,C ili D vr$i u stanicama koje nemaju pregledaca kola,
preglednim radnicima smatraju se vozopratioci, i to: vozovode, odnosno koc¢nicar koji je najblizi
kolima kod kojih se provjerava kocenje i otkoCivanje, a kod vozova se prevozom putnika
kondukteri zavrs$nih kola, odnosno kondukter kome su dodjeljenje dodata kola.

Kod vozova bez vozopratnog osoblja pregledni radnik je pomo¢nik masinovode, a ako ga nema,
onda radnik predviden u ¢lanu 66.

3. Vozopratno osoblje je duzno da prenosi signalne znake preglednog radnika. Ako kod voza
nema radnika koji bi prenosili signalne znake preglednog radnika, osoblje vu¢nog vozila je
duzno da za sve vrijeme probe pogledom prati preglednog radnika i postupa po signalnim
znacima koje mu on bude saopstavao.

4) IzvrSenje probe koc¢nica kod manevarskog sastava koji saobraca samo na stanicnom podrucju
se ne evidentira.

5) Rezultat o izvrSenoj skracenoj probi kod vozova sa i bez vozovode upisuje maSinovoda.
Upisanu i potpisanu probu koc¢nica ovjerava svojim potpisom otporavnik vozova, ukoliko to nije
drugacije odredeno u skladu sa tackom 9 Priloga 19.

6) U pogledu obavjestavanja voznog osoblja i upisivanja podataka o duzini, masi i koc¢enju voza
vaze odredbe Clana 89 stav 4 i stav 5.

PRILOG 33
OTKLANJANJE NEISPRAVNOSTI PRILIKOM PROBE KOCNICE



1) Mehanicka osStecenja (labave veze, deformacije 1 raskinute veze) koja su od uticanja na
ispravan rad kocnice moraju biti otklonjena.
2) Ako zaptivnost ne zadovoljava propisane uslove , nezaptivena mjesta koja se lako sluhom
otkrivaju moraju se popraviti na sledec¢i nacin:
- oSe¢eni gumeni djelovi kocnicke spojnice (crijevo ili prsten) moraju se zamijeniti;
- gumeno crijevo mjernog ventila ko¢nice sa automatskom promjenom sile kocenja (prazno-
tovareno ili kontinualna promjena), gumena crijeva osovinskih regulatora pritiska ili pneumatske
protivklizne zasStite moraju se pritegnuti ili zamijeniti. Ako to nije moguce , oste¢eno mjesto na
crijevu mora se izolovati od ostalih cijevnih vodova, a ko¢nicu smatrati neispravnom.
3) Koc¢nica ne koci :
- provjeriti povezanost glavnog voda i polozaje ¢eonih slavina;
- provjeriti da 1i je rasporednik ukljucen;
- provjeriti pokretljivost Zice otko¢nika i duvanje na otko¢niku;
- u zimskim uslovima moguce je zamrzavanje kocnog poluzja pa je potrebno ponoviti vise puta
brzo

kocenje uz udaranje po poluzju.
Ako se neispravnost ne otkloni , koc¢nicu treba iskljuciti i otkociti preko Zice otkoc¢nika.
4) Kocnica nekontrolisano otkocuje:
- ko¢ni cilindar nezaptiven,
- radna komora preko otko¢nika nezaptivena.
Kocnicu smatrati neispravnom i ne uracunavati SKM voza.
5) Prije pocetka probe kocnica ne otkocuje:
- provjeriti povezanost glavnog voda , ukljucenost koc¢nice, otkocenost ru¢ne kocnice ;
- pokusati otkocivanje povlacenjem Zice otko¢nika na svakom vozilu , a potom ponoviti koc¢enje
i otkocivanje .
Kod otkocnika sa oznakom ,,autom* Prilog 31, dovoljno je kratkotrajno povlacenje potezne
zice, a kod neautomatskog otko¢nog uredaja potrebno je poteznu Zicu drzati 8 do 10 s;
- zamrznute ko¢ne umetke udarcima cekica olabaviti;
- zavesti brzo kocenje , a zatim otkocivanje.
6) Koc¢nica ne otkocuje na signalni znak ,,otko¢i”:
- u slu€aju da samo jedna kocnica ne otkocuje , kocnicu otkociti povlacenjem Zice otkoc¢nika , a
potom ponoviti postupak,,zako¢i - otkoc¢i”. Ako se neispravnost potvrdi , ko¢nicu ru¢no otkociti
, a zatim iskljuciti;
- ako viSe koc¢nica ne otkocuje , provjeriti prolaznost glavnog voda;
- ako se otkoc¢ivanje mora izvrsiti povla¢enjem Zice otkocnika kod svih kola, mora se ponoviti
postupak kocenja i1 otko€ivanja (proba A).
7) Kocnica ne otkocuje poslije promjene vuénog vozila na ¢elu voza zbog prepunjenja radnih
komora u vozu nastalog od predhodnog vu¢nog vozila. Prepunjenje treba otkloniti na sledeci
nacin:
-kod kocnica (Oerlikon i BoZi¢) zavrtanjem kape i ko¢nika treba povecati pritisak glavnog voda
do 5,5 bar, a nakon toga kapu treba polagano odvijati i smanjivati pritisak glavnog voda brzinom
od 0,1 bar/min. do 5 bar. Po potrebi postupak ponoviti;
- kod koc¢nica Knor D2, preko ventila izravnjaca podi¢i pritisak glavnog voda do 5,5 bar i
sacekati automatsko smanjenje pritiska na 5 bar. Po potrebi postupak ponoviti;
- ko¢nice koje nijesu otkocile treba otkociti preko Zice otko¢nika, a potom kod doti¢nih kola
ponoviti ko€enje i1 otko€ivanje;



8) Kocnica R sa dva stepena pritiska radi ispravno pri kontroli u mjestu, a sumnja se u ispravnost
koc¢enja u visokom stepenu pritiska u toku voznje:

- po zavrSenoj provjeri otkoCivanja (tatka 7 Priloga 19) kod doti¢nih kola vratiti kazaljku
manometra maksimalnog pritiska u polozaj 0. Po povratku voza kod ovih kola provjeriti stanje
manometra. Ako kocnica nije kocila u visokom pritisku,manometer ne¢e pokazati vise od 2,2
bar.

9) Ventil protivklizne zastita neprekidno propusta vazduh:

-ukoliko gubitak vazduha nije prekomjeran, kola mogu ostati u vozu sa uklju¢enom ko¢nicom do
domicilne stanice . Mjenjac vrste kocnice ostaje u predvidenom polozaju.

10) Ako elektronska protivklizna zastita nepravilno radi, treba provjeriti:

- ako se nepravilnosti u radu uredaja utvrde kod ispitivanja u mjestu, na jednoj ili vise osovina,
kocnicu treba iskljuciti 1 kola uputiti na opravku;

- ako se neispravnost primijeti za vrijeme voznje pri brzini vecoj od 10 km/h, pri ¢emu
povremeno dolazi do otkocivanja jedne ili viSe osovina (diodne lampice svijetle), potrebno je
kocnicu iskljuciti 1 kola uputiti na opravku;

- ako se neispravnost primijeti za vrijeme voznje pri brzini vecoj od 10 km/h, pa dolazi do
otkoc¢ivanja pri malim stepenima kocenja i dobroj adheziji, treba izvrSiti ispitivanja uredaja u
mjestu, a ako prilikom navedenih smetnji nastanu i1 ravna mjesta, kola se moraju uputiti na
opravku;

- ako se nepravilnosti u radu uredaja utvrde kod ispitivanja u mjestu, na jednoj ili viSe osovina,
kocnicu treba iskljuciti i kola uputiti na opravku;

- ispravnost rada uredaja za blokiranje vrata.

11) Ko¢ni umeci, disk- ko¢nice su istroSeni i vidljiva su ostecenja ko¢nih prstenova diskova:

-ako je debljina ko¢nih umetaka ispod 6mm, umetke treba zamijeniti sa obije strane diska;

- kod ocjene stanja ko¢nih diskova vaze kriterijumi dati u Prilogu 21.

12) Pokaziva¢ ,,zakoCeno-otkoceno* kod disk kocnice pokazuje ,,zakoceno“, a kocnica je
otkocCena:

- provjeriti da li je napojni vazdusni vod pod pritiskom;

- provjeriti ruénu kocnicu;

- provjeriti pokaziva¢ sa druge strane kola i ukoliko ispravno pokazuje, znaci da je kocnica
ispravna pa neispravni pokazivac treba zamijeniti. Ovaj postupak vazi i u slucaju da je led uzrok
neispravnosti.

13) Pokazivac ,,prazno-tovareno‘ kod teretnih kola neispravan:

- provjeriti stanje pokazivaa sa obije strane kola i postupkom iz tacke 6, Priloga 19(provjera
svornjaka u cilindarskom poluzju po sistemu ¢vrst - labav) utvrditi stvarno stanje.

14) Ukoliko se utvrde nedostaci na pojedinim kolima, pregleda¢ kola ¢e nastojati da ih otkloni.
Ako u tome ne uspije, on ¢e koc¢nicu iskljuciti preko Zice otko¢nika otkociti 1 kola olistati za
opravku.

Ukoliko je prema vrsti kvara i1 preostaloj raspolozivoj ko¢noj masi voza to moguce, ostavice
kola u vozu kao kola sa glavnim vodom. O ovom posljednjem odluku donosi vozovoda, odnosno
otpravnik vozova kod vozova bez vozovode.

Kocnica koja sama od sebe otkoCuje, ostavlja se ukljucena, ali se olistava i ne uraunava u
stvarnu masu voza. O ovome treba obavijestiti vozovodu, odnosno otpravnika vozova.



PRILOG 34
STETNE POJAVE PRI KOCENJU

1) Osoblje koje rukuje ko¢nicama mora voditi racuna o uzrocima koji prilikom kocenja dovode
do ostecenja tockova i drugih djelova.



2) Prepunjenje vazduhom kocnih uredaja, pritegnuta rucna koc€nica za vrijeme voznje ili
pogresan polozaj rucice mjenjaca sile kocenja dovode do prevelike sile pritiska papuca na
tockove 1 njihovog ukocenja.

3) Kod vozova ili pojedinih vozila u vozu gdje su u upotrijebi ko¢ni umeci od komponovanih
materijala sa niskim koeficijentima trenja, ako je greSkom ostao ukljucen visoki stepen kocnice
kod kola sa dvostepenom kocnicom ostao uklju¢en visoki stepen koc¢nice kod kola sa
dvostepenom koc¢nicom velike snage R, ili je masinovoda prilikom kocenja voza otkoc¢io ko¢nicu
lokomotive i preopteretio koc¢nice ostalih vozila, dolazi do termickog preopterecenja djelova
koc¢nih uredaja, njihovog pregrijavanja, paljenja i loma kod doti¢nih vozila.

4) Eventualna zakocenost — blokiranje tockova dok je vozilo u pokretu dovodi do stvaranja
pljonastih mjesta na obimu tockova.

5) Vozilo ¢iji tockovi imaju pljosnata mjesta(ravne povrsSine) preko propisane granice smatra se
neispravnim za saobracaj. Ako ve¢ postoji pocetak ravnih povrSina pri sljede¢em kocenju,
papuce lako zaustave tockove i usljed klizanja nastaju vece ravne povrsine.

6) Postupak sa ko¢nicama treba podesiti prema rasporedu koc¢nica u vozu i klimatskim uslovima.
7) Neravnomjerno rasporedene kocnice, vlazne i1 masne Sine pogoduju klizanju tockova i
stvaranju pljosnatih mjesta.

8) Prilikom poducavanja osoblja poseban znacaj treba dati pravilnom rukovanju koc¢nicama 1
upozoriti ga na ogromne Stete koje nastaju usljed nepravilnog koc¢enja.

PRILOG 35
PRIPREME PRI IZLASKU VUCNOG VOZILA IZ JEDINICE VUCE

1) Tehnicku pripremu koc¢nica vu¢nog vozila vrse radnici depoa ili servisa.



2) Pri preuzimanju vucnog vozila masinovoda je duzan da provjeri ispravnost koc¢nice i sve
utvrdene nedostatke da prijavi nadzorniku vuce radi otklanjanja.

3) Prije izlaska vu¢nog vozila iz jedinice vuce masinovoda je duzan da se uvjeri u ispravno
dejstvo svih kocnica iz svakog komandnog mjesta sa polozajem vrste koCnice za odgovarajuci
voz. Zbog toga je potrebno:

- provjeriti stanje ko¢nih umetaka i po potrebi zahtijevati zamjenu;

- ukljuciti kompresor, a ru¢icu ko¢nika postaviti u polozaj ,,voznja";

- mjenja¢ rezima autostop-uredaja postaviti u odgovarajuci polozaj i provjeriti njegovo dejstvo
prema vaze¢im propisima;

- provjeriti da li je iz svih rezervoara i skupljata kondenzata i ulja izvrSeno izduvavanje i
ispustanje;

- posmatrati punjenje glavnog rezervoara i regulaciju rada kompresora (isklju¢ivanje i
ukljucivanje kod predvidenih pritisaka glavnog rezervoara);

- pratiti odrZzavanje pritiska u glavnom vodu i po potrebi podesiti na 5 bar;

- dozvoljeni pad pritiska u toku 5 minuta iznosi: do 0,3 bar kod lokomotive i pojedinac¢nih
motornih kola, odnosno do 0,5 bar kod motornih vozova;

- otkoditi ru¢ne kocnice;

- izvrsiti pocetni stepen kocenja 1 provjeriti da li kocni umeci ¢vrsto nalijezu na tockove, a kod
disk-ko¢nica provjeriti da li pokazivaci uredaja pokazuju ,,zakoceno";

- zavesti brzo kocenje, provjeriti hodove klipa ko¢nih cilindara, a potom ko¢nik staviti u polozaj
,,voznja" i provjeriti da li je kocnica otkocila;

- kod kocenja i1 otko¢ivanja posmatrati manometre glavnog voda i koc¢nih cilindara;

- ispitati dejstvo elektrovazdusne kocnice;

- ispitati dejstvo direktne kocnice;

- ispitati dejstvo uredaja budnosti;

- ispitati elektrodinamicku ko¢nicu prema uputstvu za doti¢nu seriju vozila;

- ispitati Mg-koc¢nicu;

- provjeriti dejstvo pjeskara i koli¢inu pijeska.

4) MaSinovoda vuc¢nog vozila je odgovoran da je njegovo vozilo opremljeno sa Cetiri rucne
papuce.

5) Ispitivanje kocnice se upisuje u primopredajnu knjigu, obrazac EV-76.

PRILOG 36
PRIPREME PRED POLAZAK VOZA



1) Glavni vod vu¢nog vozila ne smije biti prikljucen na glavni vod vozne garniture prije nego §to
se otvori ¢eona slavina vucnog vozila, izduva kondezat i zakace vlac¢ni uredaji. Za ovo je
odgovorno osoblje koje vrsi zakvacivanje vucnog vozila. Poslje zatvaranja ceone slavine vu¢nog
vozila treba spojiti glavne vodove vu¢nog vozila i vozne garniture. Zatim obije ¢eone slavine
otvoriti.

Na isti nacin se postupa kod zakvacivanja voda glavnih rezervoara sa napojnim vodom voza.
Masinovoda se mora licno uvjeriti da li je njegovo vu¢no vozilo u tehnickom pogledu ispravno
zakvaceno 1 priklju¢eno sa voznom garniturom, a kod zaprezne lokomotive sa voznom
lokomotivom.

2) Mjenja¢ vrste kocnice vucnog vozila treba provjeriti, odnosno postaviti u odgovarajuci
polozaj (¢lan 89, stav 4 i stav 5). Vrste i polozaj mjenjaca dati su u Prilogu 7.

3) Punjenje kocnica treba zapoceti po mogucénosti talasom visokog pritiska. Rucicu kocnika
staviti u polozaj punjenja i ostaviti je u tom polozaju u zavisnosti od duzine voza (1s/10
osovina), osim kod koc¢nika FV 4. Pri tome obratiti paznju na to da vazduh ¢ujno odlazi u glavni
vod, a tada rudicu ko¢nika uz posmatranje manometra postepeno vratiti u polozaj voznje i
odrZavati pritisak od 5 bar u glavnom vodu.

Pri promjeni vu¢nog vozila, ako se ukaze potreba, pritisak u glavnom vodu u cilju otkocivanja
kocnica voza moze se povisiti do 5,5 bar. Ovaj pritisak treba Sto prije vratiti na 5 bar.

Ako se primijeti suviSe sporo punjenje, ili suviSe brz porast pritiska, treba smatrati da se radi o
nekoj nepravilnosti 1 o tome odmah obavjestiti preglednog radnika.

4) Provjera zaptivnosti i proba ko¢nica vrsi se kako je propisano ¢l. 64 do 75 ovog pravilnika.

5) MasSinovoda smije da pokrene voz tek kada se iz izvjestaja TK — 21, S — 66 1 putnog lista li¢no
uvjerio:

- da je izvrSena potpuna proba kocnica, §to potvrduje potpisom u putnom listu;

- da je ranije izvrSena potpuna proba koc¢nica posebnom lokomotivom ili stabilnim postrojenjem,
o ¢emu je dobio pismeni izvjeStaj TK — 21, koji prima uz potpis, nakon ¢ega je obavezna
skrac¢ena proba D;

- u broj osovina, duzinu i masu voza (S — 66);

- u potrebnu 1 stvarnu ko¢nu masu (S — 66)

- u vrstu kocnice voza (S — 66).

6) Ako kod lokomotive 1 motorne garniture dode do promjene komandnog mjesta maSinovode,
voz tada treba osigurati aktiviranjem automatske kocnice. Prije izvodenja probe koc¢nice ko¢nicu
treba otkociti.

7) Zakvacivanje 1 otkvac¢ivanje motornih kola 1 garnitura vrsi se prema vaze¢em upustvu.

PRILOG 37
RUKOVANJE KOCNICAMA ZA VRIJEME VOZNJE VOZA



1) Kod normalne voznje voza masinovoda je duzan da za zaustavljanje ili regulisanje brzine
blagovremeno i pravilno upotrijebi koc¢nicu kako bi obezbijedio sigurno zaustavljanje, odnosno
smanjenje brzine bez trzaja i naletanja vozila. I zbog toga se kod normalne voznje za
zaustavljanje voza ne primjenjuje brzo kocenje.

2) Za vrijeme voznje masinovoda je duzan da posmatra manometre i ostale pokazne uredaje
kocnice. U glavnom vodu i1 glavnom rezervoaru mora da vlada propisani pritisak.

3) U cilju zaustavljanja voza primjenjuje se postepeno kocenje, pri ¢emu se voz zaustavlja na
zeljenom mjestu postepenim ispustanjem vazduha iz glavnog voda.

Prvi stepen kocCenja ne smije biti manji od pocetnog stepena kocenja, tj. smanjenje pritiska
glavnog voda za 0,5 bar.

Mjesto od kojeg masinovoda treba da otpo¢ne kocenje u voznji nije obiljezeno nikakvim
signalom. To zavisi od masinovode, koji ga odreduje na osnovu poznavanja pruge, brzine,
procenta kocenja voza, duzine voza, vrste kocnica, kao i uslova na pruzi i raspolozivog vremena
voznje.

4) Prilikom zaustavljanja u normalnim uslovima masinovoda mora da primijeni §to manji broj
stepeni kocenja. Pri tome mora da vodi racuna da se stepeni kocenja, a 1 otko€ivanje ne izvode
neposredno jedan iza drugog ve¢ se novi stepen kocenja ili otkoCivanja moze sprovesti tek kada
je prethodni ostvaren u cijelom vozu. Potrebno vrijeme izmedu dva stepena kocenja i otkocivanja
zavisi od duzine voza i vrste kocnica. Duze vrijeme je potrebno kod duzih vozova i koc¢nica
sporog dejstva G.

5) Ukoliko se voz kre¢e maksimalnom brzinom koja odgovara veli¢ini najmanje PKM za taj
profil pruge i vrstu kocnice i pri tome na predsignalu pocinje da koc¢i, maSinovoda mora
primijeniti brzo koc¢enje. Pri tome direktnu ko¢nicu ne smije primijeniti. Radi izbjegavanja trzaja
1 eventualnog kidanja voza proces brzog kocenja ne treba prekidati prije nego Sto se dejstvo
brzog koc¢enja sprovede duz cijelog voza.

6) Kocno dejstvo automatskih koc¢nica sa kocnim umecima od sivog liva se povecava sa
smanjenjem brzina, dok se kod koc¢nica sa koénim umecima od komponovanih materijala kao 1
kod disk-koc¢nica zadrzava priblizno konstantno. Zbog toga je kod kocnica sa kocnim umecima
od sivog liva radi izbegavanja trzaja, kada brzina voza opadne, potrebno postepeno otkocivanje.
7) Voz kod kojeg je masinovoda zaveo ko€enje mora se kociti sve do zaustavljanja. Neposredno
prije zaustavljanja moZe se rucica koc¢nika vratiti u poloZaj voznje kod:

- voza za prevoz putnika ako je mjesto zaustavljanja u nagibu do 2,5%;

- voza koji ne ulazi na glavni slijepi kolosjek, na kolosjek podijeljen na ogranicene odsjeke puta
voznje u slucaju primanja voza na prvi odsjek podijeljenog kolosjeka u smjeru kretanja voza;

- teretnog voza koji ne ulazi na kolosjek na kojem nije osiguran put pretr¢avanja na izlaznoj
strani;

- voza koji ne ulazi na kolosjek posjednut istim takvim vozom u cilju njihovog spajanja;

- voza koji ne ulazi u stanicu sa naro¢itom opreznoscu;

- voza koji se ne zaustavlja zbog opasnosti;

- voza kod kojeg nije zavedeno brzo kocenje;

- voza koji u svom sastavu nema i kocnice sporog dejstva.

8) Masinovoda je duzan da za vrijeme voZnje provjeri efikasnost automatskih kocnica
primjenom pocetnog stepena kocenja u sljedecim slucajevima:

- pri polasku voza iz polazne stanice, pri brzini oko 20 km/h;

- za vrijeme nepovoljnih vremenskih uslova kod kojih moZe do¢i do stvaranja leda na djelovima
koc¢nice kod duZe voznje bez zaustavljanja;



- neposredno pri ulasku na glavni slijepi kolosjek, na kolosjek koji je posjednut istim takvim
vozom, na kolosjek na kojem nije osiguran put pretr¢avanja na izlaznoj strani, kao i pri ulasku
voza u stanicu s naro¢itom opreznoscéu.

9) Otkocivanje voza poslije brzog kocenja vrsi se talasom visokog pritiska. Duzina trajanja talasa
visokog pritiska zavisi od stepena kocenja i duzine voza. Poslije jednog brzog kocenja glavni
vod se moZe puniti talasom visokog pritiska od 6 bar u trajanju od 1 sekunde na svakih 10
osovina.

Zavrsetak talasa visokog pritiska provodi se odsje¢nim stavljanjem rucice ko¢nika u polozaj
voznje. Kod savremenih koc¢nika (OeFV4) postoji automatska regulacija trajanja talasa visokog
pritiska, ili kontrola vremena drzanja rucice u polozaju talasa visokog pritiska (Knorr D2 i
Bozi¢).

10) Vrijeme otkocivanja cijelog voza (bez talasa visokog pritiska) poslje potpunog kocenja do
0,4 bar u kocnom cilindru posljednjih kola iznosi:

- do 70 sekundi za voz od 160 osovina u poloZaju ,,G" sa % kocenih kola;

- do 25 sekundi za voz od 60 osovina 2-osovinskih ili 4-osovinskih kola u polozaju P.

11) Na djelovima pruge preko kojih se mora voziti smanjenom brzinom (oSteceni djelovi pruge,
gradilista) treba izbjegavati kocCenje.

12) Za regulisanje brzine voza prvenstveno treba koristiti dinamicku kocnicu.

13) Upotreba direktne koc¢nice vu¢nog vozila dozvoljena je:

- pri manevrisanju,

- kad vu¢no vozilo saobrac¢a kao lokomotivski voz,

- za umjereno regulisanje brzine voza na djelu pruge bez nagiba,

- za osiguranje od samopokretanja.

14) Kada se voz koji je kocen automatskom kocnicom zaustavi u sluzbenom mjestu ili na
otvorenoj pruzi, mora biti zako¢en automatskom koc¢nicom. Neposredno pred polazak voz treba
otkociti, uz prethodno stavljanje u dejstvo direktne koc¢nice. Kod drzanja voza u zakofenom
stanju duze od 30 minuta masinovoda mora ceSc¢e provjeravati da li ko¢nice pouzdano drze.

PRILOG 38
KOCENJE NA PADOVIMA I PRI NISKIM TEMPERATURAMA



1) Pri voznji na padu ko¢nicama treba tako rukovati da se dozvoljena brzina $to ravnomjernije
odrzava. Stepen kocenja treba uskladiti tako da promjene padova budu prijedene jednakom
brzinom.

2) Na dugackim padovima brzinu kretanja voza odrzavati prvenstveno dinamickim kocenjem
lokomotive.

3) Efikasnost elektrodinamicke koc¢nice (oznaka E) i nain primjene zavise od serije vucnog
vozila.

Na primjer kod lokomotive serije 441, sa vozom c¢ija masa ne prelazi 600 t, moguce je
odrzavanje brzine na padu do 10 % samo E — ko¢nicom.

Kod lokomotive serije 461, sa vozom ¢ija masa ne prelazi 800 t, moguce je odrzavanje brzine na
padu do 15% samo E — ko¢nicom.

4) Masinovoda odlucuje o primjeni samo E — koc¢nice ili o kombinovanom kocenju (E — ko¢nica
+ automatska kocnica voza), zavisno od veli¢ine i duzine pada, mase voza i potrebnog stepena
kocenja.

Za kocenje voza za brzine ispod 25 km/h ne smije se upotrijebiti samo E - koc¢nica.

5) Pri upotrebi samo E — koc¢nice brzina voza mora biti manja za 5 km/h od dozvoljene radi
mogucénosti blagovremenog aktiviranja automatske kocnice voza u slucaju nestanka struje ili
drugih razloga.

6) E — kocnica se ne moze upotrijebiti za brzo kocenje ili zaustavljanje voza.

7) Pri kombinovanom kocenju vozova (kocenje automatskom kocnicom voza i E — ko¢nicom
lokomotive) automatska koc¢nica lokomotive mora biti otko¢ena. Neradne lokomotive u vozu
moraju biti ko¢ene automatskom koc¢nicom.

8) Pri voznji 1 koCenju na padu postupak je sljedeci:

Prije nego $to voz naide na dio pruge sa padom obavezno smanjiti brzinu voza automatskom
koc¢nicom i to u najkraéem vremenu, a kada brzina opadne ispod brzine dozvoljene redom voznje
za 5 km/h, ukljuciti E — ko¢nicu.

Zbog cCestih promjena vrijednosti padova brzinu nije moguce odrzavati tacno na jednoj
vrijednosti. Najravnomjernije podeSavanje brzine postize se pri ¢istom elektri¢nom kocenju, gdje
kod svake promjene pada uocene na padokazu treba promijeniti stepen biraca napona.

Kod kombinovanog kocenja odrZavanje brzina voza na padu postiZe se na sljede¢i nacin:

- na padovima do 15% treba primijeniti jedan stepen kocCenja automatskom kocnicom, a po
potrebi mijenjati struju kocenja;

- na padovima preko 15% treba struju kocCenja dovesti na najvecu dozvoljenu vrijednost, a po
potrebi mijenjati stepen kocenja automatskom koc¢nicom.

Ukoliko se pri upotrebi E — ko¢nice na lokomotivi pojave takve smetnje koje se pri vuci nisu
deSavale, a manifestuju se prekidanjem elektricnog kocenja, elektricno ko€enje ne treba vise
upotrebavljati. U listi opravke treba dati detaljan opis smetnji.

9) Ako na dugim i strmim padovima zaprijeti opasnost da masinovoda izgubi kontrolu nad
vozom, duznost mu je da zavede brzo kocCenje. Ako je potpuno zatajila automatska kocnica,
upotrijebi¢e sve mjere prema Prilogu 41 da voz zaustavi a istovremeno ¢e dati signalni znak
,,opasnost ko¢i’’.

10) Pri niskim temperaturama od -15°C i nizim masinovoda svakog voza mora ispitati dejstvo
koc¢nice zavodenjem manjeg stepena kocenja bar jednom u 30 minuta voznje nakon posljednjeg
kocenja.

Ovi stepeni kocenja ne smiju biti manji od 0,8 bar.



Kod vozova koji saobracaju brzinom od 100 km/h i viSe ovo ispitivanje dejstva kocnice je
potrebno i prije nailaska u stanicu u kojoj je po redu voznje predvideno zaustavljanje. Ako se pri
tome utvrdi nedovoljno dejstvo kocnica, onda je potrebno voz zaustaviti u prvoj stanici 1 izvrSiti
potpunu probu kocnica A.

Kod svakog koc¢enja radi zaustavljanja moraju se ukljuciti pjeskare.

Kod vozova sa kocnim umecima od komponovanog materijala koCenje radi zaustavljanja mora
zapoceti trenutak ranije nego kod ko¢nih umetaka od sivog liva.

11) Na posljednjem odsjeku pruge u padu, narocito kod dugackih teretnih vozova, potrebno je
primijeniti jedan jac¢i stepen koCenja kako bi se po napustanju pada mogao dati talas punjenja
radi pouzdanog otkocivanja svih kocnica.

PRILOG 39
VOZNJA SA ZAPREGOM



1) Kod vozova sa zapregom masinovoda zapreznog vucnog vozila, tj. masinovoda prve
lokomotive na ¢elu voza mora rukovati automatskom ko¢nicom voza i vozne lokomotive, koja
mora biti ukljucena u vazdusno kocenje voza.

2) Masinovoda vozne lokomotive stavlja rucicu ko¢nika u zaprezni polozaj i odrzava radni
pritisak u glavnim rezervoarima.

3) Ukoliko je tehnicki moguce, spojiti vodove glavnih rezervoara i direktne ko¢nice zaprezne i
vozne lokomotive.

4) Ako se kod vazdusno kocCenog voza pokvari ko¢nik na zapreznoj lokomotivi, maSinovoda
mora odmah preuzeti mjere da se voz zaustavi davanjem signalnog znaka ,,pritegni ko¢nice’’, a o
kvaru ¢e izvijestiti vozovodu vozne lokomotive. Dalje rukovanje ko¢nicama voza preuzima
vozna lokomotiva, a voznja voza se podesava prema signalnim znacima koje daje masinovoda
zaprege. Voz u ovom slucaju ne smije i¢i ve¢om brzinom od 60 km/h. O tome da je kocenje voza
preuzela lokomotiva vozovoda, odnosno masinovoda kod voza bez vozovode upisuje primjedbu
u putni list, koji potpisuju obojica masinovoda. Vozovoda, odnosno masinovoda ¢e o ovome
obavjestiti otpravnika vozova prve naredne stanice u kojoj voz mora stati, bez obzira na to da li
je ovo po redu voznje predvideno ili ne. Ako ovakav kvar nastane kod vozne lokomotive, a sa
zaprege se stalno rukuje ko¢nikom, onda o tome masinovoda vozne lokomotive obavjeStava
masinovodu zaprege i vozovodu u prvoj stanici gdje se voz bude zaustavio.

5) Ako na jednom vuc¢nom vozilu dode do kvara na glavnim rezervoarima i pripadaju¢im
instalacijama tako da se radni pritisak ne moze odrzavati, potrebno je zatvoriti isklju¢nu slavinu
glavnog rezervoara, a rucicu ko¢nika direktne kocnice staviti u otko¢ni poloza;.

PRILOG 40
VOZNJA SA POTISKIVALICOM



1) Za potiskivanje se smiju upotrijebiti samo lokomotive koje imaju ispravne automatske i ru¢ne
koc¢nice.

2) Ukoliko je potiskivalica zakvacena, mora se ukljuciti u glavni vod voza. Ovo vazi i u slucaju
kada su dvije potiskivalice zakvafene za voz, koje moraju biti i medusobno zakvacene i
ukljucene u glavni vod voza.

3)Automatska kocnica voza se posluzuje sa Cela voza. Rucice kocnika potiskivalica postavljaju
se u zaprezni polozaj.

4) Masinovoda potiskivalice odrzava radni pritisak u glavnim rezervoarima da bi u slucaju
potrebe mogao rukovati automatskom ko¢nicom voza sa svog vuc¢nog vozila.

5) U slucaju opasnosti masinovoda potiskivalice mora zavesti brzo ko¢enje i zaustaviti voz.

6) Ukoliko maSinovoda potiskivalice uo¢i neke nepravilnosti koje ugrozavaju bezbjednost
saobracaja, mora voz kociti brzim kocenjem.

7) Ako potiskivalica nije zakvacena za voz, maSinovoda ovog vozila mora odrzavati radni
pritisak glavnih vazdu$nih rezervoara i glavnog voda kako bi se kocnice potiskivalice mogle
koristiti u svakom trenutku.

8) U slucaju da masinovoda potiskivalice koja nije zakvacena za voz primjeti nepravilnosti koje
ugrozavaju bezbjednost saobracaja, mora zvucnim signalnim znacima upozoriti na opasnost.

9) Ako se nezakvacena potiskivalica za vrijeme voznje nepredvideno odvoji od voza, tada je
treba odmah brzim kocenjem zaustaviti da bi se izbjeglo nalijetanje pri iznenadnom kocenju
voza. Masinovoda potiskivalice ¢e po zaustavljanju dati signalni znak ,,opasnost ko¢i’’. Kada se
voz zaustavi, potiskivalica ¢e mu oprezno priéi.

PRILOG 41
KOCENJE U SLUCAJU OPASNOSTI



1) U slucajevima opasnosti masinovoda vucnog vozila, a ako voz saobraca sa zapreznom
lokomotivom, onda i masinovoda vozne lokomotive mora staviti ru¢icu ko¢nika u polozaj brzog
kocenja i u njemu ga zadrzati sve do zaustavljanja voza. Uredaje za pjeskarenje treba aktivirati.
Direktna koc¢nica ne smije biti upotrijebljenja. Ako automatske koc¢nice prikljucenih vozila nisu
ukljucene u vazdusno kocenje, ili vu¢no vozilo saobra¢a kao lokomotivski voz, u slucaju
opasnosti treba aktivirati direktnu koc¢nicu.

2) Brzo kocenje treba zavesti i onda ako je prethodno bilo zavedeno postepeno kocenje ili
otkocivanje.

3) Ako se rucica ko¢nika ne moze aktivirati, onda aktivirati ko¢nicu za slucaj opasnosti.

4) Ako je za vrijeme brzog kocenja opasnost otklonjena tako da ne treba zaustavljati voz, brzo
kocenje moze biti prekinuto.

Talas punjenja glavnog voda moze biti dat tek posto je brzo kocenje djelovalo duz cijelog voza
(kod dugackih vozova ovo vrijeme iznosi oko 8 sekundi).

5) Kada masinovoda vuc¢nog vozila primjeti neocekivano opadanje brzine voza ili opadanje
pritiska vazduha u glavnom vodu koje on nije izazvao, mora rucicu ko¢nika odmah staviti u
polozaj brzog kocenja. U slucaju da ne postoje uslovi za zaustavljanje voza na tom dijelu pruge
(tunel,most 1 druge teskoce koje mogu ugroziti putnike), masinovoda ¢e po moguénosti odloziti
zaustavljanje voza do odsjeka na kojem je bezbjednost putnika osigurana.

Za vrijeme dok se utvrduje uzrok i mjesto otvaranja glavnog voda masinovoda treba s vremena
na vrijeme da daje talas punjenja kako bi se mjesto propustanja moglo lakse pronadi.

6) Ako se efekat kocenja ne ispolji u dovoljnoj mjeri i pored jakog smanjenja pritiska u glavnom
vodu, tada ¢e masinovoda kod vozova sa vozopratnim osobljem dati signalni znak ,,opasnost,
ko¢i’’, aktivirati ostale dopunske kocnice i1 pritegnuti ru¢nu, odnosno pritvrdnu kocnicu vuénog
vozila ako mu je dostupna u toku voznje.

7) Masinovoda je duzan redovno da posmatra manometar glavnog voda, imaju¢i u vidu da moze
do¢i do smanjenja pritiska glavnog voda, bilo da se radi o potrebi zaustavljanja za slucaj
opasnosti bilo da je doslo do raskida voza ili pucanja crijeva ko¢nicke spojnice. Dopunjavanje
ovih gubitaka od vu¢nog vozila ne smije zavesti masSinovodu ve¢ je njegova duznost da zavede
brzo kocenje prema odredbama ove tacke i da utvrdi uzrok praznjenja.

PRILOG 42
POSTUPCI PRILIKOM SMETNJI I KVAROVA U TOKU VOZNJE



1) Ako za vrijeme voznje usljed kvara kompresora vazduha i pritisak u glavnom vodu opadne
ispod 5 bar, voz treba zaustaviti i pokusati pronaci i otkloniti kvar.

Ako ne uspije pokusaj otklanjanja kvara za najkrace vrijeme prema uputstvu za rukovanje tim
vozilom, ili pokuSajem rukovanja iz drugog komandnog mjesta, treba postupiti prema
odredbama za slucaj kvara koc¢nice vucnog vozila.

2) Ako dode do kvara automatske koc¢nice lokomotive, a komandni uredaj ko¢nice — koc¢nik je
ispravan, mora se traziti pomoc¢na lokomotiva.

Ako na licu mjesta nema pomo¢ne lokomotive, lokomotiva sa ko¢nicom u kvaru moze vuéi dalje
voz do prve stanice, gdje ¢e vucu preuzeti pomoc¢na lokomotiva, i to samo na dijelu pruge sa
nagibom do 10%o ukljucivo i brzinom koja odgovara stvarnom procentu kocenja, ali najvise sa
50 km/h. Ako se kvar desi na dijelu pruge sa vec¢im nagibom, lokomotiva sa ko¢nicom u kvaru
ne smije dalje vuci voz, osim ako je kvar nastao na otvorenoj pruzi. U tom slu¢aju moze vuéi voz
samo do prve stanice, i to najve¢om brzinom do 20 km/h.

3) Ako u toku voznje dode do prepunjenja glavnog voda, tj. pritisak poraste iznad 5 bar, uzrok je
pogresno rukovodenje ili kvarovi.

Pri pogresnom rukovanju treba prilikom prvog zaustavljanja voza uspostaviti propisani pritisak
postupkom predvidenim za doti¢nu vrstu ko¢nika.

Kod koc¢nika koji nemaju osobinu da mogu sami odstraniti prepunjene postupak je dvojak:

- pri dozvoljenoj nezaptivenosti glavnog voda ru¢nicu kocnika treba staviti u isklju¢ni polozaj,
usljed Cega Ce se sniziti pritisak u glavnom vodu na propisanu vrijednost od 5 bar, a zatim rucicu
vratiti u polozaj voznje:

- pri prekomjernoj nezaptivenosti voda u polozaju voznje treba zavrnuti kapu koc¢nika, odnosno
regulator pritiska, ¢ime se opruga priteze i povecava pritisak u glavnom vodu; kapu odnosno
regulator pritiska pritegnuti do pritiska prepunjenja; nakon toga treba polagano odvijati kapu i
time smanyjiti pritisak u glavnom vodu brzinom od 0,1 bar za 1 minutu na propisanu vrijednost od
5 bar.

Kod koc¢nika koji mogu automatski odstraniti prepunjenje (Knor D2) ko¢nik se stavlja u takav
polozaj da se prepunjenje smanji ispuStanjem vazduha iz glavnog voda takvom brzinom da se
rasporednici ne aktiviraju. Ovi kocnici ispuStaju vazduh iz glavnog voda tako Sto za 10 minuta
smanje pritisak od 6 na 5 bar.

4) Ako se pri prepunjenu glavnog voda ukaZe potreba za kocenjem, tada se ovo smije izvrsiti
smanjenjem pritiska u glavnom vodu od najviSe 1 bar. Ovo ne vazi za kocenje u slucaju
opasnosti.

5) Ako se prepunjenje kocnica nije moglo otkloniti, tj. nije se mogao postici radni pritisak od 5
bar sve do stanice u kojoj dolazi do promjene vucnog vozila ili lokomotivskog osobolja, tada
masinovoda koji predaje voz mora saopstiti ovo prepunjenje ko¢nica maSinovodi koji prima voz.
6) Ako se za vrijeme voznje sumnja da su u vozu pojedine kocnice zakocene, tj. postoji ukocenje
tockova pojedinih kola u vozu, onda treba jednim talasom punjenja pritisak glavnog voda preko
regulatora pritiska ili izravnjaca povisiti za 0,2 bar od radnog pritiska u cilju otkoc¢ivanja. Ovo
prepunjenje ne smije biti iznad 5,5 bar. Ako se ovim ukoceni to€kovi ne otkoce, voz treba
zaustaviti 1 prepunjenje kocnica otkloniti povlacenjem otko¢nika. MaSinovoda moZe nastaviti
voznju poslje izvrSene potpune probe kocnica A.

7) Ako masinovoda za vrijeme voznje primijeti kakav kvar na ko¢nicama voza, duZan je o tome
obavijestiti vozovodu ili pregledaca kola prilikom prvog zaustavljanja. Ako se radi o nedostatku



koji ugrozava bezbjednost saobracaja, potrebno je odmah izvrsiti pregled vozila, kvar otkloniti ili
kocnicu iskljuciti, a po potrebi vozilo iskljuciti iz voza.

8) Ako se utvrdi nedovoljno dejstvo kocnica ili se posumnja u nedostatke koji bi mogli ugroziti
bezbjednost saobracaja, tada voz treba odmah zaustaviti, nedostatke otkloniti 1 izvrSiti potpunu
probu kocnica A.

9) Ako se kod voza bez vozovode kocnica nekih kola isklju¢i na otvorenoj pruzi ili u
saobra¢ajnom otpravniStu, masinovoda mora provjeriti da li voz ima dovoljno SKM. Ukoliko
voz nema dovoljno SKM, mora voziti brzinom koja odgovara raspolozivom SKM, a u prvoj
stanici ¢e zaustaviti voz i obavijestiti otpravnika vozova o nastalom slucaju.

Otpravnik vozova ¢e opStim nalogom propisati masinovodi brzinu kojom moze nastaviti voznju i
nove kocne odnose.

10) Ukoliko na pruzi dode do prinudnog kocenja voza usljed dejstva auto-stop-uredaja,
masinovoda ¢e postupiti prema vazeéem upustvu za doticni uredaj.

PRILOG 43
POSTUPCO PRILKOM POVRATKA VUCNOG VOZILA U JEDINICU VUCE



1) Po povratku vu¢nog vozila u jedinicu vuc¢e masinovoda je duzan da pritegne ru¢nu kocnicu.
Kod motorne garniture priteze je u prvom i posljednjem prostoru masinovode. Ako se kolosjek
nalazi na padu, vozilo treba osigurati od samopokretanja i jednom ru¢nom papucom.

2) Treba provjeriti stanje ko¢nih umetaka, kao i stanje ru¢nih papuca.

3) Glavne vazdusne rezervoare, skupljaCe kondenzatora i ostale vazduSne uredaje treba
osloboditi vode i izduvati. Ko¢nicke spojnice okaciti na drzace.

4) Rucicu koc¢nika automatske kocnice postaviti u zaprezni polozaj, a rucicu ko¢nika direktne
kocnike u polozaj kocenja.

5) Sva svoja zapazanja o nepravilnostima u sistemu kocnice i AS — uredaja masinovoda je duzan
da upise u knjigu opravka (obrazac EV-63) i da zatrazi njihovo otklanjanje.

PRILOG 44



TABLICA KOCENJA ZA ZAUSTAVNI PUT OD 400 m
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PRILOG 45

TABLICA KOCENJA ZA ZAUSTAVNI PUT OD 700 m
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PRILOG 46
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TABLICA KOCENJA ZA ZAUSTAVNI PUT OD 1000 m
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PRILOG 47

TABLICA KOCENJA ZA ZAUSTAVNI PUT OD 1500 m
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NACIN IZRACUNAVANJA POTREBNE KOCNE MASE, Q+L I BRZINE VOZA



1. Odrediti PKM voza, ako su poznati elementi:
- nagib pruge: +13%o 1 -7%o, zaustavni put 1000 m,
- kocnice vrste P(brzo dejstvo),

- masa voza Q+L = 1250 t,

- brzina voza v= 80 km/h.

Rjesenje:
Prema tablici koCenja za zaustavni put od 1000m,
- 15%0 120 km/h = 12%
- % kocenja za +13%o <
0 %o 1 80 km/h = 32%
% kocenja za -7%o 1 80 km/h = 41% - mjerodavan

PKM = (Q+L)xp
100
1250 x41
PKM = o0 = 5125t

Potrebno je obezbijediti najmanje 513 t SKM, da bi voz mogao saobracati predvidenom brzinom
od 80 km/h na datoj dionici pruge.

2. Odrediti maksimalnu masu voza Q+L, ako su dati:
- nagib pruge -9%, zaustavni put 700 m,

- brzina voza v =75 km/h,

- SKM, dijela voza sa ko¢nicama P, 750 t,

- SKMg dijela voza sa ko¢nicama G, 180 t.

RjeSenje:
Smatra se da je cio voz ko€en ko¢nicama P, a SKMg umanjuje se faktorom 0,8(¢lan 113, stav 7).
Ukupno SKM iznosi:
SKM = SKMp + SKMgx 0,8
SKM =750+ 180 x 0,8 =894 t
Procenat kocenja p prema tablici koc¢enja za 700 m iznosi:
P=55%
Maksimalna masa voza koja je kocena za date elemente tablice koc¢enja iznosi:

SKMx100

L=
Q+ .

)

Q+L= 894;100 = 1625t

3. Odrediti maksimalnu brzinu voza v, ako su poznati:
- nagib pruge: +9%, zaustavni put 100 m,

- ko¢nice brzog dejstava R,

-Q+L=450t,



- SKM voza 385 t.
RjeSenje:

Maksimalno dozvoljena brzina voza odreduje se na osnovu stvarnog procenta kocenja ps.

SKMx100
P,=
Q+L
385x100
P ==
s 450 85%

Na osnovu tablice ko¢enja 1000m, stvarnog procenta kocenja 85%, vrste kocnice R i 0 %o
(umjesto uspona +9 %eo), proizilazi max brzina voza v mux= 115 km/h (p = 82%, prva niza
vrijednost).

4. Odrediti brzinu teretnog voza kocenog ko¢nicama P i G, ako je:
- duzina voza 590 m,

- ukupna masa voza Q + L =750 t,

- SKMp=400t,

- SKMg=150t,

- nagib pruge — 15%,

- zaustavni put 1000 m.

RjeSenje:

Prvo treba odrediti SKM voza. Vrijednost SKMg treba umanjiti faktorom 0,8 na osnovu ¢lana
113, stav 7, a potom zbir SKMp + SKMg x 0,8 umanjiti faktorom 0,95 zbog duzine voza preko
500 m, a na osnovu ¢lana 113, stav 3.

SKM = (SKMp + SKMg x 0,8) x 0,95
SKM = (400 + 150 x 0,8) x 0,95
SKM = 494 t

Brzina se odreduje na osnovu stvarnog procenta kocenja py,

SKM

P,= 01l x 100
494
P,= -0 X 100= 65%

Iz tablice kocenja za zaustavni put 1000m, na padu 15%o 1 procenta koc¢enja 59%(prva niza
vrijednost od 65%), brzina v = 85 km/h.

5. Odrediti dozvoljenu brzinu pruznog vozila kome su dodate prikolice(bez kocnice), ako
je:

- masa pruznog vozila L =22 t,

- masa dodatih prikolica Q = 61 t,



- ko¢na masa pruznog vozila 11 t,
Nagib pruge 5%o.

RjeSenje:
Na osnovu SKM, treba odrediti stvarni procenat kocCenja,

SKM
P=2—

= x 100
Q+L

11
Ps= PETTR 100 =13%

1z tablice za zaustavni put 400 m, Prilog 44, za p = 13% 1 pad 5 %o, proizilazi da je dozvoljena
brzina ovog satava v = 30 km/h.

6. Za koliko treba smanjiti masu teretnog voza, ako je:

- (Q+L) =800 t, brzina voza 50 km/h na pruzi nagiba +5%o 1 -5%o sa zaustavnim putem 700m i
SKM=126t.

Voz je kocen ko¢nicom G.

RjeSenje:
(Q+L)=800t
SKM=126t

pg = SKMx100_126x100_ 12600

Q+L 800 800

=15.75 uzima se manji cio broj, tj. 15.

1z tabele Priloga 45 uzima se 14.

(Q+L)xp _ 800x14 11200
100 100 _ 100

PKM = =112

Voz moze da saobraca sabrzinom od 40km/h.

Ako ¢e da zadrzi brzinu treba smanjiti masu voza i to:

_ SKMx100 126x100

Q+L =572.72'7 uzima se prvi manji cio broj, tj. 572.

22
N procenat prema tablici iz Priloga 45 za brzinu 50 km/h i
na padu od 5%o.
PKM= (Q;Lg())Xp = 57120222 = 125.84 uzima se veci cio broj, tj. 126, na osnovu ¢lana 112,
stav 2.

SKM=126 i PKM=126t
Masu teretnog voza treba smanjiti za 228t (800-572=228t).
PRILOG 49

NACIN IZRACUNAVANJA KOCNE MASE NA VUCNIM VOZILIMA



Oznaka Koc¢na masa Procenat Masa sa Vmax (km/h)
serije (1) koCne mase ukup. same lokomotive na
(%) zalih. horizontali za
(1) zustavni put
G| P R | G P R 700m | 1000 m | 1300 m | 1500 m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
461-000 | 61 | 71 | 121 | 50 | 58 | 99 120 105 120
642 40 | 45 - |59 67 | - 67 80 80
643 40 | 45 - 159 67 | - 67 80 80
644 45 | 50 - | 51| 57 | - 88 85 95
645 47 1 62 | 75 | 48 | 63 | 76 99 80 100 115 115
661-100 | 60 | 77 | 111 | 53 | 68 | 99 112 105 120
661-200 | 54 | 65 | 81 | 48 | 58 | 72 114 90 105 115 115
664 -000 | 50 | 68 | 85 | 50 | 68 | 86 99 95 115




