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| URBANISTICKO - TEHNICKE USLOVE

| za izradu tehnicke dokumentacije

za gradenje objekta brze saobracajnice Stepan polie (granica prema BIH) - PluZine — Niksic -
Podgorica, za dionicu Danilovgrad - Niksi¢, M18 (M3) u skladu sa Prostornim planom Cme Gore
(,Sl.list CG*, br. 24/2008, 44/2012), Prostorno - urbanistickim planom Opétiine Danilovgrad (,SL.list
CG - opstinski propisi* br.12/14) i Izmjenama i dopuna Prostorno - urbanistickog plana Opétine
Niksic ("S. list Cme Gore" br, 72/24)

| PODNOSILAC ZAHTJEVA: B | MONTEPUT D.0.0

e |

POSTOJECE STANJE

U skladu sa PPCG, odnosno Ocjenom stanja prostornog razvoja Crne Gore u poglaviju 1.4 Infrastrukturni

I komunalni sistemi, plan konstatuje da je mreza magistrainih i regionalnih puteva uglavnom ostala
nepromijenjena.
Dok u poglaviju Glavni faktori prostornog razvoja, odnosno podpoglavijima 3.7. Opremljenost prostora

tehnickim infrastrukturnim sistemima i nivo razvoja i 3.7.1, Saobracaj, jasno je naznaceno da: ,Postojeti
saobracajni podsistemi u Crnoj Gori razvijali su se nezavisno tako da u postojecem stanju funkcioniSu
manje ili vise nezavisno. Naime, u postojecem stanju razliéiti saobracaini podsistemi ne funkcionisu u
cielini kao jedinstven transportni sistem sa tehnicko-tehnoloskoq i organizacionog aspekta.” Takode u
podpoglaviju 3.7.1.1. Drumski saobracaj naznaeno je sljedece: ... Savremeni kolovoz zastupljen je kod
magistralnih puteva 79%. kod reqionalnih 37% i kod lokalnih 60% ... Kada se uzmu u_obzir godine
'zgradnie (projektni period je 20 godina) i €injenica da su, ualavnom, mala sredstva ulagana za odrzavanje,

onda je jasno u kakvom je stanju putna infrastruktura. Posebno ako se zna da se oko 25% mreze nalazi
na nadmorskoj visini vecoj od 1.000m.... Dodatni

kroz gradove, te je naglasena je potreba za izgradnjom obilaznica."

Pored navedenog u podpoglaviju 3.10. Specificni problemi i konflikii razvoja, odnosno 3.10.1. Problemi
nivoa otvorenosti prema okruzenju, 3.10.2. Problemi unutrasnje povezanostii 3.10.7. Konflikti u namjeni i
kori§cenju prostora konstatovano je sljiedece:

Postoji veci broj ogranicavajucih faktora koji oteZzavaju funkcionalno, odnosno komplementarno
povezivanje Crne Gore sa neposrednim okruzenjem, medu kojima su najvazniji sliededi:
- Prirodni_uslovi, nepovolina topografija terena i planinski prevoji sa otezanim prelazima, predstavljaju

ograni¢enje za povezivanje Crne Gore sa njenim okruzenjem;

- Nedovoljno razvijena saobracajna infrastruktura, rang i stanje saobracainica i nedovoljan broj graniénih
prelaza;” ali i Ostvaren nivo unutrasnje integrisanosti prostora je osnovni uzrok neravnomiernog razvoja,
kako u strukturi privrede. tako i u nivou drustvenoekonomskog razvoja pojedinih podrugia.

Planirani_nivo razvoja sistema saobracaja, Cija je prvenstvena uloga da obezbijedi predusiove za
ravnomierniji prostorni razvoj kroz bolje medunarodno, regionaino. meduopstinsko i lokalno povezivanie -
nije ostvaren."

Razvoj drustvene infrastrukture je orijentisan na zadovoliavanje lokalnih potreba, a meduopstinske

institucije veoma su rijetke. U oblasti saobracaja nema potrebne saradnje. pa ie formiranje integrisanog

sistema jo$ daleko."




Nekoordinisano planiranje_infrastrukturnih sistema — nekoordinisani planovi i rojekti infrastrukturnih
sistema stvaraju konflikte i kona¢no vode do neuspieha u pobolianiu potrebne infrastrukture.*

U PUP-u Opétine Danilovgrad u poglaviju (I Analiticki dio, u podpoglavijima 2.3 Analiza postojecih
fizickih struktura, objekata infra i suprastrukture (sa podacima o izgradenim objektima, ukljucujuci i
neformalne objekle, izgradene suprotno zakonu ili vazedem planu), 2.3.6. Infrastrukturni sistemii 2.3.6.1.
Saobracajna infrastruktura, Drumski saobracaj plan konstatuje sljedece:

Primama putna mreza kojom je opsluzena teritorija opétine Danilovgrad daje moguénosti za dobru
saobracajnu_povezanost sa centrima lokalnih samouprava u okruZenju. Podruje opstine Danilovarad
presjeca longitudinalna magistraina veza M-18 (E-762) albanska granica - Podqorica - Danilovgrad -
Niksic - Scepan Polie sa krakom magistralinog puta M-6 Niksic: - Trebinje - Dubrovnik. VaZna regionalna
¢vorista u neposrednom okruZenju su Podgorica i NikSic.

Podrucje Opstine presjecaju sliededi dijelovi putne mreZe Crne Gore: magistralni put M 18 (Podgorica -
Danilovgrad - Niksic - Séepan Polje) i regionalni put R 23 (Danilograd - Cevo). Ukupna duZina primarne
putne mreze u obuhvatu PUP-a je oko 35 km. $to je 0,074 duZnih km putne mreze po km2.

Magistralni put M 18 na teritoriji Opstine je u duZini od 22.8 km i svoiim kvalitetom uglavnom odgovara

koji uticu na smanjenie nivoa bezbijednosti saobraéaja.
Izgradnjom i puStanjem u saobracaj novog magistralnog puta Zabliak — NikSi¢ - Risan, magistralni put M
18 je rasterecen od saobracajnih tokova na pravcu Niksié - obalno podruéje, kao i na pravcu sjever Crne
Gore (Plievija, Zabljak) - obalno podruéje. Novi magistralni put Zabljak — Niksié - Risan [e dobio ulogu nove
transferzale, paraleine postojecoj vrlo opterecenoj Bijelo Polie - Podgorica - Cetinje - obalno podruéje Crne
Gore, | na taj nacin uticao na smanjenje sacbratajnih tokova na magistralnom putu M 18.

Visegodiénji problem ukrStanja magistralnog puta M 18 i regionalnog puta R 23 na Veliem poliu kod
sportske dvorane rijesen je izgradnjom raskrsnice sa kruznim tokom kojom je izvr$eno ukrétanie puteva

sa veoma visokim nivoom bezbijednosti saobracaja i protoka sabracaja na oba putna pravca Na
magistralnom putu M 18, u duZini od 1600 m (1250 m od kruZne raskrsnice ka NikSicu | 350 m ka Podgorici
od kruZne raskrsnice) izvrsena je rekonstrukcija izaradnjom razdijelnog ostrva i jo$ jednoq kolovoza. éime
je_na neki nacin zapoceta realizacija magistrale za brzi motomi sacbraéaj Séepan polie - Pluzine -
Danilovgrad - Niksi¢- Podgorica koja je planirana Prostormnim planom Crne Gore do 2020, godine (2008).

Profil_rekonstruisane dionice Cine dva kolovoza sa po dvije saobracajne trake, razdiielnim ostrvom,
obostranim trotoarima i trakama linijskog zelenila, ukupne Sirine od oko 25 m.

Postoje¢ magistraini i regionalni putevi predstavljaju okosnicu saobracainih veza na teritoriji Opétine. kao
1 veza Opstine sa ostalim dijelovima Crne Gore. Njihovo odrzavanie na podruéju Opstine je u nadleznosti
Direkcije za drzavne puteve.

Na_teritoriji OpStine najveta deficitamost putne mreze je u pogledu lokalnih puteva. Lokalni |
nekategorisani putevi u obuhvatu PUP-a su identifikovani na osnovu Odluke o odredivanju lokalnih puteva
na_podruju Opstine Danilovarad (,Sluzbeni list Crne Gore - Opstinski propisi”,_br. 37/11)." Od svih
navedenih lokalnih i nekategorisanih puteva najbitniji je Put Glava Zete-Danilovgrad-Podgorica koji je
rekonstruisan i sada je u vrlo zadovoljavajuéem stanju, a jako je vazan kao alternativni putni pravac
magistralnom putu M-18 (NikSi¢-Podgorica) kada usljed nepredvidenih dogadaja (odroni, saobracajne
nezgode i sl.) dode do zastoja na pomenutom magistralnom putu.

U Izmjenama i dopunama PUP-a Opstine Niksic u poglaviju /f Stanje organizacije i korié¢enja prostora,
odnosno podpoglavijima 12. Analiza stanja infrastrukturnih sistema, 12.1. Saobracajna infrastruktura i
12.1.1. Saobracajni polozaj opsline Nik$i¢ u odnosu na trans - evropsku mrezu puteva jasno je naznaceno
sliedece:

«...Crma Gora je uspjela pojedine projekte ve¢ kandidovati na prioritetnu listu MAP-a_ ¢ime su se oni nasli
na Core Network-u, putem kojeg ce se vrsiti povezivanje regiona Jugoistoéne Evrope na Trans — Evropsku
transportnu mrezu. Radi se o sljiedecim projektima:

1. Ruta 1: Rekonstrukcija putnog pravca Debeli Brijeg — Bar, SEETO referentni broj projekta MONRD030;
2. Ruta 2b: Obilaznica Niksi¢, SEETO referentni broj projekta MONDR028;

3. Ruta 2b: Rekonstrukcija putnog pravca Séepan polje - Pluzine, SEETO referentni broj Projekta
MONDRO038:




4. Ruta 4. |stocna miniobilaznica Podqorica, SEETO referentni broj projekta MONDR029

Za opétinu NikSi¢, sa aspekia integracije saobracaja na evropsku mrezu puteva narodito su znacaini putni
pravci:

+ Jadransko-Jonski pravac, koji Je prepoznat u Osnovnoj REBIS Mrezi (Ruta 1). Crna Gora u pripremi
realizacije ovog koridora i posebno do definisanja trase mora raditi na poboljsanju postojecih pravaca na

Osnovnoj REBIS MreZi, od kojih jedan pravac, u svakom sluéaju mora da se u znacajnoj mieri poklopi sa
trasom buduceg Jadransko-Jonskog autoputa, a to su pravac Tirana — Podgorica — Trebinje/Sarajevo i
pravac postojece Jadranske magistrale.

* Ruta 2b na Osnovnoj REBIS mrezi Tirana - Podgorica - Sarajevo zadovoljava sve principe po kojima
su odredivane glavne saobracajnice u regiji. Povezuje glavne gradove. industriiske regije i vet definisane
koridore, On bi za Crnu Goru predstavljao najednostavniju vezu sa koridorom Vc.

Takode u podpoglaviju 12.1.2. Postojece stanje saobracajne mreze opstine Niksic | 12.1.2.1. Drumski
saobracaj navedeno je sljedece:

.Lrostor zahvata opstine Niksic ima veoma povolian saobracajno - geografski polozaj u odnosu na
cjelokupnu saobracajnu mrezu Cme Gore. Opstinu Niksi¢ presijecaju znacajni magistraini putni pravci,
kao $to je M-7 (llino brdo - Vilusi — Nik3i¢), koii predstavlja znacainu vezu sa Bosnom i Herceaovinom.

Maaistralni put M-3 (Sée@n polje (gr.BIH) - Niksi¢ — Podqgorica — Bozaj (gr. Albanije)) je od velikog znaéaja

za opétinu, kao saobracajna veza sa BiH i ujedno najbliza veza sa Podgoricom i dalje sa Albanijom.... U

pogledu saobracajne opsluzenosti prostora zahvata Plana, najvei dio je veoma slabo opremljen lokalnom

aobracagnom mrezom. Veliki dio ogstme leSlc saobracajno se napa|a mreiom lokalnih i nekateqonsamh

Magistralni putni pravci u zahvatu opstine Niksi¢ su:

« M-3 Séepan Polje (granica sa Bosnom i Hercegovinom) - PluZine (raskrsnica sa R-16) — Jasenovo Polie
(raskrsnica sa M-6) - Vir (raskrsnica sa R-7) - Niksi¢ (raskrsnica sa M-7) - Cerovo (raskrsnica sa R-23) —
Danilovgrad (raskrsnica sa R-14) — Podqonca 3 (raskrsnica sa M-10) Podqorica 1 (raskrsnica sa M-2);

+ M-6 Rance (granica sa Srbijom
Tara (raskrsnica sa R-10) - Vrelo (raskrsnica sa R-26) — Zabljak ( obilaznica) - Virak raskrsmca saR-20)

- Pos¢enski kraj (raskrsnica sa R-16) — Tunel Ivica — Savnik (raskrsnica sa R-20) ~ Krusevice — Jasenovo

Polie (raskrsnica sa M-3);

+ M-7 Nik3ic (raskrsnica sa M-3) — Ridani (raskrsnica sa R-17) - Vilusi 1 (raskrsnica sa M-8) — Vilusi 2
(raskrsnica sa M-2) — Ilino Brdo {granica sa Bosnom i Hercegovinom);

« M-8 Lipci (raskrsnica sa M-1) — Grahovo — Vilusi 1 (raskrsnica sa M=7) i

» M-9 Vilusi 2 (raskrsnica sa M-7) — Petrovici — Deleusa (granica sa Bosnom | Hercegovinom).
Napomena: |zmjene ranijih oznaka magistr. puteva izvrena je na osnovu Odluke o kategorizaciji
drzavnih puteva (“SI. List CG", br. 64/2019 od 25.11.2019. god.).

lako nedovoljno razvijlena putna mreza drzavnih puteva (koju ¢ine magistralni i regionaini putevi), ima niz

i limitirajucih faktora, kao Sto su starost putne mreze, nepovolina topoarafija | geoloska struktura terena,

izrazena ciklinost u koriséenju putne infrastrukture i sl.. U proteklom periodu realizovane su mnoge
aklivnosti na poboljSanju iste, time govecava|um njen ukugan kvalntet prije svega bezb|ednost i nivo uslige.

U toku su niz aktivnosti na izaradnii i rekonstrukciii iji opstine Niksic:

» Magistralni put M-3, dionica kroz opstinu Nik3i¢ — zaobilaznica Niksica realizovana je | i Il faza, a zavrSeni
su i radovi na |ll fazi Grebice-Vidrovan. Takode, rekonstrukeija ovog magistralnog puta obuhvata sanaciju

mostova, tunela i kosina, klizista i izgradnju trecih traka

+ Na magistralnom putu M-8: llino brdo (gr.BIH — Niksi¢ zavrsena je rekonstrukcija dionica llino

brdo — Vilusi. Vilusi — Trubjela kao i izgradnja trece trake na lokalitetu Kuside u duzini od 2.7 km._U toku

je rekonstrukeija | modernizacija preostale dionice Kuside — petlja Niksi¢, u duZini 5 5km.

Takode, uradena je i tehnicka dokumentacija za rekonstrukciju magistralnih puteva:

* M-7 Vilusi - Nik$i¢, dionica Kuside - NikSi¢ (Petlja). duzine L=5.0 km,

* M-3 Scepan Polje - Niksi¢, dionica Jasenovo polje — Vidrovan, duZine L=55 km,

« M-3 Séepan Polie - Niksi¢, dionica Zaborje - Jasenovo Polje, duzine L=19 km,

* M-3 Niksi¢ - Danilovgrad, dionica Tunel “Budo$" — Danilovarad, duzine L=18,5 km

U toku je izrada tehmcke dokumentacue za |zgradn|ufrekonstrukcuu magastralmh guteva

- Cevo u duZini od 23 km su u toku),




'+ M-3 Niksi¢ - Danilovgrad, dionica Tunel “Budo§™ — Danilovgrad, duzine L=18.5 km.*

Prema podacima iz 2007.g. frekvencija saobracaja na magistralnim i regionalnim putevima u opétini Niksié
kreCe se u rasponu od 494 automobila dnevno na regionalinom putu R-15 do 6094 automobila na
magistralnom putu M-18, koji je jedan od najfrekventnijih putnih pravaca u Crnoj — Goni. Najvei prosjecan
mjesecni dnevni saobracaj evidentiran je u julu | avgustu. Prosjecan mjeseéni dnevni saobracaj PMDS u
sezoni iznosi 3803 vozila na dan, a van sezone 2271 vozila na dan (za 2011, god.).

Baze za odrzavanje puteva - OdrZavanje magistralnih i regionainih puteva vréi ‘JP Crna Gora put”
Priviemena baza za odrzavanje puteva se nalazi u ul.13, jula, koja je neuslovna i planira se njeno
izmjestanje uz magistralni put M6, kod autobaze. Asfaltna baza nalazi se u Klicevu kod Graéanice i planira
se njeno izmjestanje, uz poStovanje svih kriterijuma zastite Zivotne sredine i adekvatne udaljenosti od
naselja. Odrzavanje mreze lokalnih puteva je u nadleznosti javnog komunalnog preduzeca, sa osnovnom
funkcijom postavijanja saobracajne signalizacije | ¢iscenje snijega, Baza za mehanizaciju nalazi se na
Duklu (Partizanski put), a baza za so i $ljunak na lokaciji uz postojece barake u ul. Vuka Karadzica, Baze
su neuslovne, nijesu natkrivene, a veliki je problem i nedostatak odgovarajuce mehanizacije, opreme i
kadrova,

Servisi za tekuce odrZavanje motornih vozila su uglavnom smiesteni u gradskoj i prigradskim zonama
opstine Niksic. Prema podacima kojim raspolaze Sekretarijat za uredenje prostora i komunalno-stambene
poslove — Seklor za saobracaj, postoji devet servisa za odrzavanje motornih vozila.

Ukoliko na terenu odnosno planiranoj trasi postoje evidentirani postojeci objekti a koji ne predstavijaju dio
tehnicko — tehnoloski ifili funkcionalni dio novoplanirane strukture, investitor ima obavzu da porusi
postojece objekte, radi izgradnje novog/novih objekata.

Za rusenje objekata, potrebno je da se viasnik zahtjevom obrati nadleznom inspekcijskom organu, u
skladu sa Clanom 113 Zakona o planiranju prostora i izgradnji objekata ("Sluzbeni list Crne Gore”, br,
64/17, 44/18, 63/18, 82/20, 86/22, 04/23).

PLANIRANO STANJE

Namjena parcele odnosno lokacije

U skladu sa PPCG definisani su opsti | posebni ciljevi, odnosno predvida se ravnomjeran ekonomski
razvoj uz unaprijedenje komunalne infrastrukture, odnosno u podpoglaviju 1.3.2.3 Tehnicki infrastrukturni
sistemi jasno je definisan cilj C1.3.2.3-2 Razvijati tehnoloski | prostorno sisteme infrastrukture, kao dio
evropske mreze, ). kompatibilne i uvezane u mrezu okolnog regiona. Takode kako je naznaéeno “koridori
za pojedine infrastrukturne sisteme (putna mreza, Zeljeznica, dalekovodi, gasovodi i dr.) se
definisu okvirno i usmjeravajuce za nizu prostorno-plansku dokumentaciju, kojom ce se preciznije
definisati, U odredenim, opravdanim i dokumentovanim, slu¢ajevima te trase mogu iéi i izvan
Planom definisanih koridora.”

Pored navedenog definisani su i ciljevi saobracajne infrastrukture sa kojima se tezi za “poboljsanjem
bezbjednosti i sigurnosti saobracaja na postojecoj putnoj mrezi, $to podrazumijeva adekvatno odrzavanje,
zastitu | sanaciju postojecih puteva, kao i modernizaciju pojedinih dionica puta (eliminisanje crin tadaka,
poboljSanje elemenata puta itd.) i omogucavanje bezbjedne upotreba puteva tokom éitave godine’, ali
treba voditi raCuna i kod lokalnih puteva gdje poseban naglasak treba staviti na puteve koji prolaze kroz
teritoriju dvije ili viSe opStina, a samim tim iste imaju veci znacaj, Stoga je potrebno da se, na nivou opétina
kroz koje prolaze, usaglase tehnicki elementi. Pored navedenog u cilju C2.1-1 navedeno je sljedece:
‘Razvojni koridori definisu podrucja duz kojih su skoncentrisane osnovne razvojne aktivnosti.

Ovi koridori su odgovarajuci instrument za koncentrisanje saobracajnih linija i za stvaranje uslova za
ekonomski razvoj. Ovim pristupom, sredstva mogu da se primijene efektivnije. Vazni ekonomski centri su
mnogo vise integrisani, Sto takode moze da promovise funkcionalnu specijalizaciju.

Lokacije razvojnih koridora su definisane geografskim strukturama, kao i potrebom da se sacuvaju
podrucja izmedu, i po mogucnosti u $to vecoj veliéini za namjene zaétite prirode, razvoja turizma i
poljoprivrede, Definisanje razvojnih koridora ne implicira da ce podrucja biti izostavljena za dalje razvojne
napore; ovaj koncept podrzava pristup prostorne integracije Crne Gore. Definisani su razvojni koridori od
kojih je jedan i;




Tuzi - Podgorica - Danilovgrad - Niksi¢ - Pluzine
Prostorni koncept razvoja tehnickih infrastruktura sistema i prostorni koncept razvoja saobracajne
infrastrukture defini3e sljedece: “Imajuci u vidu ciljeve razvoja Crne Gore, kao i uloge koju ima putna mreza
u ostvarenju istih, a s obzirom na postojece stanje putne mreze i oéekivane sacbracajne tokove do 2020.
godine, definisan je koncept putne mreze Crne Gore,

Saciliem C2.6.1-2 Sliedece predlozene magistrale za brzi motorni saobracaj moraju se saéuvati od drugih |

zahtjeva i koris¢enja koji su u suprotnosti ili ometaju predvidenu upotrebu:

1. Jadranska magistrala za brzi motorni sacbracaj: Debeli brijeg (granica prema Hrvatskoj) —
Herceg Novi — prelaz preko Bokokotorskog zaliva — Tivat - Budva - Bar — Ulcinj - rejon
Fraskanjeia (granica prema Albaniji).

2. Scepan polje (granica prema Bosni i Hercegovini}- Pluzine - Niksi¢ — Podgorica.

€2.6.1-3 Sljedeéi magistralni putni pravci ce se izgraditi, rekonstruisati, prosiriti ili poboljsati:

C2.6.1-3 Sliedeéi magistralni putni pravei ¢e se wzgradity, rekonstruisats, prodinti ili pobolisati
Oznaka

Pita oD - DO PREDLOG IZMJENA
M- 18 Scepan polje (gr.BiH)- Niksic - dio od Scepan polja do Podgorice dobija rang |
Podgorica - Boza) (gr. Albanije) magistrale za brz: motorni saobracaj

U PUP-u Opstine Danilovgrad definisani su opsti i posebni ciljevi ali i ciljevi po pojedinim oblastima. U
tom smislu jasno su naznaceni ciljevi saobracajne infrastrukture i to najbitnije:

* poboljsanje prostorne organizacije transportnog sistema, povecanjem kvaliteta relacije prostor-vrijeme
na teritoriji Opstine, i poboljSanjem vremenske komponente u toj relaciji putem pobolj$anja postojecih i
stvaranja novih komunikacijskih mogucnosti, kao $to su revitalizacija i modernizacija postojecih
regionalnih i fokalnih puteva;

* modernizacija lokainih i nekategorisanih puteva izmedu naselja i okolnog gravitacionog podrucija;

* obezbijedenje veceg stepena efikasnosti, racionalnosti i ekonomicnosti u transportu ljudi i dobara,
stvaranjem uslova za odvijanje saobracaja sa vecim niovom bezbijednosti, vecim brzinama kretanja,
kracim vremenom putovanja itd.

* rezervacija i zastita prostora za poboljsanje lokalnih elemenata saobracajne infrastrukture;

* razvoj saobracajne infrastrukture, kao osnovnog cinioca prostorne organizacije, tako da se omoguéi visok
nivo usluge putnickog prevoza putem dobro organizovanog javnog prevoza putnika, kombinovanog
(drumsko-Zeljeznickog) prevoza putnika, robe i dobara, optimiziranjem vremena putovanja i sl.

* ostvarivanje mreze linija javnog prevoza putnika koja omogucava i podsti¢e planiranu organizaciju
naseobinskog sistema;

* povecanje ukupne mobilnosti stanovnistva sa relativnim povecanjem broja putovanja u granicama
gravitacionih zona pojedinih centralnih naselja;

* poboljSanje ukupnog nivoa usluge transportnog sistema sa pobeljSanjem odgovarajuéih tehnickin
elemenata saobracajne infrastrukture sa posebnim osvrtima na smanjenje negativnih uticaja saobrataja
na druge podsisteme i na Zivotnu sredinu;

* prostorna povezanost Danilovgrada sa susjednim lokalnim samoupravama i Regionom.

Takode planom je predviden i razvoj elemenata transportnog sistema tako da se zadovolje zahtjevi koji ce
se postaviti pred transportni sistem podrucja. Saobracajnu mrezu u obuhvatu Plana formiraju postojece i
planirane saobracajnice koje su u funkciji namjene, integralnog i odrZivog razvoja podruéja Prostornog
plana.

Putna mreza predstaija osnov priviednog | socijalnog Zivota stanovnidtva. Putna mreza
zadovoljavajuceg kvaliteta je uslov za koriscenje teritorije i njenih resursa. Stoga je generalni cilj
koji se postavlja u Planu u organizaciji putne mreze (planiranja, a zatim i projektovanja i gradenja),
da se formira takva mreza koja ¢e omoguciti privredno koriscenje svih potencijala teritorije
(turizam, stocarstvo, Sumarstvo, poljoprivreda, i dr.).

Formiranjem putne mreZe treba da se obezbijede uslovi za materijalno rentabilan i socijalno
kvalitetan Zivot stanovnika u mjestima koja nastanjuju. Imajuci u vidu postojece stanje ovaj zahtjev
treba postaviti i shvatiti kao imperative




U Izmjenama i dopunama PUP-a Optine Niksi¢ definisani su opsti | posebni ciljevi medu kojima je i |
racionaino koriscenje prostora radi povecanja funkcionalne i razvojne efikasnosti ali i - rekonstrukcija,
izgradnja, kvalitetno odrzavanje | racionalno kori$¢enje saobracajne, hidrotehnicke, energetske i
telekomunikacione infrastrukture kojom se obezbjeduje racionalna organizacija prostora, integralan razvoj
| uredenje prostora; PoboljSanje saobracajne dostupnosti (magistralne i regionalne putne mreze) prema
okruzenju | povezanosti centara u mrezi naselja sa zonama razvoja turizma; PoboljSanje prostorne
organizacije transportnog sistema, povecanjem kvaliteta relacije prostor-vrijeme na teritoriji Opstine, |
poboljSanjem vremenske komponente u toj relaciji putem poboljsanja postojecih i stvaranja novih
komunikacijskih mogucnosti, kao $to su revitalizacija i modernizacija postojecih regionalnih i lokalnih
puteva;

- Modernizacija lokainih | nekategorisanih puteva izmedu naselja i okolnog gravitacionog podrudja;

- Unapriedenie i razvo] zeljeznickog, putnickog i teretnog saobracaja;

- Obezbjedenje veceg stepena efikasnosti, racionalnosti i ekonomiénosti u transportu fjudi i dobara, |
stvaranjem uslova za odvijanje saobracaja sa vecim nivoom bezbijednosti, veéim brzinama kretanja,
kracim vremenom putovanja;

- Rezervacija i zastita prostora za poboljSanje lokalnih elemenata saobracajne infrastrukture;

- Razvoj saobracajne infrastrukture, kao osnovnog éinioca prostorne organizacije, tako da se
omoguci visok nivo usluge putnickog prevoza putem dobro organizovanog javnog prevoza
putnika, kombinovanog (drumsko-zeljezniékog) prevoza putnika, robe i dobara, optimiziranjem
vremena putovanja i sl.

Kada su u pitanju infrastrukturni sistemi i saobracaj definisano je da je infrastrukturu neophodno
planirati u skladu sa potrebama u prostoru, na nacin da se obezbjedi funkcionalnost izmedu
razlicitih sistema i integrie prostor, a istovremeno obezbjedi §to manji negativan uticaj na Zivotnu
sredinu i predjele.

Planirani razvojni koridori, uslovijeni su geografskom strukturom prostora, predvidaju razvoj saobracaja i
drugih namjena u prostoru, a poklapaju se sa saobracajnim pravcima.

Takode prepoznat je Centralni — sredisnji razvoini koridor odnosno Sredignii sacbracaini razvojni pravac
—bredvidaju razvoj centralnog dijela Cme Gore od Podgorice ka Danilovgradu, Niksicu, PluZinama i granici
Bosne i Hercegovine | od Podgorice ka Zeti, Tuzima i aranici sa Albanijom. U narednom periodu u okviru
sredisnjeg razvojnog saobracajnog pravca Nudo - Grahovo - Nik§i¢ - Danilovgrad - Podgorica - drzavna
granica sa Albanijom (BoZaj), sa krakom Niksic - Pluzine - drzavna granica - S¢epan Polje, ocekuje se
komplementaran i visok privredni razvoj | znacajno saobracajno unapredenje. Razvoj ovog regiona ¢e
dodatno podstaci kontinentalna varijanta Jadransko jonskog autoputa.

Kada su u pitanju Magistrale za brzi motorni saobracaj - Prostornim planom Crne Gore magistralni
put M-3 (Scepan Polje - Pluzine — Niksi¢ - Podgorica) dobija rang magistrale za brzi motorni
saobracaj. Trasa magistrale za brzi motomi saobracaj u potpunosti se poklapa sa trasom
magistralnog puta M-3 uz neophodne korekcije u smislu poboljsanja tehnicko-eksploatacionih
karakteristika puta. Profil predmetnog puta se planira sa dvije kolovozne trake (2x2) i razdjelnim
ostrvom. Preporuceni normalni poprecni profil je: dvije kolovozne trake $irine po 7m, razdjelno
ostrvo Sirine 4m odnosno 2m. Za dionicu od Séepan palja do Pluzina uraden je i usvojen Idejni projekat,
koji je raden na osnovu Prethodne studije opravdanosti (Investitor tadasnje Ministarstvo saobracaja |
pomorstva). Ova studija je pokazala da ova dionica ne moze imati 2x2 saobracajne irake, uslijed veoma
teske konfiguracije terena i veoma malog PGDS-a. Iz tog razloga daje se preporuka da se kroz posebnu
Studiju saobracaja preispita profil ove saobracajnice. Zaslitni koridor trase magistrale za brzi motorni
saobracaj je 60m ( po 30m sa lijeve i desne strane postojeceg magistraineg puta M3).

Kod magistrale za brzi motomi sacbracaj osnovni zahtjev je da, sliéno autoputevima, prilaz_bude
kontrolisan. Broj raskrsnica freba da bude Sto maniji, sa ciliem da se omogquéi bezbiedno odviianie
saobracaja, kao i da raskrsnice budu denivelisane $to je vise moquce. Narodito osjetljive i konfliktne tacke
u funkcionisanju svih vidova saobracaja uz planiranu magistralu za brzi motorni sacbracaj su sadrzaji koji
imaju direktan pristup na postojeci magistralni put M3, kao i oni koji ée se planirati uz koridor iste. Kroz
nizu plansku dokumentaciju potrebno je riieSiti ovaj problem uvodenjem pristupnih, odnosno servisnih
saobracajnica.

Magistraini i regionalni putevi - Postojeci magistralni i regionalni putni pravci na teritoriji opstine Niksic koji
se zadrzavaju, prekategoriSu i novi koji se planiraju su:




Postoje¢i magistralni putni pravac u zahvatu opstine Niksié:

* M-3 Séepan Polje (granica sa Bosnom i Hercegovinom) - Pluzine (raskrsnica sa R-16) - Jasenovo
Polje (raskrsnica sa M-6) - Vir (raskrsnica sa R-7) - Niksic (raskrsnica sa M-7) - Cerovo (raskrsnica
sa R-23) - Danilovgrad (raskrsnica sa R-14) - Podgorica 3 (raskrsnica sa M-10) - Podgorica 1
(raskrsnica sa M-2); |
Postojecu magistrainu i regionalnu putnu mreZu je potrebno rekonstruisati u smislu eliminisanja svih
kriticnin tacaka. Rekonstrukcijom je potrebno prilagoditi osovinu i niveletu puta, konstruktivne elemente,
kao i Sinnu | nosivost kolovozne konstrukcije eksplotacionim uslovima u cilju povecanja sigurnosti i
bezbjednosti saobracaja. Na kritiénim dionicama puta potrebno je izgraditi trecu traku. Putni pojas ie
trebno zastititi izgradnjom galerija, stabilizacijom kosina. dograditi sisteme za odvodnjavanie | zadtitu

voda i izvesti objekte za zastitu od buke Takode, neophodno je poboljSati mjere odrzavanja, zastite i

sanacije cjelokupne putne mreZe.
Mrezu magistralnih i regionainih puteva potrebno je i dalje unapredivati i u smislu izgradnje novih pravaca.

NaroCitu paznju posvetiti vezama sa drzavama u okruzenju odnosno graniénim prelazima.
U trasiranju treba voditi raCuna da se ne naruse postojece ambijentalne cjeline (Sume, zemljista visoke
agrikulturne vrijednosti, prirodni rezervati, izvorista voda, istoriiske cjeline i sl.). Planirani put ne smije da

postane viestatka prepreka koja remeti ustaljeni mikroklimat, tako da ekonomski faktor ne treba da bude

presudan u izboru trase (npr, potrebno je prednost dati vijaduktima u odnosu na nasipe u ambijentalno

osjetljivom podruéiu).

Opravdani su samo oni zahvati u terenu u smislu usieka i nasipa koji se mogu oplemeniti i dovesti na nivo
okoline. Preporuka je. adie je moguce, trasu voditi osunéanim stranama terena. Po pravilu ovakva
orjentacija je povoljnija ne samo sa aspekta geotehnicke stabilnosti, ve¢ i sa stanovidta odrzavania
kolovoza, narocito u zimskom periodu. Jedan od bitnih elemenata o kojima treba voditi racuna prilikom |
izbora trase je prihvatanie i evakuacija povrsinskih i podzemnih voda.

Naravno, glavni projekat puta je neophodno uraditi tako da se uzduzni nagibi i situacioni plan projektuju
postujuci date geometrijske parametre.

Konacno definisanje polozaja koridora i trase javnih puteva i prateéih sadrzaja, utvrdiée se u
zavisnosti ranga puta, polozaja u prostoru i uslovima odvijanja saobracaja, kroz izradu
odgovarajuce Studijske i Planske dokumentacije (Plan detaline regulacije saobracajnice, Studija
opravdanosti, Idejni i Glawni projekat, Studija javno — privatnog partnerstva, Studija uticaja na Zivotnu
sredinu i dr.),

6.2,

Pravila parcelacije

———

Planirani koridor sa trasom brze saobracajnice M18 (M3) za dionicu Danilovgrad - Nik$ic, prolazi preko
sliedecih katastarskih opstina i to u opétini Danilovgrad; KO Glavica, KO Kujava, KO Zagorak, KO Griic, a
na teritoriji opstine Niksi¢ preko: KO Milojevici, KO Drenovstica, KO Bogetici, KO Stubica, KO Stubigki
kraj, KO Strasevina, KO Niksi¢ i KO Mokra njiva

Ukoliko na postoje¢im granicama parcela dode do neslaganja izmedu azumog katastarskog stanja i plana,
mjerodavno je azurno katastarsko stanje.

Clanom 13 Pravilnika 0 naginu izrade, razmieri i blizoj sadrZini tehnicke dokumentacije (.Sluzbeni list Crne
Gore”, br.44/18, 43/19), propisano je da tehnicka dokumentacija sadrZi elaborat parcelacije po planskom
dokumentu.

6.3.

Gradevinska i regulaciona linija, odnos prema susjednim parcelama

Primarna i sekundama mreza infrastrukture postavijaju se u pojasu regulacije. Sirina pojasa requlacije
javnih puteva van naselja obuhvata Sirinu putnog pojasa sa obostranim zemlji$nim pojasom. Sirina pojasa
regulacije javnih puteva u naselju obuhvata Sirinu datu planskom dokumentacijom,

Pojas regulacije jeste zemlijisni pojas javnog puta koji, pored standardnih elemenata popreénog profila,
obuhvata i zemljiste sa obje strane puta racunajuci od linije koju Cine krajnje tacke popreénih profila puta
(od spoline ivice usjeka i noZice nasipa, ako ne postoji jarak). Prostornim planom utvrduje se
orijentaciona $irina punog pojasa regulacije van naselja za:

- magistrala za brzi motomi saobracaj Sirine oko 40 m;

- magistralni put Sirine oko 25 m;




| - regionalni put &irine oko 20 m; i
- lokalni put Sirine oko 15 m,
Zastitni pojas je pojas zemljista uz javni put u kome je koriéenje prostora ograniceno zbog izbieaavania
Stetnih uticaja okoline na put i saobracaja na njemu i obrnuto. Na osnovu vazece zakonske regulative
odreduju se sledeci obostrani neposredni zastitni pojasevi trasa postojecih i planiranih koridora
saobracajne infrastrukture na podrucju Prostornog plana:

- magistralni put: Sirine oko 25 m sa obje strane;

- regionalni put: irine oko 15 m sa obje strane; |

- lokalni put Sirine oko 10 m sa obje strane.

1. Sirina zaétitnog pojasa u kome se ne mogu otvarati rudnici i kamenolomi, graditi krecane i ciglane, vaditi
Sljunak i pijesak, graditi Sljunkare ili glinokopi, podizati industrijske zgrade i postrojenja, kao i slicni objekti
iznosi pored magistralnih puteva 60 m

2 Sirina zastitnog pojasa u kome se ne mogu graditi stambene, poslovne, pomocne i sliéne zgrade, kopati
rezervoari, uredaji za biolosko precidcavanje bez primamih taloznika, sa stepenom preciscavanja 95 do
97 %., niti podizati elektricni dalekovodi iznosi: pored magistralnih puteva 25 m, racunajuci od spoljne ivice
putnog pojasa;

3. lzuzetno, u brdsko-planinskim predjelima sa nepovoljnom topografijom mogu se graditi stambene,
poslovne, pomo¢ne i slicne zgrade i u zastitnom pojasu, ali ne blize od 15 m pored magistralnih puteva,
racunajuéi od spoljne ivice putnog pojasa;

Na teritoriji Plana, Sirina koridora koji se rezervise kao prostor za koridor magistrale za brzi motomi
saobracaj (brze saobracajnice) je 60 m , $to je dato postojecim PUP-om Niksica.

Znaci, koridor za saobracajnu infrastrukturu je prostor koji je neophodno Guvati do izrade projektne
dokumentacije. Na osnovu uradene projektne dokumentacie izraduje se Elaborat eksproprijacije kojim se
definise stvarno potrebno zemljiste za izgradnju saobracajnice. Elaboratom eksproprijacije definise se i
regulaciona linija (pojas regulacije}, a to je minimum jedan metar od krajnjih tacdaka popre¢nog profila puta
(od spoljne ivice usjeka i noZice nasipa, ako ne postoji jarak) i jedan metar od spaljnje ivice jarka.

Nakon izrade tehnicke dokumentacije i definisanja pojasa regulacije (prostor izmedu regulacionih linija)
prestaje potreba za cuvanjem koridora za nove puteve koji se planiraju izgraditi.

Takodje i javni putevi koji se planiraju rekonstruisati i prekategorisati u visi rang takode trebaju imati
obezbijeden koridor koji treba Cuvati do izrade potrebne projektne dokumentacije planirane rekonstrukcije,
modernizacije | sl. i definisanja pojasa requlacije za iste.

Preporuka plana je da lokacije za benzinske pumpe budu na kljuénim taékama izlaska-ulaska u grad. Kako
le globalni cilj razvoja saobracajne infrastrukture onaj koji se odnosi na zastitu Zivotne sredine odnosno

smanjenje uticaja motornih vozila na okolinu, potrebno je planirati postavljanje punjaca za elektri¢na vozila
na parking prostorima. otvorenim | zatvorenim.

Svi putevi | ulice utvrdeni Planom su javni putevi i moraju se projektovati po propisima za javne puteve, uz
primjenu odgovarajucinh standarda (poprecni profil puta, situacioni i vertikalni elementi trase, elementi za
odvodnjavanje, saobracajna oprema, signalizacija...). Kako su u pitanju putevi raziicitih rangova i razliéitog
znacaja, parametre iz propisa odredivati u svakom pojedinacnom sluéaju projektnim zadatkom.
Procedure izrade tehnicko-investicione dokumentacije, kao i samo gradenje saobracajne infrastrukture,
sprovoditi u svemu prema vazecoj zakonskoj regulativi,

Izgradnia i rekonstrukcija djelova primarne putne mreze (magistralnih i regionalnih puteva) vrsice se u
skladu sa sljedecim pravilima

- Na postojecim putevima primarne putne mreze, tamo gdje je to potrebno, neophodno je izvrsiti
revitalizaciju | modernizaciju tehnicko-eksploatacionih karakteristika;

- Minimaina $irina kolovoza na magistralnim putevima van naselja je 7,7 m a 7,0 m na gradskim dionicama;
- Minimaina Sirina kolovoza na regionalnim putevima van naselja je 6.0 m a 6,5 m na gradskim dionicama;
- Minimalna $irina kolovoza na gradskoj uliénoj mreZi je 5,5 m;

- Minimalna Sirina kolskih prilaza za max.4 objekta individualnog stanovanja sa "slijepim” zavréetkom je
3,5 m, a do 2.5m za max 2 objekta individualnog stanovanja;

- Minimaina Sirina jednosmjemin biciklistickih staza iznosi 1-1,25 m a dvosmjernih 2,2 m;

- U zoni plavijenja prilikom izrade Glavnog projekta saobracajnice pri izradi nivelacionog plana neophodno
Je voditi raGuna o mjerodavnoj koti plavijenja;




- Pored javnih puteva, u naseljima ili van naselja ne mogu se graditi objekti, postavijati postrojenja, uredaji
i instalacije u dijelu puta koji se zove zastitni pojas, a prema vazecem Zakonu o javnim putevima:
- Sirina zastitnog pojasa sa svake strane javnog puta iznosi: pored autoputeva 40 m, pored magistralnin
puteva 20 m, pored regionalnih puteva 10 m, a pored lokalnog puta 5 m, osim na osnovu plana sa
detaljnom razradom,;
- lzgradnjom dijela puta ili putnog objekta ne smije se narusiti kontinuitet trase tog puta i saobraéaja na
njemu;
- Prilikom rekonstrukcije drzavnog puta, javno preduzece nadiezno za odrzavanje puta, duzno je da smanji
broj raskrsnica ill prikljucaka opstinskih ili nekategorisanih puteva na drzavni put, na najmanji moguéi broj,
a u cilju povecanja kapaciteta i povecanja nivoa bezbijednosti saobracaja na drzavnom putu;
- U zastitnom pojasu sa direktnim pristupom na magistraini ili regionaini put, dozvoljeno je graditi stanice
za snabdijevanje motornih vozila gorivom, autoservise, objekte za priviemeni smestaj onesposobljenih
vozila, autobaze za pruZanje pomoi i informacija u€esnicima u saobracaju, a sve to na osnovu planskog
dokumenta za navedene tipove objekata sagledanih, ako je potrebno, i u $irem regionu od obuhvata
predmetnog Plana;
- Ograde, drvece i zasadi pored puteva podizu se tako da ne ometaju preglednost puta i ne ugrozavaju
bezbijednost saobracaja. Ograde, drvece i zasadi pored puteva se moraju ukloniti ukoliko se, prilikom
rekonstrukcije ili rehabilitacijie puta, dode do zakljucka da negativno utiéu na preglednost puta i
bezbijednost saobracaja;
- Na svim javnim putevima potrebno je postaviti saobracajnu signalizaciju o zabrani prevoza i ispustanja
opasnih i Stetnih materija, kao i drugih materija u koli¢inama koje mogu trajno i u znaéajnom obimu da
ugroze prirodna dobra (izvoriSta vode, floru, faunu i sl.);
- Duz javnih puteva potrebno je obezbijediti infrastrukturu za prikupljanje i kontrolisano odvodenje
atmosferskih voda,
- Na svakom pjeSaCkom prelazu obavezno ugraditi upustene iviénjake ili druge odgovarajuce
prefabrikovane elemente kako bi se omogucilo neometano kretanje invalidskih kolica i biciklista.
- Horizontalnu i vertikalnu saobracajnu signalizaciju, na svim sacbracajnicama i saobracajnim povrdinama,
isprojektovati i izvesti u skladu sa odredbama Zakona o osnovama bezbijednosti sacbracaja na putevima,
- Obezbijediti zvuéne barijere na dionici u okolini ruralnih naselja;
- U cilju zastite biodiverziteta, neophodno je obezbijediti zelene prelaze /podvoznjake ifili nadvoznjake/,
pasarele za bezbjedni prolaz Zivotinjskih vsta. Za prdmetne zelene prelaze preporuka je koristiti prirodne
usjeke ili grebene.
- Sa stanovista bezbijednosti saobracaja obavezno izvesti kvalitetnu i adekvatnu rasvietu svih
saobracajnica i saobracajnih povrsina.

Prilikom izrade tehnicke dokumentacije postovati |

- Pravilnik 0 nacinu izrade i sadrZini tehnicke dokumentacije za gradenje objekta {,Sluzbeni list Crne
Gore', br. 44/18, 43/19).

- Pravilnik o nacinu obracuna povrsine i zapremine zgrade (,Sluzbeni list Crne Gore”, br. 60/18),

- Povrsine za obracun indeksa se obracunavaju u skladu sa Pravilnikom o blizem sadrzaju i formi
planskog dokumenta, kriterijumima namjene povrsina, elementima urbanisticke regulacije i jedinstvenim
grafickim simbolima ("Sluzbeni list CG", br.24/10 i 33/14) i Crnogorskim standardom MEST EN 15221-
6:Upravljanje kapacitetima - Dio 6.

Objekte projektovati u duhu sa tehnickim propisima, normativima i standardima za projektovanje
ove vrste objekata.

Takode, u skladu sa savremenim standardima projektovanja saobracajnica van naselja treba voditi raéuna
i 0 prelazima za divlje, odnosho domace Zivotinje. U tom smislu planirati ,zelene mostove®, odnosno
ekodukte za krupne Zivotinje a zelene tunele, kanale za prolaz manjih sisara u cilju obezbjedenja
neprekinutog stanista i to sve u skladu sa potrebama stanovnistva,
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Urbanisticko-tehnicki uslovi za stabilnost terena i olijekata i prihvatljiv nivo seizmiékog rizika

ezbjedenje prihvatljivog nivoa seizmickog rizika generalno ima dva osnovna zahtjeva,

da prilikom zemljotresa bude $to manje gubitaka ljudskih Zivota, $to manje povrijedenih i da bude $to
manje materijalnih i drugih $teta,

da trodkovi sanacije Stete nastale usljed zemljotresa ne budu veci od trogkova projektovanja, izgradnje
i finansijskih ulaganja kojima su se mogla sprijeciti odteéenja ili rusenje, kao i njima izazvane povrede
| gubici ljudskih Zivota, prilagodavanjem izgradnje novih i rekonstrukcije postojecih objekata nivou
ocekivanog seizmickog hazarda kroz punu primjenu svih urbanistiékih, arhitektonskih. konstruktivnih
i graditeliskih mjera u cilju smanjenja seizmicke povredijivosti objekata. Urbanistickim rieSenjem
definisani su indeks zauzetosti parcele, odnosno prostora, planirana spratnost objekata i udaljenosti
od susjednihobjekata i javnih povrsina, cime se obezbjeduju rastojanja u sluCaju razaranja objekata i
prostor za intervencije pri ras¢is¢avanju rusevina.

Jedan broj planiranih objekata radi obezbjedenja potrebnog broja mjesta za parkiranje vozilaimace garaze
u jednom ili vise nivoa pod zemljom, $to je uglavnom povoljno sa aspekta smanjenja seizmickog hazarda.

bi se obezbijedili stabilnost objekata i prihvatljiv nivo seizmickog rizika obavezno:

izvrsiti detaljna geoloska istrazivanja tla i izraditi Elaborat o rezultatima geoloskin istrazivanja shodno
Clanovima 6 do 12 Zakona o geoloskim istraZivanjima kojima se detaljino odreduju geomehanicke
karakteristike temeljnog tla, nivo podzemne vode i drugi podaci od znacaja za selzmicku sigurnost
objekta i diferencijalna slijeganja tia:

- za svaki planirani objekat visokogradnje i niskogradnje

- zasvaki postojeci objekat kod koga se pristupa rekonstrukciji nadzidivanjem ili dogradnjom

za svaki planirani objekat visokogradnje i niskogradnje u Glavnom projektu shodno ¢lanu 5 stav 6
Pravilnika o sadrzini i nacinu kontrole glavnih projekata proraéunom stabilnosti i sigumosti objekta
dokazati da je objekat fundiran na odgovarajuéi nacin, dokazati stabilnost i sigurnost objekta
ukljuéujuci i seizmicku stabilnost, te da objekat nece ugroziti susjedne objekte, saobracajnice i
instalacije,

visiti osmatranje fla i objekata prema odredbama Pravilnika o sadrZini | naginu osmatranja tla i objekta
u toku gradenja i upotrebe ("Sluzbeni list RCG", br. 54/01),

Aseizmicko projektovanje i gradenje objekata obezbijediti kroz obaveznu kontrolu uskladenosti
projekata sa planom, strucnu kontrolu projekata i nadzor pri izgradnji, od strane struénih i ovlaséenih
lica i nadleznih organa, uz striktno postovanje vazecih zakona, pravilnika, normativa, tehnickih normi,
standarda i normi kvaliteta,

ukloniti nasip (zemljani materijal pomije3an sa gradevinskim $utom), koji se na znatnom dijelu prostora
nalazi u povrsinskom sloju, jer ne predstavija sredinu pogodnu za fundiranje objekata, a nije pogodan
ni kao podioga za saobracajnice, i zamijeniti ga drugim materijalom,

temelje projektovati i izgraditi na jedinstvenoj koti, bez kaskada

projektovati i izgraditi temelje koji obezbjeduju dovoljnu krutost sistema (temeljne plode ili trake) i koji
premoscuju sve nejednakosti u slijeganju,

objekte na terenu u nagibu projektovati i izgraditi kao sanacione konstrukcije, sposobne da prihvate
dio litostatickih pritisaka sa padine i da obezbijede uzajamnu stabilnost objekta i padine,

zidove ukopanih dijelova projektovati i izgraditi tako da prihvate litoloske pritiske sa padine i obezbijede
uzajamnu stabilnost objekta i padine,

poslije iskopa za temelje izvrSiti zbijanje podtla,

sve potporne konstrukcije projektovati i izgraditi uz primjenu adekvatne drenaze,

sve ukopane dijelove objekata projektovati i izgraditi sa propisnom hidrotehni¢kom zastitom od uticaja
procjednih gravitacionih voda,

bezbjedno izvoditi radove na izgradnji objekata i gdje je to potrebno adekvatnim mjerama osigurati
buduci iskop, padinu, postojeCe objekte, susjedne objekte, trotoar, postojece instalacije izradom
projekta zastite iskopa i susjednih objekata, linijske zasjeke i iskope, paralelne sa pruzanjem padine,
projektovati i izgraditi uz obavezno podgradivanje u $to kra¢im dionicama (4 do 5 m),
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14 u deluvijalnim, deluvijaino-proluvijalnim i aluvijainim sedimentima iskope dublje od 2,0 m zastiti od
zaruSavanja, dotoka podzemne ili povrsinske vode ili moguéih vodozasicenja,

15 kada je potrebno podbetoniranje susjednih objekata, izvoditi ga u kampadama na Sirini od 1.5m,

16 vodovodnu i kanalizacionu mreza projektovali i izgraditi izvan zone temeljenja, a veze unutrasnje
mreze vodovoda, kanalizacije sa spoljaSnjom mrezom izvesti kao fleksibilne, kako bi se omogucilo
prihvatanje eventualne pojave neravnomjerncg slijeganja,

17 vodove mreza kanalizacije | vodovoda koji su neposredno uz objekte, projektovati i izgraditi preko
vodonepropusnih podloga (tehnickih kanala),

18 fekalne i druge otpadne vode evakuisati u naseljsku fekalnu kanalizaciju ili u nepropusne septickih
jama, a nikako nije dozvoljena primjena propusnih septikih jama ili slobodno oticanje ovih voda u
teren,

19 kontrolisano odvodenje svih povrSinskih voda (sa krovnih povréina, sa trotoara oko objekata i sa
ostalih dijelova parcele, u kisnu kanalizaciju ili na javnu saobracajnu povrSinu, kako bi se sprijedilo da
voda dode do temelja ili u podtio, raskvasi ga i izazove izazove eventualna nagia slijeganja objekta.

Tehnickom dokumentacijom predvidjeti mjere zastite od pozara shodno propisima za ovu vrstu objekata.
U cilju zastite od elementamih nepogoda postupiti u skladu sa Zakonom o zadtiti | spasavanju (»Sluzbeni
list CG«, br 13/07, 05/08, 86/09i 32/111 54/16) i Pravilnikom o mjerama zastite od elementarnih nepogoda
(»Sluzbeni list RCG«, br.006/93) i Zakonu o zapaljivim teénostima i gasovima (»Sluzbeni list CGg,
br.26/10, 31/10, 40/11 | 48/15)

Proracune raditi na VIl i IX stepen seizmickog inteziteta po MCS skali. Objekat mora biti izgraden prema
vazecim propisima za gradenje u seizmickim podrucjima. Za potrebe proracuna koristiti podatke Zavoda
za hidrometeorologiju o klimatskim i hidrometeoroloskim karakteristikama u zoni predmetne lokacije.
Mjere zastite od seizmickih razaranja obuhvataju planiranje, projektovanje i izvodenje objekata i
gradevinskih radova u skladu sa standardima MEST EN 1998-1 i nacionalnim standardom MEST EN
1998-1/NA,

Shodno €lanu 9 Zakona o zastiti i zdraviju na radu (,Sluzbeni list CG*, br.34/14 i 44/18), pri izradi tehnicke
dokumentacije projektant koji u skladu sa propisima o uredenju prostora | izgradnji objekata izraduje
tehnicku dokumentaciju za izgradnju, rekonstrukciju ili adaptaciju objekta, namijenjene za radne i pomoéne
prostorije i objekte gdje se tehnoloski proces obavlja na otvorenom prostoru, duZan je da predvidjeti
propisane mjere zastite na radu u skladu sa tehnoloskim projektnim zadatkom.

Pri izgradnji, rekonstrukciji ill ruSenju objekta potrebno je izraditi Elaborat o uredenju gradilita u skiadu
sa aktom nadleznog ministarstva shodno ¢lanu 10 Zakona o zastiti i zdraviju na radu.

Mjere zastite na radu

Shodno Clanu 7 zakona o zastiti na radu (,Sluzbeni list RCG', br. 79/04, 26/10, 73/10, 40/11), pri izradi
tehnicke dokumentacije predvidieti propisane mjere zastite na radu u skladu sa tehnoloskim projektnim
zadatkom.

USLOVI | MJERE ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

Zastita zemljista

Zaslita zemljista kao tesko obnowijivog prirodnog resursa, sprovodice se mjerama zabrane, ogranicenja i

zastite od nenamjenskog koriscenja, zagadivanja:

- lzgradnja je dozvoljena iskljucivo prema Planom propisanim pravilima gradenja i uredenja;
Zabranjeno je deponovanje i odlaganje bilo kakvog otpada i otpadnih materijala van utvrdenih lokacija;
Obavezna je zastita zemljiSta od erozionih procesa zabranom otvaranja vegetacijskog sklopa;

- Zaobjekte, potencijalne izvore zagadivanja ili ugrozavanja zemljista (u fazi pripreme terena, realizacije
i u toku redovnog rada) obavezna je procena uticaja na Zivotnu sredinu prema Zakonu o proceni
uticaja na Zivotnu sredinu (,SI. list RCG", br. 80/05) sa Planom mijera za zastitu zemljista od
zagadivanja, mjera prevencije, monitoringa stanja i kvaliteta zemijista,
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Zastita vazduha

Zastita vazduha na predmetnom prostoru sprovodice se kao integralni dio strategije, uslova i mreze

monitoringa i kontrole kvaliteta vazduha na nacionalnom nivou.

Planirane su mjere prevencije, sprecavanja i otklanjanja potencijalnih izvora zagadivanja, mjere zastite i

kontrole kvaliteta vazduha:

- Obavezan je izbor ekoloski najprihvatljivijih energenata

- Obavezan je Plan kontrole kvaliteta vazduha, utvrdivanje mreze monitoringa;

- Preporuka je uvodenje posebnih saobracajnih rezima u blokovima i zonama sa osjetljivim i povredivim
sadrzajima | blokovima | zonama sa izrazenim saobracajnim opterecenjem, u cilju smanjenja,
spreavanja i minimiziranja zagadivanja specifiénim polutantima atmosfere na zivotnu sredinu i
zdravije korisnika prostora;

- Zasve objekte potencijaine izvore zagadivanja vazduha obavezan je postupak procjene uticaja pema
Zakonu o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu.

Zastita voda

Zastita voda od zagadivanja predstavija prioritetni zadatak. Sprovodice se primenom mjera zabrane |

obaveznih mjera;

- Prevencije, sprecavanja i otklanjanja potencijalnih tetnih uticaja i mogucih rizika od zagadivanja u
postupku implementacije.

- Otklanjanja postojecih uzroka zagadivanja;

- Mjera kontrole kvaliteta i integralnog monitoringa stanja;
Obavezan je postupak procene uticaja na Zivotnu sredinu pri realizaciji svih objekata koji generisu
otpadne vode prema Zakonu o proceni uticaja na Zivotnu sredinu (,SL. list RCG” br. 80/05).

Obavezne mjere zastite voda:

- Pri realizaciji planiranih namjena obavezne su mjere zabrane i sprecavanja uticanja i prosipanja bilo
kakvih otpadnih voda na lokacijama i u recipijent;

- U postupku prethodnih radova za realizaciju planiranih namjena, zabranjeno je deponovanje otpada
svih kategorija;

- Obavezan je prediretman potencijaino zauljenih atmosferskin voda sa parkiralista, platoa i ostalih
povrsina gde postoji rizik takve pojave, preko taloznika - separatora masti i ulja;

- Obavezan je tretman svih otpadnih voda;

- Do uspostavljanja sistema upravijanja otpadnim vodama, obavezan je tretman otpadnih voda iz
planiranih i postojecih objekata;

- Svi planirani objekti moraju obezbediti uredaj za tretman otpadnih voda (preporuka je bioloski
tretman);

- Postojeci objekti, u postupku rekonstrukcije, dogradnje, nadgradnje, prenamjene, ili bilo kakve
intervencije u prosotoru u obavezi su da izgrade uredaj za tretman otpadnih voda,

- Zahtjevani kvalitet i sanitarno-tehnicki uslovi za ispustanje otpadnih voda u javnu kanalizaciju i prirodni
recipijent propisani su Pravilnikom o kvalitetu otpadnih voda i nacinu njihovog ispustanja u javnu
kanalizaciju i prirodni recipijent.

Zastita osetljivih ekosistema, biodiverziteta, flore, faune i pejzaznih vrijednosti

Planirana namjena prostora maksimalno je vrednovala prirodne karakteristike, kulturno nasliede i
pejzazne vrijednosti podruéja Danilovgrada i Niksica.

U cilju ocuvanja prirodnih i pejzaznih vrijednosti i kultumog nasljeda planirati linearnu strukturu koja jasno
definise funkcionalne zone navedenog prostora sa akcentovanjem i jasnom prepoznatijivoséu.

Planom su predvidene mjere prevencije i spreCavanja potencijainih rizika po zastupljene ekosisteme (floru,
faunu), biodiverzitet, postojece zelene povrsine i ukupnu pejzaznu vrijednost.

Zastita od buke
Zastita od pojave prekomjerne buke planirana je postavijanjem zvuénih barijera.
Bioloske i tehnicke mjere zastite sprovodice se, prije svega u zoni magistralnog puta:
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Planirano je formiranje pejzazno oblikovanog i uredenog linearnog zastitnog zelenila, uz izbor
visokodekorativnih vrsta;
Obavezno je ozelenjavanje parking prostora (prostora za mirujuéi saobracaj);

- Preporuka je donoSenje Plana posebnog rezima saobracaja u zonama sa moguéim ili oéekivanim
povecanjem intenziteta buke;
Obavezna je rekonstrukcija i izgradnja saobracajnica sa odgovarajuéim zastorom za oéekivano
saobracajno opterecenje;

- Obavezna je procena uticaja na Zivotnu sredinu za objekte - potencijaine izvore buke saglasno

odredbama Zakona o proceni uticaja na Zivotnu sredinu.
Tehnickom dokumentacijom predvidjeti uslove i mjere za zastitu Zivotne sredine u skladu sa odredbama
Zakona o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (.Sluzbeni list CG*, br.75/18) i Zakonom za zastitu prirode
(.Sluzbeni list CG*, br.54/16 i 18/19) na osnovu uradene procjene uticaja na Zivotnu sredinu.

Akt Agencije za zastitu Zivotne sredine broj: 03-D-3586/2 od 03.10.2024.god;

USLOVI ZA PEJZAZNO OBLIKOVANJE

- Planiranim intervencijama predvidjeti sve mogucnosti unapredenja postojeih i formiranje novih
pratecih zelenih povrdina. Visenamjensko koriscenje planirati u zonama grada koje su deficitarne sa
zelenim povrsinama

- Procenal uceSca otvorenih i zelenih povr$ina prilagoditi raspoloZivom prostoru. Visok procenat
zelenila planirati posebno na dionicama koja prolaze kroz urbana i ruraina naselja;

Uz pomoc zelenila rjeSavati vizuelne konflikte sa susjednim namjenama kao i zastitu od prasine | buke.

10.

USLOVI | MJERE ZASTITE NEPOKRETNIH KULTURNIH DOBARA | NJIHOVE ZASTICENE OKOLINE

Posebni ciljevi zastite kulturne bastine su:

Znacaj kontinuiteta i duga tradicija urbane kulture mediteranskog podneblja treba da bude ocuvana na
ovom podru¢ju u clju ocuvanija identiteta lokaliteta i sticanja konkurentskin aduta na spoljnom trzistu. /
Predmetne mjere postici upotrebom kamena i prirodnih materijala a u skladu sa arhitekturom navedenog
podneblja7

Zastita arheoloskih lokaliteta podrazumjeva sljedece mjere:

Kroz izdavanje dozvola za gradnju obavezati investitora da finasira zastitnu arheoloskih iskopavanja na
lokalitetima gdje se pretpostavija da bi se moglo naiéi na arheoloske nalaze;

Kroz izdavanje dozvola za gradnju obavezati investitora da finansira izmjenu projekta ukoliko se u toku
zapocetih radova naide na arheoloske nalaze.

Ukoliko se prilikom izvodenja gradevinskih i zemljnih radova bilo koje vrste na podruéju zahvata naide na
nalaziste ili nalaze arheoloskog znaCenja, prema ¢lanu 87 i ¢lanu 88 Zakona o zastiti kulturnih dobara (,SI.
listRCG', br. 4810 , 49/11144/17), pravno li fizicko lice koje neposredno izvodi radove, duzno je prekinuti
radove i 0 nalazu bez odgadanja obavijestiti Ministarstvo kulture i Upravu za zastitu kulturnih dobara radi
utvrdivanja daljeg postupka.

1.

USLOVIZA LICA SMANJENE POKRETLJIVOSTI | LICA SA INVALIDITETOM

Na mjestima gdje se predvidi pjesacki prelaz potrebno je obezbjediti prilaz i upotrebu objekta licima koja
se oteZzano krecu ili se koriste invalidskim kolicima, u skladu sa élanom 71 Zakona o planiranju prosto/ra i
izgradnji objekata ("Sluzbeni list Crne Gore", br. 64/17, 44/18, 63/18, 82/20, 86/22) i u skladu sa
Pravilnikom o blizim uslovima i nacinu prilagodavanja objekata za pristup i kretanje lica smanjene
pokretljivosti i lica sa invaliditetom (.Sluzbeni list Crne Gore®, br. 48/13 | 44/15).

12,

USLOVI ZA POSTAVLJANJE | GRADNJU POMOCNIH OBJEKATA

/
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13.

USLOVI ZA OBJEKTE KOJI MOGU UTICATI NA BEZBJEDNQST VAZDUSNOG SAOBRACAJA

/

14| USLOVIZA OBJEKTE KOJI MOGU UTICATI NA PROMJENE U VODNOM REZIMU N

Prilikom izrade tehnicke dokumentacije postovati Zakon o vodama (,Sluzbeni list Republike Crne Gore".
br. 27/07 i .Sluzbeni list Cme Gore", br. 73/10, 32/11, 47/11, 48/15, 52/16, 55/16, 02/17, 80/17 i 84“8)._1

15.

MOGUCNOST FAZNOG GRADENJA OBJEKTA

Izradom projektne dokumentacije a zbog slozenosti navedene strukture predvidieti i mogucu faznost
projektovanja i izvodenja /realizacije/ navedenih radova a u skladu sa tehnicko — tehnologkim i
funkcionalnim cjelinama samog objekta.

16.

USLOVI ZA PRIKLJUCENJE NA INFRASTRUKTURU

16.1.

Uslovi prikljuéenja na elektroenergetsku infrastrukturu

Prema uslovima nadleZnog organa | prema grafickim prilozima.

Prilikom izrade tehnicke dokumentacije potrebno je podtovati sliedece preporuke EPCG:

- Tehnicka preporuka za prikljucke potrosaca na niskonaponsku mrezu TP-2 (Il dopunjeno izdanje)
- Tehnicka preporuka - Tipizacija mjemih mjesta

- Uputstvo i tehnicki uslovi za izbor i ugradnju ogranicavaca strujnog opterecenja

Tehnicka preporuka TP-1b - Distributivna transformatorska stanica DTS - EPCG 10/0.4 Kv

16.2.

Uslovi prikljucenja na vodovodnu i kanalizacionu infrastrukturu

Prema uslovima nadleznog organa i prema grafickom prilogu,

16.3.

Uslovi prikljucenja na saobracajnu infrastrukturu

Prema grafickim prilozima i prema uslovima nadleznog organa.

16.4.

Uklanjanje komunalnog otpada

Upravljanje otpadom
Upravljanje otpadom je zasnovano na izboru koncepta evakuacije otpada saglasno Zakonu o upravljanju
otpadom:
- Obaveza lokalne Uprave je da donese Lokalni plan upravijanja otpadom (u saglasnosti sa Republickim
planom upravljanja otpadom);
Za potrebe prostora u zahvatu Plana obavezno je uspostavijanje ekoloski prihvatljivog nacina
evakuacije komunalnog otpada;
Sa mikrolokacija, komunaini otpad ¢e se prikupljati postavijanjem korpi za smece. Razmestaj istih
vrSice se prema Planu razmestaja, gde su bitne lokacije znacajnog okupljanja, Setalista, kupalista,
odmorista, parking prostora isti dogovoriti sa organima lokalne samouprave nadleznim za komunalni
otpad;
- Standard za sakupljanje otpada karakteristika komunalnog otpada propisuje se Planom za upravijanje
otpadom.
Miesta (nise) za postavijanje (organizovanog deponovanja otpada) kontejnera za smete kao | njihov
potreban broj predvidjeti u saradnji sa nadleznim komunalnim preduzecem, a imajui u vidu produkciju
cwrstog komunalnog otpada. Pri fome voditi racuna o porastu broja korisnika prostora tokom ljetnjin
mjeseci, pa stoga broj kontejnera | periodiku njihovog praznjenja prilagoditi kolicini smeéa.
Postujuci prethodne uslove mjesta (nise) za postavijanje kontejnera za smece trebaju biti $to blize javnim
saobracajnicama uz minimalnu denivelaciju (bez iviénjaka) u odnosu na saobracajnicu, sa padom od 5 %
prema saobracajnici.
Mijesta za postavijanje kontejnera za smece moguce je sa tri strane vizuelno izolovati zelenilom ili zidanim
ogradama;.
Uvesti sistem reciklaze, postavijanjem posuda za primarnu selekciju otpada na odredenim lokacijama na
podrucju plana.

16.5.

Ostali infrastrukturni uslovi

Telekomunikaciona mreza

Prilikom izrade tehnicke dokumentacije elektronske komunikac. infrastrukt.postovati:
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Zakon o elektronskim komunikacijama ("SI list CG", br.40/13);
Pravilnik o Sirini zastitnih zona i vrsti radio koridora u kojima nije dopusteno planiranje i gradnja drugih
objekata (St list CG", br.33/14);

- Pravilnik o tehnickim i drugim uslovima za prikfjucenje, izgradnju i koris¢enje elektronske
komunikacione mreze, elektronske komunikacione infrastructure i povezivanje opreme | objekata ("SI
list CG", br.41/15);

Pravilnik o uslovima za planiranje, izgradnju, odrzavanje i koriscenje pojedinih vrsta elektronskih
komunikacionih mreza, elektronske komunikacione infrastrukture i povezane opreme ("SI list CG”,
br.59/15);

- Pravilnik o zajednickom koris¢enju elektronske komunikacione infrastrukture i povezane opreme (“SI
list CG", br.52/14),

gencua za telekomunikacije i postansku djelatnost upucuje na primjenu:
sajt na kome se nalaze relevantni propisi u skladu sa kojim se obavlja izrada tehnicke dokumentacije

http:// www.ekip.me/regulatival,

sat na kome Agencija objavijuje podatke o postojecem stanju elektronske kemunikacione
infrastrukture http://ekinfrastuktura.ekip.me/ekip.me kao i

adresu web portala hitp.//ekinfrastruktura.ekip.me/ekip/login.jsp preko koga sve zainteresovane
strane od Agencije za telekomunikacije i poStansku djelatnost mogu da zatraze otvaranije korisnickog
naloga, kako bi pristupili gecreferenciranoj bazi podataka elektronske komunikacione infrastrukture.

17.

POTREBA IZRADE GEODETSKIH, GEOLOSKIH (GEOTEHNICKIH, INZENJERSKO-GEOLOSKIH,
HIDROGEOLOSKIH, GEOMEHANICKIH | SEIZMICKIH) PODLOGA, KAO | VRSENJA
GEOTEHNICKIH ISTRAZNIH RADOVA | DRUGIH ISPITIVANJA

Prije izrade tehnitke dokumentacije shodno Zakonu o geoloskim istrazivanjima (“Sl list RCG”, br.28/93,
42/94, 26/07 i "Sllist CG", br. 28/11) i Pravilniku o sadrzaju projekta geoioskih istrazivanja ("Sl.list CG", br.
68/23) izraditi:

- Elaborat o geofizickim istrazivanjima tla i

- Elaborat o inZenjersko-geoloSkim karakteristikama tla.

18.

POTREBA IZRADE URBANISTICKOG PROJEKTA

/

'ZA ZGRADE URBANISTICKO-TEHNICKI USLOVI SADRZE | URBANISTICKE PARAMETRE

Oznaka urbanisticke parcele j_l

Povrsina urbanisticke parcele (m?) | /

Indeks zauzetosti | /

Indeks izgradenost B |/ |
Maksimalna povréina pod objektnma (m‘) /

Bruto razvilena gradevinska povrSina objekata (max @/

BRGP n¥) B

Maksimalna spratnost objekata /

Slobodne (neizgradene) povrsine (m?) /

Minimalan broj parking mjesta L /

Parametri za parkiranje odnosno garaziranje vozila

/

Smjernice za oblikovanje i materijalizaciju, posebno u odnosu na ambijentalna svojstva podrucja

SMJERNICE ARHITEKTONSKOG OBLIKOVANJA

Identitet i kontekstualnost
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Jedan od primarnih pravaca djelovanja svakako bi se ogledao u jacanju mediteranskog karaktera naselja.
Prepoznavanje tradicionalnih formi, njihovim transponovanjem | implementacijom u sadasnji kontekst
svakako bi se moglo uticati na ujednacavanje globalne slike naselja. Ovdje se pri tom ne misli na puko
kopiranje proslosti, ve¢ na racionalno | takticko prepoznavanje osnovnih zakonitosti tradicionalnih

objekata, njihovih proporcija, volumena i meduodnosa. Interpretacija iskustava proslosti neophodno mora '

sadrzati elemente sadasnjosti | buducnosti. Postovanje principa identiteta, kako za objekte kao nezavisne
Cinioce, tako i za kontekst ukupnog naseljskog ambijenta, svakako je neobicno vazno u procesu stvaranja
naseljskog prostora. Novi objekti moraju doprinijeti jacanju karaktera lokalnih ambijenata u kojim nastaju,
ali svakako veliku paznju treba posvetiti njihovom uce$tu u slici globalnog-naseljskog ambijenta.

Principi oblikovanja
Arhitekturom objekata treba teZiti stvaranju savremenog arhitektonskog i likovnog izraza karakteristicnog
za mediteranski karakter. Oblikovanje planiranih objekata mora biti uskladeno sa kontekstom u kome
objekat nastaje, predvidenom namjenom i osnovnim principima razvoja naselja.
Neka od polaziSta koja se u procesu izgradnje neizostavno moraju primjeniti svakako jesui:
- ambijentalno uklapanje u urbani i ruralni kontekst:
- poStovanje i zastita postojeci likovnih i urbanih vrijednosti mikroambijenata;
- prepoznavanje vaznosti uloge objekta u predmetnom prostoru;
- 0dnos prema prirodnom okruzenju izrazen kroz afirmaciju otvorenih i zelenih prostora — kreiranje
panormnih pogleda i odmorista;
korisCenje arhitektonski atraktivnih i upecatljivih formi i oblika /vijadukti.../
korisCenje kvalitetnih i trajnih materijala;
- koristenje prirodnih |okalnih materijala.
Elementi oblikovanja i materijalizacija
Bogata gradevinska tradicija izrazena kroz odnos prema prirodnom i stvorenom okruZenju, lokalnom
klimatu, nacin organizacije prostora, materijalizaciju..., daje kvalitetan osnov za dalje planiranje i gradenje.
Jedna od presudnih karakteristika prostora jesu svakako njegove lokalne klimatske karakteristike, koje
unaprijed definisu odredene zahtjeve koji se stavijaju pred objekte u cilju ostvarivanja maksimalnog
komfora (izbor tipa i elemenata konstrukcije, tehnologije gradenja, izbor materijala, ...). Primjena
elemenata oblikovanja | materijalizacija moZe se smatrati opravdanom, ali ne i obaveznom. U cilju
ocuvanja identiteta mediteranskog ambijenta, pozeljna je primena prirodnih, lokalnih gradevinskin
materijala. Sugerise se primena gradevinskog kamena za oblaganje, podzida, stepenista, izvodenje
elemenata plastike objekata. Siroka primena kamena oekuje se | prilikom uredenja slobadnih povrsina.

USLOVIZA ARHITEKTONSKO OBLIKOVANJE

Arhitektura svojom slojevitoScu odraz je prirodno-morfoloskog ambijenta u kome nastaje, a jos i vise
odslikava kuituroloski kod prepleta tradicionalnosti i savremenosti vremena u kome nastaije.
Arhitektonsko oblikovanje sa pokrenutom morfologijom panorame bjelopaviicke ravnice ali i niksicke
zaravni zahteva ekvivaintno tome slojeviti pristup sa ciliem podizanja atraktivnosti slozenih formi sa
konacnim dometom izgradnje® nove slike visoke ekskluzivnosti i jasne prepoznatijivosti prostora
Danilovgrada i NikSica, kako na lokalnom nivou, jos i vise na globalnom nivou.

Prethodno postavijeni zadatak arhitekture, koja ¢e nastati na ovom podruéju, traZi kako atraktivnu |
prepoznatljivu formu, jos i vise poruku svijetu i okruzenju o tradicionalnom duhu crnogorske kulture koja
crpi svoju snagu iz prirodnog, istovremeno surovog i bogatog, podneblja ali usmjerena ka povezivanju sa
svijetom | spremno$cu da se svojom izvornom gostoljubivoséu iskaze i kroz nacine i vidove arhitektonskih
oblika.

U tom cilju u procesu arhitektonskog oblikovanja prostora treba proci kroz slojevit pristup i to:

Formiranje skladne ali prepoznatijive siluete na mikro i makro nivou

Uskladivanje djelova u cjelinu

Komponavanje arhitektonskih objekata i cieline

1.0. Formiranje siluete ali i znacaja brze saobracajnice je preduslov za formiranje prepoznatljive slike
srediSnjeg regiona Crna Gore,
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Neophodno je pri pozicioniranju svake strukture (tunelske kapije. nadvoznjaci, podvoznjaci.i sl.)
pojedinaéno voditi ratuna da svojom velicinom svojom formom bude istovremeno reper u prostoru i
objekat koji dodatno istice mikro ambijent kom pripada

U odnosu na podrucje Danilovgrada i Nikgica, postoje usiovno receno tri podrucja po duzini o kojima treba

voditi ratuna:

- Prvazona je zona uz naseljske strukture (urbane ali i ruralne)

Druga zona je otvorena zona oko magistrale koja svojom ulogom tezi da ima §to vise jacin linearnih
poteza i vertikalnih repera sve sa ciljem postizanja kvalitetnin panoramskih veduta:

- Treca zona je zona mogucih vertikalnih ali i horizontalnih denivelacija magistrale (ve¢inom se odnosi
na mostove (podvoZnjake, nadvoznjake, tunelske portale i sl)) zahteva potpuno prilagodavanje
morfologiji terena i upucuje na formiranje ,zatalasanih® i pokrenutih arhitektonskih struktura,

Kada se ambijent gleda po svojoj osi linearo — poduzng pravea u silueti i slici patrebno je istaci formama

i veliinama navedenu linearnu strukturu brze saobraéajnice.

2.0. Uskladivanje ,djelova i cjeline je preduslov ostvarivanja slozene arhitektonike na svim nivoima
oblikovanja prostora. To zahtjeva prevashodno uspostavijanje skiada kako izmedu izgradenih struktura i
otvorenih prostora, joS | vie zahtjeva uspostavljanje skladnosti izmedu ambijenta otvorenih | Izgradenih
prostora.

Saobracajne strukture kao linearne strukture ali i specifiéni ambijenti traze postovanje horizontalne
regulacije (Sto je planom i predvideno) uz moguénosti vertikalnog stepenovanja, razliéitih visina, ali tako
Sto Ce se isticati pozicije uz planirane vece raskrsnice, ugaone pozicije, ..... itd, cilj je formiranje
jedinstvenog saobracajnog fronta,

Otvoreni prostori svojom arhitekturom, ili arhitekturom uz njega, mora da omoguci sagledivost prostora,
da otvara vizure ka bjelopaviickoj gredi ali i pojedinim objektima, i da istakne ,geometriju* uredenosti
prostora,

lzgradeni ambijent treba da budue skup (ili red) objekata uskladene regulaciie, a potpuno razlicite
arhitektonike. Neophodno je sprovesti savremeni princip arhitektonskog oblikovanja, a to je ostvarenje
Jedinstva u razli¢itosti i razlicitosti u jedinstvu’”,

To konkretno znaci da svaki objekat/struktura za sebe treba da ima svoj identitet, svoju oblikovnu
arhitektoniku, a istovremeno da se ,integrise” u svoje okruZenje i sa ostalim objektima ¢ini skladnu cielinu.

3.0. Komponovanje arhitektonike objekata - bez obzira na velicinu, funkciju i poziciju potrebno je drzati
se pojedinih zakonomjernosti arhitektonskog oblikovanja. U tom kontekstu vazno je naglasiti sliedece
vidove komponovanja:

- Komponovanje volumetrije,

- Komponovanje arhitektonike po visini;

- Komponovanje po .duZini* objekata

Komponovanje volumetrije zahtjeva uspostavljanje jasnih pravila:

- Arhitektura mora biti primarna i ekskluzivna

- Arhitektura prostora mora biti jednostavnija i mirnija i ima zadatak da ,zastiti | uSuska®

- Arhitektura akcentovanja treba da istakne poziciju za sebe u odnosu na okolinu, kao i djelove objekata
koji se nalaze na istaknutim mestima (ugao, raskr$ce)

- Vertikala po svom poloZaju treba da se pojavi na mjestu koje istice arhitektonski sklop Gitavog objekta
| da bude po formi u skladu sa oblikom ¢itave strukture; visina treba da bude proporcionalna sa
ukupnom masom objekata

Komponovanje arhitektonike po visini treba da bude usmjereno ka uspostavljanju sklada u okviru tri
arhitektonska korpusa"
Prvi tradicionalni uslov skladne arhitekture je uskladivanje objekta sa tlom na kom ¢e se postaviti.
Uloga ovog .korpusa® je uloga ,postamenta” preko koga objekat naleze na tlo. Treba da iskaze svojom
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strukturom stabilnost™ U sebi treba da sadrzi i ,prozraéne’ strukture, &to stvara uslov da bude
~prohodan i pristupacan®

Drugi korpus je arhitektonika kontakta sa nebom', §to je ovde jedan od najznacajnijih aspekata
komponovanja objekta, kuce, naselja, ostra morfologija terena ali i drugi vidovi arhitektonskog
ansambla. To se Cesto svodi na momentne pojave na ovoj linearnoj strukturi, medutim u ovakvom
ambijentu to je mnogo znacajnije, jer svojom zavr$nom formom objekat uspostavija neposredan
kontakt sa prirodom, vodom i vazduhom.

Komponovanje po duZini zahteva (takode) arhitektonsko segregiranje prednijih djelova objekta u cjelinu
i okruzenje
To zahtjeva:
- Jasno pozicioniranje i oblikovanje ulaznih partije saobracajnice;
- Jasno naglaSavanje horizontalnosti objekta;
Uvodenja modulame povezanosti razlicite arhitekture
Uspostavijanje skladnog ritma® nizanja razlicitih elemenata ili raziiitog ritma sliénih elemenata
- Uvesti proporcionalnost u formiranju oblikovnih elemenata u odnosu na cjelinu i na ostale djelove
U cilju uspostavijanja reda’ putem uspostavijanja modularne koordinacije izmedu oblikovanih
segmenata
Takode koristiti arhitektonski jezik ,akcentovanja* pojedinih djelova, odnosno promjenom ritma ili vidova
oblikovanja.

Uslovi za unapredenje energetske efikasnosti

Savremena svjetska arhitektonska praksa uveliko poznaje i koristi principe ekoloske, a posredno |
ekonomske odrzivosti, stavijene u funkeiju osnovnog opredelienja u praveu odrzivog razvoja drustva. Ove
tendencije moraju se ne samo prepoznati, vet i usvojiti kao jedine moguée. U tom kontekstu planirani
arhitektonski izraz mora prvenstveno poznavati principe i zakonitosti lokalnog klimata, a potom na njega i
odgovoriti racionalnim, ali kreativnim jezikom. U cilju maksimalnog iskoristavanja prednosti podneblja |
lokalnog klimata, sugeriSe se primjena elemenata bioklimatskog principa gradenja koji se baziraju na
tradiciji | iskustvu Zivljenja, a iskazuju kroz pravilnu orijentaciju objekata, primjenu odgovarajuéih
gradevinskih materijala, koriS¢enje elemenata zastite od sunca, koriséenje principa aktivnog zahvata
sunéeve energije, itd.

Prilikom izrade tehnicke dokumentacije poStovati Pravilnik o sadrzaju elaborata energetske efikasnosti
zgrada ("Sluzbeni list CG", br.47/13).

DOSTAVLJENO:

podnosiocu zahtjeva,
- Direkeiji za inspekcijski nadzor;
- uspise predmeta;

aa,

OBRAPIVACI URBANISTICKO - TEHNICKIH

USLOVI: | %‘_’;?Z% A Q/rb/(

DRZAVNA SEKRETARKA
PRILOZ!:
graficki prilozi iz planskog dokumenta; - Akt Agencije za zastitu Zivotne sredine
broj: 03-D-3586/2 od 03.10.2024.god;
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" CrnaGora il v:,;.l.s,f;s“;" Prostomog planirgnj,
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SEKTOR ZA IZDAVANJE DOZVOLA | SAGLASNOSTI [*r-Fe4s ) »—“f‘

Brg| 03~D~3586(’4 = —— . 01. 10, 2024, godine

MINISTARSTVO PROSTORNOG PLANIRANJA, URBANIZMA | DRZAVNE IMOVINE
Direktorat za gradevinarstvo

Podagorica
Ul IV Proleterske brigade br 19

VEZA: 03-D.3586/1 od 19 09 2024 godine
FREDMET: Odgovor na zahtjev u cilju izdavanja urabanisticko-tehnickih uslova

Povodom vageg zahtjeva, bro) 08-333/24-7875/4, kojim se trazi miSlienje o potrebi procjene uticaja na Zivoinu
sfedind 2a gradenje brze saobracajnice M18 (M3) dionica Danilovgrad - Nik$ié u zahvatu Frestornog plana
Cine Gore, Prostorno-urbanistickog plana opstine Danilovgrad (PUP opstine Danilovgrad) | Izmjena | dopuna
Prostorno-urbanistickog plana opstine Niksi (11D PUP NK), a u cllju izdavanja urbamsticko-tehniékih uslova
vreguzecu Monteput” d o o obavieStavamo vas sledece:

-reatom o projektima za koje se vrsi procjena uticaja na zivotnu sredinu ,Sluzben: list Crne Gore”, br 20/07.
Sluzbeni hist Crne Gore” br 47/13, 53/14§ 37/18), utvrden je spisak projekata za koje je obavezna procjena
Jicaja na Zivotnu sredinu | projekata za koje se moze zahtijevati procjena uticaja.

Jvidom u spisak projekata utvrdeno je da je u Listi | navedene Uredbe predvidenc da je za ,izgradnju novogq
puta sa Cetn il vise traka Il rekonstrukeija Vili prosirenje postojeceg puta sa dvije trake il manje sa ciljem
doblara puts sa Getint il vise traka u sluCaju da takav novi put ili rekonstruisana ifilh progirena dionica imaju
nubrekindiu duzinu od preko deset kilometara®. redni broj 10 Infrastrukturn prejekt! tatke (d) obavezna
prneens uticaa na zivotnu sreding

"iapuci b vidu da se u konkretnom siutaju radi o lzgradn)i dionice brze saobradajnice, na dionici Danilovgrad
- Ni£SiC na nacin proSirena puta sa cilbem dobijanja puta sa Getin trake. u neprekidno) duzini preko deset
rllcmetara to je neophodno da, shodno Zakonu o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu {,Sluzbeni list
CG", broj 75/18), Nosilac projekta podnese zahtjev za davanje saglasnosti na Elaborat procjene
ulicaja na zivotnu sredinu kod Agencije za zaStitu zivotne sredine,

S postovanjem,
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