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1. Uvodne napomene

Crna Gora ima putnu mrezu koju sacinjavaju magistralni i regionalni putevi u duzini 1860 km i
lokalni putevi u duzini od 4270,10 km. Gustina drzavne putne mreZze magistralnih i regionalnih
puteva iznosi 13km/100km?, a ukupno sa lokalnim putevima 44,39 km/100km?. Ukupna povrsina
teritorije Crne Gore iznosi 13812 km?, a broj stanovnika 620.145. U administrativnom pogledu Crna
Gora je podijeljena na 21 opstinu.

Ukupna duzina lokalnih puteva u Republici Crnoj Gori iznosi 4270,10 km. Od toga 2516,23 km je
sa afaltnim kolovoznim zastorom (58,94%), a preostali dio u duzini od 1753,87 km (41,06%) je sa
makadamskim ili zemljanim kolovoznim zastorom.

U tabeli koja slijedi prikazani su podaci o duzini i gustini putne mreze za 15 zemalja Evrope i Crnu
Goru. Na osnovu ovih pokazatelja moze se konstatovati da po razvijenosti putne mreze Crna Gora
spada u red srednje razvijenih zemalja Evrope.

Red. Zemlja Duzina putne Gustina putne mreze
broj mreze
km/(1000
(km) (km/km?) stanovnika)
1. Austrija 129137 1,54 16,30
2. Bugarska 36628 0,33 4,16
3. Hrvatska 27138 0,48 5,74
4. Ceska 55205 0,70 5,39
5. Francuska 881223 1,62 15,45
6. Njemacka 633427 1,77 7,79
7. Gréka 469767 3,56 4,51
8. Madarska 159081 1,71 15,61
9. Italija 313295 1,04 5,55
10. Makedonija 8743 0,34 3,95
11. Poljska 375220 1,20 9,78
12. Rumunija 156750 0,66 6,90
13. Slovacka 17653 0,36 6,86
14. Slovenija 20251 1,00 7,65
15. Srbija 28983 0,48 2,92
16. Crna Gora 6130 0,44 9,88

( podaci su uzeti iz IRF WORLD ROAD STATISTICS )

1.1 Pravni okvir

Zakonom o putevima (,Sl. list RCG* br. 42/04), kao i propisima donesenim na osnovu njega,
uredjen je pravni polozaj, razvoj, odrzavanje, zastita, upravljanje i finansiranje javnih puteva. Mrezu
puteva u Republici Crnoj Gori €ine javni i nekategorisani putevi.

Zakonom o putevima uvedena je funkcionalna i administrativha podjela puteva. Naime, prema
kriterijumu funkcionalnosti u prostoru puteve dijelimo na autoputeve, magistralne, regionalne,
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lokalne i ulice u naseljenim mjestima. Prema administrativnom kriterijumu, putevi u Crnoj Gori
podijeljeni su na drzavne i opstinske puteve.

Drzavni putevi su javni putevi namijenjeni saobra¢ajnom povezivanju regija i znacajnijih
naselja u drzavi, kao i van nje sa putevima susjednih drzava, a €ine ih autoputevi, magistralni i
regionalni putevi. OpStinski putevi su javni putevi namijenjeni povezivanju naselja u lokalnoj
zajednici ili povezivanju sa naseljima u susjednim lokalnim zajednicama ili povezivanju dijelova
naselja, prirodnih i kulturnih znamenitosti, pojedinih objekata na nivou lokalne zajednice, a €ine ih
lokalni putevi i ulice u naseljenim mjestima.

Prema kriterijumu vlasnistva putevi mogu biti drzavni i privatni, pri €emu su svi javni putevi u
Crnoj Gori (autoputevi, magistralni, regionalni, lokalni i ulice u naseljenim mjestima) dobra u
drzavnoj svojini, dok nekategorisani putevi mogu biti i u privatnoj svaijini.

Nadalje, ¢lanom 5 stavom 2 Zakona o putevima propisano je da poslove razvoja, izgradnje,
rekonstrukcije, odrzavanja, za$tite, koris¢enja i upravljanja drzavnim putevima vrSi Direkcija za
saobracaj, dok pomenute poslove koje se odnose na opstinske puteve (u koje ulaze i lokalni
putevi) obavljaju nadlezni organi jedinice lokalne samouprave.

Kod veceg broja opstina uocljiv je nedostatak inoviranih odluka o odredivanju lokalnih puteva.
Usljed toga pojedine odluke su zastarjele i datiraju jos iz 1983. godine (Herceg Novi), a pojedine
opstine (Budva) uopste nemaju odluku o proglasenju lokalnih i nekategorisanih puteva.

Lokalni putevi, koji su poseban predmet ove Analize, Zakonom o putevima, ¢lanom 4 stav 1
tac€.7, definisani su kao javni putevi koji povezuju sela i naselja na teritoriji lokalne zajednice ili koji
se nadovezuju na odgovaraju¢e puteve susjedne lokalne zajednice, a od znaCaja su za lokalni
saobracaj na teritoriji te lokalne zajednice, kao i pristupni putevi koji povezuju Zeljezni¢ke stanice,
pomorske luke, vazdusSna pristanista, turisticka mjesta, kulturne i istorijske spomenike i slicne
objekte sa drugim javnim putevima.

1.2 Finansiranje lokalnih puteva

Sto se tite modela finansiranja lokalnih puteva ono se obezbjedjuje iz naknada za
koris¢enje javnih puteva i to godiSnje naknade koja se uplacuje pri registraciji drumskih motornih
vozila, traktora i prikljuénih vozila, kao i sredstava iz naknada za: vanredni prevoz, postavljanje
natpisa na opstinskim i nekategorisanim putevima, zakup putnog i drugog pripadajuc¢eg zemljista,
prikljucenje prilaznih puteva, postavljanje instalacija u trupu opstinskog i nekategorisanog puta, kao
i izgradnju komercijalnih objekata kojima je omoguéen pristup sa opstinskog i nekategorisanog
puta.

Visinu godiSnje naknade za registraciju drumskih motornih vozila, traktora i priklju€nih
vozila utvrdjuje Vlada, dok visinu naknada za kori$¢enje opstinskih puteva utvrdjuju jedinice
lokalne samouprave. U tom smislu, Odlukom o utvrdivanju visine godiSnje naknade za koris¢éenje
puteva pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i priklju¢nih vozila ("SI. list RCG", broj
60/05), propisano je da se navedena naknada pla¢a prilikom podnoSenja zahtjeva za registraciju
vozila, odnosno produzenje vazenja registracije i to unaprijed za 12 mjeseci, uklju€ujuéi i mjesec u
kojem se vrsi registracija, odnosno produzZenje registracije vozila. Na opstinskom nivou, visine
naknada za vangabaritni prevoz, postavljanje natpisa na opstinskim i nekategorisanim putevima,
zakup putnog i drugog pripadajuceg zemljista, priklju€enje prilaznih puteva, postavljanje instalacija
u trupu opstinskog i nekategorisanog puta, kao i izgradnju komercijalnih objekata kojima je
omogucéen pristup sa opstinskog i nekategorisanog puta, propisane su odlukama o lokalnim i
nekategorisanim putevima i njihova visina se razlikuje od opstine do opstine.
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Sredstva iz pomenutih naknada ulaze u budzet jedinica lokalne samouprave i trebala bi se
namjenski usmjeravati za izgradnju, rekonstrukciju, odrzavanje i zastitu opstinskih puteva, $to je
propisano ¢lanom 22 stav 6 Zakona o putevima.

U tabeli koja slijedi prikazan je pregled naplacenih prihoda po osnovu godidnje naknade za
registraciju motornih vozila, traktora i prikljuénih vozila za period 01.01. — 29.08.2007. god., prema
podacima koje je dostavilo Ministarstvo finansija:

R. BR. OPSTINA IZNOS
1 Podgorica 338.798,78
2 Cetinje 36.499,74
3 Danilovgrad 22.982,38
4 Niksi¢ 98.143,28
5 Savnik 1.320,80
6 Pluzine 1.476,10
7 Plievlja 53.718,74
8 Berane 52.753,94
9 Plav 14.614,53
10 Rozaje 86.279,79
11 Andrijevica 6.886,22
12 Bijelo Polje 81.778,84
13 Mojkovac 11.363,60
14 Bar 15,00
15 Ulcinj 18,00
16 Herceg Novi 61.921,51
Ukupno: 868.553,25

Na osnovu predmetne tabele, uo€ene su nepravilnosti, u tom smislu da je evidentno da se
pojedinim opétinama: Budva, Tivat, Kolasin, Kotor, Zabljak, ne usmjeravaju sredstva od godisnjih
naknada za registraciju motornih vozila, traktora i priklju¢nih vozila, dok se u odnosu na Bar i Ulcinj
to €ini u zanemarivom procentu, S$to se direktno odrazava i na stanje lokalne putne mreze na
podrudju tih opstina.

Namece se zaklju€ak da bi bilo neophodno da Ministarstvo unutrasnjih poslova i javne uprave,
izvrSi kontrolu raspodjele prihoda po ovom osnovu, i da neophodne instrukcije podruénim
sluzbama u vezi pomenute naknade, uz napomenu da je sli¢na preporuka vec¢ upuéena od strane
Ministarstva finansija.

Takodje je primjetno, da vecéina opstina ne ostvaruje u dovoljnoj mjeri ni prihode od naknada za
koriS¢enje opstinskih puteva, ne naplacujuéi ih uopste ili u skromnom iznosu.

Dakle, sredstva za lokalne puteve koja se izdvajaju iz naknada za registraciju vozila i drugih
naknada predvidjenih za koriS¢enje opstinskih puteva, nijesu dovoljna za kvalitetno odrZavanje i
pravovremene intervencije na putevima, a prisutan je i problem da veéina opstina sredstva
dobijena na taj nacin, u cjelosti ne opredjeljuju za odrzavanje lokalnih puteva, odnosno ne koriste
ih namjenski.
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1.3 Odrzavanje lokalnih puteva

Poseban problem u odrzavanju lokalne putne infrastrukture predstavlja saobracanje teskih
teretnih vozila na lokalnim putevima i ne preduzimanje odgovarajuéih mjera u pravcu
ograniCavanja takvog vida saobra¢anja. U primorskim opStinama zbog povecanog intenziteta
izgradnje objekata, lokalni putevi se teSkim gradevinskim masinama oStecuju Sto ponegdije
poprima razmjere potpune devastacije. U kontinentalnim opsStinama kao posljedica izdavanja
koncesija za koris¢enje Suma i eksploatacije pijeska i Sljunka, saobracaj se obavlja teSkim
teretnim vozilima na lokalnim putevima koji nijesu projektovani za takav vid saobrac¢aja. Pomenuto
preoptereéenje dovodi do razaranja trupa puta, kao i kolovozne povrsine. Nije rijedak slu¢aj ni
prekoraCenje nosivosti pojedinih putnih objekata (mostova i propusta), usljed €ega dolazi do
oStec¢enja tih objekata, iz kog razloga je neophodno sprovoditi skupe rekonstrukcije, a za $to vrlo
Cesto nedostaje sredstava.

Moguce rijeSenje treba traziti u saradnji sa Ministarstvom poljoprivrede, vodoprivrede i
Sumarstva, kao i Ministarstvom za ekonomski razvoj koji su nadlezni za izdavanje predmetnih
saglasnosti i davanje koncesije na prirodna dobra ( Sume, eksploatacija pijeska i Sljunka i dr.), koji
bi prilikom davanja saglasnosti i sastavljanja koncesionih ugovora, utvrdili i uslove prema kojima
¢e koncesionari biti u obavezi da dio sredstava iz koncesionih naknada usmjere u sanaciju i
odrzavanje lokalnih puteva. U protivnom, navedeni problemi u vezi sa devastacijom puteva Ce sve
viSe kulminirati i odraZzavati se na nivo saobracajnih usluga koji na lokalnim putevima, svakako nije
zadovoljavajuéi.

Kao poseban problem treba navesti i to $to se u novije vrijeme brojni lokalni putevi grade
bez prethodno uradene tehniCke dokumentacije, oslanjajuéi se iskljuCivo na steeno iskustvo,
prilagodjavaju¢i se terenskim uslovima. Takodje, veci dio lokalnih puteva izgraden je na
nestabilnom terenu, sa nerijeSenim sistemom za odvodnju voda (kako povrSinskih, tako i
podzemnih), veoma skromnim tehnic¢kim elementima, pri ¢emu brojni od njih nijesu ni zavrSeni.
Nadalje, prisutno je ne sprovodjenje mjera tehnicke kontrole kvaliteta i nadzora nad izvedenim
radovima. Rezultat ovako izvedenih puteva, uz sintagmu «samo da asfalt prode», dovodi do toga
da isti, vrlo brzo kroz eksploataciju, bivaju podlozni brojnim deformacijama i propadanjima.

Posljednjih godina se vrlo malo ulagalo u odrzavanje lokalne putne mreze i to kako kroz
redovno, tako i kroz investiciono odrzavanje. Uglavhom su se vecéa sredstva ulagala u
rekonstrukciju i modernizaciju lokalnih puteva i to najviSe sa aspekta izrade asfalthog kolovoznog
zastora. U svemu tome modernizaciji se pristupalo bez prethodno uradene tehnicke
dokumentacije, a radovi su izvodeni bez bitnijih poboljSanja elemenata puta, radijusa horizontalnih
i vertikalnih krivina, popravljanja nivelacija, sistema za odvodnju voda i sl.

Na taj naCin omogucila se neSto udobnija voznja korisnicima puteva, povecanje brzine
odvijanja saobracaja, ali bez ostvarenja realnih uslova za istu, a Sto se direktno odrazava i na
bezbjednost u€esnika u saobracéaju.

Odrzavanje lokalnih puteva gotovo u svim opStinama je veoma skromno i zasniva se na
«krpljenju» udarnih rupa i eventualnim manjim sanacijama trupa puta i potpornih konstrukcija. U
pojedinim opStinama sezonski se sprovode aktivnosti redovnog odrzavanja lokalnih puteva
(Zabljak, Savnik) i programa ,Neka bude gisto“, koje se u organizaciji Ministarstva turizma i zastite
Zivotne sredine realizuju preko Zavoda za zaposljavanje, a koje samo donekle poboljSavaju stanje
lokalne putne mreze, koja ni priblizno nije na zadovoljavaju¢em nivou.

Takodje, primjetan je problem da su u meduvremenu u mrezu lokalnih puteva uvrsteni i
brojni novi putni pravci na kojima se sprovode mjere redovnog odrzavanja, iako nijesu odlukama
jedinica lokalne samouprave uvrsteni, odnosno proglaseni za lokalne puteve.

Nadalje, Cest je sluCaj da se na lokalnoj putnoj mrezi intervenise i sa drzavnog nivoa, iako
prema Zakonu o putevima poslovi razvoja, izgradnje, rekonstrukcije, odrzavanja i zastite lokalnih
puteva, kao i njihovo finansiranje spadaju u nadleznost jedinica lokalne samouprave, iz ¢ega
proizilazi da bi bilo neophodno utvrditi prioritete ulaganja u lokalne puteve, ukoliko se ukaze
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potreba za njihovim finansiranjem iz drzavnih sredstava, a sve u cilju efikasnijeg upravljanja
lokalnim putevima.

Prilikom razmatranja predmetne problematike, treba imati u vidu i okolnost da su brojni lokalni
putevi, naro€ito u zadnjih 15-tak godina, uvrsteni u mrezu lokalnih puteva na osnovu ucestalih
zahtjeva gradjana sa podrucja pojedinih jedinica lokalne samouprave, iako u dovoljnoj mjeri ne
ispunjavaju niti elemente sadrzane u definiciji lokalnih puteva, propisanoj Zakonom o putevima, sto
se posebno odnosi na njihov znacaj u prostornom povezivanju.

Pojedini putni pravci proglaSavani su za lokalne puteve, izmedu ostalog, i kako bi se
povecala ukupna duzina lokalnih puteva u opstinama, iz razloga $to su ranijih godina srazmjerno
duzini lokalnih puteva izdvajana sredstva sa drzavnog nivoa u njihovo odrzavanje i gradenje

Cilj izrade predmetne Analize je sveobuhvatno sagledavanje stanja lokalne putne mreze, radi
identifikacije problema i pronalaZzenja najefikasnijih mehanizama za upravljanje, finansiranje i
odrzavanije lokalnih puteva, kako bi se podigao stepen saobracéajnih usluga i omogucilo kvalitetno,
bezbjedno i neometano odvijanje putnog saobracaja, imajuci u vidu znacaj rieSavanja predmetne
problematike i funkcionalno povezivanje u prostoru.

Za potrebe Analize o stanju lokalne putne mreze na teritoriji Crne Gore dati su: pokazatelji i
stanje za svaku opstinu pojedinacno (na osnovu obilaska nadleznih organa jedinica lokalne
samouprave i uvida u stanje pojedinih lokalnih putnih pravaca); uporedni pregled svih opstina
zajedno po odredenim karakteristicnim parametrima i indikatorima (na osnovu kojih je moguce
izvesti zakljuCke u vezi sa duzinom lokalne putne infrastrukture, izvorima finansiranja, odrzavanja i
stanja pravnih akata koji se odnose na predmet analize); razmatrani evropski standardi i mjerila za
kategorizaciju puteva, kao i veza sa nacrtom planskih dokumenata. Na kraju Analize date su
zaklju€ne napomene i prijedlog mjera za poboljSanje stanja lokalnih puteva u Crnoj Gori.
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2. Stanje lokalnih puteva u pojedinim jedinicama lokalne samouprave

2.1 Prikaz po opstinama

OPSTINA ANDRIJEVICA
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redni naziv broj povrsina naseljenost
broj stanovnika (km?) stan/km?
01 Andrijevica 5.700 283 20.10

Opstinskom odlukom

Andrijevica

aktivnosti i sredstava mjesnih zajednica ili su potpomognuti sa drzavnog nivoa.

Prosjec¢na gustina L puteva u opstini Andrijevica

iznosi 22,0 km/100km?
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iznosi 59,7km i 662,10km N puteva. Pojedini od ovih puteva izgradjeni su putem




3
]

(0?771(/?/1111 G Gora
Chlinistarstvo iais; POmoTSLYa i

U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina.

reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina u km
.puta
1. Most Bandoviéa-Zeljevica 47
2. Andrijevica-Duli¢e-JoSanica 10,0
3. Puli¢-Kuti 7,0
4. Ramin Lom-Zori¢e 8,0
5. Marseni¢a Rijeka-Navotina 2,0
6. Kralje-Oblo Brdo 3,0
7. Crvena prla-Zeljevica 3,0
8. Trepa-Brodac 2,0
9. Marseni¢a Rijeka-Krusevo 17,0
10. Andrijevica-Seoce 3,0
Ukupno 59.7

Sirina kolovoza, sa aspekta tehnicko eksploatacionih karakteristika, krece se od 3,0m do 5,0m.

Prema vrsti kolovoznog zastora 56,0 km L puteva je sa asfaltnim kolovoznim zastorom f;j.
(93,80%) , a preostali dio u duzini od 3,7 km je sa zemljanim kolovoznim zastorom (6,20%).
Asfaltni kolovoz je u uraden sa propisnom podlogom i sa bitumeno-noseéim slojem (BNS) 22.

U toku ove godine izvr§eno je asfaltiranje 11,70 km lokalne putne mreze.

Za sljede¢u godinu se planira da svi putni pravci na seoskom podrucju imaju asfaltni kolovozni
zastor.

Odrzavanje mreze lokalnih puteva je u nadleznosti Sekretarijata lokalne uprave (iz razloga $to u
opstini Andrijevica prema Stautu jedinice lokalne samouprave postoji samo jedan sekreatrijat).
Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budZetom.
Naime, dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budZeta opS$tine Andrijevica usmjeravaju se za
odrzavanje puteva. Naknade od registracija vozila su skromne i neznatne, a naknade za
koriS¢enje opstinskih puteva (smjestaj instalacija u trup puta, reklamni panoi i sl.) do sada nijesu
naplacivane.

Ukupni budzet Opstine Andrijevica planiran je na iznos od 1.181.000€. Od toga za odrzavanje L i N
mreze opredijeljno je 350.000€

Za odrzavanje puteva donosi se godi$nji plan odrzavanja puteva. Aktivnosti oko odrzavanja L
puteva, kao i prioriteti odreduju se u okviru Javnog preduzeéa za stambeno komunalne poslove,
uz saglasnost Sekretarijata lokalne uprave.

Visina sredstava za odrZavanje L puteva prevashodno zavisi od zimskih uslova.

Za odrzavanje L puteva se ne sprovodi tenderska procedura vec¢ se u tu svrhu angazuje Javno
preduzeée za stambeno komunalne poslove. Kao posebna stavka u odrzavanju L puteva postoji i
odrzavanje pojedinih nekategorisanih puteva.

Javno preduzeée za stambeno komunalne poslove ima stalnu putarsku sluzbu (7 putara
rasporedenih na svim L putevima), i mehanizaciju sa kojom kvalitetno vrsi odrzavanje L puteva i u
zimskim uslovima. Ovo preduzece obavlja i poslove zimskog odrzavanja, ¢ak i na putevima koji
nijesu L putevi ve¢ drzavni (magistralni put M-9 dionica TreSnjevik-Kralje-Andrijevica koji ima peti
prioritet u odrzavanju drzavnih puteva).

ANALIZA O STANJU LOKALNIH PUTEVA U CRNOJ GORI
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Za vece intervencije na putu (do sada ih nije bilo) predvidena je tenderska procedura.

Nadzor nad kvalitetom izvrSenih radova se vrSi preko Sekretarijata lokalne uprave, gradevinarstvo
i stambeno komunalne poslove u okviru kojeg je zaposlen inZenjer gradevinske struke.

Oko odrzavanja L i N puteva do sada nijesu koris¢ene aktivnosti programa ,Neka bude Cisto®, koji
se u organizaciji Ministarstva turizma i zaStite Zivotne sredine realizuju preko Zavoda za
zaposljavanje, obzirom da se te aktivnosti odvijaju duz magistralnih i regionalnih puteva.

Brojanje saobracéaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
0 prosjeénom godisnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Saradnja sa drzavnim organima ostvaruje se preko Direkcije za javne radove, posredstvom koje je
i izgradjen most na Rijeci Marseni¢a (cca 230.000€), Ministarstvom poljoprivrede, Sumarstva i
vodoprivrede, po potrebi i Ministarstvom saobracéaja, pomorstva i telekomunikacija.

Poseban problem na L putevima u opstini Andrijevica predstavlja izdavanje koncesija za koriéenje
Suma, uslijed Cega se teSkim teretnim vozilima obavlja transport L putevima koji nijesu

dimenzionisani za takav vid saobracaja, usljed ¢ega dolazi do oSte¢enja trupa puta, kao i
cjelokupne kolovozne povrsine.

ANALIZA O STANJU LOKALNIH PUTEVA U CRNOJ GORI
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OPSTINA BAR

prosjeéna
redni naziv broj povrsina naseljenost
broj stanovnika (km?) stan/km?
02 Bar 43000 598 71,90

Opstinskim odlukama iz 1994 ureden je nacin izgradnje, rekonstrukcije, odrzavanja i zastite
lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva na podru€ju opstine Bar. Na osnovu ovih podataka
ukupna duZina L i N puteva u opSstini Bar iznosi 145,7km L i 101,1km N puteva. Imajuéi u vidu da
su u meduvremenu probijeni i asfaltirani brojni drugi pravci u opstini Bar, to je i putna mreza L i N
puteva uvecana. Tako, prema podacima iz Agencije za investicije opstine Bar, duzina lokalnih
puteva je 164 km. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti i sredstava mjesnih
zajednica ili su potpomognuti sa drZzavnog nivoa, tako da je primjetno povecanje lokalne putne
mreze. S tim u vezi neophodno je inovirati Odluku o odredivanju lokalnih i nekategorisanih puteva
i revidovati stari registar puteva. Prednje je neophodno uraditi i zbog novog Zakona o putevima,
kao i podzakonskih akata donesenih na osnovu njega.

Prosje€na gustina L i N puteva u op$tini Bar iznosi 52,49 km/100 km?

ANALIZA O STANJU LOKALNIH PUTEVA U CRNOJ GORI
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzZina sa karakteristikama kolovoznog
zastora. Potrebno je napomenuti da je u prethodnoj godini velika duzina lokalne putne mreze i
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nekategorisanih puteva asfaltirana, a pojedini novi putni pravci su probijeni.

Duzina
reg. Dionica puta Ukupna asfaltnog Sirina
br. duzina u km kolovoznog kolovoza u
.puta zastora metrima
1. Biskupada-Tudemili 8,00 8,00 5,50
2. Virpazar-Sutorman-Tudemili 21,20 21,20 4,50
3. Biskupada-Dobra Voda- 15,00 15,00 5,50
Pecurice-Kamenicki Most
4, Belveder-Stari Bar 0,70 0,70 4,50
5. Mirovica-Jadranska magistrala 0,30 0,30 4,50
6. Jankoviéi-Jadranska magistrala 1,20 1,20 4,50
7. Pecurice-Gorana-Kovacevici- 11,20 11,20 3,00
granica opStine
8. Popovici-Polje-Bolnica 4,00 4,00 5,50
9. Misi¢i-Canj 2,70 2,70 5,50
10. SustaSi-Mikulici 12,30 3,00 4,50
11. Makedonsko naselje-BijelisSi- 1,20 1,20 3,00
Popovici
12. Goranica-Jadranska magistrala 3,20 3,20 3,00
13. Peclurice-Jadranska magistrala 3,20 3,20 3,00
14. MieliSi-Sunci-Sustasi 6,90 dio asf. 3,00
15. Jadranska magistrala-llino 1,80 1,80 3,00
(preko pruge)
16. Virpazar-Gluhi Do-Jadranska 13,20 13,20 3,00
magistrala
17. Jadranska magistrala-Komarno- 13,50 13,50 3,00
granixca opSstine
18. Jadranska magistrala-Bréeli- 0,80 0,80 3,00
Podgor-Obzovica
19. Ckla-Regionalni put R-16 7,00 7,00 3,00
(Virpazar- Ostros- Vladimir)
20. Regionalni put R-16 (Virpazar- 3,50 dio 3,00
Ostros- Vladimir)-Cukoviéi-
BerjaSevici-Boljevici
21. Donji Muri¢i-Buravci-Pincici 8,80 dio 3,00
22. Regionalni put R-16 (Virpazar-
Ostros- Vladimir)-Boboviste-
Blaca
Ukupno 145,7

Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se kre¢e od 3,00-5,50 m.
Prema vrsti kolovoznog zastora oko 5-10% puteva je sa tucaniCkim kolovoznim zastorom, a

preostali dio je sa lakim asfalthim zastorom, namijenjenim za saobracéaj putni¢kih vozila i lakih
teretnih vozila.

ANALIZA O STANJU LOKALNIH PUTEVA U CRNOJ GORI
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Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budZetom.
Naime, dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
priklju¢nih vozila, zajedno sa sredstvima iz Budzeta OpsStine Bar usmjeravaju se za odrzavanje
puteva. Prema navodima predstavnika jedinice lokalne samouprave, visina sredstava ostvarenih iz
naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i prikljuénih vozila iznosi oko 120.000-
130.000 € (koji podaci nijesu uvrsteni u zvani¢ne podatke dostavljene od strane Ministarstva
finansija str.3) i kao takva su nedovoljna za odrzavanje lokalne putne infrastrukture. Ostatak
sredstava do 800.000€ koliko je planom odrzavanja za teku¢u godinu predvideno, ostvaruje se iz
budZeta opstine Bar.

(NAPOMENA: oko 12,00 km novih puteva je asfaltirano, probijeni su novi putevi (cca 3,0km) pa su
sredstva od 800.000€ ve¢ sada potroSena). Imajuc¢i u vidu da su prekoraCena opredijeljena
sredstva iz budzeta, predlaZze se rebalans budzeta.

Cesto se rekonstrukcije i izgradnja novih dionica puta sprovode uz ude$ée odbora mijesnih
zajednica sa u¢e$éem sredstava u odnosu 50%:50%.

Odrzavanje, izgradnja i rekonstrukcija L i N puteva u opstini Bar sprovodi se preko Agencije za
investicije opstine Bar.

Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrZzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz budzeta opstine, tj. vrsi se uskladivanje sa moguénostima.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. je veoma skromno i malog
je znacaja.

Odrzavanije Li N puteva je skromno i zavisno od namijenjenih budzetskih sredstava.

Za 2007. godinu planom odrzZavanja puteva predvidena su sredstva u iznosu od 800.000€. Ukupni
budzet opstine Bar za ovu godinu iznosi 5.5 mil. € - operativni budzet i 11.1 mil. € - kapitalne
investicije, Sto ukupno iznosi 16.6 mil. €.

Odrzavanje L i N puteva vrsi se na osnovu tendera, opstina Bar je sa a.d. Put-Bar zaklju€ila ugovor
o redovnom odrzavanju L i N puteva, uz napomenu da aktivnosti koSenja i ¢iS¢enja putnog pojasa
obavlja JKP Bar.

Oko odrzavanja L i N puteva ne koriste se aktivnosti programa ,Neka bude ¢isto® .

Vedi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspoloZivim
budZetskim sredstvima.

Izuzetno dobru saradnju Agencije za investicije Opstine Bar ima sa Direkcijom za saobraca;.

Brojanje saobracéaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosje€nom godiSnjem dnevnom saobraéaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem strucnih lica
zaposlenih u Agenciji za investicije OpStine Bar, ili angazovanjem struénog nadzora iz drugih
privrednih drustava.

Na L i N putevima, preko izvodac¢a radova na redovnom odrzavanju, organizovane su putarske
sluzbe koje sprovode aktivnosti redovnog odrzavanja.

Lokalni putni pravci odrzavaju se do granice opstine Bar, tako da je Cest slu¢aj da se na pojedinim
L putevima uoCava razlika u odrzavanju puteva izmedu jedne i druge opstine. (Takav je slucaj npr.
sa L putem Brceli-Radomir gdje je uradeno 12 km novog asfalta, i insistirano je da se zavrsi jos 2
km u opstini Cetinje Sto bi ustedilo sredstva, kad se uzme u obzir da je sva mehanizacija bila na
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licu mjesta, medjutim od istoga se odustalo jer nije bilo pozitivnhog odgovora od strane opstine
Cetinje.)

Kao znacajan L putni pravac u opstini Bar, posebno se izdvaja Virpazar-Sutorman-Bar, duzine
29,200km, koji ima putnu Sirinu kolovoza od 4,5 do 5,5m i laki asfaltni zastor.

Za navedeni putni pravac jo$ od ranije postoji zainteresovanost opstine Bar za prekategorizaciju tj.
uvrstavanje u vecéi rang regionalnog puta.

Obilaskom ovog putnog pravca (20.06.2007. godine) nije primjecena veca frekvencija saobracaja
(3 putnicka vozila u toku obilaska). Izuzetak od ovog predstavlja dionica od Bara do Tudemila (koja
predstavlja prigradsko naselje), a veli¢ina i ekonomska moc¢ aglomeracija u prostoru ne ukazuju na
potrebu za ve¢im obimom saobracajnih usluga.

Takode, iako predmetni L put ima zadovoljavajuéi planum puta, isti je zbog geoloskih i hidroloskih
uslova, kao i loSeg odrzavanja i neizgradenosti sistema za odvodnju voda, podloZzan brojnim
klizistima manjeg i veceg intenziteta, a za &iju sanaciju je neophodno izdvoijiti zna¢ajna finansijska
sredstva.

S tim u vezi potrebno je izdvojiti i znacajna sredstva za ,peglanje" odnosno ispravljanje
nepreglednih krivina, sprovesti zastitu kosina, izradu kvalitetne kolovozne konstrukcije i sl.

Nadalje, izgradnjom tunela Sozina znacajno je skraéena veza izmedu Virpazara i Bara, pa su

gotovo svi saobracéajni tokovi usmjereni tim putnim pravcem, tako da je predmetni L put dodatno
izgubio na znac&aju.
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OPSTINA BERANE
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prosjecna
redni naziv broj povrsina naseljenost
broj stanovnika (km?) stan/km?

03 Berane 40.000 924 43,29

Opstinskom odlukom iz 1993. godine definisana je je mreza lokalnih (L) puteva u opstini Berane.
Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opstini Berane iznosi 324,5km. Pojedini od
ovih puteva uradeni su putem aktivnosti i sredstava mjesnih zajednica ili su potpomognuti sa
drzavnog nivoa, tako da je primjetno povecanje lokalne putne mreze. S tim u vezi, neophodno je
inovirati opstinsku Odluku o odredivanju lokalnih i nekategorisanih puteva i revidovati stari registar
puteva. Prednje je neophodno uraditi i zbog novog Zakona o putevima, kao i pravilnika proizaslih iz
njega.

Prosje€na gustina L puteva u opS$tini Berane iznosi 35,12 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci i njihove duzine.

reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina
puta u km
1. Gusare-Tucanje 4.0
2. Stjenice-Petnjica 3,0
3 Petnjica-savin Bor 15,0
4. Spomenik-Kraci (reg. put Berane-Turjak)-Vrbica 5,0
(osn. Skola)-G. Vrbica
S. Trpesko brdo-Trpezi (do Skole) 2,0
6. Trpesko brdo-Murovac-Javorova 13,0
7. Petnjica-Azane 10,5
8. Kuca Joksimovi¢a(put Petnjica-Tucanje)-LjeSnica- 5,0
spomenik Oraovo-Gnijilica
9. Most na Vrbackoj rijeci-Prisoja-lazi 2,0
10. Ssavin Bor-Krusc¢ica 4.5
11. Kuéa S¢ekiéa (put Petnjica-Tucanje)-Rosulje 1,7
12. Petnjica-Pecko 3,5
13. Lagatori-Kutnje brdo 1,5
14. Bor-Dobrodole 5,0
19. Spomenik narodnog heroja Milosa Komatine 3,0
(Vinicka)-Spomenik palim borcima na Crkvini-Ljute-
Bijeli izvori
16. Lugovi-Grade (Viniocka, priklju¢ak sa regionalnog 2,0
puta kod kafane DzZikni¢a)-Oraovo-Selista-
Poljanice
17. Dom "Savo Dabeti¢"(Vinicka)-Podgradina-Pobrde 1,2
18. Izvor kod kuée Vesa Dabetica(Vinicka)-Grade- 8,0
Poljanice-Osn. Skola-Biorovi-Bilo-Jugovine
19. Dom u Pe$cima-Skrljevica-Kaluderski jaz 1,5
20. Pesca-Jelovica 18,0
21. Dom u Pe&cima-Luzacke livade 1,0
22. Reg. put, kuc¢a Raicevica(Pesca)-Dom u Pescima- 2,0
Luzac (Osn. Skola.)-Milac
23. Lubnice-Kurikuc¢e 3,0
24, Kurikuée-Suvodo-Sisko jezero 8,0
254. Lubnice-Glavaca-Vuca 10,0
26. Lubnice-Bastahe-Rozca 5,0
27. Gnionik-Skola u Crnom Vrhu-Velide 2,5
28. Gornje Zaostro-Velike njive-most na Limu 3,5
2o Mag. put(Beranselo)-G. Zaostro 8,0
30. Luke(put Beranselo), G. Zaostro)-Velide 3,0
31. Stitari-Ruista 4,0
32 Skakavac-Crvljevine-Stitari-Brzava 15,0
33. Rijeka Marseni¢a-Lazi-Zavor, desno Rmusi, lijevo 26,0
Ulica Rijeka Marsenic¢a
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34. Hotel "Berane"(Berane)-Kaludra 13,0
35. Hotel "Berane"(Berane-preko Jasikovca) Petnjik 3,0
36. Rasadnik Sumskog u Beranselu(reg. putBerane- 4,0
Andrijevica)-manastir Burdrvi Stupovi-Spomen
dom-Dolac-Luzac
37. Servis Pesca(ul. M. Tomici¢a-Derankr§-Mag. put 2,0
38. Dolac-Crni Vrh-selo Vu¢a-Zagrad-Tisac (Prijelozi) 15,0
39. Brdava-Kaémor-Nemanjine-Ruista 10,0
40. Stari reg. put, ku¢a Vujovica(Buce)-Mahala 4,0
Mikovi¢a-Crkva-Gradinsko polje
41. Reg. put kod motela (Buge)-Osn. Skola-rkva- 6,0
Jugovine
42. D. Rzenica-Zagorje-Petnjik 515
43. Osn. Skola(D. Rzenica)-Rovca 4,0
44, Most na Budimskoj rijeci(Budimlja)-Dapsic¢e 4,0
45. Reg. put(zgrada Zem. zadruge Budimlja)-Donja 5,0
Mahala
46. Malo Pato(Petnjik)-mag. put 1,0
47. Batuni-MrSinabara-Milutata-Donje Luge 2,5
48. Dapsiéa brdo(sa magistrale)-Osn. Skola dom- 4,0
Dapsi¢ko groblje-Klisura-Raskrsnica-mag. put
49. Kooperativni centar na Lijevom polju-D. Mahala- 5,0
Nobjednica-Navotina
50. Susica (Beranselo)-Mlin Deleti¢a 0,4
51. Croc-Cijepca-Osn. Skola Maste-izvor ciganica- 13,0
Dragosava(korita)-Kaljavi put-Stublina-Ku¢ansko
brdo-Gnjila-otkupna stanica za mlijeko-
groblje(Babinsko)-Manite njive-put za vojnu
fabriku-reg. put-put za Agovska sela-glavni bazen
vodovoda-Zagradsko groblje
52. Gorazde(kod tre$nje)-Lokvice-Grablja-pored 3,0
Zagradskog groblja-Osn. Skola-brdoTrifunovic¢a-
Basovo brdo
33. Zagradsko groblje-Obetite-spomenik-brdo 2,5
Scepovica-Paja
54. Croc-Maste(pored Baji¢a)-Lakina kuca 0,4
55. Cijepci(kooperativni centar)-Korita 1,5
56. Mala klisura(Babino)-Manite njive (Ramov grob) 0,8
o7. Ku¢a Buckovi¢a(mag. put Berane -RoZaje)- 3,0
Tmusice (do Osn. Skole)
58. gaj Rajka Tmusic¢a (na putu za Tmusice)- 2,0
Bijeljevicbrdo-Koprive Trifunovi¢a-kuca Jevri¢a-
bazen vodovoda
59. Donje Luge-Zagorje 2,5
60. Petnjica-Ponor 4,0
61. Donje Krlie(na putu za Stitare)-Gornje Krlje 3,0
62. Javrista-Gorasko vrelo-Gorasko groblje-Vrtijeljka 3,0
63. Siroki lug (put Pe$ca-Lubnice)-Praéevac 1,5
Ukupno 324,5
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Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se krece od 3,0-5,50m.

Prema vrsti kolovoznog zastora 162,25 km L puteva je sa asfaltnim kolovoznim zastorom (50%), a
preostali dio je sa tucanickim ili zemljanim zastorom. Pojedinim L putevima saobraca i teski teretni
saobracaj, pa se brojnim od njih veoma brzo moraju sprovoditi rekonstrukcije. L putevi su dosta
ruinirani, ostec¢eni i sa zastarjelim kolovoznim zastorom. Pored toga ops$tina Berane raspolaze i sa
najduzom mrezom nekategorisanih puteva u Crnoj Gori.

Odrzavanje mreze lokalnih puteva u nadleZnosti je Agencije za izgradnju i razvoj opstine Berane.
Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime, dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila (u toku 2006. godine iznos ovih sredstava je bio 55.800€) usmjeravaju se za
odrzavanje i rekonstrukciju puteva.

Ukupni planirani budzet opstine Berane za 2007. godinu iznosi 5.2 mil€. Od tih sredstava za putnu
infrastrukturu ( L i N putevi) planiran je iznos od 736.000€. Samo za L puteve planiran je iznos od
387.280 €. ( za redovno odrzavanje L putne mreZe planirana su sredstva u iznosu 90.000€).

Ranijih godina za odrzavanje i rekonstrukciju L puteva izdvajao se dio sredstava ostvarenih iz
naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i prikljucnih vozila, a ove godine u tu
svrhu planiran je cijeli prihod ( U prvih 6 mjeseci ove godine prihodi po ovoj stavci iznose 38.700€).

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. iako je Zakonom o
putevima predvideno, do sada se nije ostvarivalo.

Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrZzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz budzeta opStine.

Za redovno odrzavanje sprovodi se tenderska procedura. Kao izvoda¢ radova na redovnom
odrzavanju L putne mreze pojavljuju se brojna privredna drustva (d.o.o. Nacional, d.o.0. Luge,
d.o.0. Séeki¢ promet i sl.) koje su tehniki opremliene da mogu na kvalitetan nacin obavljati
poslove odrZavanja L puteva.

Najveci dio sredstava namijenjenih odrZzavanju puteva utrosi se u toku zimskog perioda.

Brojanje saobrac¢aja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosje€nom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) u na svim putnim pravcima.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem stru¢nih lica
zaposlenih u Agenciji za izgradnju i razvoj opS&tine Berane, a po potrebi se angazuju i stru¢na lica
iz drugih privrednih drustava.

Oko odrzavanja L i N puteva dijelom se Kkoriste aktivnosti programa ,Neka bude Cisto* koji se
sprovodi preko Zavoda za zapo$ljavanje, mada su one vecéim dijelom usmjerene oko odrZzavanja
drzavnih puteva.

Vedi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspoloZivim
budzetskim sredstvima.

Saradnja sa drzavnim organima na odrzavanju lokalne putne infrastrukture se ostvaruje preko

Direkcije za javne radove, Ministarstva saobradaja, pomorstva i telekomunikacija, kao i
Ministarstva poljoprivrede, Sumarstva i vodoprivrede. Preko Direkcije za javne radove na L
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putevima je investirano 1.16 mil € za ovu godinu, a preko Ministarstva poljoprivrede, Sumarstva i
vodoprivrede 10.000€.

Kao znacaijniji L putni pravac u Opé&tini Berane posebno se izdvaja putni pravac

e Berane-Lubnice-Jelovica-KolaSin.

Ovaj putni pravac predstavlja najkracu vezu izmedu Berana i Kolasina. U odnosu na njega,
postoji zainteresovanost obje opstine da se uvrsti u mrezu drzavnih puteva. Nacrtom
prostornog plana ovaj putni pravac je oznaCen kao put regionalnog karaktera. Takode treba
istaci da je do 70-tih godina ovaj put bio kategorisan kao regionalni put i odrzavanje na njemu
je sprovodilo tada J.P. Crnagoraput.

Tenutno put je potpuno zapusten. Godine 1996 Direkcija za javne radove zapocela je
aktivnosti na podrucju kolaSinske opstine i to od Raskrsnice prema KolaSinu i u tom smislu
izvrSen je proboj i proSirivanje planuma puta u duzini od oko 2,5km. Ukupna duZzina ovog
putnog pravca je 7+26+10=43km. Put od Berana do Jelovice je asfaltiran sa Sirinom
kolovoznog zastora 4-5m, a ostali dio je makadamski. Put prelazi vise prevoja (Jelovice sa
nadmorskom visinom od oko 1000m i prevoj Raskrsnica -oko 1600m nadmorske visine). Ovim
putnim pravcem skracuje se veza izmedu Berana i KolaSina (magistralni put M-2) za cca 30
km.

Zbog svog zanacaja i funkcije povezivanja dvije opstine na sjeveru Crne Gore, za ovaj putni
pravac postoji opravdanje za prekategorizaciju. Skra¢ivanjem putne veze izmedu Berana i
KolaSina rastereCuje se i saobra¢aj na magistralnom putu M-2 na dijelu izmedu Berana i
KolaSina, 8to svakako ima uticaja i na turisticku ponudu (kra¢a veza za brojne turiste koji
dolaze iz Makedonije i Kosova), a takode do¢i ¢e do valorizacije prirodnih bogatstava planine
Bjelasice.

Kao jedan od vecéih problema na ovom putnom pravcu potrebno je istac¢i da je put dijelom
neizgraden (neophodno je izvrsiti njegovu dogradnju),a takode put prelazi visoke planinske
prevoje (1600m.n.v), §to ¢e predstavljati posebnu teSko¢u kod zimskog odrzavanja. Zbog
svega toga ovaj putni pravac treba posmatrati samo kroz vanzimski period, kada je i najvec¢a
frekvencija putem. U zimskom periodu ovom putu treba dati nizi stepen prioriteta u odrzavanju.
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broj stanovnika (km?) stan/km?
04 Bijelo Polje 55.000 717 76,71

Opstinskom odlukom iz 2007. godine definisana je je mreza lokalnih (L) i nekategorisanih
(N) puteva u opstini Bijelo Polje, kao i nacin upravljanja, finansiranja, odrzavanja, koris¢enja,
zastite, izvodenja radova na njima, uredenje saobracajno-tehnickih elemenata bezbjednosti
saobracaja, organizacija i zabrana u oblasti saobracaja na teritoriji opstine, zaustavljanje i
parkiranje vozila.
Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opSstini Bijelo Polje iznosi 305,30km.
ProsjeCna gustina L puteva u opStini Bijelo Polje iznosi 42,58 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci i njihove duzine.

reg. br. Dionica puta Ukupna
Puta duzina u km
1. Rasovo — Bistrica 16,00
2. LjeSnica — Gran&arevo 12,00
3. Stjepanica — Ivanje 7,00
4. Srdjevac — SuSica. 18,00
d. Rasovo - Ljutovine - Tulevac 5,00
6. Crnéa - Radulice - Godijevo 7,00
7. Tomasevo - Potrk - Stajkovac 8,00
8. Tomasevo — Barice- Reljin kamen 24.00
9. BliSkovo - Stozer 9,50
10. Brzavski most- Prijelozi 10,50
11. Brzava - Femica Kr$ 3,20
12. Ribnik - PripCici 2,50 (ul.)
13. Pavino Polje - $kola - Dauti 3,90
14. Branez - Biov grob 7,00
13. Prestreke (podvoznjak)- Kukulje — 4,50
Skola
16. Prestreke (podvoznjak)-Sutivan- 2,00
Podvoznjak
17. Gubavac-Voljavac — Pecarska - 9,50
BoriSici
18. Kanjski most - Kanje 2,00
19. Kisjele vode-vise¢i most-Strojtanica 1,00 (ul.)
20. Borisi¢i — Jablanovo — Soljacko brdo 8,50
21. Konatari-Gubavaé 0,50
22. Dapanov grob-Banje selo 2,50
23. Srdjevac-Sajkovac-Bare 2,50
24. Tomasevo-Lijeska 6,30
25. Kanje-Mioce 4,00
26. Kanje-Dobrinje 2,00
27. Mahala-Zuber 6,00
28. Crhalj-Godusa 4,50
29. Zaton-Dubovo 3,50
30. Stozer-Reljin Kamen 5,00
31. Lipnica-Livadice 5,00
32. Sutivan-Orahovica. 6,00
33N Stjepanica-Potoci 1,40
34. Tosino Polje-Bjelasica 13,00
35. Bliskovo-Zecovina 1,60
36. Kunovaca-Radovici 1,30
37. Kanjski most - Dobrako 3,00
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38. Ravna Rijeka-Majstorovina-lzvor 4,00
Bistrice
39. Sutivan-Knezevici 2,00
40. Pasi¢a Polje-Laholo 3,50
41. Goja - Metanjac 1,40
42. Medanovici-Cerovo 6,00
43. Rakita-VergasSevici-Klanac 7,00
44. Tomasevo-Pape 4,00
45. Bijelo Polje-Obrov 3,80
46. Raskr§¢e-Raklja 1,80
47. Mirojevici-Boturice 2,00
48. Lozna Luka-Brcve 1,00
49. Lozna-Crnis-Trubina 7,70
50. Pavino Polje-Ki¢ava 4,00
51. Cokrlije-Plavce Brdo-Gran&arevo 4,00
52. Bistrica-Kostenica-Dolac 3,00
53. Bistrica-Radojeva Glava-Soljacko 3,00
brdo

54. Kukulje (R. njiva) - Vrtijeljka 4,50
55. Jelah - Gornji Sutivan - Ploce 3,20
56. Ribarevine-Ostrelj 4,00
57. Ljutovine — Vlah — Zminac 6,60

Ukupno 305,3

Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se kre¢e od 3,0-5,50m.

Prema vrsti kolovoznog zastora 244,24 km L puteva je sa asfaltnim kolovoznim zastorom debljine
6cm (80%), a 61,06 km je sa tucani¢ki. Na brojnim od njih veoma brzo se moraju sprovoditi
rekonstrukcije.

Odrzavanje mreze lokalnih puteva u nadleznosti je Direkcije za izgradnju i investicije opstine Bijelo
Polje (ranije je bila Sluzba za uredenje prostora i investicije).

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime, dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budzeta opStine Bijelo Polje usmjeravaju se za
odrzavanje puteva.

Ukupni planirani budzet opstine Bijelo Polje za 2007. godinu iznosi 7.146.900€. Od tih sredstava
za putnu infrastrukturu ( L i N putevi) planiran je iznos od 1.011mil€. ( U okviru ovih investicija
postoji i stavka "u€e&c¢e u rekonstrukciji i izgradniji regionalnog puta R-4 Slijepa¢ Most-Pavino Polje
u iznosu od 250.000€). Pored ovog, za redovno odrzavanje L putne mreze planirana su sredstva u
iznosu 90.000€.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl., iako je Zakonom o
putevima predvideno, do sada se nije ostvarivalo. Novom Odlukom o lokalnim putevima utvrdeni
su kriterijumi i za naknade oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklamai sl.

Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz budZeta op$tine.
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Za redovno odrzavanje sprovodi se tenderska procedura. Kao izvoda¢ radova na redovnom
odrzavanju L putne mreze odabrano je JKP Lim. Na odrzavanju L putne mreze u okviru preduzeca
stalno je angazovano 17 putara. Takode JKP Lim je solidno tehni¢ki opremljeno, tako da na
kvalitetan nacin obavlja radove redovnog odrzavanja.

Zimsko odrzavanje L puteva takode ide putem tenderske procedure.

Najveéi dio sredstava namijenjenih odrzavanju puteva utroSi se u toku zimske sluzbe, a troSkovi
odrzavanja se kre¢u i do 100.000€. U toku zimskog odrzavanja ciS¢enje snijega se ugovara po
satu rada masine.

Brojanje saobracaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeCnom godiSnjem dnevnom saobracéaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem strucnih lica
zaposlenih u Direkciji za izgradnju i investicije opstine Bijelo Polje.

Oko odrzavanja L i N puteva dijelom se koriste aktivnosti programa ,Neka bude &isto, a najve¢im
dijelom su one usmjerene oko odrZzavanja drZavnih puteva.

Vedi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspolozivim
budZetskim sredstvima.

Saradnja sa drzavnim organima na odrzavanju lokalne putne infrastrukture se ostvaruje preko
Direkcije za javne radove, Direkcije za saobracaj i Ministarstva poljoprivrede, Sumarstva i
vodoprivrede. Preko Direkcije za saobracaj za ovu godinu planirano je da se izvrSi rekonstrukcija L
puta od Gubavackog mosta do MUP-a, za koji je uradena projektna dokumentacija, a investiciona
vrijednost radova je 600.000€. Takode, preko Direkcije za javne radove i Ministarstva
poljoprivrede, Sumarstva i vodoprivrede obeéana su odredena sredstva, a dotacije iz budzeta
Republike za opstinu Bijelo Polje su za 2007. godinu planirana na iznos od 1.93mil.€

Kao znacajniji L putni pravci u Opstini Bijelo Polje posebno se izdvajaju dva putna pravca i to:
e Srdevac-SuSica
DuZina ovog putnog pravca na teritoriji opstine Bijelo Polje je 18km, a put se vezuje sa
Tutinskom opstinom (Srbija). Put je Sirine do 5,0m, a cca 8,0km puta do granice sa Srbijom je
neasfaltirano. Na ovom putnom pravcu odvija se saobracaj izmedu ostalog i Sto se na njega
nadovezuju drugi L putevi. Za ovaj putni pravac postoji i zainteresovanost opstine Bijelo Polje
za prekategorizaciju u visi rang.
e Gubavac-Voljavac-(Bistrica) Pe¢arska-BoriSici
Ovaj putni pravac je duzine 9,5 km i pruza se do granice sa Srbijom, a nadovezuje se na susjednu
opstinu Sjenicu (Srbija). Za ovaj L put joS ranije su podneseni zahtjevi za prekategorizacijom puta
u visi rang. lzgradnjom nove mostovske konstrukcije preko Lima ovaj L put je povezan sa
magistralnim putem M-2.1 na lokalitetu Gubav€a. Put je dijelom asfaltiran (cca 5,0km), a Sirina
kolovoza se kre¢e 3,0-5,0m Dana 19.07.2007. godine izvrSen je obilazak dijela ovog putnog
pravca na kojem je konstatovana povezanost veceg broja naselja koja gravitiraju ovom putu, tako
da je i frekvencija saobracaja povecana. Na ovom putu kao problem odvijanja saobracaja javlja se
stara mostovska konstrukcija jo$ iz turskog vremena, na kojoj je kolovoz suzen (cca 3,0m) , odakle
proizilazi da je nosivost ograni¢avajuca.
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Foto dokumentacija sacinjena _prilikom obilaska ovoq putnog pravca:
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prosjec¢na
redni naziv broj povrsina naseljenost
broj stanovnika (km?) stan/km?
05 Budva 18.000 122 147,54

U opstini Budva ne postoji registar lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva, takodje nijesu
doneSene opStinske odluke o proglasenju lokalnih i nekategorisanih puteva, kao ni o nacinu
izgradnje, rekonstrukcije, odrzavanja i zastite lokalnih i nekategorisanih puteva.

Prema podacima iz 1998. godine ukupna duzina L puteva na teritoriji opstine Budva iznosi 55,2
km. Navedeni podaci preuzeti su na osnovu raspolozive dokumentacije tj. L puteva obuhvaéenih
starim urbanistiCkim planovima, kao i nalazima komisija koje su stvarale podloge za registar L
puteva na teritoriji opstine Budva.

Prema ovim podacima asfaltnim kolovoznim zastorom prekriveno je 35,3 km L puteva (63,95%),
8,2 km je sa betonskom kolovoznom povrsinom (14,85%), a preostali dio je makadamski i tucanicki
kolovozni zastor (21,20%).

Imajuéi u vidu da su u meduvremenu probijeni i asfaltirani novi putni L i N putevi u opstini Budva, to
je i putna mreza L i N puteva uvec¢ana. S tim u vezi neophodno je donijeti Odluku o odredivanju
lokalnih i nekategorisanih puteva i u okviru toga uraditi registar puteva. Prednje je neophodno
uraditi i zbog novog Zakona o putevima, kao i pravilnika proiza$lih iz njega.
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22. Podbori-manastir Stanjevici 3,2 4.0 tucanik
23. put kroz selo Lapdcici 4,0 2,7 asfalt
24. put kroz selo Stanisici 0,4 2,5 asfalt
25. Od mag. puta Budva-Cetinje-kroz selo 1,5 3,0 asfalt
Markovici
26. Od mag. puta Budva-Cetinje-do sela Mazici 0,4 3,0 asfalt
27. Od Jadranske magistrale-do plaze Jaz 1,0 4.6 asfalt
28. put preko TopliSa-do kuce Duleti¢a u Lastvi 3,0 6,0 asfalt
29. put preko Toplisa-do sela Ljubanovici 1,5 3,0 asfalt
30. Seoci-Prijevor 1,4 3,0 asfalt
31. od Seoca-do Svinjista 0,8 3,0 asfalt
32. od Jadranske mag. (Vidikovac)-kroz naselje 1,1 3,0 beton
KomusSevina
33. Od Mainskog puta-do naselja Podostrog 2,6 2,8-3,0 asfalt-beton 65%
tucanik 35%
34. Od mag. puta Budva-Cetinje-kroz naselje 1,0 5,0 tucanik
Stojanovici na Braji¢cima
35. od Jadranske mag. ispred Vidikovca-kroz 1,1 3,5 beton
naselje Kostanjica
36. od Topliskog puta -do repetitora Spas 2,5 3,5 tucanik
Ukupno 55,2

Prosje¢na gustina L i N puteva u opstini Budva iznosi 45,24 km/100km?.

Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se pretezno kre¢e od 2,80-
5,0m.

Stanje lokalne putne mreze u Budvi nije na zadovoljavaju¢em nivou. Brojni L putevi uradeni su bez
prethodno uradene projektne dokumentacije sa nerijeSenom odvodnjom odnosno sistemom za
odvodnju voda sa puta. Ovome treba dodati i veoma loSu podlogu na kojoj su izgradeni L putevi,
sa veoma nepovoljnim hidroloSkim uslovima, uslijed ¢ega se javljaju i brojna kliziSta na L putevima.

Posljednjih godina uslijed intenzivhe gradnje objekta, L i N putevima saobracéaju teSke gradevinske
masine koje razorno djeluju na skromnu kolovoznu konstrukciju i cijeli trup puta koji nije
dimenzionisan za tako teski saobracaj.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
priklju¢nih vozila, zajedno sa sredstvima iz budzeta opStine Budva (naknada za uredivanje
gradsko-gradevinskog zemljiSta) opredijeljuju se za odrzavanje L puteva.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. je veoma skromno i malog
je znacaja.

Odrzavanje, izgradnja i rekonstrukcija L i N puteva u opstini Budva sprovodi se preko Sekretarijata
za investicije i komunalno stambene poslove opstine Budva.
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Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrZzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz budzeta Opstine.

Poslovi redovnog odrzavanja na L i N putevima sprovode se na osnovu prethodno pripremljene
tenderske procedure. Ove godine zaklju€en je ugovor o redovnom odrzavanju sa P.P. "Tehnoput"
iz Podgorice.

Ne postoji stalna putarska sluzba, pa se informacije o oSte¢enjima puta dobijaju od strane MZ-ca,
stanovnika, saobracajne policije i sl.

Vecéi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vr§e se putem tendera i srazmjerno raspolozivim
budZetskim sredstvima.

Oko odrzavanja L i N puteva dijelom se koriste aktivnosti programa ,Neka bude Cisto“, koji se u
organizaciji Ministarstva turizma i zastite Zivotne sredine realizuju preko Zavoda za zapoS$ljavanje.
Odrzavanje L i N puteva je veoma skromno i zasniva se na krpljenju udarnih rupa i eventualnim
manjim sanacijama trupa puta i potpornih konstrukcija.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem struCnih lica
zaposlenih u Sekretarijatu za investicije i komunalno stambene poslove opstine Budva, ili uz
angazovanje inspekcijskog nadzora (u opstini Budva zaposlen je jedan inspektor za L puteve).

Saradnja sa drzavnim organima na odrzavanju putne infrastrukture se ostvaruje, ali do sada na
lokalnoj putnoj mreZi nije bilo intervencija potpomognutih sa drzavnog nivoa.

Vedi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspolozivim
budzZetskim sredstvima.

Naime, na osnovu dopisa mjesnih zajednica i struénih sluzbi, evidentiraju se problemi u putnoj
infrastrukturi i odreduju prioriteti, pa tek nakon skupstinskog odobrenja raspisuje se tender.

Brojanje saobracéaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosje€nom godiSnjem dnevnom saobracéaju (PGDS) na svim L putnim pravcima.
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Opstinskim odlukama iz 1998. i izmjenama i dopunama izvr§enih 2000. godine definisana je mreza
lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva. Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u
opstini Cetinje za 2006. godinu iznosi 310km. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti
i sredstava mjesnih zajednica ili su potpomognuti sa drzavnog nivoa, tako da je primjetno
povecanje lokalne putne mreze. S tim u vezi neophodno je inovirati opstinsku Odluku o
odredivanju lokalnih i nekategorisanih puteva i revidovati stari registar puteva. Prednje je
neophodno uraditi i zbog novog Zakona o putevima, kao i pravilnika proizaslih iz njega.

Prosje€na gustina L i N puteva u opstini Cetinje iznosi 34,06 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina sa karakteristikama kolovoznog

zastora.
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Chlinistarstvo s, pomorsina i

reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina u km
.puta
1. Resna-Bata-TreSnjevo-granica 28,0
opstine Niksié¢
2. Uli¢i (magistrala) R. Crnojevi¢a- 18,60
Carev Laz (magistrala)
3. Koscele-Ljubotinj-Gradani-granica 11,0
opstine Bar
4. R. Crnojevi¢a-Cukoviéi-granica 12,2
opStine Bar
5. Uli¢i (magistrala)-Bokovo-Kosijeri-
Dinoviéi-Stitari-granica opétine 15,50
Podgorica
6. Kosijeri -Mikuli¢i-Tomici 11,5
7. Krstac-Kuk 6,0
8. Rvasi-BobojaDodosi 8,5
9. Obzovica (magistrala) - 14,6
Prekornica-Boguti
11. Ubli-Lastva-Markovina 17,5
12. Mulinovo pocivalo-Uba-Jezer- 10,5
Jasikovica
13. TreSnjevo-Roko i 10,0
14. Grab-Trnjine-Rovine 8,0
15. Ubli-Prentin do-GHorniji izvori 11,4
16. Prasino Zdrijelo-Proseni do-Lipa- 20,0
Jama Vojvodina-Cevo
17. R. Crnojevi¢a-Rijecki grad ,
18. R. Crnojevi¢a-Obodska pecina ,
(hidrocentrala)
19. | Meterizi (magistrala)-Ce$ljari Dalci 6,8
20. Bokovo-Markov do 3,0
21. Bata-Donja Zaljut 3,0
22. Magistrala-Vrela-Crpna stanica 1,5
23. MiliSina pecina-Pejoviti-Predi$ 5,0
24. Zacir-Dubova-Smokovci 5,0
25. Sa putnog pravca Obzovica-
Prekornica-Veljagora-Crpna 6,0
stanica-granica op$tine Bar
26. Sa putnog pravca R. Crnojevi¢a- | 2,0+1,5+1,5=
Virpazar-Rvasi-Karuc¢-zajcina- 5,0
Njive
27. Ubli-Prentin Do-lzvori 18,0
28. Prnji Do-Lokve 2,5
Ukupno 310,0
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Sa aspekta tehnicko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se kre¢e od 2,80-4,0m.

Prema vrsti kolovoznog zastora oko 50% puteva je sa tucani¢kim kolovoznim zastorom, a preostali
dio je sa lakim asfaltnim zastorom, namijenjenim za saobracaj putni¢kih vozila i lakih teretnih
vozila.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budZetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
priklju¢nih vozila, zajedno sa sredstvima iz budzeta opstine Cetinje usmjeravaju se za odrzavanje
puteva. Naknade od registracija vozila se kvartalno ubiraju i usmjeravaju u lokalni Sekretarijat za
finansije, odakle se dio tih sredstava opredjeljuje za odrzavanje L i N puteva.

Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz budzeta opstine, tj vrSi se uskladivanje sa moguc¢nostima. Kao poseban problem treba
istaci da dinamika punjenja opstinskog budzZeta ne prati potrebe na putevima.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. je izuzetno skromno. U
tom smislu se samo od PTT instalacija ubiraju sredstva, dok od drugih infrastrukturnih instalacija
(vodovod, kanalizacija, el. energija i sl.), imajuci u vidu da je rije€ o javnim preduzecima, isto se do
sada nije sprovodilo.

Odrzavanje L i N puteva je veoma skromno i zavisno je od namijenjenih budzetskih sredstava.
Najveéi dio sredstava namijenjenih odrZzavanju puteva utroSi se u toku zimske sluzbe na
rasciS¢avaniju snijega i sprovodenju prohodnosti na L i N putevima.

Kao primjer ovakvog stanja moze posluZziti podatak da je za 2005. godinu budZzetom opredijeljeno
40.000€, a u toku zimskog odrzavanja potroSeno je 90.000€. Za 2006. godinu za odrzavanje je
utroSeno 30.000€.

Imajuci u vidu geografski polozaj, nadmorsku visinu, kao i obilnost padavina na lokalitetu Cetinja,
svakako da utroSak sredstava za zimsko odrzavanje najviSe zavisi od vremenskih prilika.

Za 2007. godinu planom odrzavanja puteva predvidena su sredstva u iznosu od 113.000€, ali je
budZetom (koji za ovu godinu za OpSstinu Cetinje iznosi 5.0 mil. €) opredijeljeno svega 60.000€.

Ovako mala sredstva su nedovoljna za kvalitetno odrzavanje L i N puteva.

Odrzavanje L i N puteva vrSi se na osnovu tendera koji se raspisuje svake godine. Ne postoji
viSegodisSnje ugovaranje odrzavanja puteva ve¢ samo jednogodisnje.

Posebno se raspisuje tender za gradske saobracajnice, a posebno za L i N puteve.

Gradske ulice uglavhom odrzava JKP, a L i N puteve, na osnovu tendera preteZno privredna
drustva (GP Cetinje i dr.) .

Oko odrzavanja L i N puteva dijelom se koriste (ve¢ dvije godine) i aktivnosti programa ,Neka bude

Cisto" , koji se u organizaciji Ministarstva turizma i zastite Zivotne sredine realizuju preko Zavoda za
zaposljavanje.

Odrzavanje L i N puteva je veoma skromno i zasniva se na krpljenju udarnih rupa i eventualnim
manjim sanacijama trupa puta i potpornih konstrukcija.

Vedéi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspoloZivim
budzZetskim sredstvima.
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Brojanje saobrac¢aja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeCnom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) svim putnim pravcima.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem strucnih lica
zaposlenih u Sekretarijatu za komunalne poslove. Na L i N putevima nema organizovane putarske
sluzbe koja bi vrSila odrzavanje puteva, ali se dva puta godiSnje vrsi vizuelni pregled stanja puta.
Takode, oko oste¢enja na putu informacije se primaju i od ¢lanova mjesnih zajednica, njihovih
sluzbenika, tj. njihovih zahtjeva na osnovu kojih se zavisno od moguénosti vrse intervencije na
putu.

Za ovakve i sli¢ne intervencije (presvlacenje kolovoza i sl.) Cesto se daje predlog prema Vladi RCG
za pomo¢ u saniranju problema. S tim u vezi Vlada preko Ministarstava (nadleznih za poslove
poljoprivrede, saobracaja i sl), Direkcije za javne radove, izdvaja sredstva na glavnim strateSkim
putnim pravcima kao Sto je rekonstrukcija Lovéenske ulice koja je gradska saobracéajnica i
nastavak regionalnog puta.

Kod odrzavanja puteva u smislu asfalterskih radova oko krpljenja udarnih rupa, presvlacenja
kolovoza i sl. kao i njihovog kvaliteta ugradnje, treba napomenuti da na Cetinju ne postoji asfaltna
baza za proizvodnju asfalta, ve¢ se isti doprema iz Podgorice.

Kao znacajniji putni pravci L i N puteva u Opstini Cetinje, posebno se izdvajaju dva putna pravca i
to: Cetinje-Rijeka Crnojevi¢a-Virpazar (duzine 12,5 km na teritoriji opstine Cetinje) i Cetinje-Ulici-
Ljubotinj-Gradjani-Podgor-Br&eli-veza sa M-2 (duzine 17 km na teritoriji opStine Cetinje i koji ima
Sirinu puta od 5,0m i laki asfaltni zastor Sirine 3,0m).

Za navedena dva putna pravca postoji zainteresovanost opstine Cetinje za prekategorizaciju tj.
uvrstavanje u veéi rang regionalnog puta.

Obilaskom ovih putnih pravaca (15.06.2007. godine) nije primje¢ena veca frekvencija saobracéaja
(3 putnicka vozila u toku obilaska), a veli€ina i ekonomska mo¢ aglomeracija u prostoru ne ukazuju
na potrebu za ve¢im obimom saobracéajnih usluga. Takode, tehni¢ko eksploatacione karakteristike
ovih puteva nijesu zadovoljavajuce, tj. potrebno je izdvojiti zna¢ajna sredstva za izradu projektne
dokumentacije i samu realizaciju rekonstrukcije (proSirivanje planuma puta, ,peglanje nepreglednih
krivina“, sprovesti zastitu kosina, izradu kvalitetne kolovozne konstrukcije i sl. )

Kao prilog ovog izvjeStaja daju se karakteristicne fotografije snimljene obilaskom lokalnog puta

Cetinje-Rijeka Crnojevi¢a-Virpazar, kao i Zivopisni predio Skadarskog jezera Cijim zaledem i prolazi
ovaj lokalni put.
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07 Danilovgrad 16500 501 32,93

Opstinskom odlukom iz 1999. odredena je mreza lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva na
podrucju opstine Danilovgrad. Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opstini
Danilovgrad iznosi 98 km. Ukupna duZina N puteva iznosi 258,7 km. Pojedini od ovih puteva
uradeni su putem aktivnosti i sredstava mjesnih zajednica ili su potpomognuti sa drzavnog nivoa,
tako da je primjetno povecanje lokalne putne mreze. S tim u vezi neophodno je inovirati opstinsku
Odluku o odredivaniju lokalnih i nekategorisanih puteva i revidovati stari registar puteva. Prednje je

neophodno uraditi i zbog novog Zakona o putevima, kao i pravilnika proizaslih iz njega.

Prosje€na gustina L puteva u opstini Danilovgrad iznosi 19,56 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina.

reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina u km
puta
1. Danilovgrad-KPD 12,0
2 Danilovgrad-Glava Zete 15,0
3. Pazi¢i-Spuz-Stologlav 12,0
4, Gorica-Poljica 16,5
5 Lazarev Krst-Bandi¢ke livade-
magistralni put M-18 8,0
6. Mijukusoviéi-Povija-Ostrog 12,5
7. Sekuli¢i-Viniéi-Bare Sumanovica 9,0
8. Orja Luka-Frutak-Kujava-Zagorak 9,5
(most Dobro Polje)-magistralni put
M-18
9. Ora8je-Zagreda (Skola) 3,5
Ukupno 98,0

Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza je 3,0 m sa izuzetkom puta
Danilovgrad-Podgorica i Danilovgrad-Glava Zete na kojem se Sirina kolovoza krec¢e i do 5,5-6,0m.
Svi lokalni putevi su sa asfaltnim kolovoznim zastorom pri ¢emu je starost asfalthog kolovoznog
zastora 30-tak godina. Uz to asfalterski radovi su uradeni po tzv "hladnom postupku”, a kolovozna
povrSina namijenjena je za laki saobrac¢aj. Svi L putevi izgradjeni su bez prethodno uradene
projektne dokumentacije, radeni su iskustveno i priloagodavani su terenskim uslovima, a brojni od
njih nijesu ni zavraeni.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budZetom.
Naime sredstava ostvarena iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budZeta opStine Danilovgrad usmjeravaju se za
odrzavanje puteva. Naknade od registracija vozila za 2007. godinu planirana su na iznos od
135.000€ i to su sredstva za redovno odrzavanje L i N puteva. Takode dio naknada iz budzeta
opstine ostvarenih kao naknade za koriS¢enje komunalnih dobara usmjeren ja na lokalnu putnu
infrastrukturu. Ovaj dio sredstava u iznosu od 70.000€ vezuje se i namijenjen je za investiciono
odrzavanje.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl., iako je Zakonom o
putevima predvideno, do sada se ne ostvaruje.

Odrzavanje lokalne putne infrastrukture u op$tini Danilovgrad u nadleZznosti je Direkcije za
saobracaj i puteve. Za odrzavanje puteva donosi se godiSnji plan odrzavanja puteva i na osnovu
toga se opredjeljuju sredstva iz budzeta opstine, tj. vrii se uskladivanje sa moguénostima.

Direkcija za saobracaj i puteve svake godine pravi izvjeStaj o radu za prethodnu godinu i program
rada za sljedecu godinu.

Imajuéi u vidu da u Danilovgradu nema preduzec¢a sa kojim bi se zakljucio godisnji ili viSegodisnji
ugovor o odrzavanju L puteva, to se isti i ne zakljuCuje. Umjesto toga, u skladu sa javnim

nabavkama raspisuje se tender za pojedine aktivnosti na odrzavanju L puteva. Ovakve aktivnosti
se sprovode sezonski i zavisno od potreba na L putevima i vise se "akcijski" sprovode.
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Oko odrzavanja L i N puteva dijelom se koriste (ve¢ dvije godine) i aktivnosti programa ,Neka bude
Cisto® koji se u organizaciji Ministarstva turizma i zastite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za
zaposljavanje.

Odrzavanje L i N puteva je veoma skromno i zasniva se na krpljenju udarnih rupa i eventualnim
manijim sanacijama trupa puta i potpornih konstrukcija.

Kada je u pitanju zimsko odrZavanje, ono se na L putevima i ne sprovodi. Rije€¢ je o manjim
nadmorskim visinama gdje i nema izrazenih snijeznih padavina. lzuzetak predstavljaju planinski
putevi na lokalitetu Studeno sa nadmorskom visinom od 1200m i koji viSe figurira kao turistiCko i
vikend naselje koje u zimskom periodu i nema stanovnika pa se u zimskim uslovima i ne odrzava.
U slu€aju snijeznih padavina koje su na podrucju Danilovgrada rijetke i kratkotrajne, povremeno
se angazuju privredna drustva iz Podgorice i NikSi¢a, najvise a.d. Crnagoraput.

Kada su u pitanju radovi na investicionom odrzavanju, tj, rekonstrukcija L puteva, onda se sprovodi
tenderska procedura. U tom smislu radi se elaborat ili projekat rekonstrukcije na osnovu kojeg se
sprovodi tender.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem stru¢nih lica
zaposlenih u Direkciji za saobracaj i puteve, a po potrebi angazuju se i strucna lica iz drugih
privrednih drustava. Na L i N putevima nema organizovane putarske sluzbe koja bi vrsila
odrzavanje puteva. Oko oSte¢enja na putu informacije se primaju od ¢lanova MZ-a, njihovih
sluzbenika, tj. njihovih zahtjeva na osnovu kojih se zavisno od moguénosti vrse intervencije na
putu.

Poseban problem na L putevima u opstini Danilovgrad predstavlja izdavanje koncesija za
koriS¢enje Suma, uslijed ¢ega se tedkim teretnim vozilima obavlja transport L putevima koji nijesu
dimenzionisani za takav vid saobracaja. Sa takvim preoptere¢enjem razara se trup puta, kao i
cjelokupna kolovozna povrsina..

Brojanje saobrac¢aja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosje€nom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Saradnja sa drzavnim organima postoji i ona se sprovodi preko Direkcije za javne radove,
Ministarstva saobracaja, pomorstva i telekomunikacija, Direkcije za saobracaj i Ministarstva
poljoprivrede.

U tom smislu Direkcija za javne radove uradila je elaborat rekonstrukcije Martinickog puta Ccija
rekonstrukcija treba da prode tendersku proceduru. Takode preko Direkcije za javne radove vrsena
je rekonstrukcija puta za Ostrog.

Kao najznacajni lokalni putni pravac u opstini Danilovgrad posebno se izdvaja put Danilovgrad -
ZIKS -tj veza sa Podgoricom, odnosno Ddanilovgrad-Glava Zete. Treba ista¢i da su ova dva
lokalna putna pravca do 70-tih godina tj. do izgradnje nove dionice puta NikSi¢-Podgorica
predstavljala dio jedinstvenog puta koji je imao rang magistralnog puta. Tada je i prekategorisan u
nizi rang. Dionica ovog puta na teritoriji opStine Podgorica ni do danas nije uvrStena u mrezu
lokalnih puteva, pa je i odrzavanje tog puta nedefinisano na teritoriji opstine Podgorica. Ove
dionice puta nema u programu odrZavanja, a intervencije na njemu se godinama vr8e na zahtjev
gradana i javnosti.

Za navedeni putni pravac postoje od ranije zahtjevi i zainteresovanost za prekategorizacijom u visi
rang ( regionalni put) sve tri opstine prema kojima put gravitira (Podgorica, Danilovgrad i NikSi¢).
Zahtjev je uvjek odbijan uz obrazlozenje da postoji drugi paralelni magistralni put koji prolazi u
njegovoj blizini i povezuje glavne opstinske centre.
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Obilaskom ovog putnog pravca (30.07.2007. godine) na dijelu puta od Podgorice do Danilovgrada
primjecena je veca frekvencija saobraéaja (48 putni¢kih vozila i 7 teretnih vozila samo u toku
obilaska). Sa aspekta tehniCko eksploatacionih karakteristika put je Sirine 5-6m. Na lokalitetu
Spuza u blizini ZIKS sprovodi se rekonstrukcija puta u cilju njegovog prosirivanja u duzini od cca
1,0 km. Radovi na ovom proSirivanju sprovode se uz uslov i kao rezultat priklju¢enja poslovnih i
privrednih objekata koji obavljaju djelatnost uz ovaj put. Interesantno je napomenuti da je ovo jedini
lokalni put u Republici na kojem je izgradena benzinska pumpa, a §to samo govori o frekventnosti
na ovom putnom pravcu. Od Danilovgrada do Glave Zete, frekvencija saobracaja je manja, a put
zadrzava svoje karakteristike i Sirinu 5-6m. Od Glave Zete do Bogeti¢a vrS$i se spajanje sa
magistralnim putem M-18. Od Bogeti¢a preko prevoja Pandurica putni pravac na loakalitetu
Kliceva ulazi u NikSi¢. Ova dionica puta je u loSem stanju i kolovoz je ruiniran pa je potrebno
izdvojiti znaCajna sredstva za izradu projektne dokumentacije i samu realizaciju rekonstrukcije
(prosirivanje planuma puta, ,peglanje nepreglednih krivina“, sprovesti zastitu kosina, izradu
kvalitetne kolovozne konstrukcije i sl.

Treba naglasiti da je pomenuti putni pravac interesantan i sa aspekta prekida saobrac¢aja (uslijed
odrona ili saobra¢ajnih udesa) na magistralnom putu M-18, obzirom da se u tim slu¢ajevima
saobracaj preusmjerava na njeha.

Ipak i za ovaj putni pravac neophodno je uraditi projekat rekonstrukcije i isti sprovesti u djelo, tj. put
dovesti sa tehnicko eksploatacionih karakteristika na put sa elementima viSeg ranga.

Poseban problem u opstini Danilovgrad (sa aspekta saobracaja) predstavlja priklju¢ak na
magistralni put M-18. Prema dostavljenim podacima, mjesto samog priklju¢ka evidentirano je kao
saobracajna "crna tacka" na kojem je do sada bilo vise udesa od kojih 7 sa tragi¢nim posljedicama.
Imaju¢i u vidu ovakve pokazatelje, kao i povecanu frekvenciju saobraéaja, nuzno se namece
potreba za kvalitetnom rekonstrukcijom priklju¢enja, posebno imajuci u vidu da na predmetnom
lokalitetu postoiji i priklju¢ak na regionalni put R-23 Danilovgrad-Cevo-Resna (veza sa Cetinjem).
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Opstinskom Odlukom iz 1983. ureden je nacin izgradnje, rekonstrukcije, odrzavanja i zastite
lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva na podrucju opstine Herceg Novi. Na osnovu ovih
podataka ukupna duzina L i N puteva u opstini Herceg Novi iznosi 96,72 km L i 87,6 km N Imajuci
u vidu da su u meduvremenu probijeni i asfaltirani novi putni L i N putevi u opstini Herceg Novi, to
je i putna mreza L i N puteva uveéana. S tim u vezi neophodno je inovirati opstinsku Odluku iz
1983. godine o odredivaniju lokalnih i nekategorisanih puteva i revidovati stari registar puteva.

Prosje€na gustina L i N puteva u opstini Herceg-Novi iznosi 41,16 km/100km?2.
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzZina sa karakteristikama kolovoznog
zastora.

reg. Dionica puta Ukupna
br. duZina u km
.puta
1. Meljine-Kameno-Mokrine- 29,2
KruSevica-Vrbanj-Granica sa
BiH
2. Vrbanj-Orjensko sedlo-granica 8,2
kotorske opStine
3. Kameno-Dugonja-granica 6,8
kotorske opStine
4, Petrovici-Zabrde-Klinci- 22,0

Radovanic¢i-Begovici-granica
tivatske opStine

5. Klinci-Rose 4,0
6. Jadranski put-Prijevor 2,5
7. Jadranski put (kuéa Ceprniéa)- 4,5
Kobila
8. Igalo-Meljine-Zelenika-Zmijice- 13,0
Kumbor-Benovici-Baosiéi-
BNijela-Kamenari (priklju¢ak na
Jadranski put)
9. Gomila-RatiSevina-Mojdez 6,5

Ukupno 96,72

Sa aspekta tehnic¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se pretezno krece od 2,50-4,0m
sa izuzetkom do 6,0m.

Prema vrsti kolovoznog zastora oko 10-15% puteva je sa zemljanim kolovoznim zastorom, a
preostali dio je sa lakim asfaltnim zastorom ili betonskom kolovoznom konstrukcijom, namijenjenim
za saobracaj putnickih vozila i lakih teretnih vozila.

Opste stanje lokalne putne mreze u Herceg Novom je izuzetno loSe. Brojni L putevi uradeni su
bez prethodno uradene projektne dokumentacije sa nerijeSenom odvodnjom, odnosno sistemom
za odvodnju voda sa puta. Ovome treba dodati i veoma loSu podlogu na kojoj su izgradeni L
putevi, sa veoma izrazenim hidroloskim uslovima, uslijed ¢ega se javljaju i brojna kliziSta na L
putevima.

Posljednjih godina uslijed intenzivne gradnje objekta, L i N putevima saobracaju teSke gradevinske
masine koje razorno djeluju na skromnu kolovoznu konstrukciju i cijeli trup puta koji nije
dimenzionisan za tako teski saobracaj.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budzeta opstine Herceg Novi usmijeravaju se za
odrZzavanje puteva. Visina sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila,
traktora i priklju¢nih vozila su nedovoljna za odrzavanje lokalne putne infrastrukture. (U opStini
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Herceg Novi ima oko 20.000 registrovanih vozila). Dio sredstava za odrzavanje L puteva
usmjerava se iz naknada za komunalnu infrastrukturu prilikom izdavanja gradevinskih dozvola.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. je veoma skromno i malog
je znacaja.

Odrzavanje, izgradnja i rekonstrukcija L i N puteva u opS$tini Herceg Novi u nadleznosti je
Sekretarijata za komunalne poslove i zastitu Zivotne sredine opstine Herceg Novi.

Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz budzeta opstine, tj. vrSi se uskladivanje sa mogucénostima. Godisnji plan odrzavanja L i
N puteva predlaze Javno komunalno stambeno preduzece, dok, Sekretariat za komunalne
poslove i za$titu Zivotne sredine vrsi njegovu korekciju i reviziju, a Skupstina opstine usvaja.

Poslove redovnog odrzavanja na L i N putevima obavlja Javho komunalno stambeno preduzece.
Treba istac¢i da je ovo preduzecée tehniCki neopremljeno, a takode ne raspolaze ni sa stru¢nim
kadrom za kvalitetno odrzavanje lokalne putne mreze. U okviru preduzec¢a postoji putarska sluzba
na L putevima (6 putara).

Vedéi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspoloZivim
budzZetskim sredstvima.

Oko odrzavanja L i N puteva koriste se aktivnosti programa ,Neka bude Cisto® koji se u organizaciji
Ministarstva turizma i za8tite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za zaposljavanje.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem stru€nih lica
zaposlenih u Sekretarijatu za komunalne poslove i zastitu zivotne sredine opstine Herceg Novi, ili
uz angazovanje struénog nadzora iz drugih privrednih drustava.

U posljednjih 8 godina nije bilo intervencija na L putevima potpomognutim sa republi¢kog nivoa.
U toku prethodne dvije godine bilo je saradnje sa medunarodnom organizacijom IRD na L
putevima, ali je i to viSe simboli¢kog karaktera.

Brojanje saobrac¢aja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeCnom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Kao znacajniji putni pravci L i N puteva u opstini Herceg Novi, posebno se izdvajaju dva putna
pravca i to: Meljine-Petijevic¢i-granica sa BiH (u toku rekonstrukcija) i graniéni prelaz Konfin
(granica sa Republikom Hrvatskom)-Herceg Novi.

Za navedena dva putna pravca postoji zainteresovanost opstine Herceg Novi za prekategorizaciju
tj. uvrstavanje u veéi rang regionalnog puta.

Putni pravac Meljine-Petijevici-granica sa BiH je u izgradnji, a Nacrtom prostornog plana ovom
putnom pravcu dodijeljen je rang magistralnog puta.

Drugi putni pravac grani¢ni prelaz Konfin (granica sa Republikom Hrvatskom)-Herceg Novi ranije
se koristio sezonski u funkciji rasterecenja grani¢nog prelaza Debeli Brijeg. Putni pravac radi
tokom cijele godine i opterecen je autobuskim saobraéajem iz pravca Dubrovnika.

Ukupna duzina ovog putnog pravca, mjereno od raskrsnice sa Jadranskom magistralom je oko

4950 m, pri €emu je od raskrsnice do policijskog punkta oko 4200 m, a od policijskog punkta do
grani¢nog prelaza sa Republikom Hrvatskom oko 750 m.
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Sa svojim elementima: Sirinom kolovoza koja iznosi viSe od 6,0 m, velikim radijusima horizontalnih
i vertikalnih krivina, poduznim nagibima, preglednosti, ovaj putni pravac zadovoljava sve
saobracajne uslove da se na njemu nesmetano moze odvijati medudrzavni saobraca;.

Ipak, vidno je da ovaj lokalni put duze vremena nije kvalitetno odrzavan. Na dionici od policijskog
punkta do grani¢nog prelaza sa Republikom Hrvatskom primjeéene su poduZne pukotine na
asfaltu i ulegnu¢a na lijevoj saobracajnoj traci, Sto jasno nagovjestava klizanje trupa puta i
betonskih potpornih zidova.

Druga dionica ovog puta je od policijskog punkta do raskrsnice sa Jadranskom magistralom i
duzine je oko 4200m. Na ovoj dionici primjecena su tri lokaliteta na kojima su manifestovane
poduzne pukotine na kolovozu i to blize ivicama potpornih zidova, Sto nagovjeStava pomjeranje
betonskih potpornih zidova. Na jednom dijelu, put prolazi kroz naseljeno mjesto, a pojedini objekti
su locirani uz samu ivicu rigole puta.

Takode, treba ista¢i da na ovom putnom pravcu nedostaje vertikalna saobrac¢ajna signalizacija, a
horizontalnu je neophodno obnoviti.

Imajuéi u vidu da je u meduvremenu izgraden savremeni grani¢ni prelaz na Debelom Brijeg,
predmetni L put je dodatno izgubio na znacaju.
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prosje¢na
redni naziv broj povrsina naseljenost
broj stanovnika (km?) stan/km?
09 Kolasin 10500 897 11,7

Opstinskim odlukama definisana je je mreza lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva u opstini
Kolasin . Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opétini KolaSin iznosi 377,4km i N
puteva 157,2km. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti i sredstava mjesnih zajednica
ili su pak potpomognuti sa drzavnog nivoa tako da se lokalna putna mreza povec¢ava. S tim u vezi
neophodno je inovirati opstinsku Odluku o odredivanju lokalnih i nekategorisanih puteva i
revidovati stari registar puteva. Prednje je neophodno uraditi i zbog novog zakona o putevima, kao
i pravilnika proizaslih iz njega. (U toku je rad na izradi nove odluke o L i N putevima).

U opstini KolaSin ima oko 80 naseljenih mjesta (mahom razudenih), kao i 9 mjesnih centara i to:
MateSevo, Kraljske Bare, Medurjecje, Prekobrde, Manastir Mora¢a, Gornja Morac¢a, Gornje i Donje

Lipovo, Drijenak i Trebaljevo.
Prosje€na gustina L puteva u opstini Kolasin iznosi 42,070 km/100km?

U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina.
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reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina u km
.puta
1. Bakovici-Lipovo-Vratlo-Potrk 22,0
2. Drijenak-Blatina 4.0
3. Bor-Bukovica 3,2
4. Skrbusa-recine 5,0
5. Kraljske Bare-Vranjestica 5,2
6. Crkvine-Ravni 4,0
7. Grlo-Bare-Petrova Ravan 14,5
8. Zeljezni¢ka stanica-lzlasci 6,0
9. SreteSka Gora-Sela 5,0
10. Manastir Morac¢a-Jasenova-Ocka 14,0
Gora-TreSnjica
11. Medurjecje-LijeSnje-Velje Duboko 18,0
12. Pjenavac-Mrtvo Duboko 6,5
13. MeljeStak-Vlahoviéi 8,0
14. Debeli Lug-Osreci 2,2
15. Dragovi¢a Polje -Ljevista 6,0
16. Boji¢i-Gornje StarCe 3,0
17. Dragovi¢a Polje-Poznja 4.0
18. Redice-Svrke 3.1
19. Breza-Radigojno 2,0
20. Krivi Vir-Budevina 4,0
21. Seoca-Mioska 5,0
22. Pjenavac-Ulica 11,0
23. Popovo Selo-Gornja Rovca- 6,0
Granica
24. Dragovi¢a Polje-Trnovica 2,0
25. Boji¢i (Caklje)-Donje Starée 2,0
26. Lugovi -Velika PjeS€anica 3,0
31. Jadranska magistrala- M.
Trebaljevo (Ote) 1,0
32. Trebaljevo-Omanovci 50
33. Pernica-Luke-Kalac 6,0
34. Vinjev Kr§-Buulatovo Ku¢iste 3,0
35. Pjenavac-Bulje-Mocila-Grablje 2,5
(groblje)

36. LjeviSta-Aluge 4,0
37. Skrbusa-Padez 21,0
38. Cecée-Grdovine 1,0
39. Ceée-Gornje Medurjegje 1,0
40. Krsta-Bogutov Do 2,0
41. Mi€in Do-Jasenov Do 2,0
42. Macista-Aluge 1,5
43. Podvoznjak-Drpe 2,0
44. Gornje Lipovo-Cuke 1,5
45. Topli Potok-Njegalicelj 2,0
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46. Panjevi-Klisura Bilengijeva 3,0
47. Vranjestica (8kola)-Velji Do 1,5
(groblje)
48. Crkvine- Suva Gora 2,0
49, Tre$njevik-Cestogaz 1,5
50. Drndari-Ljubasnjica 1,0
Ukupno 3774

Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se kre¢e od 2,80-4,0m.

Prema vrsti kolovoznog zastora oko 80% puteva je sa zemljanim (70%) ili tucani¢kim (30%)
kolovoznim zastorom, a preostali dio je sa lakim asfaltnim zastorom, namijenjenim za saobracaj
putnickih vozila i lakih teretnih vozila. Asfaltni kolovoz je u jako loSem stanju (ispucao i sa brojnim
udarnim rupama).

Kao poseban kuriozitet treba istaCi da vecina lokalnih puteva u opstini KolaSin ima uradenu
projektnu dokumentaciju.

Odrzavanje mreze lokalnih puteva u nadleznosti je OpStinskog fonda za lokalne puteve u okviru
kojeg se obezbjeduje 15-20% od sredstava za odrzavanje, a preostali dio se obezbjeduje iz
budzeta opstine. Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i
opstinskim budZetom. Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih
vozila, traktora i prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budZeta opstine Kolasin usmjeravaju
se za odrzavanje puteva. Naknade od registracija vozila su skromne i neznatne, a ostale naknade
(smjestaj instalacija u trup puta, reklamni panoi i sl.) sprovode se samo na podrucju grada.

Za odrzavanje puteva Opstinski fond za lokalne puteve donosi godisnji plan odrzavanja puteva i na
osnovu toga se opredjeljuju sredstva iz Budzeta opstine, tj vrsi se uskladivanje sa moguc¢nostima.
Kao poseban problem treba ista¢i da dinamika punjenja opstinskog budzeta ne prati potrebe na
putevima. Ove godine za odrZzavanje L i N puteva opredijeljeno je 60.000€, a potrebe za kvalitetno
odrzavanje su znatno vec¢e. Ovome treba dodati joS 80.000€ sredstava iz buzeta opstine, Sto sve
zavisi od zimskih uslova (Kola$in se nalazi na nadmoskoj visini od oko 1000m i snijezne padavine
su obilne pa su i potrebe za zimskim odrzavanjem vece).

Najveci dio sredstava namijenjenih odrzavanju puteva uotro$i se u toku zimske sluzbe na
ras¢iScavanju snijega i sprovodenju prohodnosti na L i N putevima.

Za redovno odrZzavanje ne sprovodi se tender, ve¢ se zaklju€uje ugovor sa J.K.P. Ukoliko su
potrebe za redovnim odrzavanjem vece (naroc€ito u toku zimske sluzbe), onda se zaklju€uje ugovor
sa privatnim preduzeéima.

Imajuéi u vidu geografski polozaj, nadmorsku visinu, kao i obilnost padavina na lokalitetu KolasSina,
svakako da utro$ak sredstava za zimsko odrZzavanje najviSe zavisi od vremenskih prilika.

Brojanje saobracaja na lokalnoj putnoj mreZi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeCnom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem struénih lica
zaposlenih u Opstinskom fondu za lokalne puteve. Na L i N putevima nema organizovane putarske
sluzbe koja bi vrsila odrzavanje puteva, ali se preko ugovora o djelu angazuju putari (seoski
mjestani) koji se staraju o putu i vrSe CiScenje.

Oko oste¢enja na putu informacije se primaju i od mjestana, predstavnika mjesnih zajednica, tj.

njihovih zahtjeva na osnovu kojih struéne sluzbe OpStinskog fonda za lokalne puteve izadu na lice
mjesta i izvrSe procjenu Stete i moguénost sanacije.
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Vecéi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspoloZivim
budzetskim sredstvima.

Saradnja sa drzavnim organima na odrzavanju lokalne putne infrastrukture se ostvaruje. (U
poslijednjih 8 godina bile su 3 intervencije na lokalnoj putnoj mrezi) .

Kao znacaijniji putni pravci L i N puteva u Opstini Kolasin, posebno se izdvajaju tri putna pravca i

to:
o Kolasin-Ski-centar-Jezerine-Raskrsnica-Jelovice-Lubnice-Berane.
Ovaj putni pravac predstavlja najkracu vezu izmedu Berana i KolaSina. Za ovaj putni pravac
postoji zainteresovanost obje opsStine da se uvrsti u mrezu drzavnih puteva. Nacrtom
prostornog plana ovaj putni pravac je oznaCen kao put regionalnog karaktera. Takode treba
istaci da je do 70-tih godina ovaj put bio kategorisan kao regionalni put i odrzavanje na njemu
je sprovodilo tada JP Crnagoraput.
Tenutno put je potpuno zapusten. Godine 1996. Direkcija za javne radove zapocela je
aktivnosti na podrucju kolaSinske opstine i to od Raskrsnice prema KolaSinu i u tom smislu
izvrSen je proboj i proSirivanje planuma puta u duzini od oko 2,5km. Ukupna duzina ovog
putnog pravca je 7+26+10=43km. Put od Berana do Jelovice je asfaltiran sa Sirinom
kolovoznog zastora 4-5m, a ostali dio je makadamski. Put prelazi vise prevoja (Jelovice sa
nadmorskom visinom od oko 1000m i prevoj Raskrsnica -oko 1600m nadmorske visine). Ovim
putnim pravcem skracuje se veza izmedu Berana i KolaSina(magistralni put M-2) za cca 30
km.
Zbog svog znacaja i funkcije povezivanja dvije opstine na sjeveru Crne Gore, za ovaj putni
pravac postoji opravdanje za prekategorizaciju. Skra¢ivanjem putne veze izmedu Berana i
Kolasina rastere¢uje se i saobra¢aj na magistralnom putu M-2 na dijelu izmedu Berana i
KolaSina, Sto svakako ima uticaja i na turisticku ponudu (kra¢a veza za brojne turiste koj
dolaze iz Makedonije i Kosova), a takode doc¢i ¢e do valorizacije prirodnih bogatstava planine
Bjelasice.
Kao jedan od vecih problema na ovom putnom pravcu potrebno je istaci da je put dijelom
neizgraden (neophodno je izvrsiti njegovu dogradnju),a takode put prelazi visoke planinske
prevoje (1600m.n.v). Sto ¢e predstavljati posebnu tesko¢u kod zimskog odrzavanja. Zbog
svega toga ovaj putni pravac treba posmatrati samo kroz vanzimski period, kada je i najvec¢a
frekvencija putem. U zimskom perodu ovom putu treba dati niZi stepen prioriteta u odrzavaniju.

e Kolasin-Gornje Lipovo-Sinjajevina-Savnik

Ukupna duzina ovog putnog pravca je 15+5+17=37km. Put je dijelom asfaltiran, ali je asfaltni
kolovozni zastor u veoma loSem stanju. Put povezuje katunska naselja i na lokalitetu Krnje
Jele spaja se sa regionalnim putem R-18 Mioska-Semolj-Boan -Savnik.

o Medurjecje-LijeSnje-Velje Duboko-Kapetanovo Jezero- granica opstine Niksi¢

Ukupna duzina ovog putnog pravca je 12+6+5=23km na dijelu kolaSinske op$tine, a nastavlja
preko Morakova-Liverovi¢a-RubeZza do Nik8i¢a. DuZina ovog oputnog pravca na teritoriji
opstine NikSi¢ je 20km, a put je asfaltiran sa Sirinom kolovoznog zastora od 6,0m (na podrucju
opstine NikSi¢). Za ovaj putni pravac postoji i zainteresovanost opstine NikSi¢ za
prekategorizaciju.

Na ova dva putna pravca nema vecée frekvencije saobracaja, a veliina i ekonomska mo¢
aglomeracija u prostoru ne ukazuju na potrebu za ve¢im obimom saobracajnih usluga. Takode,
tehni¢ko eksploatacione karakteristike ovih puteva na vecem dijelu nijesu zadovoljavajuce, tj.
potrebno je izdvojiti zna€ajna sredstva za izradu projektne dokumentacije i samu realizaciju
rekonstrukcije (prosSirivanje planuma puta, ,peglanje nepreglednih krivina“, sprovesti zastitu kosina,
izradu kvalitetne kolovozne konstrukcije i sl.).
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Pored ovog za opstinu Kolasin, u cilju razvoja stoCarstva i valorizacije ukupnog turistiCkog
potencijala prostora Bjelasice i Sinjajevine, veoma su interesantni "turistiCki" putni pravci kao $to
su: Komovi-Katun Stavna-Tre$njevik, Bjelasica-Raksrsnica-Katun Vranjak-Zekova Glava-Relej,
Pesi¢a jezero-Svatovsko groblje-Biogradska Gora-veza za Mojkovac.
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10 Kotor 22.650 335 67,60

Opstinskom odlukom iz 1991. godine odredena je mreza lokalnih (L) puteva na podrucju opstine
Kotor. Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opStini Kotor iznosi 168,3km. Pojedini
od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti i sredstava mjesnih zajednica kojih u opstini Kotor ima
6. Stim u vezi neophodno je inovirati opstinsku Odluku o odredivanju lokalnih i nekategorisanih
puteva i revidovati stari registar puteva. Prednje je neophodno uraditi i zbog novog Zakona o

putevima, kao i pravilnika proiza$lih iz njega.

Prosje¢na gustina L i N puteva u opstini Kotor iznosi 50,24 km/100km?.

Opstinskom Odlukom se kao lokalni putevi vode ukupno 35 putnih pravaca,a to su:
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52




60?6/'.71([?/1}1&1 Grma Gora
Chlinistarstvo i, pomorstya i

reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina u km
.puta
1. Dragulj-Jovi€ina Voda 6,4
2. Zveclava-Crkvice-Dragalj 11,5
3. Unjerina-ZveCava-granica opstine 8,8
Herceg Novi
4. Metkova Voda-Crkvice 9,6
5. Gornji Morinj-Doniji Morinj 53
6. Plagenti-Ljuta(priobalni put) 51
7. Vidikovac-Kotor 2,5
8. Troica-Vrmac 4.5
9. Troica-GradioSnica 3,8
10. Gorazde-Mirac-Nikov Potok 8,1
11. Stara Forteca-Lastva Grbaljska 12,1
12. Pobrde-Radanovici 2,5
13. Pobrde-LjeSevici 2,4
14. Murva-Glavati-ViSnjevo 7.1
15. Pobrde-Krimovica 9,4
16. Sutvara-Bigova 9,2
17. Naljezeci-Pelinovi (Radanovici) 2,3
18. Glavatici¢i-Bigovo 6,8
19. Krimovice-Trsteno-Jaz 4.4
20. Glavatski put-Lastva Grbaljska 1,2
21. Sutvara-Bic¢eva Glavica 1,2
22. Zagora-Popovici 3,3
23. Gorazde-Dub 1,6
24. Crkvice-Orjen 10,1
25. Ledenice-lli¢i 1,3
26. Przice-Odoljen-Tunel Vrmac 1,3
27. Podi-Kolozunj 1,1
28. Mirac-Cavori 2,5
29. Bukova Aluga-Malov Do-Macja 5,5
Stopa
30. Perasev Krst-Veliki Zalazi 5,0
31. Stari Most-Velja Voda 5,0
32. Radanovici-Bjeliko-Prijeradi 2,6
33. Ercegovina-Mramor (priobalni put 0,8
u Orahovu)
34. Prolaz kroz Perast (priobalni put) 1,5
35. Sv. Petka-Sv. lvan-Zunel Vrmac 2,5
Ukupno 168,3

Sa aspekta tehniCko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza L puteva u opstini Kotor se
kreée od 2,80-4,0m, sa izuzetkom puteva L-19 Krimovica-Trsteno (8irine kolovoza 6,0m) i

LjeSevici-Jugodrvo-Bigova takode Sirine 6,0m

Prema vrsti kolovoznog zastora oko 71,84% puteva je sa lakim asfaltnim zastorom i betonskom
podlogom (120,km), a preostali dio 28,16% je sa tucanickim zastorom (48,30km).
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Prema trenutnoj evidenciji lokalnih puteva u op$tini Kotor ima 41 lokalni putni pravac ukupne
duzine 179,96 km. Od tog 109,43 km je asfaltirano, 8,078 km je sa betonskom kolovoznom
povrsinom, i 40,49km sa tucani¢kim kolovoznim zastorom (makadam), a 21,95 km su zemljani
putevi. Putevi sa makadamom i zemljani putevi su uglavnhom locirani u brdovita i nenaseljena
podrucja (Zalazi, KrivoSije i Crkvice). Dakle, prema ovim podacima pod asfaltnim i betonskim
kolovoznim zastorom je 66% L puteva, a neasfaltirano je 34% L puteva.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Prema navodima nadleznih op&tinskih organa, dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji
drumskih motornih vozila, traktora i prikljuénih vozila ( iako zvani¢an podatak nije dostupan prema
podacima dostavljenim od strane Ministarstva finansija str.3), zajedno sa sredstvima iz budzeta
opStine Kotor, usmjeravaju se za odrzavanije L puteva.

Za redovno odrzavanije L puteva u 2007. godini planirano je 85.000€.

Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz budzeta opStine, tj vrsi se uskladivanje sa moguénostima.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. do sada nije naplacivano.

Odrzavanje L i N puteva vrSi se putem zaklju€ivanja godiSnjih ugovora sa JKP-Kotor. Imajucéi u
vidu da ovo preduzece nije tehnicki opremljeno za kvalitetno odrZzavanje L puteva, a takode nije u
stanju da svojom dinamikom ispoStuje sve zahtjeve opstine, onda se angaZuju i druga, uglavhom
privatna preduzeéa za obavljanje pojedinih vrsta radova na L putevima.

Vedi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspoloZivim
budzetskim sredstvima.

Oko odrzavanja L i N puteva dijelom se koriste (ve¢ dvije godine) i aktivnosti programa ,Neka bude
Cisto® koji se u organizaciji Ministarstva turizma i zastite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za
zaposljavanje.

Posljednjih godina narocito je prisutan problem intenzivne gradnje objekta u primorskim krajevima,
uslijed €ega na L i N putevima saobracaju teSke gradevinske masine koje razorno djeluju na
skromnu kolovoznu konstrukciju i cijeli trup puta koji nijesu dimenzionisani za takav vid
opterecéenja.

Brojanje saobrac¢aja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosje€nom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem strucnih lica
zaposlenih u Direkciji za uredenje i izgradnju Kotor, a povremeno se angazuju i stru¢ne sluzbe iz
drugih privrednih drustava.

Na pojedinim dionicama L puteva postoji putarska sluzba. PregledaCke sluzbe na L putevima
nema, a kontrolu nad stanjem puta sprovodi i komunalna policija, inspekcija i sl. Informacije oko
oSte¢enja na putevima se primaju od gradana, ¢lanova mjesnih zajednica, kao i predstavnika
izvodaca radova na redovnom odrzavanju (JKP), komunalne policije i sl, pa se na osnovu njihovih
zahtjeva, zavisno od moguénosti ,vrSe intervencije na putu.

Saradnja sa drzavnim organima na odrzavnju putne infrastrukture se ostvaruje, ali do sada na

lokalnoj putnoj mrezi nije bilo veéih intervencija od strane drzavnih organa. Izuzetak od ovog
predstavlja pomoc¢ od strane Direkcije za saobracaj na sanaciji klizista Kovac.
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1 Mojkovac 10.000 367 27.3

Opstinskim odlukama iz 1977. kao i izmjenama i dopuna iz 1981. i 1992. godine definisana je je
mreza lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva u opstini Mojkovac. Na osnovu ovih podataka
ukupna duzina L puteva u opStini KolaSin iznosi 26,5km i 244,5 km N puteva. Pojedini od ovih
puteva uradeni su putem aktivnosti i sredstava mjesnih zajednica ili su potpomognuti sa drzavnog
nivoa, tako da se lokalna putna mreza povecCava. S tim u vezi neophodno je inovirati opStinsku
Odluku o odredivanju lokalnih i nekategorisanih puteva i revidovati stari registar puteva. Prednje je
neophodno uraditi i zbog novog Zakona o putevima, kao i pravilnika proizaslih iz njega.

ProsjeCna gustina L puteva u opStini Mojkovac iznosi 7,22 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina sa karakteristikama kolovoznog
zastora.

reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina u km
.puta
1. Mojkovac-Slatina 9,0
2. Medujosje-Bjelojevi'e 3,0
3. Podbig'e-Stitarica 6,0
4. Lepenac-Zari 5,0
5. Krstac-Kula Mekica 3,5
Ukupno 26,5

Sa aspekta tehnicko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se kre¢e od 2,50-3,0m.

Prema vrsti kolovoznog zastora oko 50% puteva je sa zemljanim ili tucani¢kim kolovoznim
zastorom, a preostali dio je sa lakim asfaltnim zastorom, namijenjenim za saobracaj putnickih
vozila i lakih teretnih vozila. Asfaltni kolovozni zastor je dotrajao i u loSem je stanju.

Odrzavanje mreze lokalnih puteva u nadleznosti je  Agencije za investicije, gradevinsko zemljiSte i
razvoj u okviru koje je i putni sektor. Agencija raspolaZe sa mehanizacijom kojom vrsi odrZzavanje
puteva i u zimskim uslovima, tako da u saradnji sa JKP preduzeéem obavlja poslove redovnog
odrZzavanja.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budZeta opsStine Mojkovac usmjeravaju se za
odrzavanje puteva. Naknade od registracija vozila su skromne i neznatne, a ostale naknade
(smjestaj instalacija u trupu puta, reklamni panoi i sl.) sprovode se samo na uzem dijelu grada.

Za odrzavanje puteva Agencija za investicije gradevinsko zemljiSte i razvoj donosi godisnji plan
odrzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju sredstva iz budzeta opStine, tj vrSi se
uskladivanje sa moguénostima. Ove godine za odrzavanje L i N puteva opredijeljeno je 40.000€ i
20.000€ za putarsku sluzbu.Ukupni budzet opstine Mojkovac iznosi 2,0 mil € .

Potrebe za kvalitetno odrzavanje lokalne putne mreze su znatno vece.

Najveéi dio sredstava namijenjenih odrzavanju puteva utroSi se u toku zimske sluzbe na
rasCiS¢avaniju snijega i sprovodenju prohodnosti na L i N putevima.

Imajué¢i u vidu geografski polozaj, nadmorsku visinu, kao i obilnost padavina na lokalitetu
Mojkovca, svakako da utroSak sredstava za zimsko odrzavanje najvise zavisi od vremenskih
prilika.

U zimskim uslovima JKP odrzava puteva, a za pojedine lokalne puteve, od prosle godine, raspisan
je tender za odrzavanje.

Za redovno odrzavanje (van zimsko odrzavanje) ne sprovodi se tender. Tender se sprovodi samo
za one djelatnosti za koje Agencija nije u stanju da ih obavlja (transport kamene sitnezi i soli za
posipanje u zimskim uslovima i sl.).

Svi lokalni putni pravci pokriveni su putarskom sluzbom.

Brojanje saobracaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosje€nom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.
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Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem stru€nih lica
zaposlenih u Agenciji za investicije gradevinsko zemljiSte i razvoj.

Veci zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera. Rekonstrukcija i
modernizacija lokalne putne mreze vrsi se preko Direkcije za jave radove.

Posredstvom Direkcije za javne radove u toku proSle godine izvrSeno je asfaltiranje 2,5km lokalne
putne mreze.

Takode, saradnja sa drzavnim organima sprovodi se i preko Ministarstva poljoprivrede, Sumarstva i
vodoprivrede putem kojeg je izvrSeno nasipanje pojedinih nekategorisanih puteva.

Kao znacajniji putni pravci L i N puteva u opstini Mojkovac, izdvajaju se:

o Tomasevo-Krstac-Kula-Mojkovac
Ovaj putni pravac je duzine 21 km, a asfaltnim kolovoznim zastorom je prekriveno 30% duzine
i to na teritoriji opstine Bijelo Polje. Za ovaj putni pravac uraden je projekat modernizacije.

o Bojna Njiva-Bjelasica sa tendencijom spajanja sa Beranama. Za ovaj putni pravac u toku su
geodetski radovi, nakon ¢ega Ce uslijediti i izrada projektne dokumentacije.

Na ova dva putna pravca nema vecCe frekvencije saobracaja, a veli¢ina i ekonomska moé
aglomeracija u prostoru ne ukazuju na potrebu za ve¢im obimom saobracajnih usluga. Takode,
tehnicko eksploatacione karakteristike ovih puteva nijesu zadovoljavajuce, tj. potrebno je izdvojiti
znacajna sredstva za izradu projektne dokumentacije i samu realizaciju rekonstrukcije (proSirivanje
planuma puta, ,peglanje nepreglednih krivina®, sprovesti zastitu kosina, izradu kvalitetne kolovozne
konstrukcije i sl.
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12 Niksi¢ 76.000 2065 36,50

Opstinskom odlukom iz 2006. godine definisana je je mreza lokalnih (L) i nekategorisani (N) puteva
u opstini Niksi¢. Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opstini NikSi¢ iznosi 234km i
N puteva 163km. Opstina NikSi¢ je po povrsini najveéa opstina u Crnoj Gori.

Prosje¢na gustina L puteva u opstini NikSi¢ iznosi 11,33 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci sa karakteristikama kolovoznog zastora.

Vrsta
reg. Dionica puta Ukupna kolovoznog Sirina
br. duzina u zastora kolovoza u
.puta km metrima
1. RubeZza (raskrsnica kod 20,0 asfalt 6,0
spomenika) -Milolje polje-
Morakovo
2. Milolje polje-Zagrad-TreSnjica- 20,0 tucanik 3,0-4,0
Konjsko-Lukavica
3. Krstovade-Zagrad 3,0 tucanik 5,0
4, Most na Gracéanici-Ozrinici- 8,0 asfalt 45-55
Brsno
5. Most Brezovik-Zavrh-Milo€ani- 6,2 asfalt 4,0
Vir
6. Brod-Rastovac-Proplanci-izlaz 45 asfalt 4.0
na mag. put (ku¢a Mrki¢a)
7. Carev most-Bogeti¢i-Glava Zete 17,0 asfalt (u loSenm 4,5-5,5
(strai put za Niksic) stanju-propao)
8 Most Perunovi¢a-Glibavac-Most 4.0 asfalt 4,0-5,0
Brezovik
9. Most na Duklu- Naselje Prvi Maj- 2,1 asfalt 4,5-55
Vukov most
10. Lukovo-Granice-Rastovac 3,0 asfalt 3,5-4,5
11. Dragovoljska plo¢a-Dragovoljici- 10,0 asfalt 4,5-5,0
Poljica-Bukovik
12. Kuside-trepfa-Muzevice 20,0 asfalt 4.0
13. Maogici-Velimlje- Crni Kuk- 33,0 asfalt i tucanik 4,0-5,0
Crkvice- Granica sa BiH
14. Velimlje(raskrsnica)-Petrovici 16,0 asfalt 4,0
15. Pocéekovic¢i-Knez Do-Miruse 6,0 asfalt i tucanik 3,0-4,0
16. | Bukova prodo-Grahovac-Dolovi - 11,0 asfalt i tucanik 3,0-4,0
Mag. put M-6 NikSi¢-Trebinje
17. Krst-Povija 3,0 asfalt i tucanik 3,5-4,0
18. Podbozur-Jasen-Osje€enica 10,0 asfalt 3,5-4,0
19. Vidrovan-Orah 4,2 asfalt 3,5
20. Jasenovo polje-Praga 7,4 asfalt 3,5-4,0
21. Raskrsnica mag. put M-18( 2,0 asfalt 4,0-4,5
PluZine -Nik3ié)-Sipa&no
22. Macak (raskrsnica kod 4,0 asfalt 4,5-5,0
spomenika)-Kuta
23. Prelaz Jugovi¢a-Duge njive- 6,5 asfalt 3,0-3,5
Viljojin most-Dolovi Ducicki
24. Drenovstica-Tunjevo-Zagorak 7,0 asfalt 3,0-4,0
25. Most Gvozdenice-Kunak 5,0 asfalt (u losem 3,0-4,0
stanju)
26. Brod-Milo&ani 1,1 asfalt 4,0-4,5
Ukupno 234,0
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Sa aspekta tehnicko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se kre¢e od 3,0-6,0m.

Prema vrsti kolovoznog zastora 198,0 km L puteva je sa asfaltnim kolovoznim zastorom (84,6%),
a 36,0 km je sa tucani¢kim zastorom ( 15,4%).

Odrzavanje mrezZe lokalnih puteva u nadleznosti je Sekretarijata za uredenje prostora i komunalno
stambene poslove.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budzeta opstine NikSi¢ usmjeravaju se za odrzavanje
puteva. Naknade od registracija vozila za 2007. godinu iznose 112.000 €, a budZetom opStine
NikSi¢ (ukupni planirani budzet opstine za 2007. godinu iznosi 23.788.214€) za izgradnju,
rekonstrukciju i odrzavanje L puteva planirano je 555.000€. Naknade od smjeSataja instalacija u
trup puta, reklamnih panoa i sl.) sprovode se samo na podrucju grada i planirane su na iznos od
25.000¢€.

Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrZzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz BudZeta op$tine, tj vrsi se uskladivanje sa moguénostima.

Za redovno odrzavanje sprovodi se tenderska procedura. Ranijih godina zaklju€ivani su ugovori sa
JKP NikSi¢, a ove godine kao izvoda¢ radova na odrzavanju puteva odabrano je "Gradevinsko "-
NikSic.

Najveéi dio sredstava namijenjenih odrzavanju puteva utroSi se u toku zimske sluzbe (50%) na
rasciS¢avanju snijega i sprovodenju prohodnosti na L i N putevima. Za potrebe zimskog odrzavanja
pravi se poseban program odrzavanja L puteva koji se zasniva na Odluci o uredenju grada i

naselja gradskog karaktera. U tom smislu odrZzavanje puteva je podijeljeno u Cetiri prioriteta.

Brojanje saobracéaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosje¢nom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem strucnih lica
zaposlenih u Sekretarijatu za uredenje prostora i komunalno stambene poslove.

Na L i N putevima nema organizovane putarske ili pregledacke sluzbe. Oko oSte¢enja na putu
informacije se primaju i od mjeStana, predstavnimka mjesnih zajednica, komunalne policije,
inspekcije i sl. tj. njihovih zahtjeva na osnovu kojih struéne sluzbe Sekretarijata za uredenje
prostora i komunalno stambene poslove izadu na lice mjesta i izvrSe procjenu Stete i moguénost
sanacije.

Oko odrzavanja L i N puteva ne koriste se aktivnosti programa ,Neka bude Cisto* koji se u
organizaciji Ministarstva turizma i zaStite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za zapoSljavanje,
vec¢ su one usmjerene oko odrzavanja drzavnih puteva.

Vedi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspolozivim
budZetskim sredstvima.

Saradnja sa drZzavnim organima na odrzavanju lokalne putne infrastrukture se ostvaruje preko
Direkcije za javne radove, Direrkcije za saobrac¢aj i Ministarstva poljoprivrede, Sumarstva i
vodoprivrede.

Kao znacajniji putni L pravci u opstini Niksi¢, posebno se izdvajaju dva putna pravcai to:
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¢ Rubeza-Miolje Polje-Morakovo - granica opstine Kolasin

DuZina ovog putnog pravca na teritoriji opstine NikSi¢ je 20km, a put je asfaltiran sa Sirinom

kolovoznog zastora od 6,0m (na podrucju opstine Niksi¢). Putni pravac se nastavlja preko

Medurjecja do KolaSina. Za ovaj putni pravac postoji i zainteresovanost opstine Kolasin za

prekategorizaciju.

e Carev most-Bogetic¢i-Glava Zete
Ovaj putni pravac je dio starog putnog pravca Podgorica -Danilovgrad-Niksi¢, koji je do izgradnje
novog puta Podgorica-NikSi¢ imao rang magistralnog putnog pravca. Za prekategorizaciju
navedenog putnog pravaca postoji zainteresovanost sve tri opstine (Podgorica, Danilovgrad i
Niksi¢) za prekategorizacijom. Na podrugju opstine Niksié, isti je u losem stanju i zapusten. Cesto
se ovim putem preusmjerava saobra¢aj u sluCaju povremenih prekida saobracaja na
magistralnom putu M-18. Predmetni putni pravac se pruza gotovo paralelno sa magistralnim
putnim pravcem M-18 i prolazi njegovim zaledem.
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broj stanovnika (km?) stan/km?
13 Plav 13.725 486 28,20

Opstinskim odlukama iz 1990. i dopunama 1994. godine definisana je mreza lokalnih (L) i
nekategorisanih (N) puteva u op$tini Plav. Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u
opstini Plav iznosi 290,6km. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti i sredstava
mjesnih zajednica ili su potpomognuti sa drzavnog nivoa. S tim u vezi neophodno je inovirati
opstinsku Odluku o odredivanju lokalnih i nekategorisanih puteva i revidovati stari registar puteva.
Prednje je neophodno uraditi i zbog novog Zakona o putevima, kao i pravilnika proizaslih iz njega.
Prosje¢na gustina L puteva u opstini Plav iznosi 59,80 km/100km?

U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina.

reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina u km
.puta

1. Plav-Vojno Selo-Gusinje 11,2

2 Plav-Hridsko jezero-Gusinje 21,0

3. Plav-Velika (preko Novsic¢a) 13,0

4. Plav Buri¢ka Rijeka-Hoti 13,0

5 Plav-Bogajic¢e 4,0
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6. Palv-Rudojevice (preko Vojnog Sela) 7,5
7. Plav Lijevi i Desni Meteh 15,0
8. Plav-Ribljak (preko Buri¢ke Rijeke) 7,0
9. Gusinje-Vusanje 9,5
10. Gusinje-Grn&ar (preko Dosuda) 4.0
11. Gusinje-Grncar (sa desne strane rijeke 9,8
Grncar)
12. Gusinje-Grebaje 6,5
13. Murino-Gole$ 9,0
14. Murino-Zori¢e (preko Masnice) 5,0
15. Gornja Rzenica-Velika 8,0
16. Brezojevacko polje-Velika 11,0
17. Rambalovi lugovi-Galjevka 2,0
18. Plav-Prnjavor-Duretas 6,0
19. Plav-Ski¢ 25
20. Plav-Vardiste-Dudojevice 8,0
21. Krstati potok-KnjeZevi¢a kuée-Visitor 5,0
22. Plav-Malo Selo 2,0
23. Dosude-Zagode 3,0
24. Kuée Sarkinovi¢a-Donje Brezojevice 6,0
(podvisitorski put)
25. Bogajevici-Paljevi 8,5
26. Pepice-Pepicka rijeka 1,7
27. ghornja RZenica-Surdup 1,4
28. Babino Polje-Bjeluha 8,0
29. Bajrovi¢a katun-Hridsko jezero 4,0
30. Buricka Rijeka-Zabelj 5,5
31. Jasenica-pusta vrata 1,5
32. Ducelj-Bojovici-Vjeternik 1,5
33. Hoti-Trokuz 5,0
34. Vusanje-Jezerca 2,5
35. Grebanje-Popadija (Ravni Klju€) 9,0
36. Meteriz-Rudo Polje-Limski most 3,0
37. Limski most-Rudo Polje-Ski¢ 20,0
38. Malo Selo-Prnjavor-Korita 4,0
39. Bogai¢e-Ravna njiva-Repetitor 5,0
40. KruSevo-Koljenovici 2,0
41. Vusanje-Geranje 2,0
42. Ivanpolje-Rzavica 2,0
43. Hanovi-LjiS¢ari 2,0
44. Vojno Selo-Martinovici 1,5
45, Sipovica-Jediste-Meteh 6,0
46. Komaracda-Jara 3,5
47. Ekonomija-Nizamska kula 3,0
48. Babino Polje-Bogicevica 6,5
49. Donje Brezojevice-deponija smeca 2,5
Ukupno 290,60

Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se krece od 2,8 do 5,0m.
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Prema vrsti kolovoznog zastora 80,0 km L puteva je sa asfaltnim kolovoznim zastorom tj.( 27,5%),
a preostali dio u duzini od 210,6km (72,5% ) je sa zemljanim kolovoznim zastorom. Asfaltni
kolovoz je uraden za potrebe lakog saobracaja (do 7 tona), mada se putem odvija i saobraéaj sa
znatno tezim teretnim vozilima. Imajuci sve to u vidu, stanje L putne mreze je veoma loSe.
Odrzavanje mreze lokalnih puteva u nadleznosti je Direkcije za uredenje prostora i investicije.
Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budZetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila), traktora i
prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budZeta opstine Plav usmjeravaju se za odrZzavanje
puteva. Naknade od registracija vozila su skromne i neznatne (7.000-8.000€)e, a ostale naknade
(smijestaj instalacija u trup puta, reklamni panoi i sl.) do sada nijesu ubirane.

Ukupni budzet opStine Plav planiran je na iznos od 2.050mil.€. Od toga za odrzavanje L i N mreze
opredijeljno je 70.000€

Za odrzavanje puteva donosi se godi$nji plan odrZzavanja puteva. Aktivnosti oko odrzavanja L
puteva, kao i prioriteti odreduju se u okviru Direkcija za uredenje prostora i investicije.

Visina sredstava za odrZavanje L puteva prevashodno zavisi od zimskih uslova. U toku 2006.
godine za zimsko odrzavanje utroSeno je oko 20.000€, a u 2005. godinu za zimsko odrzavanje
utroSeno je 50.000€.

Za odrzavanje L puteva se ne sprovodi tenderska dokumentacija ve¢ se u tu svrhu angazuje Javno
preduzeée za stambeno komunalne poslove sa kojim se zaklju€uje godi$nji ugovor, a po potrebi
angazuju se i privatna preduzeca.

Javno preduzece za stambeno komunalne poslove raspolaze mehanizacijom sa kojom na
zadovoljavajuéi nacin vrsi odrzavanje L puteva i u zimskim uslovima.

Za vece intervencije na putu rekonstrukcije predvidena je tenderska procedura, mada to zavisi od
slu€aja do slu¢aja. Naime, brojni L putevi uradeni su uz aktivnosti mjeStana sa u¢es¢em od 50% i
viSe, a ucesce se reflektuje kroz materijal i usluge u nasipanju, nabijanju materijala i sl.

Nadzor nad kvalitetom izvrSenih radova se vrSi preko struénih sluzbi Direkcije za uredenje
prostora i investicije.

Oko odrzavanja L i N puteva do sada nijesu koriS¢ene aktivnosti programa ,Neka bude Cisto* koji
se u organizaciji Ministarstva turizma i zaStite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za
zaposljavanje, ve¢ se te aktivnosti odvijaju duz magistralnih i regionalnih puteva.

Na L putevima ne postoji stalna putarska sluzba. Informacije oko ostecenja na putevima se
primaju od gradana, ¢lanova mjesnih zajednica, kao i predstavnika izvodaca radova na redovnom
odrzavanju (JKP), i sl, pa se na osnovu njihovih zahtjeva, zavisno od mogucnosti ,vrSe
intervencije na putu.

Brojanje saobracaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeénom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Saradnja sa drzavnim organima ostvaruje se preko Direkcije za javne radove posredstvom koje je
2006. godine zvrSeno nasipanje lokalne putne mreze, a investiciona vrijednost radova je 40.000€.
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prosjeéna
redni naziv broj povrsina naseljenost
broj stanovnika (km?) stan/km?
14 Pljevija 37.000 1346 27,49

Opstinskom odlukom iz 2007. godine definisana je je mreza lokalnih (L) i nekategorisanih (N)
puteva u opstini Pljevlja, kao i ureden nacdin upravljanja, odrzavanja, zastite i finansiranja
opstinskih i nekategorisanih puteva. Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opstini
Plievlja iznosi 369,4km i N puteva 112,1km. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti i
sredstava mjesnih zajednica ili su potpomognuti sa drzavnog nivoa.

Prosje€na gustina L puteva u opstini Pljevlja iznosi 27,44 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina.

reg. Dionica puta Ukupna Napomena
br. duzina u km
.puta
1. Bezisnica-Bobovo-Granica BiH 55,0
2. Poljana-Barit-Kovacevici-Trojan 34,0
3. Gradac-Sula 20,0 ovo je regionalni put
R-21
4, Kosanica-Krupice-Reljin Kamen 17,35
5. Odzak-Suvo Polje 20,5
6. Vrulja-Tilezine 12,0
7. TE "Pljevlja"-Brana Otilovici 7,0
8. Mahmutova Cesma-Drijeljevina 8,0
9. Trlica-Adrovici 8,0
10. Popov Do -Visnjica 15,0
11. Mataruge-Mejdanice 8,0
12. Vrulja-Marina Suma 1,0
13. Purasevac-Premcéani-Vaskovo 11,1
14. Rance Polje-Obarde 6,0
15. Gornji Most TE "Pljevlja" 4,0
16. Kosanica-Bobovo 21,4
17. Purdevi¢a Tara-Lever Tara 5,0
18. Odzak-Potpecée 2,5
19. Gornji Most-Rabitlje 4,0
20. Potrlica-Zagrad 3,0
21. Katrana-Skola u Kkamuzima 2,7
22. Srdanov Grob-Bu$nje 3,0
23. Gotovu$a-Dabovina 3,0
24. Donja Brvenica-Kukanj 2,3
25. Most na VeziSnici-most na 7,5
Volodru
26. Mataruge-Kozica 7,0
27. Ranée- OS Marina Gradina 3,0
28. Viliéi-Zekavice 0,8
29. Kosanica-Varine 7,0
30. Zidoviéi-Gaj 0,6
31. Rudnica-Zaglavice 1,0
32. Orevine-Durdevice-Klismerine 2,5
33. Vodice-Nenadici 3,5
34. Braca-Poblacée 5,0
35. Dizdarice-Zenica 1,0
36. Glisnica -Jakupov Grob-Radevici 7,8
37. Mijakoviéi-Lijeska 3,10
38. Dizdarice-Sumane 2,5
39. Srdanov Grob-Vijalica-Jugovo 4,5
40. Voli¢i-Dubocica 5,3
41. Gotovu$a-Gunjacina Glavica 7,7
42. Donja Rudnica-Miluniéi 3,7
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43. Krkalice-Breza 6,6
44, Ku¢a Kljajevica-Manastir Sv. 2,5
arhandela-Durdevica Tara
45. Batajnica-Skola u Maocu 3,2
46. Voloder-Babina Pec¢ina 6,6
47. Babi¢a Polje-8kola na Pandurici 1,2
48. Donja Brvenica-PlijeSevina 7,0
Ukupno 369,40

Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se krec¢e od 2,80-4,0m.

Prema vrsti kolovoznog zastora sa lakim asfaltnim zastorom prekriveno je 103,10 km, odnosno
27,91% L puteva, a preostali dio 266,45km je makadamski, oko 72,09%. Asfaltni kolovoz je u jako
loSem stanju (ispucao i sa brojnim udarnim rupama). Narocito u loSem stanju su seoski putevi.

Na vecini L puteva nije rijeSen sistem odvodnje voda, pa su intervencije na trupu putu Ceste.

Odrzavanje mreze lokalnih puteva u nadleZnosti je Sekretarijata za uredenje prostora Pljevlja.
Takode, opstinskom odlukom formirano je JP za odrzavanje i zastitu lokalnih puteva.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i op&tinskim budzetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
priklju€nih vozila, zajedno sa sredstvima iz budzeta opstine Pljevlja usmjeravaju se za odrzavanje
puteva.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. do sada se nije
sprovodilo.

Za odrzavanje puteva svake godine donosi se program rada i plan odrzavanja za lokalne puteve i
na osnovu toga se opredjeljuju sredstva iz budzeta opStine, tj vrSi se uskladivanje sa
mogucnostima. Ove godine za odrzavanje L i N puteva opredijelijeno je 480.000€, a potrebe za
kvalitetno odrZavanje su znatno vece. Od toga, za tekuée (redovno) odrzavanje planirano je
290.000.€ , Sto sve zavisi od zimskih uslova. Imajuéi u vidu geografski polozaj, nadmorsku visinu,
kao i obilnost padavina na lokalitetu Pljevalja, svakako da utroSak sredstava za zimsko odrzavanje
najvise zavisi od vremenskih prilika (brojni L putevi prelaze preko planinskih prevoja na
nadmorskoj visini preko 1500m).

Najveéi dio sredstava namijenjenih odrzavanju puteva utrodi se u toku zimske sluzbe na
rasCiS¢avaniju snijega i sprovodenju prohodnosti na L i N putevima.

Za redovno odrzavanje do sada se nije sprovodila tenderska procedura, ve¢ su se zakljucivali
ugovori.

Poslove redovnog odrzavanja L puteva vr8i J.P. za odrZzavanje i zastitu lokalnih puteva Pljevlja.
Ovo preduzece nije tehnicki opremljeno za kvalitetno odrzavanje L puteva, pa su se za odrzavanje
uvjek angazovali podizvodaci. TroSkovi odrzavanja zastarele mehanizacije su veliki. Kao pomo¢ u
mehanizaciji CHF je izvrSio donaciju jedne masSine, ali je i to premalo da bi se pravovremeno
intervenisalo na L putnoj mreZi.

Na L i N putevima nema organizovane putarske sluzbe koja bi vrsila odrzavanje puteva.

Oko oste¢enja na putu informacije se primaju i od mjestana, predstavnika MZ-a, tj. njihovih
zahtjeva na osnovu kojih stru€ne sluzbe Sekretarijata za uredenje prostora-Plievlja i J.P za
odrzavanje i zastitu lokalnih puteva izadu na lice mjesta i izvrSe procjenu Stete i moguénost
sanacije.
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Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem stru¢nih lica
zaposlenih u Sekretarijatu za uredenje prostora Pljevlja.

Veci zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspolozivim
budZetskim sredstvima.

U toku 2007. godine planirano je kroz investiciono odrzavanje da se izvrSi sanacija udarnih rupa i
presvlacenje asfaltnog kolovoznog zastora u koli€ini cca 6000 m>.

Brojanje saobracaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeénom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

U razgovoru sa predstavnicima jedinice lokalne samouprave iznesena je potreba za veéom
saradnjom sa drzavnim organima na odrzavanju lokalne putne infrastrukture i eventualnim
intervencijama na njima. U prethodnom periodu upucivani su zahtjevi za modernizacijom L puteva,
ali bez nekog veceg uspjeha..Ranije je dio radova na L mrezZi finansirao i Rudnik uglja Pljevlja.

Za 2007. godinu planirano je sa Direkcijom za javne radove da se izvrSe radovi u duzini od 4,0km
na L mrezi.

Poseban problem na L putevima u opstini Pljevlja predstavlja izdavanje koncesija za korid¢enje
Suma i rad JP Crnagorasume, uslijed ¢ega se teSkim teretnim vozila obavlja transport L putevima
koji ni izbliza nijesu dimenzionisani za takav vid saobracéaja. Sa takvim preopterec¢enjem razara se
trup puta, kao i cjelokupna kolovozna povrsina.

Kao mogucnost prekategorizacije u viSi rang, za opstinu Pljevlja su od posebnog znacaja dva
putna pravca i to:
e Kosanica-Glibac¢i-Bobovo-Mestrevac (granica sa BiH-prema Fodi) duZine 34,4km.
Za ovaj putni pravac uradena je projektna dokumentacija jo$ 1984. godine (Put InZenjering), a
proboj puta radila je JNA, Rudnik uglja Pljevlja i lokalna samouprava. Dio puta je probijen, a
drugi dio tek treba da se radi.

e Kosanica-Krupice-Reljin Kamen-veza sa opstinom Bijelo Polje.
Duzina ovog putnog pravca do granice sa opstinom Bijelo Polje je 17.35 km, a povezuje se sa
TomaSevom i regionalnim putem R-10.

Na ova dva putna pravca nemu vecée frekvencije saobracaja, a veliCina i ekonomska moé
aglomeracija u prostoru ne ukazuju na potrebu za veéim obimom saobracajnih usluga. Takode,
tehnicko eksploatacione karakteristike ovih puteva na vecem dijelu nijesu zadovoljavajuce, t;.
potrebno je izdvojiti znaCajna sredstva za izradu projektne dokumentacije i samu realizaciju
rekonstrukcije (proSirivanje planuma puta, ,peglanje nepreglednih krivina“, sprovesti zastitu kosina,
izradu kvalitetne kolovozne konstrukcije i sl.). Osim toga oba putna pravca prelaze preko
planinskih prevoja sa nadmorskom visinom od 1200m i veéom.

Poseban problem u opstini Pljevlja (sa aspekta saobracaja) predstavlja prolazak drzavnih puteva
kroz uze gradsko jezgro. Uslijed toga se teskim teretnim transportom iz BiH ( transport drvene
grade) ostec€uje put u samom gradu i devastira i lomi komunalna infrastruktura smjestena u trupu
puta. Takode uslijed tarnsporta stvaraju se vibracije na okolnim objektima uslijed ¢ega stari objekti
podrhtavaju.

Nadalje, te$kim teretnim transportom znatno je o$te¢en i regionalni put R -21 Gradac -Sula, uslijed
Cega se stvaraju brojne udarne rupe, a na putu se kasno interevenise.
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OPSTINA PLUZINE

mr. i .

prosje¢na
redni naziv broj povrsina naseljenost
broj stanovnika (km?) stan/km?
15 PLUZINE 4500 854 5,3

Opstinskim odlukama iz 1989. i dopunama iz 1992. ureden je nacin izgradnje, rekonstrukcije,
odrzavanja i zastite lokalnih i nekategorisanih puteva na podrucju opstine Pluzine. Na osnovu ovih
podataka ukupna duzina L puteva u opStini Pluzine iznosi 263,60km. OpSstina Pluzine ima veoma
razgranatu mrezu lokalnih i nekategorisanih puteva. Tome je doprinijelo i stavaranje akumulacije
za potrebe HE Piva, koja je "presjekla" naselja u opstini Pluzine. OdrZavanje lokalnih puteva je u
nadleznosti opstine, dok je odrzavanje nekategorisanih puteva, izuzev Sumskih puteva, u
nadleznosti Mjesnih zajednica na Cijem se podruc¢ju nalaze. Lokalne puteve odreduje Skupstina
opstine. Imajuéi u vidu da su u meduvremenu probijeni i asfaltirani novi putni L i N putevi u op$tini
PluZine, to je i putna mreza L i N puteva uvecana. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem
aktivnosti Elektroprivrede, kao naknada za odsjecena sela akumulacijom. S tim u vezi neophodno
je inovirati opstinsku Odluku o odredivanju lokalnih i nekategorisanih puteva i revidovati stari
registar puteva. Prednje je neophodno uraditi i zbog novog Zakona o putevima, kao i pravilnika
proizaslih iz njega.

Prosjec¢na gustina L puteva u opstini Pluzine iznosi 30,80 km/100km?

ANALIZA O STANJU LOKALNIH PUTEVA U CRNOJ GORI

69



60?6/'.71([?/1}1&1 Grma Gora

Chlinistarstvo s, pomorsiva i

U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzZina sa karakteristikama kolovoznog

zastora.
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DuZina
reg. Dionica puta Ukupna asfaltnog tucanicki
br. duzina u km | kolovoznog kolovozni
.puta zastora zastor
1. MiloSevi¢i-Brljevo X I —— 5.8
2. | Stabna-Prisojni Orah-Osojni Orah- I —— 6,5
Jasen

3. Stabna-Bare-Selo Stabna X e — 2.1

4. Muratovica-Lisina 52 | e 5.2

9. Muratovica-Kovacka greda 24 | e 24

6. Smrije¢no-Stolac I 22

7. Muratovica Donje Zabrde 28 | e 28

8. Bukova Ravan-Bozurov Do- 82 | cme 8.2

Brstenovica
9. Crkvigko Polje-Zeiéno-Babiéi- PR e —— 9.1
Barni Do

10. Nikovic¢i-Jerini¢i-Babici T e — 51

11. Trsa-Unac-Barni Do - e — 10,5

12. Trsa (Pustopoljina)-Selo Trsa [ — 1,2

13. Donja Brezna-Duba X — 8.0

14. Donja Brezna-Gornja Brezna 10,5 - —
15. Magistrala (na Zaborju)-Polja (- I —— 1.8

Pejovica
16. Magistrala (Milikovacko Osoje)- 3,9 39 | e
Miljkovac-Bukovac

17. Zdrijelo-Donje Rudinice 14 14 | s
18. Fabrika elektroda-Sume 2,9 29 | o
19. Fabrika elektroda -Okrajci 2,4 24 | e
20. | Donja Brezna-Potrk-Bajovo Polje K- — 38

21. Mratinje-Lom 42 | 42

22. Seljani-Krusevo K — 1,9

23. KruSka-BoriCje-Seljkovac 14,5 9,0 5,5

24. Kruska-Donji Una¢ X D —— 3,0

25. PapratiSte-Gradina 3,0 1,5 1,5

26. Vojvodici-Sari¢i-Barni Do 72 | e 7.2

27. Pisce-Vojinoviéi X N —— 26

28. Crkvicko Polje-Nikovici 80 | e 8,0

29. Bori¢je-Borkovici PX N —— 12,0
30. Rudinice-Borkoviéi 18,0 X ——
31. Zaborje-Rudinice 8,0 80 |
32. Presjeka-Muratovica 7.0 70 | e
33. Pluzine-Ravno 28,0 14,0 14,0
34. Mrestilite-MiloSevici 13,9 RN N e —
35. Trsa-Nedajno 8,0 80 | -
36. Milogora-Nikovi¢i-Sari¢i 13,0 50 8,0

37. Brana-Mratinje 4,0 40 | e
38. Séepan Polje-Crkvicko Polje 11,5 R P —

Ukupno 263,60
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Sa aspekta tehnicko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se kre¢e od 3,0-4,50m.

Prema vrsti kolovoznog zastora oko 54% puteva je sa tucani¢kim kolovoznim zastorom, a preostali
dio je sa lakim asfaltnim zastorom, namijenjenim za saobracaj putniC¢kih vozila i lakih teretnih
vozila.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
priklju€nih vozila, zajedno sa sredstvima iz budzeta opstine Pluzine usmjeravaju se za odrzavanje
puteva. Visina sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
priklju¢nih vozila (za 2006. godinu iznosilo oko 12.000€) su nedovoljna za odrzavanje lokalne
putne infrastrukture. Za odrzavanje L i N puteva za 2007. godinu budzetom su predvidena
sredstva u iznosu od 120.000 €. Ukupna budzetska sredstva opStine Pluzine za 2007. godinu
iznose 1,10mil €.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. u zoni L puteva do sada
nije bilo.
Odrzavanje L i N puteva je veoma skromno i zavisno je od namijenjenih budZetskih sredstava.

NajveCi dio sredstava namijenjenih odrzavanju puteva uotroSi se u toku zimske sluzbe na
rasCiS¢avanju snijega i sprovodenju prohodnosti na L i N putevima.

Kao primjer ovakvog stanja mozZe posluziti podatak da je za 2006. godinu za odrzavanje utro$eno
115.000€. Potrebe za kvalitetnim odrZzavanjem su daleko vece, tako da predvidena sredstva za
odrzavanje L puteva ni priblizno nijesu dovoljna.

Imajuéi u vidu geografski polozaj, nadmorsku visinu lokaliteta op&tine PluzZine, svakako da utroSak
sredstava za zimsko odrZavanje najviSe zavisi od vremenskih prilika.

Odrzavanje, izgradnja i rekonstrukcija L i N puteva u opstini Pluzine sprovodi se preko Javno
stambenog komunalnog preduzeca, a finansiranje preko Sekretarijata opSte uprave, (to je jedini
sekretarijat u opstini Pluzine). Javno stambeno komunalno preduzece nije opremljeno za
kvalitenije odrzavanje puteva. Preko CHF-a nabavljen je jedan utovarivac koji se koristi u te svrhe.
Ranijih godina odrzavanje puteva dijelom je sprovodila i Elektroprivreda, koja i danas, narocito u
zimskom periodu, pruza pomo¢ na ¢is¢enju snijega. Takode Elektroprivreda sprovodi i asfaltiranje
lokalnih puteva kao nadoknadu za odsjeCena sela akumulacijom. Do sada je ovim putem
asfaltirano oko 70 km L puteva.

Za odrzavanje puteva ne donosi se godiSnji plan odrzavanja puteva, jer za tako nesSto nemaju ni
ljudstva ni struénog kadra.

Odrzavanje Li N puteva je skromno i zavisno od namijenjenih budzetskih sredstava i od zimskog
vremena.

Za drzavanje L i N puteva ne raspisuje se tender. Cak $to vise ne zakljuéuje se ni godi$nji ugovor o
redovnom odrzavanju L i N puteva sa Javnim stambenim komunalnim preduzeéem, veé¢ se po
inerciji, iz godine u godinu vrSi odrzavanje uz ispostavljanje situacija opstini na osnovu uradenih
radova. Kontrola nad kvalitetom, pa samim tim i koli¢inama izvedenih radova se ne sprovodi
redovno, jer za takvo nesto potreban je stru¢ni kadar sa kojim u opstini ne raspolazu. U okviru
opstinskih sluzbi ne pravi se ni godiSnji program odrzavanja L puteva, upravo zbog nedostataka
stru¢nog kadra (ranije je u opstini bio zaposleno jedno lice gradevinske struke, ali je i ono napustilo
rad u opstinskim organima).
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Oko odrzavanja L i N puteva djelimi¢no se koriste aktivnosti programa ,Neka bude Cisto* koji se u
organizaciji Ministarstva turizma i zastite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za zapoSljavanje.
Povodom ove akcije dvoje ljudi iz opstine Pluzine je i zaposleno na odrzavanju L puteva.

Vecih zahvata tj. rekonstrukcije na L i N putevima do sada nije bilo, a i ono se djelimi¢no sprovodi
kroz redovno odrzavanje. lzuzetak €ini formiranje klizista u Stabnima, gdje je uslijed periodiénog
oscilovanja nivoa vode u akumulaciji formirano kliziste i osteéen trup puta i vodovod, pa HE Piva,
odnosno Elektroprivreda sprovode aktivnosti na sanaciji klizista.

U razgovoru sa predstavnicima jedinice lokalne samouprave iznesena je potreba za veéom
saradnjom sa drzavnim organima (Direkcijom za jevne radove, ministarstvima i sl.), na odrzavanju
lokalne putne infrastrukture i eventualnim intervencijama na njima, obzirom da u zadnjih 10 godina
nije bilo intervencija na lokalnoj putnoj mrezi potpomognutih sa drzavnog nivoa.

Brojanje saobrac¢aja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeCnom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Na L i N putevima nema organizovane putarske sluzbe, ve¢ se informacije o stanju na putu
dobijaju od strane mjestana ili radnika Javnog stambenog komunalnog preduzeca koje vrSi poslove
redovnog odrzavanja.

Kao znacaijniji putni pravci L i N puteva u Opstini Pluzine posebno se izdvaja putni pravac Pluzine-
-Stabna- (granica sa BiH-Avtovac-Gacko) duzine oko 32 km na teritoriji opStine Pluzine.

Za navedeni putni pravac postoji zainteresovanost opstine Pluzine za prekategorizaciju tj.
uvrstanje u veci rang puta- R-put.

Ovaj putni pravac je dijelom asfaltiran ( 14 km) i predstavlja vezu izmedu Pluzina i Gacka (BiH).
Putni pravac prolazi od Pluzina-Stabna-Ravno-granica sa susjednom drzavom BiH na lokalitetu
Avtovac (Gacko). Prolazi kanjonom Vrbnice i prelazi prevoj Ravno (cca 1300m nadmorske visine).
Takode na lokalitetu Stabna formirano je vece kliziste koje je neophodno sanirati. Nadalje, tehni¢ko
eksploatacione karakteristike ovog puta nijesu zadovoljavajuce, tj. potrebno je izdvojiti zna€ajna
sredstva za izradu projektne dokumentacije i samu realizaciju rekonstrukcije (proSirivanje planuma
puta, ,peglanje nepreglednih krivina“, sprovesti zastitu kosina, izradu kvalitetne kolovozne
konstrukcije i sl.)
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OPSTINA PODGORICA
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prosje€na
redni naziv broj povrsina naseljenost
broj stanovnika (km?) stan/km?
16 Podgorica 169.000 1441 117.27

Opstinskom odlukom iz 1992. odredena je mreza lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva na
podrucju opstine Podgorica. Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opStini Podgorica
iznosi 828,5 km. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti i sredstava mjesnih zajednica
ili su potpomognuti sa drzavnog nivoa, tako da se lokalna putna mreza uveava. Podataka o
novoizgradenim seoskim putevima nema, pa s tim u vezi neophodno je inovirati opstinsku Odluku

o odredivanju lokalnih i nekategorisanih puteva i revidovati stari registar puteva.

Prosje€na gustina L puteva u opstini Podgorica iznosi 57,50 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina sa karakteristikama kolovoznog
zastora.

Red | Naziv puta, lokacija Ukupna duzina | neasfaltirano | asfaltirano

br. m'’ m'’ m'

1. Spicanik — Ljama — Vinogradi 2500 2500

2. Susanja — Dzugurlié 3000 1000 2000

3. Sus$anja — Put za Plavnicu (ULAZ) 1000 1000

4. Djurkovi¢i — Drezga 3000 3000

5. Djurkoviéi — Kuée Dragicevi¢a 500 500

6. Caf — Prosjek — Barlaj 2500 2500

7. Caf Kisa — Gornje Drume 5500 5500

8. Cafa — Milogev Dub — Mjesna 3500 3500
kancelar.

9. Cafa (Grlo Café) — Smrdan Voda 1300 1300

10. | Arza — Barlaj — Jagoda 3500 3500

11. | Autob.stanica GoSi¢i — Dubrava 1500 1500

12. | Balabani — GoSi¢i — Mataguzi 4000 2500 1500

13. | Balabani — Polje — Panatovac 4000 4000

14. | Barutana — Begova Glavica 4000 4000

15. | Barutana — Bride 4000 4000

16. | Beglaci — Kuljari — Jadr.magistrala 1500 1500

17. | Berski most — Gola¢ Kula 4000 4000

18. | Bioe — Mrke — Petrovi¢i — Gornji 12000 12000
Crnci

19. | BioCe(centar)-Brijeg-Potkraj-Put za 4500 4500
Mat.

20. | Bistrica — Kurilo 1000 1000

21. | Bistrica-Bijelo Polje-Berislavci- 6000 1850 4150
Balabani

22. | BoZaj-Raza-Kremza 4000 4000

23. | Bolica Stijena — Brijeg 1000 1000

24. | Branjevine — Studeno 1100 1100

25. | Bresti.Most-Doniji Crnci-Torijum 4000 4000

26. | Bresti.Most-Osredine 1500 1500

27. | Bresti.Most-Stanjevica Rupe 3500 1500 2000

28. | Bride — Bobija 4000 4000

29. | Brijeg-Stedim 3000 3000

30. | Brskut-Skala 4000 4000

31. | Bruje — Ljuari 1000 1000

32. | Burum-Mosor-Zlatica 3000 3000

33. | Cerovac-Brezovice 2000 2000

34. | Cetinjski Put-Grbavci 7000 7000

35. | Crvena Paprat — Podi — Rupice 1500 1500

36. | Donja Gorica — Beri — Gradac 13000 13000

37. | Dahna-Botun-Ljajkovidi 11000 11000

38. | DinoSa — Lemaja 17000 6000 11000

39. | Dino$a-Stanaj 1500 1500

40. | Dolovi — Brestica 2000 2000

41. | Dolovi 8kola — selo Dolovi 1500 1500

42. | Donje Polje-Jadr.Magistrala-Dragovir 4500 4500
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43. | Dusici-Vranje-MataguZi 4000 4000
44. | Farmaci-Steke-G.Kokoti-Cet.Put 4500 4500
45. | Farmaci-Kornet 5500 5500
46. | Fundina — Lopan 4000 4000
47. | Gosici-Boljevi¢i-Mahala-Put za Tuzi 3500 3500
48. | Gola Strana-Ravni Laz-Grudice 3000 1100 1900
49. | Golubovacki Brijeg — GoSici 3000 500 2500
50. | Golubovacko Polje — Gosici 2000 2000
51. | Golubovci — Mataguzi — Tuzi 12000 12000
52. | Golubovci — Plavnica 8000 8000
53. | Golubovci-Put za Tuzi — Mala Mrka 7000 6000 1000
54. | Golubovci-Vukovci-Ponari 7000 7000
55. | Golubovci (spomenik)-Velje Njive 1500 1500
56. | Goricani-Stara Skola-Jadr.Magistrala 1500 1500
57. | Gornje Momce-Mitrovici 1000 1000
58. | Gornji Sanac-Lokva Bigorska 1500 1600
59. | Gorniji Crnci — Celija 2500 2500
60. | Gornji Kosor — Cerja 2000 2000
61. | Gradac autobuska-mjesna kancelarija 1000 1000
62. | Granica-Crkva Progonovici-Put Orasi 4500 2000
63. | Han Gracanica — Opasanica 3500 500 3000
64. | Jablan-Duske 5000 5000
65. | Jadr.Magistr.-Aerodrom 2000 2000
66. | Jadr.Magistr.-Sviba 3000 3000
67. | Jadr.Magistr.-KruScice 500 500
68. | Jadr.Magistr.(nadvoznjak)-Krst Mo;j.- 3500 3500
Aero.
69. | Jadr.Magistr.-Racica-Krcanje 2000 2000
70. | Jadr.Magistrala-Bijelo Polje- 2000 2000
Jad.Magist.
71. | Jadr.Magistrala-Donja Mahala 2000 2000
72. | Jadr.Magistrala-Duga 1200 1200
73 Jadr.Magistrala-O.S.Ljajkovi¢i 1200 1200
74. | Jadr.Magistrala-Berislavci 1000 1000
75. | Jelin Dub-Selo Pavlicici 1500 1500
76. | KazZin Brijeg-BreZine (Kazici) 1000 1000
77. | Kamen Pobijeni — Boljev Do — 4000 4000
Vidrenje
78. | Kamen Pobijeni — Cvarin — Suka 1000 1000
79. | Kapurov Brijeg — Doniji Kraj — Gornje 1000 1000
Mrke
80. | Karacin Potok — Tre$nijice 1300 1300
81. | Klopot —Trimojevici 2500 2500
82 Kopilje — Ozezi 3000 1900 1100
83. | Kopilje — Seoca 3000 3000
84. | Kosor (Cafa — Greca) 3000 3000
85. | Kovaclevi¢a ku¢a — Stadion Goricani 1500 1500
86. | Krzanja (Skola) — Ptikalj 3000 3000
87. | Krzanja (8kola) — Donja Krzanja 2000 2000
88. | Kr§ Sokolov-Peuta-Vrbica 3000 3000
89. | Kravajkovina — LiSa 3000 2000
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90. | Krnjicka Kamenica — Gradac — Orasi 12000 12000
91. | Krst Mojanski-Su$unja 6000 1200 4800
92. | Krstac-Blizna 2500 2500
93. | Kucica — Gorniji Trijebac — Rogami 2000 2000

94. | Lazova ograda — Put za Nikolj crkvu 2000 2000

95. | LijeSnje-Bigor 2000 2000
96. | LijeSta-Dudici 1000 1000

97 Lopate — Kuée Lazarevi¢a 2000 2000

98. | Lopate-Kuce Popovica 1000 1000

99. | Lopate-Pricelje 3000 3000
100. | Lopate — Slacko — Siralija 12000 11350 650
101. | MazZicevo — Trmanja 7000 3500 3500
102. | Mahala-Tomica Uba-Balab-Gostilj 9000 9000
103. | Mahala(Velji Put)-Zelj.stan.Golubovci 2000 2000

104. | Manastir Dajbabe-Zelenika 2000 2000
105. | Mareza-NK Pot(za Daljam) 3500 3500
106. | MataguZi-Vladne 1000 1000
107. | MafijaSeva Rupa — Vodice 1500 1500

108. | Medun — Muzej Marka Miljanova 500 500
109. | Medun — Sjenice 1500 1500
110. | Medunac — Zavala 1000 1000
111. | Mijatovica Mala — Put za Golub.Brijeg 500 500

112. | Milje$ — KrSevo — Gurec 5000 5000
113 | Mitic — Koci 4000 4000
114. | Mojanovici — Goricani 2000 2000
115. | Mojanovici-BiScani-TreSnjica-Daljevac 6500 6500

116. | Mokra-Sirokar 7000 7000

117 | Most na Brestici-ZeljeZnicki Most 2000 2000
118. | Most na Cijevni — Ljajkovici 1000 1000
119. | Most na Cijevni — Mitrovici 1500 1500
120 | Most na Sitnici — Lisica 1500 1500

121. | Nik$.Put — Komani 8600 8600
122. | Nik§.Put — Luznica 3500 3500

123. | NoZica-Brskut 8000 8000
124. | NozZica — Pti¢ — KruSevice 8000 2000 6000
125. | 0.S.Gradac — Paraci 1500 1500
126. | Okuka — Crvena Paprat 2000 2000
127. | Orah — Seostica 1800 1800
128. | Podgorica-Preo¢-Orahovo-Korita 37000 37000
129. | Orahovo-Lazorci 3000 3000
130. | Oraovica — Oraovacki Ubao 1500 1500

131. | PazariSte — PaSina Kuca — Laktovi 1800 500 1300
132. | Pelev Brijeg — Lutovo 6000 6000

133. | Podgorica — Dinosa — Selista 18000 18000
134. | Potok — Rupa Alanovi¢a + krak 1000 1000

Rok.Liv

135. | Potrk — Milacici — Brskut 7000 7000

136. | Prekace — Kuéa Noveljica 500 300 200
137. | Preo¢-Orahovo-Korita 3000 3000
138. | Progonovici — Orasi 5000 5000
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139. | Progonovici — Reljeza 2500 2500
140. | Put od Bioce — MateSevo do Jablana 600 600
141. | Put Bioc.Mat.-Jel Dub-Pavlic.- 1000 1000
Moracica
142. | Put Bioce — MateSevo — most na 1000 1000
Dugu’
143. | Put Kamenica Progonov.-Siocevina 500 500
144. | Put PG-CT - Bigor 1200 1200
145. | Put PG-CT — Brezine 1000 1000
146. | Put PG-CT — Goljomadi 2000 2000
147. | Put PG-CT — Kafana Sume 5700 5700
148. | Put PG-CT — LijeSnje | 2000 2000
149. | Put PG-CT — LijeSnje Il 1200 1200
150. | Put PG-CT — LijeSnje llI 1500 1500
151. | Put PG-CT — Podstrana 2000 2000
152. | Put PG-CT —Radovica Glavica 2000 2000
Bogomolj
153. | Put PG-DinoSe-OmerboZovici- 4000 1800 2200
Ravnista
154. | Put PG-UDbli(Kr$ od Vucja)-Selo 1500 1500
Vrbica
155. | Put Ubli — Preo€ — Kastrat 3000 3000
156. | Put za Sljunkaru-Kruscice- 3000 3000
Jadr.Magistrala
157. | Put za Danilovgrad — Vranjske Njive 1000 1000
158. | Put za Plavnicu-Susunja(IZLAZ) 1000 1000
159. | Put za Reljezu — Komansko Brdo 500 500
160. | Put za Tuzi — Groblje — S.Viga — 4500 4000 500
Gosici
161. | Put za Ubli — Crkva na Donjem 800 800
Medunu
162. | Put za Ubli-Crkva na G.Medunu.Cafa 1000 1000
163. | Rzanicki Most-Kuce Raki¢a-Magis.Cij. 6000 6000
164. | Race(Crkva)-Dragina Suma sa 2000 2000
kr.Bulato
165. | Radovée — Kamenik 12000 12000
166. | Radov&e — Ubine 2000 1200 800
167. | Radovée — Ubli Radovacke 2000 2000
168. | Raze — Drume — Raza 2800 2800
169. | Raskr.Tuzi-Spican.-Ljama do 1800 1800
put. Tuzi-Gr
170. | Ravnista — RaSovici 5000 1000 4000
171. | Reli-Komet-Izvor kod Skole 300 300
172. | Rogami-Smokovac 4000 4000
173. | Roge-Ducici-Mitic 3000 3000
174. | Roge-Lijesta 2000 2000
175. | Rok Livade — Mataguzi 3200 2500 700
176. | Rok Livade — Prve Sume 2000 1400 600
177. | Seoca — Dubrava 2000 2000
178. | Smokovac-Velja Luka-Begova luka 3000 3000
179. | Srpska — Ljajkovici 800 800
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180. | StravCe — Potrk — Mokra 12000 7000 5000
181. | TomicaUba-Golub.Most- 1500 1500
Brijeg.Tresnjica
182. | TomicaUba — Mojanovicéi — J.Magistr. 4000 4000
183. | Torijun — Radosi 1500 1500
184. | Trednjica — Nikolj Crkva 3000 3000
185. | TreSnjica — otkupna st.Asanovica 2000 1000 1000
Brijest
186. | Tuzi — Milje$ — DinoSa 5000 5000
187. | Tuzi — Arza - Tarobon 14000 14000
188. | Tuzi-Donji Ducici-MZ"4.juli”~-Sukuruc 5000 5000
189. | Uvac-Tuzi Ljevorecke — TrebjeSevo 9000 9000
190. | Ubli — Mom¢e — KrZanja 10000 10000
191. | Ubli (Crkva) — Prisoja 1000 0 1000
192. | Ubli (Crkva) — Rajkovici 1000 0 1000
193. | Ubli (Dom)-Zivkovici 2500 0 2500
194. | Ubli(zadruzni dom)-Crkva 2500 2500
195. | Ulica Djurovi¢a — Novo Selo — Mosti 1500 1500
196. | Velji B.-Srpska — Jadr.Magistrala 2000 2000
197. | Velji Brijeg-NikacCevice 1200 1200
198. | VeruSa — Mokra 8000 2000 6000
199. | Veterinarska stan.-Baste-Zelj.stanica 1500 1500
200. | Vladne — Mataguzi — G.Mrka 7000 4000 3000
201. | Vranj.Njive-Djurkovi¢i — Radeca 10000 10000
202. | Vranj.Njive — Kopilje — Radovce 21000 21000
203. | Vranj.Njive-Pr&elje 5000 5000
204. | Vranjina — Manastir 1500 1500
205. | Vranjske Njive — Spomenik na 2000 2000
Trijebcu
206. | Vranj-Sukuruc-Podhum-Izvori 4500 3000 1500
207. | Vranj — Zbelj 2500 2500
208. | Vrbica-Zatrijeba¢-Poprat 21000 21000
209. | Vrulja-Golubovici(Anovi) 2000 2000
210. | Vukovacki Most — Beglaci 1000 1000
211. | Vukovci — Grbavci 5000 5000
212 | Vukovci-Grodski Brijeg-Straganica 2000 2000
213. | Vuksanlekici-Podhum 3000 3000
214. | Vuksanlekici — Sukuruc 4000 4000
215. | Vuksanlekici-Cecic-Sukuruc 2000 2000
216. | Vuksanlekici — Kotrabudan 3000 3000
217. | Vuksanlekici — Ronzae Cafa 1500 1500
218. | Vukssanlekici — Spom.zrtvama 2000 2000
konc.log.
219. | Zadalje — Straganica Groblje 1000 1000
220. | Zivkovici — Caci 1500 1500
221. | Zlatica — Gornji Kupusci 6000 6000
SVE UKUPNO [m] 828500 262300 563700
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Mreza lokalnih putnih pravaca na podrucju opStine Podgorica je veoma rasprostranjena. Sa
aspekta povezanosti mjesnih i seoskih centara sa gradom, mreza L puteva u Opstini Podgorica
zadovoljava.

Ukupna duzina L puteva iznosi 825,5km. Od toga sa asfaltnim kolovoznim zastorom je prekriveno
563,70km L puteva, a preostali dio (262,3km) je makadam i tucanicki kolovozni zastor. Potrebno je
napomenuti da pored ovog na L mreZi ima i 40 mostova, propusta i sli¢nih putnih objekata.
Posljednjih godina se vrlo malo ulagalo u odrzavanje lokalne putne mreze i to kako kroz redovno,
tako i kroz investiciono odrzavanje. Uglavnom veca sredstva su se ulagala u rekonstrukciju i
modernizaciju lokalnih puteva i to najviSe sa aspekta izrade asfalthog kolovoznog zastora. Jedan
dio L puteva uraden je i na nestabilnom terenu. U svemu tome modernizaciji se pristupalo bez
prethodno uradene tehniCke dokumentacije, a radovi su izvodeni bez bitnijih poboljSanja
elemenata puta, radijusa horizontalnih i vertikalnih krivina, popraviljanja nivelacija, sistema za
odvodnju voda i sl.

Na taj nacin omogucila se nesto udobnija voznja, svakako i brza, ali bez realnih uslova za to, Sto
se direktno odrazava i na bezbjednost u€esnika u saobracaju.

Sa aspekta tehnicko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza je promjenljiva i naj¢eSce je 2,8-
3,0m, mada ima i L puteva sa Sirinom od 5,0-6,0m Podgorica-Spuz, Golubovci-Mataguzi,
Podgorica-Kuc€i). Veéina L puteva radena je bez prethodno uradene projektne dokumentacije.
Putevi su radeni iskustveno i prilagodavani su terenskim uslovima sa asfaltnim kolovoznim
zastorom namijenjenim za tzv. laki teretni saobracaj (za vozila do 8 tona), a brojni od njih nijesu ni
zavrseni.

Kao posljedica toga, kod brojnih L puteva nijesu izvrSena ojaanja potpornih konstrukcija, putnih
propusta, mostova, uslijed Cega je veliki broj L puteva, i pored sprovedene modernizacije, u velikoj
mijeri oStecen i predstavlja latentnu opasnost po bezbjednost svih u€esnika u saobracaju.

Takode veliki broj L puteva na podrucju opstine Podgorica je znatno oStecen i poplavama tokom
decembra 2004. godine, o ¢emu postoje komisijski zapisnici, ali se do danas na tim putnim
pravcima nista nije uradilo.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime, sredstava ostvarena iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budZeta opstine Podgorica usmjeravaju se za
odrzavanje puteva.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl., prema izjavama nadleznih
u Opstini, iako je Zakonom o putevima predvideno, ne ostvaruje se na lokalnim putevima

Veli€ina raspolozivih sredstava namijenjenih odrzavanju L puteva nijesu ni priblizno dovoljna za
jedan kavlitetan nivo odrzavanja. Imajuéi u vidu prethodno, napravljen je program po prioritetima
odrzavanja. U tom smislu L putevi su razvrstani u sljedece 3 kategorije:
| - prioritet -L putevi na kojima se odvija javni prevoz putnika;
Il - prioritet -L putevi na kojima se ne odvija javni prevoz putnika, ali ima saznanja o
neophodnosti intervenisanja kako bi bili obezbijedeni minimalni uslovi za bezbjednost
saobraéaja;
Il - prioritet -L putevi na kojima ¢e se vrsiti intervencije ukoliko dode do ugroZenosti
saobracaja..

Za | prioritet programom su predvidena sredstva u iznosu od  292.000€
Za | prioritet programom su predvidena sredstva u iznosu od 253.500€
Za lll prioritet programom su predvidena sredstva u iznosu od 164.000€

2=709.500€
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Prema raspoloZovim podacima na mostovima i putnim objektima od kada su se napravili nije bilo
intervencija, a u meduvremenu znatno je povec¢ano saobracajno optereéenje.

Odrzavanjem lokalne putne infrastrukture u opstini Podgorica bavi se d.o.o Putevi, koje je nastalo
kao rezultat segmentacije ranijeg JKP.

Za odrzavanje puteva donosi se godiSnji plan odrzavanja puteva koji se dostavlja na saglasnost
Sekretarijatu za komunalne poslove i saobrac¢aj i na osnovu toga se opredjeljuju sredstva iz
budzeta opstine, tj. vrSi se uskladivanje.

D.o.o Putevi svake godine pravi izvjeStaj o radu za prethodnu godinu i program rada za sljedecu
godinu. D.o.o. Putevi su tehnicki opremljeni za obavljanje poslova redovnog odrzavanja.

Kada je u pitanju zimsko odrZavanje, onda se sprovodi tenderska procedura. Najveci dio sredstava
namijenjenih odrzavanju utroSi se u toku zimske sluzbe.

Za redovno odrzavanje, u d.0.0. Putevi nema organizovane putarske sluzbe. Naime d.o.o. Putevi
raspolaze samo sa jednim putarom stalno zaposlenim, $to na ovoliku duzinu L puteva je ispod
svakog minimuma.

S tim u vezi oko odrZzavanja L i N puteva dijelom se koriste i aktivnosti programa ,Neka bude
Cisto" koji se u organizaciji Ministarstva turizma i zastite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za
zaposljavanje, pa je posredstvom toga sezonski zaposleno jo$ 40 putara.

U vezi osSte¢enja na putu, informacije se dobivaju i od ¢lanova mjesnih zajednica, njihovih
sluzbenika, a naj¢eS¢e preko saobracajne policije, i na osnovu tih zahtjeva se, zavisno od
mogucnosti, vr8e intervencije na putu.

Odrzavanje L i N puteva je veoma skromno i zasniva se na krpljenju udarnih rupa i eventualnim
manjim sanacijama trupa puta i potpornih konstrukcija.

Kada su u pitanju radovi na invseticionom odrzavanju, tj, rekonstrukciji L puteva, onda se te
aktivnosti sprovode preko Agencije za izgradnju i razvoj Podgorice i putem tenderske procedure.
U tom smislu za izgradnju i rekonstrukciju L puteva na osnovu zahtjeva mjesnih zajednica sa
seoskog podrucja za 2007. godinu planirana su sredstva u iznosu od 740.000€

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L putevima nije na zadovoljavajuéem stepenu.
Uglavnom se nadzor obavlja komisijskim putem preko stru€nih lica i to samo za neke specifi€ne
vrste radova.

Poseban problem na L putevima u opstini Podgorica predstavlja izdavanje koncesija za koriséenje
Suma, i eksploataciju kamena i Sljunka, uslijed Cega se teSkim teretnim vozilima obavlja transport L
putevima koji ni izbliza nijesu dimenzionisani za takav vid saobracaja. Sa takvim preoptere¢em
razara se trup puta, kao i cjelokupna kolovozna povrSina.

Nadalje, problem se javlja i u nedefinisanosti nacina odrZzavanja magistralnih puteva koji prolaze
kroz grad. Naime, do sada sve intervencije na kolovoznoj povrsini magistralnih puteva kroz grad
obavljalo je JKP, iako je za to Zakonom o putevima nadlezno a.d. Crnagoraput.

Kao poseban problem istiCe se i status puta Podgorica-Spuz-Danilovgrad, koji i nakon njegove
prekategorizacije (ranije je bio M-put) nije uvrSten u mrezu L-puteva na teritoriji opstine Podgorica.

Naime, samom prekategorizacijom opstinske strukture su zahtijevale da se put dovede u tehnicki
ispravno stanje i da se kao takav uvrsti u mreZu L -puteva. Do sada to nije uradeno, a dionica ovog
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puta na teritoriji opStine Podgorica ni do danas nije uvrStena u mrezu lokalnih puteva, pa je i
odrzavanje tog puta nedefinisano na teritoriji opstine Podgorica. Ove dionice puta nema u
programu odrzavanja, a intervencije na njemu se godinama vrSe na zahtjev gradana i javnosti.
Samo u toku 2004. godine na ovom putnom pravcu (Podgorica-Spuz) JKP je utroSilo cca
100.000€.

Brojanje saobracaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjecnom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim L putnim pravcima. Brojanje
saobracaja je uradeno samo na nekim gradskim saobracajnicama.

Saradnja sa drzavnim organima postoji i ona se sprovodi preko Direkcije za javne radove, i
Ministarstva poljoprivrede, Sumarstva i vodoprivrede.

U tom smislu Direkcija za javne radove je tokom 2004. godine investirala rekonstrukciju L puta u
Zeti Ponari-Zabljak u vrijednosti od 105.000 €, a Ministarstvo poljoprivrede cca 14.000 € za L i N
puteve prema katunskim naseljima.

Kao najznacajniji putni pravac u opstini Podgorica posebno se izdvaja put Podgorica-Spuz-
Danilovgrad, odnosno Golubovci-Tuzi.

Za ova dva putna pravca postoji zainteresovanost opstine Podgorica za uvrStavanje u rang
regionalnih putnih pravaca.

Oko putnog pravca Podgorica-Spuz, vise je re€eno kroz opis stanja L puteva u opStini Danilovgrad.
Drugi putni pravac Golubovci-Mataguzi-Tuzi predstavlja vezu izmedu magistralnih puteva M-2 i M-
18. Put je napravljen sa asfaltnim kolovoznim zastorom Sirine 5,5-6,0m sa izuzetkom dijela puta
koji prolazi kroz Golubovce. Ukupna duzina ovog putnog pravca je 12,0 km, a saobraéaj na njemu
je dosta frekventan jer povezuje seoska naselja sa podrucja Zete i Malesije.
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Opstinskom odlukom iz 2007. godine definisana je mreza lokalni (L) i nekategorisanih (N) puteva
u opstini Rozaje, kao i ureden nacin izgradnje, rekonstrukcije, odrZzavanja, zastite i koriS¢enja
lokalnih i nekategorisanih puteva. Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opstini
Rozaje iznosi 162,0km, a N puteva 226,50km. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti

i sredstava mjesnih zajednica ili su potpomognuti sa drzavnog nivoa.
Prosje¢na gustina L puteva u opstini Rozaje iznosi 89,72 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina.

reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina u km
.puta
1. Zeleni-Plunci-Baloti¢e-Kujevici- 15,1
Teferi¢-magistrala
2. Zeleni most-Grahovaca-Bas¢a 10,0
3. Hurije-G. Lovnice-Cosovica 12,0
4, BiSevo-Radetina 4.0
5. Razdolje-G. Bukovica-Rijeka 6,0
6. Raskrsnica-Blace-Paucina 5,7
7. Bac-Pripe¢-Malindubrava-Vuca 9,5
8. Suho Polje-Seosnica-Hosni¢e 12,0
9. Satanci-Lucice 3,0
10. Skerepaca-Bogaje 2,0
11. Kala¢e-Gusnice 3,0
12. Skerepaca-R. Mahala-Seos$nica- 4.0
Subabe
13. Hurije-Sredani 2
14. BiSevo-G. Vrh (RTV) 3,5
15. Bacé¢-Jablanica 4.3
16. Magistrala-Besnik 2,5
17. D. Lovnica-Klanac 3,0
18. Baza-Koljeno-Zakamenje 6,0
19. Bisevo-Cokrlije 3,0
20. DraCenovac-Stupa 3,0
21. Magistrala-Njegus 3,0
22. Dracenovac-Crncéa 4.0
23. J. Potok-Grahovo 2,0
24. Razdolje-BinjoSi 24
25. Skakavac-D. Bisevo 1,5
26. S. Like-D. Mahala 1,5
27. Magistrala-GabeljuSa (Kalace) 1,5
28. Hurije-Ramoviéi-T. Luka 6,0
29. Bac¢-Dzudzevici 2,5
30. Daci¢e-K. Laz 2,5
31. Daci¢e-Bukelj 1,5
32. Dacice-G. Bukelj 2,5
33. Basc¢a-Grizica 2,0
34. D. Lovnica-T. Luka 2,0
35. Causice-Zloglavlje 1,0
36. Dimiskin most-lbar-Bandzov 10,0
37. PeraliSta-Kacari-Blace 4,0
38. Budan-Corovici 0,5
Ukupno 162,0
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Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se kre¢e od 2,80-4,0m.

Prema vrsti kolovoznog zastora sa lakim asfaltnim zastorom prekriveno je 50,0 km, odnosno
30,86% L puteva, a preostali dio 112,0 je makadamski odnosno zemljani oko 69,14%. Asfaltni
kolovoz je u jako loSem stanju ( ispucao i sa brojnim udarnim rupama). Narocito u loSem stanju su
putevi na seoskom podrucju.

Na vecini L puteva nije rijeSen sistem odvodnje voda, pa su intervencije na trupu putu Ceste.

Za odrzavanje mreze lokalnih puteva, pri opstinskom sekretarijatu postoji sluzba za investicije, koja
se bavi svim pitanjima oko L i N puteva.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budZetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
priklju€nih vozila, zajedno sa sredstvima iz budzeta opstine Rozaje usmjeravaju se za odrzavanje
puteva.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. do sada se nije
sprovodilo.

Za 2007. godinu budzetom koji za ovu godinu za Opstinu Rozaje iznosi 3,9 mil. €, opredijeljeno je
za redovno odrzavanje 150.000€. Od ukupnog budzeta opstine, kao kapitalni budzet za
intervencije na komunalnoj infrastrukturi (vodovod,kanalizacije,el.instalacije, gradske saobracajnice
uklju€ujuéi i interevencije na L i N putnoj mreZi- investiciono odrzavanje) planirana su sredstva u
iznosu od 1,5 mil. €.

Za odrzavanje puteva svake godine donosi se program rada i plan odrzavanja za lokalne puteve i
na osnovu toga se opredjeljuju sredstva iz budZeta opStine, tj vrSi se uskladivanje sa
moguénostima. Ove godine za redovno odrzavanje L i N puteva opredijelieno je 150.000€, a
potrebe za kvalitetno odrzavanje su znatno vece, $to sve zavisi od zimskih uslova. Imajuci u vidu
geografski polozaj, nadmorsku visinu (1000mnv), kao i obilnost padavina na lokalitetu Rozaja,
svakako da utro$ak sredstava za zimsko odrZavanje najvide zavisi od vremenskih prilika (brojni L
putevi prelaze preko planinskih prevoja na nadmorskoj visini preko 1500m).

NajveCi dio sredstava namijenjenih odrzavanju puteva uotro$i se u toku zimske sluzbe na
ras¢iScavanju snijega i sprovodenju prohodnosti na L i N putevima.

Za zimsko odrzavanje sprovodi se tenderska procedura.

Preduzeé¢a koja obavljaju poslove zimskog odrzavanja su tehniCki opremljena za kvalitetno
odrzavanje L puteva. Po potrebi angazuju se i drugi podizvodadi $to sve zavisi od obilnosti
shijeznih padavina.

Zimi se odrzava oko 180 km lokalnih i nekategorisanih puteva.

Na L putevima nema stalne putarske sluzbe, ve¢ se informacije oko oste¢enja na putu primaju od
mjesStana, predstavnika mjesnih zajednica, tj. njihovih zahtjeva na osnovu kojih stru¢ne sluzbe
Sekretarijata izadu na lice mjesta i izvrSe procjenu Stete i mogucnost sanacije.

Oko odrzavanja L i N puteva ne koriste se aktivnosti programa ,Neka bude C¢isto“ koji se u
organizaciji Ministarstva turizma i zastite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za zapo$ljavanje.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem strucnih lica
zaposlenih u opstinskom sekretarijatu.

Vedéi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspoloZivim
budZetskim sredstvima.
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Brojanje saobracaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosje€nom godiSnjem dnevnom saobracéaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Saradnja sa drzavnim organima na odrzavanju lokalne putne infrastrukture i intervencijama na
njima ostvaruje se preko Direkcije za javne radove.

Poseban problem na L putevima u op$tini RoZaje predstavlja izdavanje koncesija za koriséenje
Suma i rad JP CrnagoraSume, uslijed ¢ega se teSkim teretnim vozila obavlja transport L putevima i

N koji ni izbliza nijesu dimenzionisani za takav vid saobrac¢aja. Sa takvim preoptere¢enjem razara
se trup puta, kao i cjelokupna kolovozna povrsina.
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18 Savnik 3000 553 5,42

Opstinskom odlukom iz 2006. godine definisana je je mreza lokalnih (L) i nekategorisani (N) puteva
u opétini Savnik i ureden nadin upravljanja, razvoja, izgradnje, rekonstrukcije, odrzavanja i
koriS¢enja opstinskih i nekategorisanih puteva. Na osnovu ovih podataka ukupna duZina L puteva
u opétini Savnik iznosi iznosi 136,0km i 254km nekategorisanih puteva.

Prosje¢na gustina L puteva u opstini Savnik iznosi 24,59 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina.

reg. Dionica puta Ukupna
br. duzina u km
.puta
1. Previs-Mljeti¢ak-Slatina-Donja Bukovica 23,0
2. Savnik-Ko§ice-BijeIa-Kruéevice 15,0
3. KoSice-Malinsko-Strug 14,0
4. Krnja Jela-Bare 12,0
5. Timar-Dolina Jeli¢a 8,0
6. Previ§-Godiojelja 3,0
7. Previ$ -Dobra Sela 3,0
8. Petnjica-borovacki do 3,0
9. Petnjica-Grabovica-Dedina Gora 11,0
10. Petnjica-Pridvorica 4,0
11. Petnjica-PoS¢enje-Komarnica 8,0
12. Poséenje-Dzzi-Dubrovsko 12,0
13. Dubrovsko-Dragaljevo-Bezuje 7,0
14. Gornja Bukovica-Gusarevac 4.0
15. Pevi¢ Kamen-Glava Bukovice-Tunel 3,0
16. Regionalni put (R-5)- Manastir 12,0
Podmalinsko
17. Boan -Seoca 38,0
18. Hotel "Boan"-OS "Bogdan Kotlica" 0,5
19. Posta u Boanu-ambulanta) 0,5
Ukupno 136,0

Sa aspekta tehnic¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se krec¢e od 3,0-5,0m, a pojedini
L putevi su Sirine 2,0-2,5 m.

Prema vrsti kolovoznog zastora 27 km L puteva je sa asfaltnim kolovoznim zastorom tj. (19,85%),
a preostali dio je sa tucani¢kim kolovoznim zastorom (80,15%). Asfaltni kolovoz je u jako loSem
stanju ( ispucao i sa brojnim udarnim rupama).

Odrzavanje mreze lokalnih puteva sprovodi se na veoma niskom nivou. Naime, tek je u osnivanju
JKP koje bi se bavilo odrzavanjem lokalne putene infrastrukture. U tu svrhu dobijen je i kredit u
iznosu od 320.000€.

Sa aspekta finansiranja L puteva stanje je veoma lo$e. Naime, ukupni budZet opstine Savnik iznosi
960.000€. Pored toga zaostali dug opstine iz ranijih godina, prema privrednim drustvima iznosi cca
500.000 €. Samim tim odrzavanje L puteva zavisno je od pomoc¢i drzavnih organa i susjednih
opstina.

U tom smislu kao pomoc¢ u €iSc¢enju snijega u toku proSle godine bila je angoZzavana mehanizacija
iz opstine Bijelo Polje.

Oko odrzavanja L i N puteva do sada nijesu koris¢ene aktivnosti programa ,Neka bude Cisto” koiji

se u organizaciji Ministarstva turizma i zaStite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za
zaposljavanje.
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Za odrzavanje puteva ne donosi se godiSnji plan odrzavanja puteva, vecC to zavisi od pomoci
drzavnih organa, kao i susjednih opstina. Samim tim za odrZzavanje L puteva se ne sprovodi
tenderska dokumentacija.

Imajucéi u vidu geografski poloZaj, kao i obilnost snijeznih padavina na lokalitetu Savnika, svakako
da utroSak sredstava za zimsko odrZzavanje najviSe zavisi od vremenskih prilika.

Za vece intervencije na putu (do sada ih nije bilo) predvidena je tenderska procedura.
Oko ostecéenja na putu informacije se primaju i od mjeStana, predstavnika mjesnih zajednica.

Brojanje saobracaja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeénom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Odrzavanije i rekonstrukcija L putne mreZze u mnogome zavise od pomo¢i drzavnih organa. U tom
smislu, Direkcija za saobracaj je angazovana na izradi projektne dokumentacije za sanaciju klizista
i odrona na lokalitetu Mioska Greda. Posredstvom Direkcije za javne radove izvrSeno je asfaltiranje
8 km L puteva, a preostali dio puta tek treba da se izvede. Takode saradnja je vidna i sa
Ministarstvom poljoprivrede, Sumarstva i vodoprivrede.

Kao znadajniji L putni pravac u opétini Savnik izdvaja se put L-1 Previ§-Mljeti¢ak-Slatina-Donja
Bukovica, koji je ranijih godina figurirao kao dionica regionalnog puta. Ipak zbog samog
odrzavanja u zimskim uslovima (put je dijelom trasiran na visokim kotama -Mljeti¢ak 1400m.n.v. pa
je prohodnost u zimskim uslovima veoma tesko ostvariti), dionica regionalnog puta je dislocirana.
Inace ovaj putni pravac je interesantan u van zimskom periodu.

Kao moguénost prekategorizacije u vi$i rang, za ops$tinu Savnik je od interesa put Savnik-Javorje-

Malinsko-Strug Bijela koiji je atraktivan i sa aspekta turizma, kao i razvoja poljoprivrede i stoCarstva.
Put je dijelom asfaltiran (do Struga), a preostali dio je makadam.
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19 Tivat 14400 46 313,0

Opstinskom odlukom iz 2000. godine dopunjena je mreza lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva,
a takode ureden je nacin upravljanja, odrzavanja, zastite i finansiranja opstinskih i nekategorisanih
puteva. Na osnovu ovih podataka ukupna duZina L puteva u opStini Tivat za 2007 godinu iznosi
50,51km. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti i sredstava mjesnih zajednica kojih

u opstini Tivat ima 6.
Prosje¢na gustina L i N puteva u opstini Tivat iznosi 10,98 km/100km?.

Ukupna duzina nekategorisanih puteva je 3,50km.
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina.

Red.br. Naziv DuZina
L-1 Put od magistrale do mjesnog groblja Lepetane 0,26
L-2 Put za Krpuz 0,40 km
L-3 Put za Vuc€inoviée 0,40 km
L-4 Put Obala (kod Kule) — magistrala 0,16 km
L-5 Put Magistrala-Mahkovec ili put za Ruljinu 0,62 km
L-6 Put Magistrala — Cacovo — Nikelji¢i 1,00 km
L-7 Put Magistrala — Gornja Lastva 3.50 km
L-8 Magistrala — Skola — djedji vrti¢ 0,20 km
L-9 Put za naselje Tomicici 0,40 km
L-10 Put Skanata — Samardziéi 0,45 km
L-11 Magistrala — Pod Kuk (do tvrdjave) 0,40 km
L-12 Put od skretanja za Pod Kuk (rukavac paralelno sa magistralom) 0,28 km

do priklju¢ka za MazZinu
L-13 Put za Mazinu (od benz.pumpe — El.distribucija — do rezervoara) 0,77 km
L-14 Put MaZina — Pod Kuk (kamenolom) 0,30 km
L-15 Potok Rosino 0,50 km
L- 16 Put u Kalimanju od kuée Lasi¢a do vahauza 0,20 km
L-17 Put Magistrala — Sv. Simun 1,00 km
L-18 Put Sv.Simun — Boskovici 0,20km
L-19 Put Sv.Anton — Cesljar (do Petkovi¢a) 0,50 km
L-20 Put Sv. Anton — Peani 0,50 km
L-21 Put Cesljar — Marici 0,35 km
L-22 Put Magistrala — Muzi¢ka Skola 0,28 km
L-23 Put Magistrala — odmarali$te Metohije 0,20 km
L-24 Put Magistrala — Matijevi¢ — Bjelanovi¢ 0,25 km
L-25 Kaliman uz betonski kanal (od Batute do iza UtjeSinovic¢a) 0,40 km
L-26 Put za Marice 0,55 km
L-27 Magistrala —Bonici (izmedju skladiSta gradjevinskog

materijala i picerije “Semafor”) 0,40 km
L-28 Kava —radica 0,20 km
L-29 Magistrala — Radica 0,20 km
L-30 Put magistrala (kod montazne samoposluge “Napredak”)-Boniéi 0,58 km
L-31 Put za naselje Kava 0,80 km
L-32 Put kroz naselje Komat 0,16 km
L-33 Put za naselje Dumidran 0,34 km
L-34 Put plinara (skretanje kod “Rotora”)- raskrsnica GralioSnica 0,50 km
L-35 Magistrala — Gradisnica 1.50 km
L-36 Put za naselje Vrijes Il — Rahovi¢i — Mréevac 1,57 km
L-37 Put za naselje Vrijes | 0,78 km
L-38 Put za Mréevac — Sveta Agata 0,40 km
L-39 Put od Doma Gradio$nica — zaseoci Matkovici 0,74 km
L-40 Put Bogdasi¢i — GradioSnica 0,72 km
L-41 Put za Brda do Ostrva Cvije¢a 2,25 km
L-42 Put za groblja na Brdima 0,30 km
L.43 Put za naselje Zekovo 0,30 km
L-44 Put za naselje Brda (skretanje na raskrsnici za Ostrvo Cvije¢a) 0,60 km
L-45 Put Solila — Topli§ 1,50 km
L-46 Put magistrala — Plavi Horizonti 10,00 km
L-47 Put Roga¢ — Doniji KaSi¢i — Petrovici 4,50 km
L-48 Put Radovi¢i-GosSi€i 0,80 km
L-49 Put Vara-Kosti€i 0,20 km
L-50 Put Radoviéi — DjuraSevici 1,60 km
L-51 Djura$evic¢i — Ciglana 2,00 km
L-52 Radovi¢i — Oblatna 3,00 km
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Opstinskom Odlukom se kao lokalni putevi vode ukupno 52 putna pravca. RijeC je pretezno o
kra¢im putnim pravcima duzine nekoliko stotina metara, sa izuzetkom puteva L-46- Magistrala-
Plavi Horizonti duzine 10,0km i L-47- Put Rogac-Donji Krasiéi-Petrovi¢i duzine 4,50km koji su i
najznacajniji lokalni putevi u opstini Tivat &ija Sirina kolovoza iznosi 5,5-6,0m.

Sa aspekta tehniCko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza L puteva u opstini Tivat se
kre¢e od 2,80-5,50m.

Prema vrsti kolovoznog zastora oko 95% puteva je sa lakim asfaltnim zastorom ili betonskom
kolovoznom konstrukcijom, a preostali dio je sa tucani¢kim zastorom.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila (iako zvani€an podatak nije dostupan prema podacima dostavljenim od strane
Ministarstva finansija str.3), zajedno sa sredstvima iz budZeta op$tine Tivat, usmjeravaju se za
odrzavanje puteva. Sredstva namijenjena za odrzavanje lokalnih puteva su veoma skromna i
nedovoljna za kvalitetno odrzavanje.

Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz BudZeta opStine, tj vrsi se uskladivanje sa mogucnostima.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklamai sl. je izuzetno skromno.
Za 2007. budzZetom (koji za ovu godinu za Opé&tinu Tivat iznosi 3,65 mil. € opredijeljeno je za
redovno i investiciono odrzavanje 80.000€. (55.000 € za investiciono odrzavanje)

Odrzavanje L i N puteva vrSi se na osnovu tendera. Kao izvodac¢ radova na redovnom odrzavanju
odbrano je JKP-Tivat.

Vedéi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspolozivim
budZetskim sredstvima.

Naime, na osnovu dopisa Mjesnih zajednica i stru¢nih sluzbi, evidentiraju se problemi u putnoj
infrastrukturi i odreduju prioriteti, pa tek nakon skupstinskog odobrenja raspisuje se tender.

Oko odrzavanja L i N puteva dijelom se koriste (ve¢ dvije godine) i aktivhosti programa ,Neka bude
Cisto® koji se u organizaciji Ministarstva turizma i zastite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za
zaposljavanje.

Odrzavanje L i N puteva je veoma skromno i zasniva se na krpljenju udarnih rupa i eventualnim
manjim sanacijama trupa puta i potpornih konstrukcija.

Posljednjih godina narocito je prisutan problem intenzivhe gradnje objekata u primorskim
krajevima, uslijed €ega na L i N putevima saobracaju teSke gradevinske maSine koje razorno
djeluju na skromnu kolovoznu konstrukciju i cijeli trup puta koji nijesu dimenzionisani za takav vid
optereCenja. Poseban problem predstavlja majdan kamena koji se nalazi na kraju puta L -46
uslijed Cega je put opterecen teskim teretnim saobracajem.

Brojanje saobrac¢aja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeénom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem strucnih lica
zaposlenih u Direkciji za investicije i razvo;.
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Na L i N putevima nema organizovane putarske sluzbe koja bi permanentno vrsila odrzavanje
puteva. Informacije oko oStecenja na putevima se primaju od gradana, ¢lanova mjesnih zajednica,
kao i predstavnika izvodaca radova na redovnom odrzavanju (JKP) tj. njihovih zahtjeva, na
osnovu kojih se zavisno od mogucnosti vre intervencije na putu.

Saradnja sa drzavnim organima na odrzavanju putne infrastrukture se ostvaruje, ali do sada na
lokalnoj putnoj mrezi nije bilo intervencija potpomognutih sa drzavnog nivoa.
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20 Ulcinj 26000 255 101,96

Opstinskim odlukama iz 1999. ureden je nacin izgradnje, rekonstrukcije, odrzavanja i zastite
lokalnih (L) i nekategorisanih (N) puteva na podrucju opstine Ulcinj Na osnovu ovih podataka
ukupna duzina L i N puteva u opstini Ulcinj iznosi 107,2km L i 56,1km N puteva. Imajuéi u vidu da
su u meduvremenu probijeni i asfaltirani novi putni L i N putevi u op$tini Ulcinj, to je i putna mreza
L i N puteva uvecana. Pojedini od ovih puteva uradeni su putem aktivnosti mjesnih zajednica, i
gradana sa odnosom uées¢a 50% ili su potpomognuti sa drzavnog nivoa, tako da se lokalna putna
mreza uvecCava. S tim u vezi neophodno je inovirati opstinsku Odluku o odredivanju lokalnih i

nekategorisanih puteva i revidovati stari registar puteva.

Prosje€na gustina L puteva u opstini Ulcinj iznosi 42,0km/100km?.
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina sa karakteristikama kolovoznog

zastora.

Duzina
reg. Dionica puta Ukupna asfaltnog Sirina
br. duzina u km | kolovoznog kolovoza u
.puta zastora metrima
1. Grad-masline-Cafa 3,5 3,5 6,00
2. Cafa-Magistralni put 3,5 3,0 6,00
3. Magistralni put -D. Bratica 1,50 1,5 2,5
4, Magistralni put -G. Bratica 2,0 2,0 2,5
5. Mag. put-Kru¢e-Obala mora 5,5 5,5 5,0
6. Mag. put-Kodre-Kombza 4.0 1,20 3,0
7. Reg. put-Berane 3,2 3,2 2,50
8. Reg. put-Rt Perane 2,0 1,5 2,5
9. Sv. Nikola-Ada 2,5 2,5 6,0
10. Reg. put-D. Kodre 2,0 2,0 3,0
11. Reg put-Kombza 3,5 3,5 2,5
12. Reg. put-Pistula 4,0 4,0 3,0
13. Reg. put-Zoganje-Darza-Sv. 7,0 7,0 3,50
Porde-Granica
14. Darza-bBurke-G. Stoj 7,0 7,0 3,50
15. Zoganje-Briska Gora 3,0 3,0 3,00
16. Durke-Sutjel 4,0 4.0 2,50
17. Reg. put-G. Klenza-D. klenza 4,0 4,0 3,00
18. Krute Vladim.-Kamenic¢ki most 3,00 3,0 5,00
19. Krute Vladim.-seferovici 2,0 1,50 2,5
20. Reg. put -Leskovac-Medure& 7,0 2,0 2,5
21. Reg. put-D. Mide 1,50 1,50 3,0
22. D. Mide-G.Mide 2,5 2,5 3,0
23. D. Mide-G. Kosici-Bojke 4,0 4,0 3,0
24. Vladimir-Sas-Ambula-Fraskanjel 7,0 6,5 3,5
25. Sas-Stodra-Lisna 4.0 4.0 3,5
26. Draginje-D. Rasti$ 2,5 2,5 3,0
27. Sukobin-Bori 3,5 3,5 3,0
28. Sukobin-Dapre-D. Kravari 3,5 3,5 3,0
29. D. Kravari-G. Kravari 2,0 2,0 3,0
30. Reg. put-Selita-Sas 2,5 0,5 3,0
Ukupno 107,2

Sa aspekta tehni¢ko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se krec¢e od 2,50-5,50m.

Prema vrsti kolovoznog zastora oko 25% puteva je sa tucani¢kim kolovoznim zastorom, a preostali
dio je sa lakim asfaltnim zastorom, namijenjenim za saobracaj putniCkih vozila i lakih teretnih

vozila.
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Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila, zajedno sa sredstvima iz budzeta opstine Ulcinj usmjeravaju se za odrzavanje
puteva. Visina sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
prikljuénih vozila su nedovoljna za odrZavanje lokalne putne infrastrukture. Za odrzavanje i
izgradnju L puteva za 2007. godinu budzetom su predvidena sredstva u iznosu od 40000 €.
Takode budZetom su predvideni i kapitalni izdaci (investicije) u iznosu od 628.000, ali ova
sredstva se odnose na cjelokupnu komunalnu infrastrukturu ukljuéujuéi i putnu. Ukupna budZetska
sredstva opstine Ulcinj za 2007. godinu iznose 3,0mil €.

Odrzavanije, izgradnja i rekonstrukcija L i N puteva u op$tini Ulcinj u nadleznosti je Sekretarijata za
komunalne aktivnost ii zastitu Zivotne sredine Opstine Ulcinj, a finansiranje preko Sekretarijata za
budzet i investicije Opstine Ulcin,j.

Za odrzavanje puteva donosi se godisnji plan odrzavanja puteva i na osnovu toga se opredjeljuju
sredstva iz Budzeta op$tine, tj. vri se uskladivanje sa mogucénostima.

Ubiranje naknada oko postavljanja instalacija u trupu puta, reklama i sl. je veoma skromno i malog
je znaCaja.

Odrzavanje L i N puteva je skromno i zavisno od namijenjenih budZetskih sredstava.

Za drzavanje L i N puteva ne raspisuje se tender, ve¢ se zaklju€uju godisnji ugovori o redovnom
odrzavanju L i N puteva sa A.d. Put-Bar. Ranijih godina raspisivani su tenderi za redovno i
investiciono odrzavanje. Obi¢no se te popravke odnose na saniranje dijela kolovozne povrSine
narocito prije turisticke sezone.

Oko odrzavanja L i N puteva koriste se aktivnosti programa ,Neka bude Cisto® koji se u organizaciji
Ministarstva turizma i zastite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za zapoSljavanje.

Vedéi zahvati tj. rekonstrukcije na L i N putevima vrSe se putem tendera i srazmjerno raspoloZivim
budZetskim sredstvima. Tokom 2007 godine putem tendera izvrSena je sanacija tri potporna zida
Cija ukupna investiciona vrijednost iznosi 24 500€.

Saradnja sa republickim organima narocCito se ostvaruje preko Direkcije za javne radove. U toku
2006. godine preko Direkcije za javne radove uradeno je 8-10 km L puteva. lzgradnja i
rekonstrukcija L puteva obi¢no se vrsi i u saradnji sa gradjanima sa odnosom uce$c¢a sredstava
50% prema 50%.

U toku ove godine Direkcija za javne radove izvrsila je asfaltiranje oko 2,50km L puteva.

U okviru kapitalnih investicija o€ekuje se izgradnja L puta za Liman u duzini od oko 3,0km.
Izgradnja i rekonstrukcija lokalnih puteva se vrsi veoma skromno, tj bez prethodno dobro uradene
posteljice puta, uslijed ¢ega dolazi do brzog propadanja kolovoznog zastora. Posljednjih godina
uslijed intenzivne gradnje objekta, L i N putevima saobracaju teSke gradevinske masSine koje
razorno djeluju na skromnu kolovoznu konstrukciju i deformiSe se cijeli trup puta.

Brojanje saobrac¢aja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosje€nom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS) na svim putnim pravcima.

Nadzor nad kvalitetom uradenih radova na L i N putevima se obavlja putem strucnih lica

zaposlenih u Sekretarijatu za komunalne aktivnostii zastitu zivotne sredine Opstine Ulcinj, ili pak uz
angazovanje struénog nadzora iz drugih privrednih drustava.
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Na L i N putevima nema organizovane putarske sluzbe, ve¢ se informacije o stanju na putu
dobijaju od strane mjestana ili radnika a.d. Put-Bar koji vrSi poslove redovnog odrzavanja.

OPSTINA ZABLJAK
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prosje¢na
redni naziv broj povrsina naseljenost
broj stanovnika (km?) stan/km?
21 Zabljak 4.900 445 11,01

Opstinskom odlukom iz 1992. godine definisana je je mreza lokalnih (L) i nekategorisanih (N)
puteva u opstini Zabljak. Na osnovu ovih podataka ukupna duzina L puteva u opstini Zabljak
iznosi 163,0km i 120 km nekategorisanih puteva.

S tim u vezi, neophodno je inovirati opstinsku odluku o odredivanju lokalnih i nekategorisanih
puteva i revidovati stari registar puteva.

Prosjeéna gustina L puteva u opstini Zabljak iznosi 36,63 km/100km?
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U tabeli koja slijedi dati su lokalni putni pravci kao i njihova duzina.

reg. Dionica puta Ukupna
br. duZina u km
.puta
1. Zabljak-poljana-Rakitove Bare-Stulac- 26,0
Mala Crna Gora-Susicko jezero
2. Poljana -Zminje jezero 4,0
3. Poljana-Pitomine 2,0
4. Rakitove bare-Tepca 9,0
5. Zabljak-Carkovo polje-Podgora 7,0
6. Carkovo polje-Uskoci 3,0
7. Carkovo polje-Palez 2,0
8. Zabljak-Moticki Gaj-Vratnice (Zi¢ara
"Savin Kuk")-PoS¢enski Kraj 5,0
9. Virak-Javorje 2,0
10. Javorje-PaSina Voda 20
11. Zabljak-Razvrsje 1,0
12. Zabljak-Jundev Do 2,0
13. Borje (reg. putZabljak-Pljevlja)-Ninkoviéi 4,0
14. | Tepacko Polje (reg. put Zabljak-Pljevlja)- 3,0
Sumanovac
15. Vrela (reg. put Zabljak-Pljevlja)- 2,0
Meduzvalje
16. Njegovuda (reg. pu Zabljak-Pljevlja)- 12,0
Ramovo Zdrijelo-banske kuée
17. Ramovo Zdrijelo-Smoljan-Pasino Polje 8,0
18. Riblje jezero-Novakovici 1,0
19. Banske kuée-Dugi do (Merulja) 3,0
20. Njegovuda-Suvodo 3,0
21. Njegovuda-Krs-Zlatica-Pogrezde- 15,0
Studenca-Gomile
22. Kr§-Stolac 2,0
23. Krs-Javorovaca-Palez 11,0
24. Zlatica-Boskova Poljana 1,0
25. Pogrezde-Jelino brdo-Brajkovaca 9,0
26. Njegovuda-Bogomolja 9,0
27. Njegovuda-Zminica-Pasino Polje 8,0
28. Treci logor (reg. put Durdevi¢a Tara- 6,0
Mojkovac)-Poda
Ukupno 163,0

Sa aspekta tehniCko eksploatacionih karakteristika Sirina kolovoza se krece od 3,0 do 4,0m izuzev
puta L-8 Zabljak-Moti¢ki Gaj gdje je Sirina puta 5,5m.

Prema vrsti kolovoznog zastora 67 km L puteva je sa asfaltnim kolovoznim zastorom tj. ( 41,10%),

a preostali dio je sa tucani¢kim kolovoznim zastorom (58,9%). Asfaltni kolovoz je u jako loSem
stanju ( ispucao i sa brojnim udarnim rupama).
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Odrzavanje mreze lokalnih puteva u nadleznosti je Sekretarijata za urbanizam, gradevinarstvo i
stambeno komunalne poslove.

Finansiranje L i N puteva sprovodi se u skladu sa Zakonom o putevima i opstinskim budzetom.
Naime dio sredstava ostvarenih iz naknada pri registraciji drumskih motornih vozila, traktora i
priklju€nih vozila (iako zvani€an podatak nije dostupan prema podacima dostavljenim od strane
Ministarstva finansija str.3), zajedno sa sredstvima iz budZeta opstine Zabljak usmijeravaju se za
odrzavanje puteva. Naknade od registracija vozila su skromne i neznatne, a ostale takse (smjestaj
instalacija u trup puta, reklamni panoi i sl.) do sada nijesu ubirane.

Za odrzavanje puteva ne donosi se godiSnji plan odrzavanja puteva, ve¢ se budzetom predvidaju
sredstva za odrzavanje puteva. Aktivnosti oko odrzavanja L puteva, kao i prioriteti odreduju se u
okviru Javnog preduzeca za stambeno komunalne poslove uz saglasnost Sekretarijata za
urbanizam, gradevinarstvo i stambeno komunalne poslove. Visina sredstava za odrZavanje L
puteva prevashodno zavisi od zimskih uslova. U opétini Zabljak nema sluzbe za redovno
odrzavanje i to obi¢no radi Javno preduzeée za stambeno komunalne poslove. Odrzavanje na
putevima u opétini Zabljak je sezonskog karaktera i kao takvo se sprovodi. Za 2007. godinu za
odrzavanje L puteva planirano je 20.000 €, Sto je izuzetno malo da bi se L putevi odrzavali na
kavlitetan nivo.

Imajuéi u vidu geografski polozaj, nadmorsku visinu (1500m) , kao i obilnost snijeznih padavina na
lokalitetu Zabljaka, svakako da utro$ak sredstava za zimsko odrZavanje najvie zavisi od
vremenskih prilika.

Za odrzavanje L puteva se ne sprovodi tenderska dokumentacija ve¢ se u tu svrhu angazuje
Javno preduzece za stambeno komunalne poslove koje i ubira dio komunalnih naknada sa
gradskih ulica.

U Javnom preduzeéu za stambeno komunalne poslove nema stalne putarske sluzbe, vec je
odzavanije isklju€ivo sezonskog karaktera.

Ovo preduzece nije tehniCki opremljeno za kvalitetno odrzavanje L puteva, narocito u zimskim
uslovima, pa su ranijih godina angazovana i druga preduzeca.

Za vece intervencije na putu (do sada ih nije bilo) predvidena je tenderska procedura.

Nadzor nad kvalitetom izvr8enih radova se vrsi preko Sekretarijata za urbanizam, gradevinarstvo i
stambeno komunalne poslove.

Oko ostec¢enja na putu informacije se primaju i od mjestana, predstavnika mjesnih zajednica, fj.
njihovih zahtjeva na osnovu kojih struéne sluzbe Sekretarijata za urbanizam, gradevinarstvo i
stambeno komunalne poslove izadu na lice mjesta i izvrSe procjenu Stete i mogucnost sanacije.
Oko odrzavanja L i N puteva do sada nijesu kori§¢ene aktivnosti programa ,Neka bude Cisto* koji
se u organizaciji Ministarstva turizma i zaS$tite Zivotne sredine realizuje preko Zavoda za
zaposljavanje.

Brojanje saobrac¢aja na lokalnoj putnoj mrezi do sada nije sprovodeno tako da je nepoznat podatak
o prosjeCnom godiSnjem dnevnom saobracaju (PGDS), na svim putnim pravcima.

U toku zimske sluzbe preko Ministarstva saobracaja, pomorstva i telekomunikacija odrzava se
lokalni put L-8 do skijaliSta "Savin Kuk".
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2.2.Komentar zbirnog tabelarnog prikaza po opstinama

Za potrebe Analize, stanje lokalne putne mreze uporedivano je po osnovu kriterijuma: duzine,
finansiranja, odrZzavanja i stanja pravnih akata.

2.2.1 Duzina lokalnih puteva

Sto se tite duzine lokalnih puteva i njihove gustine, na osnovu predstavljenih podataka moze se
zakljuciti da sve opstine imaju razgranatu lokalnu putnu mrezu, Sto se posebno odnosi na opstine
na sjeveru Crne Gore.

Sa aspekta duZine putnih pravaca, kao i gustine puteva (km/km2) posebno se izdvaja opstina
Bijelo Polje, imajuci u vidu da preko 65% stanovnisStva koje ima prebivaliSte u opstini Bijelo Polje
Zivi u prigradskim i seoskim podrucjima, pa je razgranata i kvalitetha mreza lokalnih puteva jedan
od egzistencijalnih uslova za Zivot na tom podrucju.

2.2.2 Finansiranje lokalnih puteva

Sto se ti¢e finansiranja lokalne putne mreze, primjetno je da se odredbe Zakona o putevima, u
tom dijelu ne sprovode na zadovoljavajuéi nacin, imajuci u vidu da vecina opstina ne naplacuje
naknade za koriS¢enje opstinskih puteva ( naknada za vangabaritni prevoz, postavljanje natpisa na
opstinskim i nekategorisanim putevima, zakup putnog i drugog pripadajuceg zemljista, prikljucenje
prilaznih puteva, postavljanje instalacija u trupu opstinskog i nekategorisanog puta, izgradnja
komercijalnih objekata kojima je omogucen pristup sa opstinskog i nekategorisanog puta), kao i da
prihodi od godidnjih naknada za registraciju motornih vozila, traktora i priklju¢nih vozila koje se sa
drzavnog nivoa usmijeravaju u opstinski budzet nijesu dovoljni za kvalitetho odrzavanje lokalne
putne mreze, a prisutan je i problem da veéina opstina, sredstva dobijena na taj nacin, u cjelosti
ne opredjeljuju za odrzavanje lokalnih puteva, odnosno ne koriste ih namjenski. Polazecéi od toga,
da su sve jedinice lokalne saomouprave nezadovoljne visinom sredstava uplacenih po osnovu
godiSnje naknade za registraciju vozila, bilo bi potrebno analizirati broj vozila registrovanih na
podrucju svake jedinice lokalne samouprave i visinu sredstava koja se ostvaruju i usmjeravaju u
opStinske budzete po tom osnovu.

Sa aspekta sredstava opredijeljenih za odrzavanje lokalnih puteva, kao i duzine lokalne putne
mreze, primjetno je da u nekim opstinama (Cetinje, Plav) postoji velika nesrazmjernost u pogledu
duzine putne mreZe i opredjeljenih sredstava za njeno odrzavanje.

2.2.3 Odrzavanje lokalnih puteva

Sto se ti¢e odrzavanja, veéina opstina i u tom segmentu ima problema, u smislu da se lokalna
putna mreZza ne odrzava na zadovoljavajuéi na€in. Naime, vecina opstina ima Statutom op$tine
predvidjen organ nadlezan za opS$tinske puteve, a pored administrativnog organa, briga za puteve
na podrucju opstine povjerena je na operativnom nivou posebnom privrednom drustvu, bilo da se
radi o javhom komunalnom preduzecu, ili privrednom drustvu u privathom vlasnistvu. Takodje,
veliki broj opSstina nema posebnu putarsku sluzbu za odrZavanje lokalnih puteva, formiranu u
okviru privrednog druStva kojem je povjereno odrzavanje opstinskih puteva, 5to se direktno
odrazava na stanje i pravovremene intervencije na lokalnim putevima. Vecéina opstina sprovodi
tendersku proceduru za izbor najpovoljnijeg ponudjada za odrzavanje lokalne putne infrastrukture,
dok neke ne raspisuju tender, ve¢ neposredno zaklju€uju ugovor, naj¢esée sa javnim komunalnim
preduzeéima.

Sa aspekta operativnog odrzavanja putne infrastrukture, izdvaja se opstina Andrijevica (7
putara), Sto je posebno interesantno, imajuci u vidu da se radi o manjoj opstini, koja ne raspolaze
sa znatnim budzetskim sredstvima, iako je potreba za odrzavanjem izrazena zbog nepovoljnih
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zimskih uslova. Takodje, opstina Bijelo Polje (17 putara) i opstina Bar (poslovi podijeljeni izmedju
JKP i a.d Put-Bar) imaju dobro organizovane sluzbe odrzavanja. Opétine Savnik i Zabljak, samo u
zimskoj sezoni imaju pojacane aktivnosti na odrzavanju lokalnih puteva. U opstini Podgorica
postoji velika nesrazmjernost u pogledu duzine putne mreze (L-828, 5 km) i stalne putarske sluzbe
u okviru preduzeéa za odrzavanje (1 putar).

2.2.4 Stanje pravnih akata

Sto se ti¢e stanja pravnih akata u jedinicama lokalne samouprave, kod veéeg broja opétina
evidentan je nedostatak inoviranih odluka o odredivanju lokalnih puteva. Samo je sedam opstina
(Andrijevica, Bijelo Polje, Niksi¢, Plievlja, Rozaje, Savnik, Tivat) donjelo nove odluke o izgradniji,
rekonstrukciji, odrZzavanju, zastiti, koriS¢enju i upravljanju opstinskim putevima, iako je postojala
obaveza za njihovo dono$enje u roku od jedne godine od dana stupanja na snagu Zakona o
putevima, koji je donesen 2004 godine.

Pojedine odluke su zastarjele i datiraju jos iz 1983. godine (Herceg Novi), a pojedine opstine
(Budva) uopste nemaju odluku o proglasenju lokalnih i nekategorisanih puteva, Sto ukazuje na
neizostavnu potrebu inoviranja predmetnih odluka.

3. Kategorizacija puteva i prostorno planski dokumenti

Prema Zakonu o putevima, kategorija javnog puta odredjuje se prostornim planom Republike,
na osnovu mijerila za kategorizaciju drzavnih puteva koje utvrdjuje Vlada RCG, dok se kategorija
opstinskih puteva (samim tim i lokalnih puteva) odredjuje prostornim planom jedinice lokalne
samouprave, na osnovu mjerila za kategorizaciju puteva koje utvrdjuje opStina.

3.1 Kriterijumi kategorizacije

U oblasti javnih puteva do sada u Republici Crnoj Gori nijesu posebnim normativnim aktom
bili propisani kriterijumi na osnovu kojih bi bilo mogucée vrsiti kategorizaciju puteva. Pojedini
tehniCki elementi puteva, ali u smislu minimalnih grani¢nih vrijednosti (osovinsko opterecenje,
saobracajni profil za sve javne puteve, Sirina saobracajne trake, elementi puta u pogledu brzine
vozila, izvodenje raskrsnice, i sl.) bili su propisani zakonom kojim se regulisala materija
bezbjednosti saobracaja (Zakon o osnovama saobracajne bezbjednosti-Sl. list SFRJ, br. 50/88,
80/89, 29/90 i 11/91), koji je u medjuvremenu stavljen van snage.

Zakonima koiji su uredijivali oblast javnih puteva, putevi su u pogledu vaznosti, bili razvrstani
na magistralne, regionalne, lokalne i nekategorisane puteve. Ova podjela je na podrucju
Republike Crne Gore ostala nepromijenjena do danas, sa izuzetkom autoputeva koji su kao
posebna kategorija uvrsteni u novi Zakon o putevima.

Zakonom o putevima, propisana je samo definicija lokalnih puteva, i to po osnovu
funkcionalnog kriterijuma njegovog znaCaja u prostoru (povezivanje sela i naselja na teritoriji
lokalne zajednice, nadovezivanje na odgovarajuée puteve susjedne lokalne zajednice, znaCaja za
lokalni saobracaj, karakter pristupnog puta koji povezuje ZeljezniCke stanice, pomorske Iuke,
vazdudna pristanista, turistiCka mjesta, kulturne i istorijske spomenike i slicne objekte sa drugim
javnim putevima), bez preciziranja tehnickih elemenata puta.

U Evropskoj Uniji ne postoje pravni ili tehni€ki propisi kojima bi se zemlje ¢lanice obavezivale
na upotrebu ujednacenih kriterijuma za kategorizaciju javnih puteva, osim preporuke da bi bilo
uputno da se koristi najbolja evropska praksa. Dakle, ova materija je prepustena zemljama
¢lanicama, kako u pogledu odredivanja broja i naziva pojedinacnih kategorija javnih puteva, tako i
u pogledu kategorizacije putne mreze navedene kategorije.
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Jedini izuzetak predstavlja odredivanje tehnickih elemenata auto-puteva, s obzirom da su
oni putevi najviSeg ranga u vecini zemalja.

Uopsteno govoredéi, kategorizacija javnih puteva u zemljama ¢lanicama Evropske Unije,
uglavnom slijedi upravno-teritorijalnu organizaciju drzave, koja je nasla svoje mjesto i u naSem
Zakonu o putevima, obzirom da isti prepoznaje, drzavne i opstinske puteve.

U najvecoj mjeri praktikuje se funkcionalna kategorizacija, koja puteve djeli na autoputeve,
magistralne puteve (negde podeljene na kategorije 1. i Il.), sabirne puteve, lokalne puteve, gradske
puteve i privatne puteve, odakle jasno proizilazi da je i u naSem Zakonu usvojena sliCha podjela
puteva (autoputevi, magistralni, regionalni, lokalni, ulice u naseljenim mjestima i nekategorisani
putevi).

3.2 Prekategorizacija puteva i zahtjevi opstina

Promjene kategorizacije drzavnih puteva i prekategorizaciju drzavnih puteva u opStinske i
opstinskih u drzavne puteve, prema Zakonu o putevima, mogu predloziti Ministarstvo ili nadlezni
organ lokalne uprave.

Brojni putni pravci u Crnoj Gori vremenom su proglaSavani za magistralne i regionalne puteve
sa aspekta funkcije povezivanja u prostoru, iako u tehni¢kom smislu nijesu zadovoljavali kriterijume
za tu kategoriju puta.

Ocigledno, intencija je bila da ¢e se vremenom ti putevi dovesti u tehni€¢kom smislu na nivo
magistralnih i regionalnih puteva. Na zalost, finansijske moguénosti drzavne i lokalne uprave nijesu
omogucile vece pomake u tom smislu. Upravo zbog navedenog razloga, tehni¢ki elementi
pojedinih drzavnih puteva, ni izbliza ne zadovoljavaju elemente za tu kategoriju puta.

Pojedine opstine iskazale su zahtjeve za prekategorizacijom odredjenih lokalnih puteva u
vidi rang:

o Cetinje
a) Cetinje-Rijeka Crnojevica-Virpazar i
b) Cetinje-Uli¢i-Ljubotinj-Gradjani-Podgor-Brceli-veza sa M-2

Danilovgrad
a) Podgorica-Danilovgrad-Bogeti¢i-Niksi¢

e Podgorica
a) Golubovci-Tuzi

o Kola8in
a) Kolasin-Ski-centar-Jezerine-Raskrsnica-Jelovice-Lubnice-Berane
b) Koladin-Gornje Lipovo-Sinjajevina-Savnik
c) MedurjeCeje-LijeSnje-Velje Duboko-Kapetanovo Jezero-granica opstine Niksié¢

e Pluzine
a) Pluzine-Stabna- (granica sa BiH-Avtovac-Gacko

o Herceg Novi

a) Meljine-Petijevi¢i-granica sa BIH
b) graniéni prelaz Konfin (granica sa Republikom Hrvatskom)-Herceg Novi
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e Bar
a) Virpazar-Limljani-Sutorman- Tudemili-Bar

e Mojkovac
a) Tomasevo-Krstac-Kula-Mojkovac
b) Bojna Njiva-Bjelasica sa tendencijom spajanja sa Beranama

¢ Bijelo Polje
a) Srdevac-Susica - granica sa Srbijom
b) Magistralni put M-2.1-gubavacg-Bistrica-granica sa Srbijom

e Pljevilja
a) Kosanica-Glibaci-Bobovo--Mestrevac (granica BiH)
b) Kosanica-Krupice- Barice-Reljin Kamen-TomasSevo- -veza sa R-10 i opstinom Bijelo
Polje

Medjutim, evidentno je da su svi navedeni putni pravci u takvom stanju da je na njima
neophodno izvrsiti znatne mjere prosSirenja puta, izgradnje sistema za odvodnju vode, zastitu
kosina, rekonstrukcije puta i dovodenja u tehnicki zadovoljavaju¢e stanje, a na pojedinima od njih
potrebno je izgraditi i cjelokupne dionice.

Polaze¢i od prednjega, proizilazi da su pojedini putni pravci od strane opstina i suviSe
ambiciozno predlozeni za prekategorizaciju.

3.3 Nacrt prostornog plana i prekategorizacija puteva

Nacrtom prostornog plana Crne Gore predvidene su odredene izmjene i dopune drzavne
putne mreze. U tom smislu predvideno je da pojedine dionice puteva promijene rang puta.

Kada su u pitanju lokalni putni pravci, Nacrtom prostornog plana je predvideno da neki od
njih prerastu u visi rang, dakle u drzavnu putnu mrezu, magistralnih ili regionalnih puteva, kao $to
je to slucaj sa sljede¢im lokalnim putevima:

e Herceg Novi-Petijevici-Sitnica-granica sa BiH koji je Nacrtom prostornog plana predviden
kao magistralni put (za predmetni putni pravac od ranije postoji zainteresovanost opstine
Herceg Novi za prekategorizaciju puta u visi rang).

e regionalni put R-16 Virpazar-Ostros-Vladimir produzava se preko Rijeke Crnojevi¢a do
magistralnog puta M-2.3 Podgorica-Cetinje, pri ¢emu je pomenuti produzetak puta ustvari
dionica lokalnog puta, za koji od ranije postoje zahtjevi opstine Cetinje za prekategorizaciju
u visi rang.

e Berane-Lubnice-Raskrsnica-Kola$in, odnosno Raskrsnica-Mojkovac prerasta u regionalni
put (za predmetni putni pravac od ranije postoje zahtjevi opstina Berane, Kolasin i
Mojkovac za prekategorizaciju u visi rang).

e Danilovgrad, Kolasin i Zabljak Danilovgrad-Gostilje-Semolj-Njegovuda, prerasta u novi
regionalni put, pri ¢emu postoji obaveza detaljnijeg prostornog i projektnog istrazivanja
trase.

e Maocici-Velimlje-Petroviéi (lokalni put na teritoriji opstine Niksi¢) prerasta u rang R puta.
Rjed;ji slucaj je da se Nacrtom prostornog plana vrsi prekategorizacija u nizi rang, kao sto je
predvidjena prekategorizacija regionalnog puta R-15 Cekanje-Cevo-Ridani, koji gubi rang

regionalnog puta, tj. dijelom prelazi u lokalni put, a dijelom se trasa poklapa sa buducom
izgradnjom magistralnog puta Cetinje-NikSic.
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Sve izmjene predvidjene Nacrtom prostornog plana, neophodno je etapno sprovoditi, tj.
nakon izgradnje kapitalnih saobrac¢ajnih infrastrukturnih sistema (autoputevi, novi magistralni
putevi, brze saobrac¢ajnice i dr.), u &ijem svijetlu ih treba i posmatrati. Takodje, bi¢e potrebno na
svim predloZzenim putnim pravcima sprovesti znacajan stepen rekonstrukcije kako bi oni u
tehniCkom smislu, zadovoljili vazeée standarde i normative, a pojedine putne pravce, odnosno
njihove dionice bi¢e neophodno i u cjelosti izgraditi.

Medjutim, moZe se konstatovati da Nacrt prostornog plana nema ograni¢avajuéi karakter,
ve¢ na neki nacin ostavlja dovoljno razvojnih mogué¢nosti, s tim da ¢e se daljom razradom
projektno-planske domumentacije (planovima nizeg reda: generalnim i detaljnim) detaljnije
precizirati opstinski tj. lokalni putevi.

PolazeCi od svega navedenog, moze se izvesti zaklju¢ak da se evropski standardi
kategorizacije (u smislu najbolje prakse, buduéi da nema obavezujuc¢ih Direktiva i Uputstava
Evropske Unije) ne mogu u ovom trenutku potpuno primjeniti na putnu infrastrukturu Crne Gore,
ako se ima u vidu da bi se posljedice radikalno odrazile na putnu mrezu i postojeci sistem
upravljanja, finansiranja i odrzavanja puteva.

4. Zakljuéne napomene i prijedlog mjera

Polaze¢i od stanja utvrdjenog predmetnom Analizom, a u cilju podizanja kvaliteta
saobracajnih usluga, odrzavanja i pravovremenih intervencija na lokalnim putevima predlaze se
sljedece:

- upoznavanje jedinice lokalne samouprave sa neophodnoS¢u inoviranja opstinskih odluka o
lokalnim i nekategorisanim putevima, kojima ¢e propisati: nacin upravljanja, finansiranja,
odrzavanja, koriS¢enja, zastite, gradenja i rekonstrukcije lokalnih puteva; nacin i kriterijume za
utvrdivanje i prekategorisanje opstinskih i nekategorisanih puteva; prioritete u odrzavanju lokalnih
puteva, posebno na bazi ekonomskog znacaja, gustine naseljenosti i frekvencije saobracéaja ( koja
obaveza za njih proizilazi i iz Zakona o putevima) uz preporuku da se izvrSi detaljnije snimanje
stanja lokalnih puteva;

- utvrdjivanje mjerila za kategorizaciju javnih puteva i donoSenje akta o kategorizaciji drzavnih
puteva, uzimajuéi u obzir najbolju evropsku praksu u ovoj oblasti, ali i realno stanje putne mreze
koje nije na zadovoljavajuéem nivou;

- organizovanje potrebnog broja sastanaka s predstavnicima jedinica lokalne samouprave
nadleZnim za opstinske puteve u cilju razmjene iskustava i davanja potrebnih uputstava opstinskim
kadrovima vezano za upravljanje, koriS¢enje, odrZavanje, zastitu, kao i izvore finansiranja
opstinskih puteva u skladu sa Zakonom;

- analiziranje raspodjele prihoda po osnovu godiSnjih naknada za registraciju motornih vozila,

traktora i prikljuénih vozila, i davanje neophodnih instrukcija podru¢nim sluzbama u vezi
rasporedjivanja predmetne naknade jedinicama lokalne samouprave;
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- da se prilikom zaklju€ivanja koncesionih ugovora eventualno predvidi da se jedan dio sredstava
namjenski usmjeri za odrzavanje puteva koje koncesionari koriste, kao i da se predvidi naknada
Stete za devastaciju istih, imajuéi u vidu da vozni park koncesionara u najvecoj mjeri ostecuje
lokalnu putnu infrastrukturu;

- formiranje posebne organizacione cjeline na nivou jedinica lokalne samouprave Cija ce
nadleznost biti sveobuhvatno staranje o opstinskim putevima;

- raspisivanje tendera od strane opstina za viSegodiSnje odrzavanje lokalnih puteva sa
zainteresovanim subjektima;

- utvrdjivanje prioriteta za odrzavanje lokalnih puteva.
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