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Uvod

Transport, kao usluzna djelatnost, doprinosi rastu robne razmjene, medunarodnih usluga, razvoja
turizma i industrije. Takode, uti¢e na stepen integracije zemlje, kako u regionalnom, tako i u Sirem
medunarodnom kontekstu. 1z tog razloga razvijen saobraéaj predstavlja znacajan preduslov za
povezivanje zemalja i funkcionisanje ekonomija.

Kada je u pitanju ZeljezniCki saobracaj, politika Evropske unije nastoji usmijeriti Sto vecu kolicinu
saobracajnih potreba prema Zeljeznici, kako bi se rasteretile drumske saobraéajnice i postigli sto
veci ucinci vezani za ustedu energije i zastitu okoline. Zato je glavni cilj transformacije zeljezni¢kog
sistema u Evropi osposobljavanje zeljeznice za ravnopravno i konkurentno uceSce na cijelom
evropskom transportnom trziStu. Transevropska transportha mreza i panevropski koridori
postavljeni su tako da postoji vise uporednih saobracajnih pravaca koji mogu udovoljiti istim
saobrac¢ajnim zahtjevima.

Uz komparativne prednosti zeljeznice (veliki kapacitet, mali utroSak energije, malo zauzimanje
prostora, zastita okoline i veci stepen bezbjednosti), Zeljeznica ima i nedostataka: slaba
prilagodljivost promjenama saobracajnih potreba, zatvorenost i tehnoloSka sloZzenost sistema,
neujednacenost i neuskladenost tehnickih karakteristika zeljezniCke infrastrukture u razli€itim
zemljama, veliki troSkovi prilagodavanja i izgradnje jedinstvene koridorske zeljezni¢ke mreze. Da bi
se stvorili Zeljeznicki sistemi koji imaju visok nivo efikasnosti i zahtjevanu prevoznu sposobnost,
zemlje Evropske unije ulazu znacajna finansijska sredstva za upravljanje i nadzor, odrzavanje i
obnovu i njihovu modernizaciju.

Kada je u pitanju zeljeznicki saobracaj, jedno od ograni¢enja sa kojima se suo¢ava Crna Gora, kao
prepreka rastu konkurentnosti, jeste nedovoljno razvijena i uvezana infrastruktura. Boljim
saobracajnim povezivanjem sa regionom uticali bi na mijenjanje trziSnih uslova poslovanja, olaksali
pristup regionalnom trzitu, snizili zavisne troSkove nabavke i na taj nacin doveli do povecanja
konkurentnosti. Pri tome treba imati u vidu da Zzeljezni¢ki saobracajni pravci u Crnoj Gori, uz
drumske saobracéajnice i druge vrste saobracaja, imaju konkurenciju u zeljezni¢kim koridorima
susjednih zemalja, pa i Sire.

Zbog toga je od velike vaznosti pravovremeno ulaganje u odrzavanje, izgradnju i modernizaciju
zeljeznickih pruga u Crnoj Gori i to uskladeno sa susjednim zemljama koje se nalaze na istom
koridoru — ruti (Srbija i Albanija), uz istovremenu modernizaciju i povecanje kapaciteta luke Bar,
kako bi se povecao obim zeljezni€kog saobracaja, jer u suprothom, moze doéi do usmjeravanja
saobracajnih potreba na druge alternativne pravce.

Zbog neprilagodenosti, dotrajalosti, zastarjelosti i dugogodiSnjeg nedovoljnog ulaganja u

zeljeznicku infrastrukturu, za dostizanje navedenih ciljeva potrebna su znatna finansijska sredstva i
vremenski period od 6 do 9 godina za realizaciju projekata.
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1. Razlozi za donoSenje Nacionalnog programa zeljeznicke infrastrukture

Polazeci od Cinjenice da je ZeljezniCka infrastruktura dobro u opstoj upotrebi, u drzavnoj svojini, a
upravljanje infrastrukturom djelatnost od javnog interesa koja obuhvata organizovanje i regulisanje
zeljezniCkog saobracaja, zastitu, odrzavanje infrastrukture ili njenog dijela, Zakonom o Zeljeznici je
predvideno da se finansiranje izgradnje, rekonstrukcije, modernizacije i odrzavanja zeljezniCke
infrastrukture vrsi kroz: desetogodiSnje, trogodidnje i jednogodisnje planove, koji se definidu kroz:

- Strategiju razvoja Zeljeznice;

- Nacionalni program zeljeznicke infrastrukture i

- Godisnje programe izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i modernizacije
infrastrukture.

Na osnovu postoje¢eg stanja infrastrukture i prostorno - planske dokumentacije, izgradnja,
modernizacija i odrzavanje infrastrukture se finansira kroz:

a) fekuce odrzavanje i investiciono odrZavanje:

- iz odobrenih sredstava Budzeta,

- izdavanjem poslovnih prostora i zakupa zemljiSta u vlasnistvu Drzave, a kojima
upravlja Upravljac infrastrukture,

- izdavanjem trasa od strane Upravljaca infrastrukture,

b) modernizaciju i rekonstrukciju:

- iz kreditnih sredstava odobrenih od medunarodnih finansijskih institucija za koje je
garant Drzava ( EIB, EBRD),

- iz sredstava predpristupne pomoci (IPA fondovi) i WBIF (Investicioni okvir za zemlje
zapadnog Balkana),

- iz Kapitalnog budzeta.

Pravni osnov za donoSenje ovog akta je definisan ¢lanom 6 Zakona o zeljeznici, kojim je predvidena
izrada programa trogodi$njeg ulaganja - Nacionalnog programa Zeljeznicke infrastrukture, kojim se
realizuje Strategija razvoja Zeljeznice.

Navedenim Nacionalnim programom se, na osnovu stanja Zeljeznicke infrastrukture, u navedenom
planskom periodu utvrduju planovi izgradnje nove, rekonstrukcija i odrzavanje postojece zelezniCke
infrastrukture, odreduju prioriteti i dinamika realizacije, kao i visina i izvori, odnosno potencijalni
izvori, potrebnih finansijskih sredstava za izvr8avanje Programa, a sve u cilju odrzavanja,
obezbjedivanja i unaprijedenja:

- pouzdanosti zeljezniCke infrastrukture kroz tekuce preventivho (prije kvara) i
korektivno (redovno i vanredno) odrzavanje,

- bezbjednog i nesmetanog obavljanja zZeljeznickog saobracaja, kvalitetnog i urednog
prevoza i obezbjedivanja raspolozivosti infrastrukturnih kapaciteta otklanjanjem
laganih vozniji i ,uskih grla” sanacijom postojecih pruga i remontima i modernizacijom
u cilju vra¢anja na projektovani nivo;

- bezbjednosti ZeljezniCke infrastrukture stalnim unaprjedenjem tehniCke pouzdanosti i
tehnoloSke raspolozivosti elemenata ZeljezniCke infrastrukture,

- unaprjedenja tehnicko-tehnoloskih perfomansi modernizacijom i rekonstrukcijom
zeljezniCke infrastrukture koje za rezultat ima unaprjedenje bezbjednosti zeljeznickog
saobracaja, bezbjednosti putnika, bezbjednosti robe u prevozu i bezbjednosti
zeljeznitkog osoblja (zaposlenih);

- uticaja na zivotnu sredinu ZeljezniCke infrastrukture kroz elektrifikaciju vu¢e vozova na
ZeljezniCkim prugama, kao i drugih mjera specifiCnih za svaki lokalitet (odvodnjavanje,
zastita od pozara i drugo);

- energetske efikasnosti zeljezniCke infrastrukture rekonstrukcijom i modernizacijom
objekata i elemenata ZeljezniCke infrastrukture.
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Nacionalni program predstavlja prvi dio dugoro¢nog programa zeljezni¢ke infrastrukture u Crnoj
Gori, Cija se realizacija vrsi:

- kroz GodiSnje programe tekuceg odrzavanja javne ZeljezniCke infrastrukture, koji se
realizuju kroz godisnje ugovore zakljuéene izmedu Uprave za Zeljeznice i Zeljeznitke
infrastrukture Crne Gore AD - Podgorica (ZICG), za sredstva obezbijedena BudZetom
Crne Gore,

- ulaganjem sredstava ZICG dobijenih na osnovu izdavanja poslovnih prostora i zakupa
zemlji$ta u vlasnidtvu Drzave, a kojima upravlja ZICG, kao i sredstava od izdavanja trasa,

- ulaganjem sredstava iz kapitalnog Budzeta za projekte rekonstrukcije i modernizacije
zeljeznicke infrastrukture i investicionog ulaganja u zeljezni¢ku infrastrukturu,

- uceScem sredstava iz Budzeta za projekte koji se finansiraju iz IPA fondova i

- kroz ugovore skloplijene sa izvodaCima za radove rekonstrukcije i modernizacije za
odobrena sredstava na osnovu donatorskih (IPA i WBIF) i kreditnin (EIB i EBRD)
sredstava medunarodnih finansijskih institucija.

2. Strateski ciljevi razvoja Zeljeznice i zeljeznicke infrastrukture u Crnoj Gori

U skladu sa medunarodnim standardima koji reguliSu oblast Zeljeznice u najSirem smislu,
potpisanim medunarodnim sporazumima, usvojenim zakonskim rjeSenjima koja podrazumijevaju
implementaciju evropskih direktiva i relevantnim strategijama, definiSu se strateski ciljevi i pravci
razvoja zeljeznice i zeljezni¢ke infrastrukture u Crnoj Gori. Za vodenje zeljene saobracéajne politike
potrebno je stvoriti i mnoge druge preduslove koji ¢e obezbijediti da ona bude u skladu sa
dugoro¢nim potrebama i opstim interesima. U tom smislu potrebno je da prihva¢ena saobraéajna
politika bude u skladu sa nacelom druStvene rentabilnosti, jedinstva i uskladenosti saobrac¢ajnog
sistema, zadovoljavanja drustvenih potreba u prevozu putnika i roba i medusobne povezanosti
saobracaja i potreba privrede.

Evropska komisija je vrlo aktivha u stvaranju preduslova za jatanje polozaja zZeljeznice u odnosu
na druge nacine prevoza. Napori Komisije su se koncentrisali na tri glavna podrucja koja su
presudna za razvijanje snazne i konkurentne zeljezniCke saobracajne industrije: otvaranje trzista
zeljezniCkog saobracaja, poboljSanje interoperabilnosti i sigurnosti nacionalnih mreza i razvoj
zeljezniCke saobracajne infrastrukture.

Otvaranje nacionalnog trziSta u cilju podizanja nivoa konkurentnosti glavni je korak ka stvaranju
jedinstvenog evropskog zeljeznickog trziSta. Veci nivo tehni¢ke uskladenosti zeljeznickih sistema i
razvoj kljuénih zeljeznickih pravaca imaju za cilj uklanjanje prepreka i stvaranje vece konkurentnosti
zeljezniCkog sektora. Kako bi se podstakla veéa konkurentnost na nacionalnim trzistima,
zakonodavstvo EU daje zeljezniCkim prevoznicima mogucénost pruzanja usluga prevoza unutar i
izmedu drzava ¢lanica EU. Prevoz tereta zeljeznicom u EU u potpunosti je liberalizovan od pocetka
2007. godine, kako za nacionalne tako i za medunarodne usluge. To znaci da bilo koji licencirani
prevoznik iz EU sa obaveznim sertifikatom o bezbjednosti za prevoz, moze podnijeti zahtjev za
dodjelu kapaciteta i ponuditi usluge prevoza tereta u bilo kojoj zemlji EU. TrziSte za medunarodne
usluge zeljezni¢kog putni¢kog prevoza u EU je liberalizovano od 1. januara 2010. godine.

Crna Gora je prihvatila evropsku viziju koja podstice vece koriScenje Zeljeznice kao energetski
efikasnijeg, odrzivijeg i bezbjednijeg nacCina prevoza. Kada je u pitanju primjena evropskog
zakonodavstva, Crna Gora je svojim zakonskim rjeSenjima, kao i restrukturiranjem Zeljeznickog
sektora, razdvoijila upravlja€a infrastrukture i prevoznike. Danas u Crnoj Gori postoje tri teretna
prevoznika, od kojih dva u 100% privatnom vlasnistvu, a treci u vecinskom vlasnistvu drzave i jedan
prevoznik putnika u ve¢inskom vlasnistvu drzave.

Prioritet ulaganja u Zeljezni€ku infrastrukturu prepoznat je i definisan nizom evropskih inicijativa
i regionalnih strategija koje je potpisala ili Cije zakljuCke slijedi Crna Gora. Navedenim
dokumentima zeljeznicki pravac Vrbnica - Bar, kao dio medunarodne zeljezni¢ke pruge Beograd
— Bar, je prepoznat kao osnova zeljezni¢kog infrastrukturnog sistema u Crnoj Gori i osnovni
tranzitni pravac koji luku Bar povezuje sa zaledem. Ostale dvije pruge, Podgorica - Drzavna
granica sa Albanijom, kao dio medunarodne pruge Podgorica - Skadar, odnosno regionalna pruga

5|Strana



Nacionalni program Zeljeznicke infrastrukture 2024-2026.

NikSi¢ - Podgorica, su direktno vezane sa prugom Beograd - Bar i predstavljaju jedinu zZeljeznicku
vezu Albanije sa regionom i Evropom, odnosno povezuju znacajne privredne centre u Crnoj
Gori. Nacionalnim strategijama prepoznati su i novi Zeljezni¢ki pravci, Niksi¢ — Capljina (BiH) i
Pljevlja - Bijelo Polje - Berane - Pe¢ (Kosovo), za koje je uradena studijska dokumentacija na
nivou idejnih rjeSenja. Potpisivanjem Sporazuma na visokom nivou 16. maja 2023. godine,
indikativnim prosirenjem Trans-evropske transportne mreze (TEN-T) obuhvacena je i pruga
Podgorica-Niksié-Capljina.

2.1. Vazeéi medunarodni sporazumi

Crna Gora je potpisnica ili sliedbenica medunarodnih sporazuma od znacaja za oblastzeljezniCkog
saobracaja:

1) Evropskog sporazuma o najvaznijim medunarodnim Zeljeznickim prugama (AGC) (,Sluzbeni
glasnik SFRJ - Medunarodni ugovori”, broj 11/89). Po AGC-u na teritoriji Crne Gore je
zeljeznicka pruga E 79 Beograd-Vrbnica - Bar,

2) Evropskog sporazuma o vaznim medunarodnim linijama za kombinovani transport i prate¢im
postrojenjima (AGTC) (,Sluzbeni list SCG - Medunarodni ugovori’, broj 7/05). Shodno
sporazumu ZzeljezniCka pruga od znacaja za medunarodni kombinovani i intermodalni
transport na teritoriji Crne Gore je pruga Beograd-Vrbnica - Bar,

3) Sporazuma o uspostavljanju zeljeznicke mreze visokih performansi u jugoistocnoj Evropi
(SEECP). Pomenutu mrezu pruga u Jugoisto¢noj Evropi obuhvata 16 medunarodnih
zeljeznickih osa, od kojih je i pruga Bar-Podgorica-Vrbnica-Beograd,

4) Sporazuma o stabilizaciji i pridruzivanju izmedu Evropskih zajednica i njihovih drzava €lanica,
s jedne strane i Republike Crne Gore, s druge strane,

5) Zakona o potvrdivanju Protokola od 3. juna 1999. godine o izmjenama Konvencije o
medunarodnim zeljeznic¢kim prevozima (COTIF) od 9. maja 1980. godine (Protokol iz 1999) i
Konvencije o medunarodnim Zeljeznickim prevozima (COTIF) od 9. maja 1980. godine u verziji
na osnovu Protokola o izmjenama od 3. juna 1999. godine,

6) Zakona o ratifikaciji Sporazuma o uspostavljanju ZeljezniCke mreze visoke perfomanse u
Jugoisto¢noj Evropi (,,SI. list CG*: broj: 44/07),

7) Zakona o ratifikaciji Sporazuma o uspostavljanju zeljeznicke mreze visoke perfomanse u
Jugoisto¢noj Evropi (,,SI. list CG*, broj: 44/07),

8) Zakona o potvrdivanju Sporazuma izmedu Vlade Crne Gore i Vlade Republike Srbije o
grani¢noj kontroli u zeljeznickom saobracaju ("Sl. list CG - Medunarodni ugovori", br. 4/2009,

9) Zakona o potvrdivanju Sporazuma izmedu Vlade Crne Gore i Savjeta ministara Republike
Albanije o organizovanju grani¢nog zeljezni¢kog saobracaja iz 2013.godine (,SI. list CG*, broj
5/2013),

10)Agend)e 0 povezivanju Zapadnobalkanske Sestorke (WBIF 6), Be€ 2015. godina,

11)Ugovora o osnivanju Transportne zajednice (Transport Community Treaty (TCT)), Trst 2017.

odina,

12)gZajednic":ke deklaracije za novu regionalnu strategiju Zeljeznica na zapadnom Balkanu, koju
su usvoijili ministri saobracaja i predstavnici strana zapadnog Balkana;

13)Zajednicke deklaracije o granicama i zajedni¢kim prelazima, usvojena 2018. u Ljubljani.

2.2.  StrateSka i planska dokumenta

Dokumenta koja imaju opredeljujuci karakter za Nacionalni program, su:

1) Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine
Prostornim planom su definisani osnovni pravci razvoja svih infrastrukturnih sistema, kao i
zeljeznicke mreze u Crnoj Gori, koji je vazeci plan u vrijeme donoSenja ovog dokumenta.

2) Strategija razvoja saobracaja za period 2019-2035. godine
Strategija razvoja saobracaja predstavlja osnovni strateSki dokument drzave za razvoj svih
vidova saobracaja, ukljucujucii Zzeljeznicki saobracaj kao i analizu aktuelne transportne politike
Evropske unije, reformi zeljezni¢kog sektora, obnovi postojece i izgradnji nove zeljeznitke
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infrastrukture, proaktivnom djelovanju prema klijentima na trzistu transporta robe, prevozu
putnika i bezbjednosti saobracaja.

3) Strategija razvoja Zeljeznice za period 2017-2027.godine

Strategija razvoja zeljeznice daje planirane ciljeve i smjernice razvoja Zeljeznice (infrastrukture
i saobraéaja) sa pravcima, mjerama i ciljevima razvoja vezanih za: stavljanje korisnika u centar
saobracajne politike - transparentnost, obezbjedivanije i koriS¢enje sredstava za zeljeznicku
infrastrukturu, finansijsku odrzivost i samoodrzivost zeljeznike infrastrukture, maksimiziranje
razvojnih potencijala regiona Crne Gore kroz poboljSanje Zeljeznikih usluga, kvalitetno i
odgovorno odrzavanje zeljezniCke infrastrukture i redovnosti saobracaja, efikasan i efektivan
sistem drzavnih institucija koje vode brigu o zeljeznickom sektoru, funkcionalan i moderan
zeljezniCki sistem sposoban da se suoci sa konkurencijom, zastitu prostora Crne Gore od
negativnih uticaja saobracaja, Zeljeznicku mrezu Crne Gore integrisanu u Trans-evropsku
transportnu mrezu (TEN-T). U skladu sa navedenim mijerilima, dati su nacini, obim i dinamika
relizacije ciljeva, okvirna finansijska sredstva, izvori finansiranja i drugi elementi od znacaja za
razvoj zeljeznice.

2.3. Vazeca regulativa i normativni akti kojima je regulisan Zeljeznic€ki sistem
u Crnoj Gori

Osnovni nacionalni propisi koji ureduju zeljezni¢ki sistem u Crnoj Gori su Zakon o zeljeznici (,,SI. list
CG*, broj: 27/13 1 043/13) i Zakon o bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti Zeljezni¢kog prevoza
(,SI. list CG* broj: 1/14 i 006/14)). Primjena ovih propisa doprinosi stvaranju jedinstvenog
interoperabilnog Zeljeznickog sistema, kao i primjeni tehnickih, funkcionalnih i bezbjednosnih
standarda za organizaciju i regulisanje zeljezniCkog saobracaja, izgradnju, modernizaciju, obnovu i
odrzavanje zeljezniCke infrastrukture. Tehnicke specifikacije interoperabilnosti (TSI) su upravo dio
EU propisa koji se odnose na svaki od podsistema transevropskog zeljeznitkog sistema. U Crnoj
Gori za sada je usvojen samo dio TSI, koji su u nacionalno zakonodavstvo implementirani kao
pravilnici. U cilju potpunog uskladivanja sa EU zakonodavstvom, neophodno je u narednom periodu
raditi na objavljivanju pravilnika koji ¢e obuhvatiti preostale TSI.

Kada je u pitanju adaptacija, rekonstrukcija i modernizacija zeljezniCke infrastrukture (gradevinski i
elektroenergetski sistem), na ovu oblast zeljeznice odnosi se i Zakon o planiranju prostora i izgradniji
objekata (,SlI. list CG*, br. 064/17, 044/18, 063/18, 011/19, 082/20, 086/22 i 004/23).

2.4.  Zastita zivotne sredine i energetska efikasnost Zeljezni¢ke infrastrukture
Zastita zivotne sredine jedna je od osnovnih odrednica strategije razvoja veéine zemalja u svijetu.

Zeljeznicki transport svojim funkcionisanjem ima predispozicije za smanjeni uticaj na Zivotnu
sredinu. Zato se pozitvne osobine Zeleznitkog transporta u vidu zastite zZivotne sredine sprovode
kroz elektrifikaciju vu€e vozova na Zzeljeznickim prugama, uvodenjem tehnologija intermodalnog
transporta, smanjenjem potroSnje elektricne energije, preduzimanjem mjera za smanjenje buke u
pruznom pojasu, kao i drugih mjera specifiCnih za svaki lokalitet (odvodnjavanje, zastitno zelenilo,
zastita od pozara i drugo).

Identifikovane mjere upravlja¢ infrastrukture sprovodi kroz izradu projektne dokumentacije i
investicionu realizaciju razvojnih projekata, kao i unapredenjem odrzavanja tehni¢ke pouzdanosti
elemenata zeljeznicke infrastrukture i energetske efikasnosti objekata.

Zeljeznicka infrastruktura Crne Gore za planirane projekte, u cilju dobijanja ekoloske saglasnosti za
realizaciju istih, sprovodi proceduru o potrebi procjene uticaja projekta na zivotnu sredinu kod
nadleznog organa - Agencije za zastitu Zivotne sredine. U izradi tehniCke dokumentacije i izvodenju
radova na zeljeznickoj infrastrukturi pored prethodno navedenih zakona i pravilnika, obavezujuci za
primjenu su i zakoni iz oblasti zastite zivotne sredine.

StrateSka procjena uticaja na zivotnu sredinu je proces koji omogucuje prepoznavanje, predvidanje,
ocjenjivanje i smanjenje uticaja na okolinu razli€itih razvojnih programa i planova. To su ujedno i
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oshovni koraci za izradu strateSke studije ¢ime se omogucuje da nadlezni organi koja odlucuju o
razvojnim planovima budu upoznati sa njihovim moguéim uticajima na okolinu prije njihovog
prihvacanja.

Osim StrateSke procjene uticaja na zivotnu sredinu, definiSu se radovi za koje je obavezna izrada
Elaborata o procjeni uticaja na okolinu kao osnovni preduslov za izradu tehni¢ke dokumentacije i
izdavanja neophodnih dozvola za zahvate na ZeljezniCkoj infrastrukturi (izgradnja zidova za zastitu
od buke, drenaza cijevi tunela, zastita tunela od odrona, zastita od hemijskih nezgoda, zastita
pejzaza, biljnog i zivotinjskog svijeta, zastita od direktnog kontakta, uzemljenje objekata, zastita od
vatre, itd).

Pri izradi projektne dokumentacije za izgradnju ili rekonstrukciju Zeljezni¢kih pruga preduzimaju se
mjere za iznalazenje tehnickih reSenja koja trajno omogucavaju ustedu energije u organizaciji
zeljeznickog saobracaja.

Posebno se planira preduzimanje daljih istrazivanja sa ciliem unapredenja energetske efikasnosti
na grijanju ili hladenju zeljeznickih zgrada, obnovi i zamjeni fasada i prozora osvijetljenju stanica,
poslovnih objekata i perona kako bi se prilikom rekonstrukcije i adaptacije ovih objekata primjenila
reSenja sa racionalnom potroSnjom energije.

Dok se na modernizovanim, odnosno, novim zeljezniCkim prugama vrSe intervencije u cilju
unaprjedenja energetske efikasnosti izgradnjom drugog pruznog kolosjeka, ¢ime se omogucava
saobracaj vozova posebno za svaki pravac bez ukrstanja i bez ¢ekanja vozova iz suprotnog pravca
Sto povecava tehnolosku efikasnost pruge za vise od 100 %, zatim, projektovanjem novih pruga sa
manjim usponima ¢ime se tokom eksploatacije pruge znatno smanjuje koli¢ina potrebne energije za
vucu vozova i rekonstrukcijom krivina, ¢ime se smanjuje otpor kretanja vozova §to za posledicu
ima smanjenu koli€inu energije za vu€u vozova, u Crnoj Gori navedeni zahvati su veoma skupi i s
obzirom na obim saobracéaja, u ovom trenutku ne predstavljaju racionalno reSenje.

3. Opis postojeCeg stanja - tehniCke karakteristike i stanje ZeljezniCke
infrastrukture Crne Gore

3.1. Zeliezni¢ka mreza u Crnoj Gori

Ukupna duzina zeljeznicke mreze u Crnoj Gori iznosi 327,72 km (250,51 km otvorene pruge i 77,21
km stani¢nih kolosjeka u 13 stanica i 10 ukrsnica). Gustina zeljezni¢ke mreze u Crnoj Gori je 18,4
m pruge/km?, odnosno 0,40 km/1000 stanovnika. Ako se uzme u obzir odnos ukupne povrsine Crne
Gore prema duzini ZeljezniCke mreze, onda se moze reCi da je saobra¢ajna mreza Zeljeznickih
pruga u Crnoj Gori nezadovoljavaju¢a. lonako malu saobra¢ajnu mrezu pruga zbog reljefa
nepovoljnijom Cine tehni¢ko eksploatacione karakteristike pruga koje utiCu na investicione troSkove
izgradnje i rekonstrukcije i troSkove odrzavanja.

Zeljeznitka mreza je podijeljena u tri pravca:

- Pruga Vrrbnica - Bar (otvorena pruga - 169,21 km), dio medunarodne pruge Beograd - Bar
kroz Crnu Goru, oznacena kao Ruta 4, u potpunosti elektrificirana, pustena je u saobracaj
1976. godine. Od ukupne duzine pruge, 40% Cine objekti (108 mostova, 106 tunela, 372
propusta ispod pruge), sa velikim brojem krivina najmanjeg dozvoljenog radijusa za
Zelieznitke pruge u Crnoj Gori (Rmin=300m'), maksimalnim dozvoljenim nagibom
(imax=25%o0), 305 ugradenih skretni¢kih postrojenja, sa prateéim uredajima, signalno-
sigurnosnom i telekomunikacionom opremom. Na ovoj pruzi nalazi se 9 stanica, 8
ukrsnica i 19 stajaliSta. Na dijelu pruge od drzavne granice sa Srbijom do stanice
TrebeSica, u periodu od 2006. do 2019. godine izvrSen je remont gornjeg stroja i brzina
saobrac¢anja vozova sa 50 km/h povecana je na 80 km/h, Sto predstavlja maksimalnu
mogucu brzinu za ovaj dio pruge, uzimajuéi u obzir trasu pruge i eksplatacione uslove.
Dio pruge od TrebeSice do Bara, izuzev tunela Sozina u duzini od 6,17 km koji je
remontovan, nije remontovan i na ovom dijelu pruge duzine 95,65 km, zbog stanja
elemenata gornjeg stroja pruge, nestabilnih kosina i aktivnih klizista, brzina saobracéanja
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vozova iznosi od 30 do 70 km/h. Remontom ovog dijela pruge i sanacijom kosina i klizista,
moguce je uspostaviti maksimalnu brzinu saobrac¢anja vozova od 80 do 100 km/h.
Kompletna pruga predstavlja jednu od najtezih pruga za odrzavanje i eksploataciju u
Evropi.

Za privredu Crne Gore, ovo je najznacajniji saobracajni pravac i zajedno sa lukom Bar
predstavlja jedinstven sistem i vezu sa zemljama Centralne Evrope za teretni saobraca;.

- Pruga Niksi¢ - Podgorica (otvorena pruga - 56,60 km), 1948. godine pustena je u
saobracaj kao pruga uzanog kolosjeka, a remontovana 1965. godine u prugu normalnog
kolosjeka. Nakon remonta koji je po¢eo 2006. godine i obuhvatao je kompletnu zamjenu
gornjeg stroja pruge na cijeloj duzini pruge, sa sanacijom trupa pruge na pojedinim
dionicama, rekonstrukciju i sanaciju 12 tunela, elektrifikaciju i ugradnju savremenih
signalno-sigurnosnih uredaja i adaptaciju stani¢nih zgrada, pruga je pustena u saobracaj
u oktobru 2012. godine. Na pruzi ima 9 mostova, 12 tunela i 45 propusta sa znatnim
brojem krivina najmanjeg dozvoljenog radijusa (Rmin=300m) i maksimalnim dozvoljenim
nagibom pruge (imax=25%o). Na pruzi imaju 2 stanice, 2 ukrsnice i 7 stajaliSta. Geometrijski
parametri pruge dozvoljavaju projektovane maksimalne brzine saobracanja vozova od 75
do 100 km/h. Na ovoj pruzi trenutna maksimalna brzina je 75 km/h od NikSi¢a do
Danilovgrada i 60 km/h na dionici od Danilovgrada do Podgorice. Postoje¢u brzinu u
odvijanju zeljeznitkog saobracaja na dionici pruge Danilovgrad - Spuz uslovljavaju 3
pruzna prelaza na dionici koji se nalaze na rastojanju manjem od 700m od najblizeg
susjednog prelaza (putni prelaz Zdrebaonik) ili se nalaze u prostoru izmedu ulaznih
signala stanica (putni prelazi Pazi¢i i Mlin Spuz), Sto iz uslova bezbjednosti odvijanja
ZeljezniCkog saobracaja nije dozvoljeno na osnovu postojecih zakonskih normi, a na
dionici Spuz - Podgorica blizina naselja i veliki broj neodobrenih prelaza pje$aka preko
pruge (Rogami, Zagoric).

- Pruga Podgorica - DrZavna granica sa Albanijom (otvorena pruga - 24,70 km), dio
medunarodne pruge Podgorica - Skadar, oznacena kao Ruta 2, nije elektrificirana i
pustena je u saobraéaj 1986. godine. Na pruzi ima 5 mostova, 3 tunela i 24 propusta. Na
pruzi postoji jedna stanica. Minimalni radijus krivine na pruzi iznosi 300 m, a maksimalni
nagib 7,2%o.. U periodu od 1992.-2002. godine, pruga je bila zatvorena za saobracaj, a
nakon toga saobracaju samo teretni vozovi. Pruga je projektovana za brzinu od 80 km/h,
a trenutna maksimalna brzina iznosi 70 km/h do stanice Tuzi, a 50 km/h od stanice Tuzi
do Drzavne granice sa Albanijom.

Tabela 1: Zeljeznicke pruge u Crnoj Gori

Pruga Kategorija Duzin Klasifika
pruge a cCija

pruge pruge
(km)

Vibnica - Bar medunarodn 169,21 D4

Podggrica — Drzavna granica sa medunarodn 24.70 D4

Albanijom a

Niksi¢ - Podgorica regionalna 56,60 D4
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3.2.  Gradevinski infrastrukturni podsistem - gradevinska infrastruktura

Projektovano i eksploataciono stanje zeljezniCke mreze u Crnoj Gori omogucava saobracaj
zeljeznickih vozila mase od 22,5 t/osovini (8t/m’) na cjelokupnoj zeljezni¢koj mrezi, Sto je svrstava
u kategoriju D4. Slobodni profil JZ koji odgovara GB profilu zastupljen je takode na cijeloj
zeljeznickoj mrezi sto omogucava i saobracéaj high — cube kontejnera.

Od 2005. godine, kada je zapoceo investicioni ciklus ulaganja u modernizaciju i rekonstrukciju
zeljezniCke infrastrukture pracen finansijskom podrSkom od strane medunarodnih finansijskih
institucija uz drzavne garancije, prioritet je dat remontu gornjeg stroja pruga u Crnoj Gori. U ovom
periodu, zavrSen je remont gornjeg stroja pruge NikSi¢ — Podgorica, remont dionice pruge Vrbnica
— stanica TrebeSica i remont gornjeg stroja dionice Virpazar - Sutomore kroz tunel Sozina. S
obzirom na dotrajalost i tehniCko stanje gornjeg stroja otvorene pruge, prioritet u tekuc¢em
odrzavanju je dat dionicama pruge TrebeSica - Bar sa ciliem da se postojeCe brzine odrze na
trenutnom nivou do remonta.

U sljedec¢em investicionom ciklusu, za dionicu TrebeSica - Bar predstoji izrada i dopuna postojece
projektne dokumentacije i izvodenje radova.

U stanicama Podgorica, Golubovci i Bar, na prijemno-otpremnoj grupi kolosjeka, kolosjeci su u
loSijem stanju. Zbog loSeg stanja pragova i kolosje¢nog pribora, zatvorena su Cetiri kolosjeka u Baru,
jedan kolosjek u Podgorici i jedan u Golubovcima.

Za kliziste Brce, na dionici pruge Sutomore - Bar, uraden je Glavni projekat sanacije i bi¢e
integrisan kroz projekat rekonstrukcije pruge Golubovci - Bar.

Pored 12 saniranih tunela na pruzi NikSic¢ - Podgorica, u sklopu remonta pomenute pruge, a na
osnovu izradene projektne dokumentacije, izvrSena je sanacija 13 tunela na pruzi Vrbnica -
Bar, dok su na 4 tunela radovi prekinuti iz razloga sankcija za firmu iz Rusije koja je obavljala
radove. Ubrzo se oCekuje nastavak radova na 3 od preostala 4 tunela.

Nakon detaljnog pregleda svih mostova na pruzi Vrbnica - Bar i odredivanja prioriteta za
sanaciju, uradene su, na osnovu stanja mostova, hitne sanacione mjere na 5 mostova i sanacija
mostova Trebaljevo i Mora¢a. Ukupno je, do sada, zavrSena sanacija na 27 mostova na dijelu
pruge Vrbnica-Bar.

Uradena je sanacija 12 kosina sa izradom tri galerije na dionici TrebeSica - Bratonozi¢i. O¢ekuje
se potpisivanje ugovora za sanaciju 3 ¢elicha mosta.

Zaostatak u odrzavanju predstavljaju propusti, za koje je potrebno uraditi detaljno snimanje, odrediti
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prioritete sanacije, a za prvu prioritetnu grupu uraditi glavne projekte sanacije i izvrsiti sanaciju.
S obzirom na neobezbjedene izvore finansiranja zbog velikog broja drugih prioriteta, propusti ¢e
uglavhom ostati kao obaveza za sljedece srednjoro¢no razdoblje. Isto se odnosi i ha stanice
Podgorica i Bar, za Ciju rekonstrukciju i adaptaciju od izrade tehni¢ke dokumentacije do izvodenja
radova treba traziti izvore finansiranja.

3.3.  Stabilna postrojenja elektrovuce

U Crnoj Gori je elektrificirano 90,14% ukupne duzine mreze otvorenih pruga (duzina pruge bez
stani¢nih kolosjeka). Osim zeljeznicke pruge Podgorica - Drzavna granica sa Albanijom i dijela
radionickih kolosjeka u Podgorici, Baru i NikSi¢u, pruge Vrbnica - Bar i Podgorica - NikSi¢ sa
svojim stanicnim kolosjecima su elektrificirane. Na elektrificiranim prugama u primjeni je
monofazni naizmjenicni sistem elektriche vuce 25kV/50Hz.

Na bezbjednost i redovitost zeljezniCkog saobracaja uticale su i smetnje, kao posljedica tehnitke
nepouzdanosti elektrotehnickih uredaja i postrojenja zbog dugorocnog izostanka neophodne
obnove ovih osnovnih sredstava.

Postrojenja na pruzi Vrbnica - Bar stara su viSe od 50 godina. Osim uradenih novih elektrovuc¢nih
postrojenja Podgorica (2010. godine) i TrebesSica (2019. godine) i izuzev zamjene prekidacCa
tokom redovnog i investicionog odrzavanja, djelimi¢ne zamjene uredaja sopstvene potrosnje i
baterijskog napajanja, na ostalim postrojenjima nije bilo vec¢ih ulaganja zbog nedostatka
sredstava.

U PSN Virpazar, EVP Mojkovac i PS Golubovci izvrSena je zamjena po jednog vakumskog
prekidaCa. U postrojenjima PS Sutomore, PSN Virpazar, PS Golubovci su zamjenjeni uredaiji
sopstvene potroSnje i baterijskog napajanja. U PS Golubovci, EVP Podgorica, PS BioCe, PSN
Bratonozi¢i, PS Lutovo, PSN Kolasin, PS Trebaljevo, PS Mijatovo Kolo i PSN Bijelo Polje su
zamijenjeni ispravljaci 220VAC/110VDC. U postrojenjima PS Sutomore, PSN Virpazar, PS
Golubovci, EVP Podgorica, PSN Bratonozi¢i i EVP Mojkovac su ugradene nove stacionarne
baterije 110VDC.

Planira se zamjena malouljnih prekidaca u PSN Bijelo Polje, PSN Kolasin i PSN Bratonozi¢i za
nivo 25kV) , odnosno prekida¢ima sa SF6 gasom (na nivou 110 kV) u EVP Mojkovac. Planirana
je zamjena u svim starim postrojenjima relejne zastite, kroz zamjenu elektro-mehanickih releja
mikroprocesorkim, zamjena uredaja sopstvene potroSnje i stacionarnih baterija gdje to nije
uradeno i djelimicna gradevinska rekonstrukcija objekata.

U domenu rasvjete stanica, modernizacijom bi trebalo da bude obuhvacena postepena zamjena
inkadescentnih sijalica sa LED sijalicama, u cilju poboljSanja kvaliteta osvjetljenja i energetske
efikasnosti. U stanici NikSi¢ je izvrSena zamjena i ugradena led rasvjeta za kolosje¢no
osvijetlijenje. Posebnu paznju u buduénosti trebalo bi posvetiti kompenzaciji reaktivhe energije,
kako u elektrovu¢nim podstanicama, tako i u pogonskim postrojenjima.

Takode, neophodna je kompletna zamjena (potpisan ugovor) sadasnjeg sistema daljinskog
upravljanja elektrovu€nim postrojenjima, starog 50 godina, novim SCADA sistemom u CDU u
svim postrojenjima elektrovuce, sa naglaskom upravljackog objedinjavanja u jednu skadu Barske
i NikSicke pruge i EVP TrebeSica. Potrebno je izvrsiti gradevinske adaptivhe radove u CDU i svim
objektima elektrovuce i postrojenjima za sekcionisanje, da bi se stvorili neophodni uslovi za
nesmetani rad ugradenog SKADA sistema.U sklopu remonta pruga, neophodna je zamjena
djelova kontaktne mreze, narocito tunelskih konzola i izolatora, neutralnih sekcija itd.

U izradi je projekat za postrojenja EVP Bar, PS Sutomore, PSN Virpazar i PS Golubovci sa
pripadaju¢im daljinskim upravljanjem, kao i izrada projekta za kontaktnu mrezu na dijelu
Golubovci - Bar kroz investicionu rehabilitaciju svih elektrotehniCkih sistema i gradevinske
infrastrukture (donji i gorniji stroj) na relaciji Podgorica - Bar.
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3.4.  Signalno-upravljacki i signalno-sigurnosni i telekomunikacioni infrastrukturni
podsistem

Saobracajem vozova, ukljuCujuéi signalizaciju, regulisanje, prijem i otpremu vozova i
sporazumijevanje vezano za saobracaj vozova, upravlja se putem signalno-sigurnosnih uredaja i
telekomunikacionim sredstvima. Na pruzi Bijelo Polje - Bar i Podgorica - Tuzi, upravljanje i
regulisanje saobracaja se vrSi primjenom elektrorelejnih sistema sa kontrolom medustani¢nog
rastojanja na principu broja¢a osovina iz Operativhog dispec€erskog centra u Podgorici i iz stanica i
ukrsnica. Na pruzi NikSi¢ - Podgorica, upravljanje i regulisanje saobracaja se vrsi telekomandom iz
centra u Podgorici.

Stanice i ukrsnice na pruzi Vrbnica - Bar, izuzev stanice Podgorica, osigurane su zastarjelim relejnim
signalno-sigurnosnim uredajima ugradenim 1976. godine. Radi se o signalno-sigurnosnom sistemu
Siemens iz 1965. godine. Istim signalno-sigurnosnim sistemom osigurana je i stanica Tuzi, na pruzi
Podgorica - Drzavna granica sa Albanijom. Osim $to su ovi uredaji odavno tehnoloski zastarjeli, te
se ne mogu uklopiti u zahtjeve prema tehniCkim specifikacijama za interoperabilnost
transevropskoga Zeljezni¢kog sistema, za ove uredaje se veoma teSko nabavljaju rezervni djelovi
od proizvodaca, a popravka i servisiranje odredenih sklopova koje je moguce servisirati, sa planom
povecanja obima, vrSi se na godiSnjem nivou.

U sedam ukrsnica je izvrSena zamjena magnetnih Sinskih kontakata koji se viSe ne proizvode, sa
senzorima i neophodnim interfejsom za uklapanje u postojeci sistem, sa planom zamjene u ostatku
stanica i ukrsnica, kao i uredaja sopstvene potroSnje i rezervnog napajanja.

Uraden je projekat za telekomandu za prugu Bijelo Polje - Bar i u najavi je njena implementacija na
dijelu Golubovci - Bar kroz investicionu rehabilitaciju svih elektrotehnickih sistema i gradevinske
infrastrukture (doniji i gornji stroj) na pomenutoj relaciji.

U stanici TrebeSica i ukrsnici BratonoziCi je ugraden stubni trafo za napajanje grijaCa skretnica.

U stanici Bar od pustanja pruge nije postojalo rezervno napajanje za SS uredaje sa kontaktne
mreze. Ugradena su dva noseca stuba sa odgovaraju¢im nosaCima na koje je montiran trafo
25000V/400V koji je na primarnoj strani prikljuen na kontaktnu mrezu, a sa sekundarne strane
povezan na nabavljeni ispravljac¢ koji daje radne napone za uredaje. Takode je servisiran pretvara¢
koji omogucava rad sa stacionarnih baterija ako nema ni distributivhog ni napona sa KM-a i ugraden
novi ispravljaC. Time je za 50% povecCana stabilnost rada SS uredaja zbog cCestih ispada
distributivnhog napona, imajuci u vidu znacaj stanice zbog luke, depoa i turizma.

Na pet putnih prelaza: Slap, Zagori¢ (groblje), Duklja, Pricelje i Sunjine preslo se sa bakarne na
optiCku komunikaciju ugradnjom potrebnih modula i interfejsa. Stanica Podgorica osigurana je
modernim elektronskim sistemom proizvodaca AZD Praha, finansiranim iz kredita Evropske banke
za obnovu i razvoj. Isto se odnosi i na stanice i ukrsnice na pruzi Niksic¢ - Podgorica.

Najvedi dio ugradenih telekomunikacijskih uredaja i opreme je stariji od deklarisanog upotrebnog
vijeka i tehnoloSki zastario. Starost kablova i linija je preko 50 godina, izuzev pruge NikSi¢ -
Podgorica, na kojoj su kablovi i oprema ugradeni u periodu 2007. - 2012. godine.
Telekomunikaciona mreza sa bakarnim kablovima u eksploataciji ne moze da obezbjedi pouzdano
funkcionisanje, niti minimum prenosa za savremene sisteme. Usljed stalnih krada i oStecenja,
potrebna je nabavka kabla i prate¢e opreme, uredaja pruzne telefonije, radio-dispecerskih uredaja,
uredaja telefonskih i telegrafskih centrala, registrofonskih uredaja, napojnih uredaja itd. Starost
analognih prenosnih i pruznih telekomunikacijskih uredaja (nova ZAT automatska telefonska
centrala uradena 2004. godine, a starost dispeCerskih uredaja je 50 godina), u buduc¢nosti nec¢e
moci pratiti i zadovoljiti zahtjeve Zeljeznickog saobracaja. Za sisteme savremenih tehnologija
postoje preduslovi, jer je duz cijele trase zZeljezniCke mreze u Crnoj Gori ugraden optiCki kabal.

Regulisanje saobracaja vrsi centralni dispecer saobracaja - CDS, smjesten u Podgorici, a sporedni
centri su stani¢ni pultevi otpravnika vozova. Sve stanice i ukrsnice posjednute su otpravnicima
vozova.

U ukrsnicama je projektovan po jedan glavni prolazni kolosjek i dva ukrsna (za istovremeno
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ukrstanje i preticanje), izuzev ukrsnice Zeta u kojoj je projektovan jedan glavni prolazni i jedan za
istovremeno ukrstanje i preticanje.

Stanice imaju od 4 (TrebeSica) do 20 kolosjeka (Podgorica i Bar). Stanice Podgorica, Bar i Niksi¢
sa najvecim robnim radom, povezane su i industrijskim kolosjecima sa Kombinatom aluminijuma,
Lukom Bar, Rudnikom boksita i Zeljezarom NikSic¢. Svi kolosjeci u stanicama, izuzev stanice Tuzi,
su elektrificirani. Postoji mogucnost iskljuenja voda na manipulativhim kolosjecima za vrijeme
utovara i istovara.
Maksimalna duzina voza kojeg mogu primiti stanice iznosi 500 metara.

3.5. Posebni segmenti zeljeznike infrastrukture - putni prelazi
Putni prelazi su mjesta ukrstanja zeljezniCkih pruga i puteva, pjesackih i/ili biciklistiCkih staza u
nivou kolosjeka i predstavljaju kriticha mjesta na prugama, jer se tu dogada najviSe nesreca sa
veoma Cestim, fatalnim posljedicama.

Na prugama u Crnoj Gori postoji ukupno 35 putnih prelaza. U tabelarnom pregledu dat je broj
putnih prelaza i nacin osiguranja po prugama.

Tabela 2: Putni prelazi i nacin osiguranja

\ Nacin osiguranja putnih prelaza

Saobracajna drumska Svjetlosna Svjetlosna
Pruga signalizacija i trougao signalizacija signalizacija sa
preglednosti polubranicima
Niksi¢ - Podgorica 11 2 11
Podgorica - Bar 2 6
Podgorica - Vrbnica
1

Podgorica - Drzavna
granica sa Albanijom 2
Ukupno: 35 13 4 18
Procenat 100% 37.2% 11,4% 51,4%

Napomena: *Od 11 putnih prelaza osiguranih saobracajnom drumskom signalizacijom i trouglom
preglednosti na ovoj pruzi, tri putna prelaza (Zdrebaonik, PaZici i Miin SpuZ) su predvideni za ukidanje
na nacin sto je predvidena izgradnja podvoZnjaka na mjestu postojeceg putnog prelaza (PaZici) ili
njegovoj neposrednoj blizini (Mlin SpuZ) i izgradnja saobracajnice do susjednog putnog prelaza
(Zdrebaonik).

Otvaranje, zatvaranje, rekonstrukciju i modernizaciju putnih prelaza planiraju opstine u
urbanistickim i prostornim planovima, u saradnji sa upravljaCima drzavnih puteva, upravljaima
opstinskih puteva i upravlja¢ima zeljezniCke infrastrukture na magistralnim i regionalnim prugama,
industrijskim Zeljeznicama i industrijskim kolosjecima.

Zajednicki interes svih subjekata upravljanja putnim prelazima je da se broj putnih prelaza smaniji
(denivelie izgradnjom podvoznjaka i nadvoznjaka, svede na susjedni prelaz ili ukine)ili opremi
savremenim signalnim uredajima sa polubranicima i svjetlosnim saobraéajnim znacima na putu, sa
ciliem unaprjedenja bezbjednosti saobracaja i smanjenja broja saobracajnih nezgoda.

Vazno je naglasiti da problem putnih prelaza nije isklju€ivo problem zeljeznickog saobracaja vec i

drumskog. Nivo osiguranja na putnim prelazima u Crnoj Gori potrebno je nastaviti podizati na
kontinuiran i odrziv nacin.
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U nastavku su navedene neke od aktivnosti koje treba preduzeti kada su u pitanju putni prelazi:

- putem medija, internet portala, uruivanjem prigodnih flajera i slicnih promotivnih
materijala sa naglaskom na poStovanje znakova i propisa iz oblasti bezbjednosti
Zeljezni¢kog saobracaja, uz uéesce predstavnika ZICG, Uprave policije, Ministarstva
saobrac¢aja i pomorstva, Ministarstva unutradnjih poslova i Ministarstva prosvjete,
javnih liénosti, poboljsati informisanost i vaspitno-obrazovni rad u domenu
unaprjedenja saobracajne kulture djece predskolskog i Skolskog uzrasta i gradana,
vozacCa drumskih vozila, poboljSati saradnju sa auto-Skolama u obuci novih vozaca,
povecati kontrolu drumskog saobracaja na putnim prelazima naro€ito u vremenskim
terminima kada je saobracaj intezivan,

- u saradnji sa sredstvima javnhog informisanja, putem kratkih fimova, spotova, video
bimova,

- postavljanje video nadzora na najkriti€nijim putnim prelazima kako bi se obezbjedilo
procesuiranje nedisciplinovanih u¢esnika u drumskom saobracaju,

- na osnovu polozaja putnih prelaza u odnosu na magistralni i regionalni put, ugla
ukrStanja i nagiba drumskih saobracajnica, registrovanih incidenata i nesreca,
lomljenja polubranika, potrebna je izrada novih projekata rekonstrukcije drumskih
saobracajnica sa rekonstrukcijom Sirine saobracajnica i osiguranja na putnom prelazu
ili izvodenjem ukrstanja van nivoa ili ukidanjem putnih prelaza i usmjeravanjem
drumskog saobracaja na najblizi susjedni prelaz. Za putne prelaze: KliCevo, Slap,
Sekuli¢i, Kopito Petrovi¢a, Martini¢i, Prentina Glavica, Burum, Pricelje, Duklja, Zagoric,
Cijevna, Bistrica i Virpazar, moguce je izvrsiti denivelaciju. Za navedeno, potrebno je
ukljugivanje pomenutih Opstina i Uprave za saobracaj, koje bi zajedno sa ZICG
uCestvovale u navedenim projektima,

- potrebno je da ZICG sa upravljaéima puteva - nadleznim opstinskim organima koji se
bave odrzavanjem puteva u Opstinama NikSi¢, Danilovgrad i Podgorica, na putnim
prelazima osiguranim drumskom signalizacijom i trouglovima preglednosti vrsi:

e stalnu kontrolu trougla preglednosti sje¢om rastinja,

¢ dopunu nedostajuc¢e drumske signalizacije,

¢ kontrolu najvece dopustene brzine na pruzi prema Pravilniku o ukrstanju pruge i puta i
¢ da ucestvuje sa 50% u finansiranju odrzavanja uredaja i tehnologije putnih prelaza.

Izradena je projektna dokumentacija za dobijanje saglasnosti od nadleznog CEDIS-a za prikljucenje
i prelazak sa postoje¢eg napajanja sa kontakine mreze, na napajnje sa niskonaponske mreze
CEDIS-a na jedanaest putnih prelaza na niksi¢koj pruzi: Duklja, Pri¢elje, Sunjine, Burum, Prentina
Glavica, Martini¢i, Kopito Petrovi¢a, Kruscice, Sekulic¢i, Slap i Klicevo.

Planira se nastavak projekta prelaska sa bakarnog prenosa podataka na opticki prenos za putne
prelaze na nikSi¢koj pruzi, koji obuhvata 8 putnih prelaza: Burum, Prentina Glavica, Martini¢i,Kopito
Petrovi¢a, KruscCice, Sekuli¢i, Slap i Klicevo. Na pet putnih prelaza na kojima je frekvencija
saobracaja najveca, problemi sa pregledno$¢u, blizina naselja i Skola itd., a to su: Zagori¢, Zagoric¢
2 (Groblje), Burum, Sekuli¢i i KliCevo, planirano je izvrSiti ostale radove na modernizaciji (ugradnja
gumenih panela, regulisanje saobracajne signalizacije, video nadzor, sistem za detekciju
slobodnosti i sl). Predvideno je postavljanje novih sistema za obezbjedenje putnih prelaza na dionici
pruge Podgorica-Bar.

3.6. Intermodalni transport i terminali

Glavni cilj intermodalnog transporta predstavlja optimalnu iskoriS¢enost svih vidova transporta (sa
socijalnog, ekonomskog i tehni¢kog aspekta) u transportnom procesu, rezultujuéi ustedom ukupnih
troSkova i boljim kvalitetom usluge.

Roba koja se danas prevozi u zeljeznic¢kim voznim sredstvima tovari se u zeljezni¢ka kola u velikom
broju ZeljezniCkih stanica na svim prugama Zeljeznicke infrastrukture i na industrijskim kolosjecima
unutar fabrickih krugova korisnika prevoza, Sto, izmedu ostalog, Zzeljeznicki transport Cini
nekonkurentnim. Zbog toga su napredne Zeljeznice, unapredujuci konkurentnost, znatno smanijile
broj zeljeznickih stanica u kojima se vrsi utovar/istovar robe i formirale terminale, naj¢es¢e u veéim
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privrednim centrima.

Razvoj ovakvog vida transporta doprinosi smanjenju zakréenja i optereéenja drumskih
saobracajnica, smanjenju zagadenja zivotne sredine, smanjenju buke, ustedi energije, smanjenju
troSkova odrzavanja drumskih saobracajnica, smanjenju troSkova amortizacije, smanjenju vremena
transporta i dr. Takode, drugi znaCajan aspekt intermodalnog transporta je i taj $to omogucava
klijentima isporuku robe ,od vrata do vrata” i ,na vrijeme” sa minimalnim logistickim troSkovima.
Zbog toga zeljeznica, kao nosilac intermodalnog transporta, ima $ansu da unaprijedi svoje
poslovanje i, sa drugim vidovima prevoza, odgovori sve strozijim zahtjevima trzista.

Terminali imaju sopstvenu mrezu kolosjeka koji su primarno integrisani sa prugama na zeljeznickoj
infrastrukturi i imaju iste elemente ZeljezniCke infrastrukture, raspolazu nizom otvorenih i zatvorenih
skladista, kao i drumskim pristupnim saobrac¢ajnicama. Kapaciteti terminala se naj¢e$¢e nalaze
pored ranzirnih ili vecih rasporednih stanica i istima upravlja upravljac¢ zeljezniCke infrastrukture ili
drugo pravno lice. Terminali mogu da budu i nezavisni objekti razliCitih oblika vlasnistva, npr. javno-
privatno partnerstvo, koncesije itd.

Polozaj Luke Bar AD i Port of Adria Bar, dva privredna drustva koja pruzaju logisticku podrsku
utovara i istovara robe u pomenutoj luci, sa svojom mrezom Zeljeznickih luckih kolosjeka i grupom
primopredajnih kolosjeka grupisanih u tri rejonske grupe kojima upravlja ZICG, su idealno planirana
za ovaj vid transporta. Upravo polazec¢i od navedenih €injenica, u prostornom planu Crne Gore do
2020. godine bila je planirana izgradnja terminala u Baru, kao i terminala u Bijelom Polju za koji
takode postoji definisan prostor u vidu slobodnog gradevinskog zemljiSta lociranog u stanici Bijelo
Polje. Do realizacije planirane izgradnje terminala u vremenskom periodu definisanom u prostornom
planu (period od 2008. do 2020. godine) nije doslo.

3.7. Informacioni sistem, kontrola stanja i bezbjednosti infrastrukture

Informacioni sistem upravljaéa infrastrukture je sistem koji je dosta zastario. LAN mreza u ZICG je
izvedena jo$ 2000. godine kablovima kategorije cat 5 (max brzina 100Mbps), a postojeci broj utiCnih
mjesta je nedovoljan i za postojeci broj racunara i pratece opreme. Ne postoji kvalitetan link ka
udaljenim lokacijama, kako u Podgorici, tako i ka ostalim gradovimau kojima se nalaze objekti
ZICG. Povezivanje sa lokacijama van Podgorice izvrseno je preko telefonskih centrala (SURPAS),
a moduli koji se koriste u tim centralama dozvoljavaju brzinu od svega 2Mbps. Ne postoji podrska
za VLAN-ove i upravljanje na udaljenim lokacijama. Takode nedostaje informatizacija radnih
procesa i radnih mjesta, imovine, pracenja ulaganja u infrastrukturu. To je jedna od vaznijih obaveza
prema medunarodnom zeljezni¢kom sistemu kada je u pitanju uspostavljanje telematskih aplikacija
za teretni i putniCki saobracaj, te ukljucivanje u evropski telematski sistem. S obzirom da su neki od
postojecCih servera, ruterai firewalla nabavljeni 2005.-2006. godine, a ,najnoviji“ server 2013.
godine, potrebna je i njihova zamjena. Svako proSirenje sistema koje je radeno je, zapravo,
improvizacija i poku$aj premoSc¢avanja bez kvalitetnog rjeSenja.

Zbog navedenog, neophodno bi bilo napraviti projekat nove mrezne infrastrukture koja bi obuhvatila
sve relevantne objekte ZICG (Upravnu zgradu, staniéne objekte, radionice, magacine, stani¢ne
zgrade u svim gradovima duz pruge) i predvidjela povezivanje optikom do svih krajnjih tacaka, kao
i LAN mreze za svaki objekat, novi prostor za sistem salu koja bi bila centar tog novog sistema sa
adekvatnom klimatizacijom, UPS uredajima i automatizovanom podrs§kom strujnog generatora —
agregata u slucaju duzeg prekida u napajanju elektricnom energijom.

Kontrola tehni¢ko-upotrebnog stanja i bezbjednosti infrastrukturnih podsistema mora se obavljati u
skladu sa vaze¢im propisima. ZICG raspolaZe sa ruénom mjernom opremom proizvodaca Geismar
za kontrolu parametara pruge koji zamjenjuje elektronska mjerna kola. Nabavka elektronskih
mjernih kola Cija cijena prelazi 2.000.000 EUR nije rentabilna za dva godi$nja snimanja za pruge u
Crnoj Gori zbog male duZine mreZe. Zato ZICG, pored snimanja ruénim elektronskim uredajem
francuskog proizvodaca, putem javnih nabavki raspisuje tendere za snimanje pruga mjernim kolima
iz okruzenja (Srbija, Hrvatska, Bugarska). Takode, za snimanje parametara kontaktne mreze
angazuju se mjerna kola iz Srbije. Zastarjelost Sinskih sredstava za maSinsko regulisanje pruge i
odrzavanje kontaktne mreze, TMD vozila za prevoz materijala i radne snage, kao i uskladivanje
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podzakonskih tehnickih propisa koji ureduju ovu problematiku sa evropskom regulativom,
uslovljavaju nabavku novih modernih vozila i opreme. Zbog toga je nuzno Sto prije obezbjediti
sredstva za kupovinu jedne masine za masinsko regulisanje kolosjeka, jedne TMD za odrzavanje
kontaktne mreze, dvie TMD za prevoz materijala i opreme, opreme za pomoc¢ni voz, kao i
neophodne sithe mehanizacije (tirfonjerke, rezacice Sina, busilice pragova, ruéne mjerne opreme i
sl.), bez Cije nabavke nema kvalitetnog odrzavanja pruge i pruznih postrojenja.

3.8.  Obim saobracaja

Obim saobracaja na pruzi Vrbnica — Bar projektovan je na 6 miliona tona godiSnje i 4 miliona
putnika.

Projektovani redovi voznje po godinama, i pored intezivnih radova na rekonstrukciji i modernizaciji
zeljezniCke infrastrukture, zadovoljavaju potrebe prevoza robe i putnika bez nekih posebnih
intervencija na korekciji trasa i zatvora pruge.

U ZeljezniCckom saobracaju preveze se godiSnje do 1,2 miliona putnika i 1,5 miliona tona robe. Kada
se zna da je obim saobracaja na pruzi Vrbnica — Bar projektovan na 6 miliona tona godiSnje i 4
miliona putnika, a da je svoj najveci obim dostigao krajem 80-ih godina proSlog vijeka u prevozu
tereta od 4,5 miliona tona, a poCetkom 90-ih broj od 3 miliona putnika, onda je evidentno da zbog
sve vece dominacije drumskog saobracaja i gaSenja ili smanjenog obima proizvodnje privrednih
subjekata u zemlji i regionu u poslednjih desetak godina, u Crnoj Gori se preveze 1/3 nekada
ostvarenog prevoza robe i putnika.

U tabelarnom pregledu dat je prevoz putnika u lokalnom i medunarodnom saobraéaju (vozovi prema
Srbiji) za period 2021 - 2023. godine.

Tabela 3: Broj prevezenih putnika u lokalnom putnickom saobracaju

Broj prevezenih putnika (lokalni prevoz)
2021 2022 2023

Godina

Ukupno 554.826 777.320 853.732

Tabela 4: Broj prevezenih putnika u medunarodnom putnickom saobracaju
Broj prevezenih putnika (medunarodni prevoz)

Godina
2021. 2022. 2023.

Ukupno 203.683 104.445 155.247

| pored zastarjelog voznog parka u kome su vozna sredstva starosti od 40 do 60 godina, izuzev tri
elektromotorna voza serije CAF koji su stari 11 godina, evidentno je znacajno uceSce prevoza
putnika u lokalnom saobracaju. Dominantan je prevoz putnika na relaciji Podgorica — Bar -
Podgorica koji €ini vise 50% ukupnog prevoza putnika u lokalnom saobracaju.

Bruto mase teretnih vozova (Q) na prugama Crne Gore su manje u odnosu na region, jer je veci dio
mreze sa velikim mjerodavnim padom (do 25 promila), pa su u medunarodnom saobracaju sa
Srbijom ove mase vozova od 1000 do 1060 tona. | sa ovom masom, teretni vozovi na relaciji
Podgorica - Koladin moraju se potiskivati, jer jedna elektro lokomotiva serije 461, koja je
zastupljena u voznom parku prevoznika, moze da vuc€e na ovoj dionici najvise 750 tona. Isto se
odnosi i na prugu Podgorica — NikSi¢. Najtezi vozovi se pokre¢u na dionici Podgorica — Bar gdje je
maksimalni pad 8 promila, tako da se mogu pokretati vozovi sa masama i do 2000 tona.

Specifitnost realizacije zeljeznickog teretnog saobracaja u Crnoj Gori je ta, da su uglavnom tovareni

VOZOVi U smjeru sjever — jug, dok su u suprotnom smjeru dominantni uglavhom vozovi sa
praznim kolima.
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Tabela 5: Ostvareni prevoz u teretnom saobracaju

Godina

163.165.193

UKUPNO: 127.221.657 188.793.008

Dok su u ukupnoj strukturi roba do 2009. godine osnovne robe cCinile neophodne sirovine i
poluproizvodi Kombinata aluminijuma (boksit, luzina, glinica, mazut, aluminijski ingoti) 40%, sirovine
za rad Zeljezare Niksi¢ 10% (staro Zeljezo), robe iz Srbije (Eeliéni limovi) za izvoz preko luke Bar
20%, robe iz luke Bar za Srbiju (siréetna kiselina) 5%, danas su to prevoz robe za izvoz preko Luke
Bar 46% bakar, 34 % boksit, 12 % ugalj i zeljezna ruda i 5 % vjestacko dubrivo .

3.9. Brzine saobrac¢aja na prugama
Smanjenje najvecih dopustenih brzina po prugama nastalo je kao posljedica dugogodi$njeg
neobezbjedivanja potrebnog iznosa sredstava za redovno odrzavanje elemenata infrastrukture, kao
i same eksploatacione starosti infrastrukture, bez ulaganja u remont i modernizaciju.
Izostanak adekvatnog redovnog odrzavanja pruga i hjihovo dovodenje na projektovani nivo stvara
sve vecu razliku izmedu projektovanog i postojeCeg stanja pruga, Sto znacajno utiCe na nivo

tehniCke pouzdanosti i tehnoloSke raspolozivosti infrastrukturnih kapaciteta, a samimtim na
dopustene brzine na prugama i redovitost odvijanja zZeljeznickog saobracaja.

Tabela 6: Pregled brzina na prugama u Crnoj Gori za red vozZnje 2023./2024. godine

Pruga Vrbnica - Bar

Uzrok
. smanjenja
Dionice pruge PrOJng;ticr)‘\;ana TLer;iur:ga brzine i
od km do km (km/h) (km/h) duz_l‘r)a
ogranicene
brzine
287+438 -298+420 80 80
Potrebna sanacija
) trupa pruge
298+420-298+530 80 30 L=110 m
298+530-303+800 80 80
Novoizgradeni treci
kolosjek u ukrsnici
KruSevo nije
elektrificiran i
303+800-304+800 80 50 skretnice br.2i 7
nijesu osigurane
L=1000 m
304+800-311+250 80 80
Potrebna
sanacija
konstrukcije
311+250-311+750 80 30 mosta
Ljubovida
L=500 m
311+750-346+750 80 80
Tehnicko stanje mosta
Tara lll
346+750-347+050 80 50 L=300m
347+050-358+800 80 80
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358+800+364+500

364+500-370+000

370+000-379+100

379+100-394+400

394+400-397+700

397+700-405+100

405+100- 415+800

415+800-436+400
436+400-437+100

437+100-439+032

439+032-445+540

445+540-448+980

448+980-450+580

450+580- 454+800

Dionice pruge
od km do km

00+000-34+400

34+400-43+700

43+700-56+600

Nacionalni program Zeljeznicke infrastrukture 2024-2026.

Potreban
remont
80 50 gorneg
stroja
L=5700m
Nestabilne
kosine
75 30 L=5500 m
Potreban remont
gornjegstroja
75 40 L=9100 m
Potreban remont
gornjegstroja
75 60/50 L=15 300 m
Nestabilne
kosine
75 40 L=3 300
m
Potreban
remont
75 60 gornjeg
stroja
L=7 400 m
Potreban remont
gornjegstroja
100 70 L=10 700 m
Potreban remont
gornjegstroja
75 70 L=20 600 m
Kliziste L=700
75 50 m
Potreban remont
gornjegstroja
75 70 L=1932 m
80 80
70 70
Kliziste
70 20 L=1600 m
70 70
Pruga Niksi¢ - Podgorica
Projektovana Trenutna .
brzina brzina Uzrokbsr:ilggjenja
(km/h) (km/h)
75 75
Izmjestanje putnih prelaza
90 60
L=9300 m
100 60
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Pruga Podgorica - drzavna granica sa
Albanijom

Projektovana  Trenutna

Dionice pruge . . Uzrok smanjenja
od km do km Il Il brzine
(km/h) (km/h)
00+000-13+700 80 70
Voznja u grani¢nom
pojasu, stanje trupa pruge
13+700-24+740 75 50 i nestabilne kosine

L=11040 m

Kao posledica lodeg tehnickog stanja elemenata gornjeg stroja i donjeg stroja, kao i zbog
izvodenja radova koji zahtijevaju smanjenje brzina predvidenih redom voznje, a u cilju
oCuvanja bezbjednosti saobracaja, uvodi se znacajan broj laganih voznii.

U 2021. godini, prosje¢an broj uvedenih laganih voznji mjesecno je iznosio 23,9 voznje, Sto
je uticalo na produzenje voznog vremena od 40,4 minuta.

U 2022. godini, prosje¢an broj uvedenih laganih voznji mjesecno je iznosio 27,8 voznje, sto
je uticalo na produzenje voznog vremena od 61,7 minuta.

U 2023. godini, na prugama u Crnoj Gori, mjesecni prosjecan broj uvedenih laganih vozniji je
bio 27,5, a produzeci voznih vremena su iznosili u prosjeku 47,8 min.

Na kraju 2021. godine, broj laganih vozniji teku¢eg odrzavanja iznosio je 11. Prosje€na brzina
laganih voznji je bila 33,6 km /h. Broj laganih voznji sa brzinom manjom od 50 km/h iznosio
je 5.

Na kraju 2022. godine, broj laganih voznji teku¢eg odrzavanja iznosio je 16. ProsjeCna brzina
laganih voznji je bila 32,5 km/h . Broj laganih voznji sa brzinom manjom od 50 km/h iznosio
je 11.

Na kraju 2023. godine, broj laganih voznji teku¢eg odrzavanja iznosio je 12. Prosje€na brzina
laganih vozniji je bila 34,1 km/h. Broj laganih voznji sa brzinom manjom od 50 km/h iznosio je
11.

Broj laganih vozniji i produzenje voznih vremena u posmatranom periodu biljezi konstantan
rast, Sto svakako utiCe na kvalitet prevozne usluge.

Znacajna razlika izmedu projektovanih brzina na prugama i najvecih dopustenih brzina kojima
vozovi mogu saobracati utiCe i na smanjenje komercijalne brzine, produzeno putovanje
vozova i povecanje zakaSnjenja vozova na svim magistralnim i regionalnim prugama, zbog
¢ega zeljeznica nije u poziciji da konkuriSe autobuskom prevozu putnika na istim relacijama.

TehniCke brzine saobrac¢aja vozova po redu voznje za posmatrani period 2021. — 2023.
godina, iznosile su za:

- Drze VOZOVE......oooveuieeeeieeeeeeeeeeeeeeeeen 60,15 km/h do 61,52 km/h

- lokalne vozove.........coooeviiiiiiiiiiiiin, 58,01 km/h do 61,32 km/h
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- teretne VOZOVE.....oooovveoieeiieieiieeaeaannn. 55,21 km/h do 55,40 km/h
a komercijalne brzine za:

- brze VOzZOVE......cocovviuiiiiiiiiiiiiiiieeeen, 52,06 km/h do 52,79 km/h

- lokalne VOzZOVe......ccccoeveeieiieeieee 48,95 km/h do 49,73 km/h

- teretne VOZOVE.....ooooiveoieeeiieeeieaaeaann. 41,37 km/h do 42,36 km/h

4. Smjernice za ulaganja u odrzavanje, modernizaciju i razvoj ZeljezniCke
infrastrukture

Zeljeznitka infrastruktura ulazi u novo razdoblje optereéena dotrajalo$éu i skromnom
funkcionalnom sposobnoSc¢u infrastrukturnih  podsistema, te potrebom Sto brzeg
prilagodavanja propisanim tehni¢ko-tehnoloskim zahtjevima transevropskog Zzeljeznickog
sistema. Prednosti zZeljeznice se ogledaju u pruzanju strateSke usluge prevoza. RijeC je o
ekoloSkom prevoznom sredstvu koje ima podrSku drzave za nova ulaganja kroz
obezbjedenje sredstava za odrzavanje i modernizaciju zZeljeznicke infrastrukture iz sredstava
budzeta i kredita medunarodnih finansijskih institucija.

Osnovni koncept strategije (smjernica) razvoja zeljeznicke infrastrukture odreden je
dugoroc¢nim ciljem - ¢lanstvom u Evropskoj uniji, koji je Crna Gora postavila kao svoj strateski
i nacionalni interes. U tom smislu, ovim Programom se jasno defini$e transportna politika u
Zeljeznickom saobracaju kojom ¢e se iskoristiti sopstvene prilike vezane za povezivanje sa
Jadranskim morem i unaprijediti ZeljezniCka mreza prema susjednim zeljeznicama. Planirani
cilievi i u€inci u poboljsanju ili odrzavanju nivoa funkcionalnosti zeljeznicke infrastrukture
mogu se postici ulaganjima u:

— odrzavanije funkcionalnosti i propisanih uslova za siguran i bezbjedan saobracaj;

— obnovu i osavremenijivanje dotrajale Zeljezni¢ke infrastrukture;

— dogradniju, rekonstrukciju i adaptaciju postojec¢e zeljezniCke infrastrukture;

— izgradnju nove zeljeznicke infrastrukture.

Nacionalni program Zeljeznicke infrastrukture za razdoblje od 2024. do 2026. godine temeljni
je dokument koiji odreduje prioritete razvoja, izgradnje, modernizacije, obnove i odrzavanja
funkcionalnosti zeljeznickog infrastrukturnog sistema.

Izradi i donoSenju Nacionalnog programa prethodila je opsezna analiza tehnicko-
funkcionalnog stanja ZeljezniCke infrastrukture i potrebnih tehnicko-tehnoloSkih aktivnosti u
funkciji bezbjednog odvijanja ZeljezniCkog saobracéaja, unapredenja funkcionalnosti i daljeg
razvoja. Prikaz neophodnih aktivnosti u odrzavanju, modernizaciji i rekonstrukciji zeljeznicke
infrastrukture uskladen je sa moguc¢im obezbjedenjem finansijskih sredstava (poznati izvori
finansiranja), kao i Cinjenicom da se, uslied objektivno nezadovoljavaju¢eg tehnicko-
funkcionalnog stanja i raspolozivih finansijskih mogucnosti, dugoro¢ni ciljevi Kkoji
podrazumijevaju funkcionalnu zeljeznicku infrastrukturu mogu ostvariti tek u duzem
vremenskom periodu.

Nacionalnim programom obuhvaceni su infrastrukturni projekti koje je potrebno realizovati u
ciliu povecanja bezbjednosti i efikasnosti zeljeznickog saobracaja. Imajuéi u vidu kratak
vremenski period, posebno kada su u pitanju infrastrukturni projekti vezani za modernizaciju
i rekonstrukciju ZeljezniCke infrastrukture, svakako da ¢e realizacija postavljenih ciljeva
zavisiti od dinamike i visine obezbijedenih sredstava. Takode, iznos realizacije projekata
rekonstrukcije i modernizacije razlikuje se na pojedinim prugama, odnosno djelovima
zeljeznicke infrastrukture i zavisi od podrske projektima od strane Evropske unije, razvoja
Zeljeznica susjednih drzava, kao i podrske medunarodnih finansijskih institucija i finansijske
sposobnosti Drzave.

U fazi teku¢eg odrzavanja i manjeg investicionog odrzavanja, cilj je da transportni sistem,
sanacijom postojece zeljeznicke infrastrukture, ostane na postoje¢em nivou i da se djelimi¢no
dovede u priblizno projektovano stanje, kao osnov za pouzdanost saobracaja, stabilnu
konkurentnost kvaliteta transportne usluge na tom nivou i pripremi za dalja ulaganja.
Finansiranje ove faze obavlja¢e se uz podrSku drzavnog budzeta i ulaganja od strane
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upravlja¢a infrastrukture od sredstava dobijenih od izdavanja trasa i zakupa infrastrukture.

U fazi rekonstrukcije, cilj je otklanjanje tzv. ,uskih grla” i dostizanje nivoa Zzeljeznicke
infrastrukture koji je uporediv i kompatibilan sa nivoom u drzavama ¢lanicama Evropske unije
na geografski slicnim prugama, radi ujednacavanja karakteristika transportne infrastrukture i
tokova. Finansiranje ove faze obavljace se iz kredita medunarodnih finansijskih institucija,
pretpristupnih fondova Evropske unije i domacih izvora.

U fazi modernizacije, cilj je da zeljeznicki transportni sistem u Crnoj Gori bude kompatibilan
sa transportnim sistemom Evropske unije, sa tendencijom dalje modernizacije. Finansiranje
ove faze obavljace se iz strukturnih fondova Evropske unije i kredita medunarodnih
finansijskih institucija.

Zeljeznicki sektor u Crnoj Gori treba da iskoristi moguénosti finansiranja koje pruzaju EU
fondovi koji podsti€u investicioni ciklus razvojem zeljeznickog sektora, a time jaCaju ulogu
zeljeznice. U tom smislu ovaj Program, stavlja snazan naglasak na ulaganja u zeljeznicku
infrastrukturu.

Operativno gledano ova struktura i dinamika predlozenih ulaganja mora obezbijediti
kvalitetnu i dovoljnu raspolozivost Zeljeznicke infrastrukture za prevoznike, prije svega na
najvaznijim djelovima ZeljezniCke infrastrukturne mreze.

U cilju realizacije navedenog, Zeljeznicki sektor u Crnoj Gori se u ovom trenutku susrijece sa
nizom slabosti koje se ogledaju u: nedostatku kadrova (nezainteresovanost kadra za
zeljeznicki sistem zbog malih plata, odliv kadra zbog smjene generacija i sl.) kod upravljaca
infrastrukture koji mogu kvalitetno odgovoriti poslovima ¢ak i redovnog odrzavanja
infrastrukture i poslovima upravljanja i regulisanja saobracaja, nedovoljnom broju edukovanih
kadrova za velike razvojne projekte, nerazvijenom sektoru za strateSko planiranje, sporoj
izradi i realizaciji projekata, nedovoljnom broju kvalitetnih projekata za dobijanje sredstava iz
EU izvora, ukljuivanjem previSe institucija u pripremu projekata, nedostataku inovacija i
novih tehnologija, nepostojanju dovoljnog broja domacih kompanija za projekte zeljeznitke
infrastrukture, nezainteresovanos¢u znacajnih evropskih kompanija za projekte zeljeznicke
infrastrukture zbog malih iznosa ugovora za projekte modernizacije i rekonstrukcije
infrastrukture (najveci iznos sklopljen za sanaciju tunela 6.800.000 eura) i sl.

5. Definisanje projekata i radova, dinamike realizacije, visine i izvora finansijskih
sredstava potrebnih za izvrSenje aktivnosti iz Nacionalnog programa

U skladu sa Zakonom o Zeljeznici, Nacionalni program osim, postojeceg stanja infrastrukture,
planova izgradnje, modernizacije i odrzavanja infrastrukture, obuhvata i zadatke, njihov
opseg, dinamiku realizacije planova, visinu i izvore finansijskih sredstava potrebnih za
realizaciju Nacionalnog programa.

Realizacija navedenog Programa u skladu sa Zakonom o zeljeznici (¢lan 7) se sprovodi
GodiSnjim programom izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i modernizacije infrastrukture,
kao i upravljanje i regulisanje zeljeznickog saobracaja, dok je ¢lanom 52 istog Zakona
predvideno da se sredstva za sporvodenje GodiSnjeg programa obezbjeduju iz budzeta Crne
Gore, sredstava ulaganja domacih ili stranih lica, kredita, naknada za koris¢enje
infrastrukture, naknada za koriScenje trase i drugih izvora.

Planirana sredstva iz Budzeta u Nacionalnom programu se odnose na sredstva namijenjena
za:

- tekuce odrZavanje infrastrukture,

- Investiciono odrZzavanye,

- sredstva iz Kapitalnog BudZeta,

- kofinansiranje projekata iz IPA fondova,
- obaveze po osnovu olplate kredita.
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U daljem tekstu ovog Programa, navedene su aktivnosti i projekti koji se realizuju i oni Cija
realizacija ¢e zapocCeti u planskom periodu definisanom ovim Nacionalnim programom, izvori
finansiranja, dinamika realizacije i investicione vrijednosti.

5.1. Tekuée odrzavanje javne zeljeznicke infrastrukture

TehnoloSku cjelinu Zzeljezni¢ke infrastrukture cine: gradevinska i elektrotehniCka
infrastruktura sa upravljanjem i regulisanjem saobracaja.

Gradevinska infrastruktura obuhvata donji i gornji stroj pruge, objekte na pruzi (mostove,
vijadukte, tunele, propuste i druge objekte), stanine kolosjeke, opremu pruge, zgrade
zeljeznickih sluzbenih mjesta i ostale objekte na ZeljezniCkim sluzbenim mjestima koji su u
funkciji organizovanja i regulisanja Zeljeznickog saobracaja, sa zemljistem koje sluzi tim
zgradama, pruzni pojas i vazdudni prostor iznad pruge u visini od 12 metara, odnosno 14
metara kod dalekovoda napona 220 kV, raCunajuci iznad gornje ivice Sine.

Elektrotehni¢ka infrastruktura obuhvata telekomunikaciona, signalno-sigurnosna,
elektroenergetska i ostala postrojenja i uredaje na pruzi.

Upravljanje i regulisanje saobracaja podrazumijeva organizaciju saobracaja na mrezi
zeljezniCke infrastrukture putem sluzbenih mjesta (stanice i ukrsnice) i operativnih
dispecerskih centara.

Odrzavanje zeljezniCke infrastrukture je znaCajno sa aspekta obezbjedenja tehniCke
pouzdanosti, bezbjednog i nesmetanog obavljanja Zeljeznickog saobracaja, kako bi se
realizovao kvalitetan i uredan prevoz, odnosno obezbijedila raspolozivost infrastrukturnih
kapaciteta.

Svako neodrzavanje zeljezniCke infrastrukture se akumulira i umanjuje njenu pouzdanost,
raspolozivost i bezbjednost, to se nakon odredenog broja godina manifestuje kroz
nepotrebno skracenje vijeka trajanja postrojenja i nepotrebnog investiranja u obnovu
elemenata infrastrukture. Pravovremenim ulaganjem u odrzavanje zeljeznicke infrastrukture,
produzava se vijek njene upotrebe i drzava ostvaruje znacajne ustede, jer se produzava
vrileme izmedu investicionih radova i smanjuje se broj investicionih ciklusa na pruzi.

Uobicajen godisnji troSak za odrzavanje zeljezniCke infrastrukture u evropskim zemljama
procijenjen je na vrijednost od oko 50.000 do 100.000 EUR/km ZzeljezniCke pruge, sa
procjenom da se za Crnu Goru planira troSak od 70.000 EUR/km ( Studija razvoja saobracaja
Cne Gore iz 2006. godine, koju je zajedno sa Ministarstvom saobracaja radila Konsultantska
kuca BCEOM), imajuci u vidu postojece tehniCko stanje kolosjeka, tunela, objekata, kosina i
ostalih elemenata donjeg stroja pruge, signalno-sigurnosnih uredaja, telekomunikacionih
uredaja, elektrovucnih postrojenja, stani¢nih i poslovnih zgrada i ostale Zzeljeznicke
infrastrukture.

Postojece stanje smanjenih brzina vozova u odnosu na projektovano stanje, nastalo je zbog
viSedecenijskog nedovoljnog obezbjedivanja finansijskih sredstava za nabavku
repromaterijala za zamjenu istroSenih elemenata gradevinske i elektrotehnicke infrastrukture
na zeljeznickim prugama u Crnoj Gori, kao i prolongiranja remonta i modernizacije pruge zbog
nemogucnosti obezbjedivanja finansijskih sredstava za te namjene.

Odrzavanije zeljeznicke infrastrukture vrsi se po godiSnjim Programom odrzavanja, na osnovu
opredijeljenih sredstava iz Budzeta Crne Gore. U periodu od 2012. do 2022. godine se,
uprkos standardima, izdvajan je izuzetno nizak (nedovoljan) iznos finansijskih srerdstava i
iznosio je od 6.200.000 do 7.500.000 EUR za tekuce odrzavanje ZeljezniCke infrastrukture
sa regulisanjem saobracaja (3to je obuhvatalo i sredstva za zarade zaposlenih, §to nije
standard u zemljama EU).

Ugovorom o medusobnim pravima i obavezama upraviljata infrastrukture i drzave se
obezbjeduje stabilnost finansiranja zeljeznicke infrastrukture, uvodi podsticanje upravljaca
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infrastrukture na smanjenje troSkova uz zadrzavanje bezbjednosti na dostignutom nivou i
odrzavanje i poboljSanje kvaliteta usluga koje pruza upravlja¢ infrastrukture (¢lan 30 direktive
2012/34/EC), odnosno efikasnost upravljanja infrastrukturom.

Ugovor se zakljuCuje na osnovu Programa izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i
modernizacije zeljeznicke infrastrukture koji pokriva teku¢e odrzavanje i oblast regulisanja
saobracaja, kao nadoknada za sadrzane aktivnosti. Ovim ugovorom se uspostavlja ugovorni
odnos izmedu drzave i upravlja¢a infrastrukture ,po ucinku”, tj. da drzava na ime ugovora
jasno definiSe koliko sredstava se izdvaja za koju namjenu, pri ¢emu ¢e ista biti ispla¢ena
samo na oshovu pruzene usluge po predmjeru i predracunu izvedenih radova definisanih
Programom. Ukoliko se ukaze potreba, izvode se i dodatni radovi, kao i naknadni radovi uz
definisanje usaglasene jedini¢ne cijene izmedu potpisnika ugovora. Upravlja¢ infrastrukture
je prema zakonskim reSenjima duzan da obezbijedi kontinuirano i kvalitetno odrzavanje i
zastitu infrastrukture, nesmetano koriséenje objekata infrastrukture i drugih sredstava rada
za zeljezniCki saobracaj, kao i organizovanje i regulisanje bezbjednog i nesmetanog
zeljezniCkog saobracaja, a Drzava kao vecinski vlasnik dovoljan iznos sredstava za
realizaciju.

Shodno navedenom ugovoru, Upravilja¢ infrastrukture vrdi odrzavanje zeleznitke
infrastrukture najvecim dijelom sopstvenim kapacitetima, angazovanjem zaposlenih iz
gradevinske djelatnosti (poslovi redovnog odrzavanja pruge i ostalih infrastrukturnih objekata
kao Sto su mostovi, tuneli i drugo) i elektrotehni¢ke delatnosti (poslovi odrzavanja signalno-
sigurnosnih, telekomunikacionih i drugih elektrotehni¢kih postrojenja) uz koriS¢enje
raspolozive mehanizacije i nabavkom materijala i rezervnih djelova, kao i angazovanjem
trecih lica za usluge i radove u funkciji odrzavanja koji, zbog specificnosti, ne mogu biti
izvedeni u sopstvenoj reziji.

Pored toga, u zavisnosti od obima saobraéaja, odnosno, od prihoda od naknada za
koriséenje Zeleznicke infrastrukture, ZICG ¢ée nastojati da od sredstava dobijenih za ove
namjene angazovanjem trecih lica obezbjedi, takode, nabavku materijala i rezervnih djelova
za odrzavanje, kao i usluge i radove u funkciji odrzavanja.

Sredstva u ovom Nacionalnom programu za trogodiSnji period su planirana za prioritetne
radove tekuceg odrzavanja gradevinske i elektrotehniCke infrastrukture i finansiranje
upravljanja i regulisanja saobracéaja (direktni troSkovi zaposlenih) po godiSnjim Programima
teku¢eg odrzavanja zeljezniCke infrastrukture sa osnovnim ciliem da se sacuvaju brzine
saobracanja vozova po predvidenom Redu voznje, sa $to manje uvedenih laganih vozniji,
kako se ne bi ugrozilo bezbjedno odvijanje Zeljezni¢kog saobraéaja, a bazirana su i na
iznosima sredstvima koja su planirana Budzetom za 2023. godinu i sredstvima planiranim za
ove namjene za period 2024. - 2026. godine.

Tabela 7: Planirana sredstva po Programu tekuceg odrzavanja

PODRUGJE GODINA /iznos EUR /

ULAGANJA 2024. 2025. 2026.

Po Programu tekuéeg

Budzet - :
odrzavanja

10.000.000,00 || 15.000.000,00{15.000.000,00

Imajuéi u vidu ranije radena dokumenta, kao $to je Studija razvoja saobracaja Crne Gore iz 2006.
godine, koju je zajedno sa Ministarstvom saobracaja radila Konsultantska ku¢éa BCEOM, u kojoj je
navedeno da je za odrzavanje pruge Vrbnica - Bar potrebno 70.000 EUR/km pruge, planirana
sredstva predstavljaju minimum potrebnih ulaganja na godiSnjem nivou. Takode je neophodno
primijeniti praksu i standarde zemalja Clanica EU.
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5.2.  Investiciono odrzavanje

Potrebna sredstva iz Budzeta Crne Gore pored tekué¢eg odrzavanja, odnose se i na sredstva za
investiciono odrzavanje za 2024. godinu.

Planirana sredstva se odnose na manje investicione radove, koji se po svom obimu odnose na
radove koje je moguce izvesti u periodu od jednog do Cetiri mjeseca. Za navedene radove Upravljac
infrastrukture obezbjeduje neophodnu logistiku u vidu odobravanja zatvora pruge, nadzora i
neophodnog materijala i opreme za izvodenje radova.

Planirana sredstva odobrena Budzetom za 2024. godinu iznosu 360.000,00 eura na poziciji Uprave
za zeljeznice Programom izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i modernizacije ZzeljezniCke
infrastrukture za 2024. godinu predvidena su za zamjenu mostovske grade na mostu Tara 1 u km
321+953,64 pruge Beograd - Bar (neposredna blizina stanice mojkovac) i izradu tehnicke
dokumentacije i izvodenje radova na zamjeni gornjeg stroja u depou Podgorica (veza od skretnice
1L preko skretnice 2L u 3L do ulaska u depo)

Tabela 8: Planirana sredstva po Programu investicionog odrZzavanja

GODINA/ iznos u EUR/

PODRUCJE ULAGANJA
2024.

Po Programu investicionog

odrzavanja 360.000

Budzet

5.3.  Kapitalni Budzet

Jedan od glavnih ciljeva razvoja Zeljeznicke infrastrukture je poboljSanje bezbjednosti i Zeljeznickog
saobracaja na zeljeznickoj infrastrukturi.

Unaprijedenje bezbjednosti ZzeljezniCke infrastrukture i bezbjednosti saobraéaja ostvaruje se stalnim
unaprijedenjem tehniCke pouzdanosti i tehnoloSke raspolozivosti elemenata ZzeljezniCke
infrastrukture.

Na unapredenje bezbjednosti na Zeljeznici moze se uticati sa viSe aspekata, neki od njih su:
ulaganje u Zzeljezni¢ku infrastrukturu koje podrazumijeva rekonstrukciju i modernizaciju
zeljezniCke infrastrukture, odrzavanje zeljezniCke infrastrukture, rjieSavanje pitanja putnih prelaza
(denivelacija, opremanje automatskim polubranicima sa svjetlosnim signalima na putu, smanjenje
broja putnih prelaza) dr.

Na poziciji Kapitalnog budzeta planiraju se sredstva prvenstveno za realizaciju radova vezanih za
ukidanje 5 putnih prelaza na pruzi NikSi¢ - Podgorica. U prethodnom periodu rijeSeno je ukidanje
dva putna prelaza, dok je za preostala tri uradena tehniCka dokumentacija i ve¢im dijelom rijeSena
eksproprijacija. Za 2024. godinu bili su planirani radovi za izgradnju saobracajnice SekuliCi -
Zdrebaonik, ¢ijom bi izgradnjom bio ukinut putni prelaz Zdrebaonik. lako su rije$eni svi imovinsko-
pravni odnosi i uradena tehnicka dokumentacija, iznos odobrenih sredstava Kapitalnim budzetom
za 2024. godinu nije dovoljan za izvodenje radova. |z navedenih razloga sredstva u iznosu
180.937,00 eura planirana su za sljedece aktivnosti:

- ugradnja kontrolnog signala na pruznom prelazu Zagori¢
- izvodenje radova i nadzor na izgradnji pristupnog puta uz prugu NikSi¢ - Podgorica -
putni prelazi Kruscice i Ljutotuk (izgradnja pristupnog puta do parcele 888/1 KO Glizica,
tehnicka dokumentacija zavrSena u 2023. godini)
- lzrada Studije nivoa bezbjednosti odvijanja saobracaja na putnim prelazima
Za 2025. i 2026. godinu planirana su sredstva za izgradnju (izvodenje radova, nadzor i
eksproprijaciju):
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- pristupnog puta uz prugu od putnog prelaza Sekuli¢i do putnog prelaza Zdrebaonik
kojim bi se ukinuo putni prelaz Zdrebaonik i

- podvoznjaka Pazi¢i na mjestu postojeceg putnog prelaza.

5.4. Obaveza po osnovu otplate kredita

Na osnovu izvedenih radova rekonstrukcije i modernizacije gradevinske i elektrotehniCke
infrastrukture koji su se finansirali iz odobrenih kreditnih sredstava medunarodnih finansijskih
institucija (CEB, EBRD i EIB) za koje je Drzava dala garanciju, data je projekcija otplate za koje je
potrebno obezbijediti sredstva iz Budzeta.

Tabela 9: Obaveze po osnovu olplate kredita

GODINA/ iznos u EUR/

PODRUCJE ULAGANJA
2024. 2025. 2026.
Budzet Obaveze po osnovu otplate
kredita 5.100.000 4.000.000 4.000.000
5.5. Odobrena bespovratna i kreditna sredstva

Nedovoljno razvijena i nefunkcionalna zeljeznic¢ka infrastruktura je prepoznata kao prepreka daljem
ekonomskom razvoju Crne Gore.

U jedinstvenoj listi prioritetnih infrastrukturnih projekata koju je usvojila Nacionalna investiciona
komisija, nalaze se i tri zeljezniCka projekta, i to:

Ruta 4: Rekonstrukcija i modernizacija zeljeznicke pruge Bar - Vrbnica
1) rehabilitacija kolosjeka (gorniji stroj), propusti, regulacija vodotoka, rekonstrukcija
Celicnih mostova
2) sanacija kosina
3) sanacija klizista, tunela, betonskih mostova i elektro-radovi
Ruta 2: Rekonstrukcija i modernizacija ZeljezniCke linije Podgorica - Tuzi
- lzgradnja pruge Niksi¢ - granica sa BiH - Trebinje - Capljina

Budzetska sredstva za dovodenje zeljeznicke infrastrukture na projektovano stanje nijesu dovoljna,
pa ce krediti i donacije medunarodnih finansijskih institucija biti osnovni izvor finansijskih sredstava
za modernizaciju i rekonstrukciju infrastrukture.

Nacionalnim planom u narednom trogodiSnjem periodu planirana je realizacija projekata za
rekonstrukciju i revitalizaciju zeljezniCke infrastrukture koji se finansiraju iz odobrenih donatorskih i
kreditnih sredstava medunarodnih finansijskih institucija (IPA, WBIF, EIB i EBRD).

Predlozeni projekti, koji pored toga Sto doprinose poboljSanju stanja Zzeljeznicke infrastrukture,
povecanju bezbjednosti na zeljeznici, pruzanju kvalitetnijeg nivoa usluga korisnicima, povec¢anju
obima saobracaja, izvoza, uvoza i tranzita, imaju i regionalni znacaj.

Polaze¢i od odredbi EU zakonodavstva, ovim investicionim projektima se planira primjena
parametara perfomansi za razvoj pruga na zeljezni¢koj infrastrukturi u skladu sa tehnickim
specifikacijama interoperabilnosti koji se odnose na infrastrukturu, pristupa¢nost objektima
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infrastrukture, upravljanje i regulisanje saobracaja i tehnickim specifikacijama iz oblasti energija.
Takode, izrada projektne dokumentacije se radi u skladu sa EN i EUROCOD standardima
usvojenim u Crnoj Gori.

27| Strana



5.5.1. Odobrena bespovratna sredstva-donacija EU

Tabela 10: Projekti i iznos sredstava koji se finansiraju iz bespovratnih EU sredstava

Nacionalni program Zeljezni¢ke infrastrukture 2024-2026.

Planirano ulaganje po godinama

Podgorici:
Dionica 1 - TrebeSica - Lutovo;

Dionica 2 - Bioce- Podgorica ,
Dionica 3 - Podgorica - Golubovci.

EUR,
Naziv projekta Status Procijenjena- Planirani (EUR)
projekta ugovorena period
vrifednost realizacife
(EUR)
lzrada projekine dokumentacije-
Glavni projekti:
PPF (TEHNICKA POMOC U
PRIPREMI INVESTICIONIH
PROJEKATA U SEKTORU
SAOBRACAJA U CRNOJ GORI) 1.987.040.00
lzrada Gla vnog prO/é/{ta za trajnu| Realizacija (U prethodnom 2022.- 2025.
rekonstrukciju tri dionice ugovora u eriodl 926.542,00 | 40000000 }
Zelfeznicke pruge na potezu Bar- toku p . R
Vibinica, ukljucujuci i stanicu u § 66‘85/52.;;”00 0/) e




5.5.2.
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Odobrena bespovratna sredstva za izradu projektne dokumentacije - donacija WBIF

Tabela 11: Projekti i iznos sredstva koji se finansiraju iz bespovratnih WBIF sredstava (vodeca finansijska institucija-E/B)

Planirano ulaganje po godinama (EUR)

Naziv projekta Status Procijenjena- Planirani
projekta ugovorena vrifednost period
projekta (EUR) realizacije 2024. 2025. 2026.
(IPF9) WB21-MNE-TRA-01 3.300.000.00
MODERNIZACIJA R 2021.
ZELJEZNICKE RUTE (pravca) 4 Projekatje u || 11/ prethodnom periodu
GOLUBOVCI-BAR (Studija toku ﬁe ik P P - 300.000,00 - -
izvodljivosti, Idejni projekat, ESIA, 2.800,000,00)
Glavni projekat) R 2024.
Unapredenje Mediteranskog 2023.
koridora, R2 Zeljeznicka . 425.000,00 | 425.000,00 -
interkonekcija: Rehabilitacija projekatje u | o 000,00 -
tunela Sozina Glavni projekat, toku 2025,
ESIA i Tenderska dokumentacija.
Medliteranski koridor: Crna
Gora - Albanija R2 )
Zeljeznicka interkonekcija, Projekat je u 2023. 1.300.000,00\ 1.300.000.00
Podgorica - Granica izmedu toku 2.600.000,00 ’
avije drzave dionica, faza 2: -
Glavni projekat, ESIA i 2025,

Tenderski dosije
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5.5.3. Odobrena bespovratna i kreditna sredstva

Tabela 12: Projekti i iznos sredstava koji se finansiraju iz EIB i WBIF sredstava (20+20) (kredit 20 mil., a donatorska sredstva 20

mil.eura)
Planirano ulaganje po godinama (EUR)
Naziv projekta Status Procijenjena- Planirani
projekta ugovorena vrifednost period
projekta (EUR) realizacije 2024. 2025. 2026.

Ugovorena vrifednost:

Rehabilitacija 3 tunela (druga grupa)

Ina pruzi "Vrbnica - Bar" u Crnoj Gori Radovi su u Radovi- 3.391. 196,09 2024.

tok
oy Nadzor - u toku je ; 1.500.000,00 | 1.891.196,09 -

procedura izbora
2025.
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Tabela 13: Projekti i iznos sredstava koji se finansiraju iz EIB i WBIF sredstava (Krediti WB-IGO3-MNE-TRA-02 i WB-IGO5-MNE-TRA-01 ) (kredit +
donatorska sredstva+ dio sredstava u okviru kreditnog aranzZmana koje obezbjedjuje Viada CG u iznosu od 4.5mil)

WB-1GO3-MNE-TRA-
02 Interkonekcija
Crna Gora- Srbija, Projekat je u toku o )
dionica Bar/Virbnica Procifenjena vrijednost:
e, , Slijedi potpisivanje
Rehabilitacija gornje . .
stroja na d/’én/gamé:g finansijskog sporazuma. | Radovi+nadzor 2004
iy Radovi- odekuje se ’
Lutovo-BratonoZici, o <
raspisivanje tendera | 45-500.000,00 0d cega | _ 2927 (2.000.000,00 | 14.500.000,00| 14.500.000,00
ukrsnica BratonoZici, pocetkom 2024.god
. Nadzor- izabran Donacija WBIF-
BratonoZici - Bioce,
. .. 79.500.000,00
ukrsnica Bioce i
rekonstrukcija 3 _
Celiéna mosta i Kredit EIB-
modernizacifa tri
radionice preduzeca 26.000.000,00
ozZVs
Projekat je u toku o -
Procijenfena vrijednost:
Slijedi potpisivanje
finansijjskog sporazuma. ;
WB-IGO5-MNE-TRA-01 | Radovi+nadzor
g/ggl{ggﬁgf;'gfgr/gaéfgge// NRadovi - ocekuje se 34.500.000,00 od cega 2024.
Gore 4 raspisivanje tendera ) 1.000.000,00 |\|11.000.000,00 \|11.000.000,00
Rekonstrukcija 10 celicnih Donacija WBIF- -2027.
mostova i 8 tunela 16.000.000,00
Kredit EIB-14.000.000,00|
Sredstva Viade CG-
4.500.000,00
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Tabela 14: Projekti i iznos sredstava koja se finansiraju iz EIB/EBRD i WBIF sredstava (kredit + donatorska sredstva+ dio sredstava u okviru kreditnog aranZmana

koje obezbjedjuje Viada CG)

Koridor Orient/East-Med: Trasa 4
(pruga Bar-Vrbnica) - Rekonstrukcija
dionice Bar-Golubovci (ukijucujuci
kliziste Ratac i tunel Sozina)

Investicioni
grant
odobren u
decembru
2023.g.
Finansijski
sporazum jos
nije potpisan

Procijenfena vrijednost:

Radovi+nadzor

246.500.000,00 od cega

je

donacija WBIF-
112.600.000,00

a kredit EIB+EBRD
129.400.000,00

2025.

2028

50.000.000,00

55.000.000,00
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5.5.4. Odobrena kreditna sredstva - Kredit EBRD

Tabela 15: Projekti i iznos sredstava koji se finansiraju iz kreditnih sredstava EBRD

Nacionalni program Zeljezni¢ke infrastrukture 2024-2026.

Planirano ulaganje po
dlil EUR,
Naziv projekta Status Procijenjena - Planirani godinama(EUR)
projekia ugovorena period
vrijednost realizacife
Nabavk hanizacih s ] Ugovorena
abavka mehanizacije za odrzavanje : i .
gr;?de V/l‘l/fke I elektrotehnicke lej‘?ooll/gr /e Vrjeadnost.
infrastrukture, i opreme za pomocni
voz 71.000.00,00 | 2023-2026. | 1100.000,00 |4.950.000,00] 4.950.000,00
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5.5.5. Planirani projekti za koje jo$ uvijek nijesu obezbijedena sredstva
Tabela 16: Projekti za koje su pokrenute aktivnosti za realizaciju, ali za koje jos$ uvifek nijesu obezbjedena finansijska sredstva

Procjenjeniiznos
Naziv projekta finansijskih Dosada$nje aktivnosti
sredstava
(mil. EUR)

Koridor Orijent/Isto¢ni Mediteran, zeljezni¢ka ruta 4 Crna Gora
Srbija, Bar Vrbnica Deonica

Izrada Studije izvodljivosti, Idejnog projekta, Glavnog projekta, 1,04
ekoloske i tenderske dokumentacije za izgradnju kraka pruge i Projekat je kandidovan. Sredstva jo$
zeljezniCke stanice ,Aerodrom Podgorica“ u Crnoj Gori uvijek nijesu odobrena

Koridor Orijent/Isto¢ni Mediteran, zeljeznicka ruta 4 Crna Gora
Srbija, dionica Bar Vrbnica

Izrada glavnog projekta za sanaciju 16 Zeljeznickih stanica, 2,09 Projekatj? kanf.jidovan. Sredstva jo$
pomochih objekata i 18 Zeljeznickih stajaliSta na dionici pruge uvijek nijesu odobrena
Vrbnica - Bar u Crnoj Gori

Koridor Orijent/Isto¢ni Mediteran, zeljeznicka ruta 4 Crna Gora
Srbija, dionica Bar Vrbnica

Izrada glavnog projekta, ekoloSke i tenderske dokumentacije 0,74 Projekat je kandidovan. Sredstva jos
za sanaciju veze izmedu zeljezniCke stanice Bar i Luke Bar u uvijek nijesu odobrena
Crnoj Gori
Rekonstrukcija tri dionice Zeljezni¢ke pruge na potezu Bar - Vrbnica, Planira se kandidovanje
uklju€ujudi i stanicu u Podgorici: Dionica 1 - TrebeSica - Lutovo; investicionog granta pocetkom 2025.
Dionica 2 - BioCe - Podgorica ; 100 god. Pod uslovom da grant bude
Dionica 3 - Podgorica - Golubovci. odobren, pocetak implementacije se

oCekuje krajem 2025. god
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6. ZAKLJUCAK

Razvoj zeljeznice na drzavnom nivou planira se Strategijom razvoja zeljeznice koju donosi Vlada.
Strategija razvoja zeljeznice sprovodi se Nacionalnim programom zeljezni¢ke infrastrukture koja
se donosi na period od tri godine.

Razvijena i pouzdana ZeljezniCka infrastruktura od sustinske je vaznosti za odrzivi razvoj drustva,
privredni rast, drudtvenu koheziju, mobilnost ljudi, regionalni razvoj i zastitu Zivotne sredine.
Dugoro¢no, na osnovu strateSkih dokumenata, planirano je da Zzeljezni¢ka infrastruktura
transportnom trziStu ponudi svojstva koja predstavljaju njene najveée komparativne prednosti:
zadovoljenje potreba za masovnim prevozom putnika i robe za Ciji je prevoz potrebna manja
potroSnja energije u odnosu na prevoz drumom, apsolutnu posvecenost bezbjednosti, nizu
potroSnju energije po jedinici rada u saobracaju i zastitu zivotne sredine.

Nacionalnim Programom razvoja zeljezniCke infrastrukture za period 2024 - 2026. godine,
definisane su, na osnovu postojeceg stanja zeljezniCke infrastrukture, aktivnosti i projekti na
izgradniji, rekonstrukciji, modernizaciji i odrzavanju infrastrukture, koji ¢e se finansirati:

»  zatekuce odrzavanje i investiciono odrzavanje:

* [z odobrenih sredstava BudZeta,

* izdavanjem poslovnih prostora i zakupa zemljista u viasniStvu Drzave, a kojima
upravija Upravijac infrastrukture,

* [zdavanjem trasa od strane Upravijaca infrastrukture,

»  za modernizaciju i rekonstrukciju iz:

* kreditnih sredstava odobrenih od medunarodnih finansijskih institucija za koje je
garant Drzava,

* sredstava predpristupne pomoci (IPA fondovi) i WBIF (Investicioni okvir za zemije
zapadnog Balkana),

* Kapitalnog BudZeta.

Stanje raspolozivosti kapaciteta zeljezniCke infrastrukture, ukazuje na dugogodiSnje nedovoljno
ulaganje u odrzavanje pouzdanosti elemenata gradevinske i elektrotehnic¢ke infrastrukture.
Rezultat smanjene pouzdanosti zeljezniCke infrastrukture je bitno smanjenje konkurentnosti
ZeljezniCkog saobracaja u odnosu na alternativhe pravce, kao i vidove saobracaja.

Projektima i aktivnostima koji ¢e se realizovati, posti¢i Ce se i dio potrebne modernizacije. Planira
se i unaprjedenje elemenata zeljezniCke infrastrukture sa ciliem stvaranja uslova za primjenu
evropskih standarda interoperabilnosti u procesu projektovanja, izgradnje i modernizacije
elemenata zeljeznice gdje je to mogucée, kako bi se postigla interoperabilnost sa zeljezniCkim
prugama EU i usaglasenost sa zeljeznicama u regionu Jugoisto¢ne Evrope. Ovim Nacionalnim
programom prvenstveno su identifikovani projekti koji se odnose na obezbijedena sredstva, Sto
ne izuzima mogucénost da, shodno raspolozivosti sredstava Upravljaa infrastrukture, odnosno
Budzeta i kreditnih i donatorskih sredstava, ne budu realizovani i drugi projekti. Njihovom
realizacijom, stvaraju se uslovi za bezbjedniji i efikasniji ZeljezniCki saobracaj, a sve u cilju
povecanja tranzitnih tokova robe i putnika kroz Crnu Goru. Realizacijom navedenih aktivnosti,
projekata i radova definisanih Nacionalnim programom o&ekuje se: bolja povezanost sa mrezom
panevropskih koridora i privlacenje robnih i saobracajnih tokova u regionu, skracivanje vremena
putovanja, smanjenje broja vanrednih dogadaja, ustede troSkova eksploatacije vozila, povec¢anja
operativnih brzina vozila, izmjena trziSnih uslova poslovanja i povecanje konkurentnosti
preduzeca zbog olak8anog pristupa regionalnom trziStu, bolja pristupacnost i iskoris¢avanje
potencijala Luke Bar i kontejnerskog terminala i njihova bolja veza sa gravitacionom zonom,
direktno angazovanje domace gradevinske operative, opreme, materijala i radne snage u fazi
izgradnje, Sto ¢e imati svoje multiplikativhe efekte na ukupan ekonomski rast. Takode, navedene
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aktivnosti ¢e znacajno uticati na pracenje troSkova i na smanjenje broja vanrednih dogadaja i
uStede troSkova eksploatacije vozila, povecanje pristupacnosti teSko pristupacnim predjelima,
kao i dodatno osposobljavanje zaposlenih u privrednim drustvima i organima drzavne uprave kroz
projekte tehnicke pomodéi.

Na osnhovu prethodno iznijetog Programa i uvidom u tabelarne preglede po godinama i izvorima
finansiranja, u tabeli rekapitulacije data su ukupna sredstva obezbijedena i predvidena iz
budzZeta, donatorskih sredstava i kreditnih aranZmana Cija je realizacija planirana za period 2024.
- 2026. godina.

U posebnoj tabeli data su procijenjena sredstva za realizaciju projekata, za koje su pokrenute
aktivnost za realizaciju, a za koje nijesu obezbijedena sredstva, a odnose se na sanaciju kosina,
zamjenu signalno-sigurnosnog sistema i izrade tehniCke dokumentacije za izgradnju,
rekonstrukciju i modernizaciju stabilnih postrojenja elektro vuce.
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Sredstva za realizaciju nacionalnog programa za koja su izvjesni izvori finansiranja
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REKAPITULACIJA

GODINA
UKUPNO
IZVOR FINANSIRANJA
2024. 2025. 2026. (EUR)
tekuce 10.000.000,00 |  15.000.000,00 || 15.000.000,00 | 40.000.000.00
odrzavanje
investiciono 360.000,00 |  360.000,00 360.000,00 1.080.000,00
. odrzavanje
Budzet
kapitalni budZet 180.937,00 | - ] 180.937,00
otplata kredita 5.100.000,00 | 4.000.000,00 4.000.000.00 | 13.100.000,00
Donatorska sredstva EU 926.542.00 400.000,00 0.00 1.326.542,00
Donatorska sredstva WBIF ||, 1oz 00000 | 1.725.000,00 0.00 3.750.000,00
Donatorsko-kreditna
sredstva (WBIF + EIB) 1.500.000,00 | 1.891.196,09 0.00 3.391.196,09
20+20
Donatorsko-kreditna 3.000.000,00 | 25.500.000,00 | 25.500.000,00 54.000.000,00
sredstva IG03+IG05 Sttt ~oUu.O80, ~oUUO00, LO0L,
(WBIF + EIB)
Donatorsko-kreditna
sredstva (EIB/EBRD+WBIF) 0,00 [ 50.000.000,00 | 55.000.000,00] 105.000.000,00
Kreditna sredstva (EBRD) 1.100.000,00 | 4.950.000,00 4.950.000,00 11.000.000,00
UKUPNO 24.192.479,00 | 103.826.196,09 || 104.810.000,00 | 232.828.675,09
Napomena.

- Sredstva za tekucde odrZavanje za 2025. i 2026. godinu su bazirana na planiranom nivou
neophodnih sredstava za odrZavanje gradevinske i elektrotehnicke infrastrukture i upravijanje i
regulisanje Zeljeznickog saobracaja

- Sredstva za olplatu kredita predstavijaju obavezu DrZzave za vracanje realizovanih kredita za
rekonstrukciju i modernizaciju Zeljeznicke infrastrukture bankama EBRD i EIB.




Nacionalni program Zeljezni¢ke infrastrukture 2024-2026.

Potrebna sredstva za realizaciju projekata za koje su pokrenute aktivnosti za realizaciju, a za koje
nijesu obezbijedena sredstva

PROCIJENJENI IZNOS

1IZVOR FINANSIJSKIH
FINANSIRANJA SREDSTAVA
(mil. EUR)
Krediti i donatorska sredstva
medunarodnih finansijskih 103,87
institucija

Svi projekti na Zeljeznici koji su vezani za infrastrukturu, finansiraju se iz izvora koji su subvencionisani od
strane EU, od 100% (izrada tehnicke dokumentacije, fond za Zapadni Balkan WBIF), 50% (radovi i
nabavka opreme, fond za Zapadni Balkan WBIF), do 85% (predpristupni fondovi, IPA). Nabavka voznih
sredstva i mehanizacije za odrzavanje infrastrukture se finansiraju iskljuivo iz kreditnih aranzmana.
Prethodno navedena nedostaju¢a sredstva, u tabeli, za infrastrukturne projekte na zeljeznici, mogu se
obezbijediti iz pomenutih subvencionisanih fondova, kroz jedan veci aranzman.
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